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1. Inledning

Detta dokument behandlar tillampningen av utstationeringsreglerna inom vagtransportsektorn,
andrade genom den sociala pelaren i rorlighetspaket I* . En framgangsrik tillampning? kommer
i hog grad att bero pa en gemensam och grundlig forstaelse av de tillampliga reglerna och pa
ett effektivt samarbete mellan alla behdriga myndigheter inom varje medlemsstat och mellan
alla medlemsstater.

Nya bestammelser om tillimpning av utstationeringsregler pa vagtransportforare infordes
genom direktiv (EU) 2020/1057° som en lex specialis till de allminna reglerna om
utstationering av arbetstagare som faststills i direktiv 96/71/EG* (nedan kallat direktivet om
utstationerade arbetstagare) och till tillampningsdirektivet 2014/67/EU° (nedan Kkallat
tillampningsdirektivet).

Som lex specialis innehaller direktiv 2020/1057 sarskilda regler for att sarskilt faststélla

e ndr en forare ska anses vara utstationerad, och nér foraren inte ska anses vara
utstationerad pa grundval av arten av den eller de transporter som féraren utfor.

e De administrativa krav och kontrollatgarder som galler fore, under och efter
utstationering.

EU:s medlemsstater var skyldiga att inforliva detta direktiv i sin nationella lagstiftning senast
den 2 februari 2022.

For alla sektorer, inklusive vagtransporter, &r en utstationeringssituation ett tillfalligt uppdrag
utanfor en vanlig arbetsplats. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 593/2008 av
den 17 juni 2008 om tillamplig lag for avtalsforpliktelser (4ven kand som "Rom 1")® &r den EU-
lag som hjalper till att definiera vilken nationell arbetsratt som reglerar anstéallningsavtalet, med
hansyn till den vanliga arbetsplatsen.

Detta vagledande dokument zoomar in pa lex specialis och stravar efter foljande dubbla mal:

e att utveckla en tydlig och gemensam forstaelse av de nya regler som inforts genom
mobilitetspaket | nar det géller utstationering av forare, och

! Rorlighetspaket | bestar av tva férordningar (EU) 2020/1054, (EU) 2020/1055 och ett direktiv (EU) 2020/1057.
2 | denna vagledning bor begreppet "verkstéllighet" forstas som kontroll av efterlevnaden. Faststdllandet av
sanktioner och deras verkstallande ligger utanfor tillampningsomradet for detta dokument. Vid Gvertradelser ska
sanktioner tillampas i enlighet med nationell lagstiftning, med beaktande av EU:s principer om proportionalitet,
effektivitet och avskrackande verkan.

3 Direktiv 2020/1057 om faststéllande av sérskilda regler med avseende pa direktiv 96/71 och direktiv 2014/67 for
utstationering av forare inom végtransportsektorn och om &ndring av direktiv 2006/22 vad géller tillsynskrav och
forordning 1024/2012. (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020L1057)

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CEL EX%3A01996L.0071-20200730

S https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/?uri=celex%3A32014L0067

® https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32008R0593
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e att ge végledning till tillsynsmyndigheterna om hur de ska kontrollera reglerna for
utstationering.

Denna vagledning &r resultatet av diskussioner med medlemmarna i en fokusgrupp som
inrdttades enligt TRACE 2 om utstationering av forare. | gruppen ingick nationella
transportmyndigheter och arbetsmarknadens parter med bakgrund inom tillsyn.

| den forsta delen av detta dokument beskrivs de materiella reglerna: lex specialis och hur den
ska lasas tillsammans med relaterade rattsliga instrument. Baserat pa denna forstaelse forsoker
den andra delen identifiera viktiga utmaningar for genomforandet och bésta praxis for att
hantera dem. En detaljerad forklaring av lex specialis i forhallande till passagerar- och
godstransporter finns i bilagorna 1 respektive 2. Bakgrundsinformation om tillamplig lag for
anstallningsavtal finns i bilaga 3.



2. Forstaelse av reglerna

2.1 Samspelet mellan lex specialis och relaterade EU-regler

En utstationerad arbetstagare ar "en arbetstagare som under en begransad period utfor sitt
arbete inom en annan medlemsstats territorium &n den stat dar han normalt arbetar"’ . En
utstationeringssituation innebar saledes att det finns ett stabilt anstéllningsforhallande i en
medlemsstat som arbetstagaren forvantas atervanda till efter att utstationeringsperioden i en
annan medlemsstat har avslutats. Utstationeringsdeklarationer enligt direktiv 2020/1057 maste
innehdlla information om vilken lag som é&r tillamplig pa anstillningsavtalet.
Bakgrundsinformation om hur man faststaller vilken lag som &r tillamplig pa anstéllningsavtal
med hansyn till férarnas vanliga arbetsplats finns i bilaga 3 till denna végledning.

| direktivet om utstationerade arbetstagare anges en rad grundldggande arbets- och
anstéllningsvillkor 1 lag och/eller kollektivavtal som ska galla for foraren under
utstationeringssituationen.

Som det beskrivs i foljande avsnitt 2.2Végtransportverksamhet - 1 eller utanfor
utstationering?definieras i lex specialis de typer av vagtransporter som utloser tillampning av
utstationeringsdirektivet och de som inte gor det, beroende pa graden av anknytning som antas
finnas till vardmedlemsstatens territorium. Enligt skal 9 i lex specialis ar den viktigaste
principen for att faststalla en utstationeringssituation att det finns en tillracklig koppling mellan
foraren och den tjanst som tillhandahalls och en vardmedlemsstats territorium.

Tillampningsdirektivet om utstationering som antogs 2014 syftar till att starka den praktiska
tillampningen av utstationeringsreglerna genom att ta upp fragor om bedréageri, kringgaende av
regler, inspektion och &vervakning, underentreprenad och informationsutbyte mellan
medlemsstaterna. | tilldampningsdirektivet  specificeras administrativa krav ~ och
kontrollatgarder. Enligt tillampningsdirektivet far medlemsstaterna ocksa infora ytterligare
krav och atgarder nar de ar motiverade och proportionerliga. Detta ar forbjudet enligt direktiv
(EU) 2020/1057, som innehaller en sluten och harmoniserad forteckning 6ver administrativa
krav for kontroll av efterlevnaden av forarnas regler om utstationering. | avsnitt 3 i denna
vagledning ges en dvergripande beskrivning av dessa specifika tillsynsregler.

Lex specialis tar inte upp de sérskilda situationerna for utstationerade arbetstagare som ar
anstallda av bemanningsforetag® . Forare frn bemanningsforetag omfattas darfor av direktivet
om utstationerade arbetstagare nér de utfor gransoverskridande uppgifter.

Pa samma satt tar lex specialis inte upp situationen med foretagsinterna overforingar, dvs. férare
som utstationeras till ett dotterbolag eller en anlaggning som &gs av vaghallaren. Aven sadana
arrangemang omfattas helt av direktivet om utstationerade arbetstagare.

7 Artikel 2.1 i direktiv 96/71
8 Artikel 1.2 i direktiv 2020/1057



| korthet

e Utsdnd arbetstagare ar en arbetstagare som under en begransad period utfor sitt arbete
inom en annan medlemsstats territorium &n den stat dar han eller hon normalt arbetar.

e Medan utstationeringsdirektivet och dess tillampningsdirektiv innehaller de
allméanna reglerna for *utstationering av arbetstagare™ inom alla sektorer,
inklusive vagtransportsektorn, innehaller lex specialis sarskilda regler for
"utstationering av forare' inom vagtransportsektorn.

2.2 Vagtransportverksamhet - i eller utanfor utstationering?

Lex specialis innehaller en uppsattning sarskilda regler for transportverksamhet med avseende
pa gods och passagerare. | foljande punkter ges en 6versikt 6ver tillampliga regler. Exempel pa
komplexa transporter och tillhérande forklaringar finns i bilagorna 1 och 2.

Det ar viktigt att notera att forare som é&r egenforetagare, forare som anlitas genom
bemanningsforetag och personer som ar foremal for foretagsintern forflyttning inte omfattas av
lex specialis. De regler som géller for dessa sérskilda kategorier beskrivs i avsnitt 2.4 - Sarskilda
fall.

2.2.1 Regler for godstransporter

| lex specialis gors atskillnad mellan olika typer av transportverksamhet nar det galler
godstransport: cabotage, icke-bilateral internationell verksamhet, bilateral internationell
verksamhet, bilateral internationell verksamhet med begrénsad ytterligare verksamhet,
inledande/slutlig véagstracka for kombinerad transport och transitering.

A. Forare anses vara utstationerade nér de utfor foljande atgarder:

2.2.1.1 Cabotage

Med cabotagetrafik avses inrikes trafik for annans rakning som tillfalligt utférs pa en
medlemsstats territorium av ett foretag som &r etablerat i en annan medlemsstat. Cabotage avser
utlandska transportforetag som, i stéllet for att atervanda tomma efter en internationell resa,
hamtar och levererar ytterligare en last i vardlandet innan de atervander till gransen.

» Forare som utfor cabotagetransporter betraktas alltid som utstationerade arbetstagare.

2.2.1.2 Icke bilaterala internationella transporter



Dessa transaktioner kallas i lex specialis for "icke bilaterala internationella transporter"® eller,
med andra ord, for "cross trade operations"° .

Exempel pa icke-bilaterala/granséverskridande transaktioner som omfattas av utstationeringens
omfattning &ar foljande

e Internationell transport mellan tvd medlemsstater, varav ingen &r véghallarens
etableringsland.

e Flera lastnings- och/eller lossningsoperationer utfors i samband med en internationell
transport (dvs. mer dn vad som ér tillatet enligt 1+1- och 0+2-reglerna).

» Forare som utfor icke-bilaterala internationella transporter betraktas som
utstationerade arbetstagare.

B. Forare anses inte vara utstationerade nér de utfor foljande arbetsmoment:
2.2.1.3 Internationella bilaterala transaktioner

En internationell bilateral transaktion omfattar transport av varor pa grundval av ett
transportavtal mellan den medlemsstat dar transportforetaget ar etablerat och ett annat land (en
EU-medlemsstat eller ett tredjeland).

> Forare som utfor internationell bilateral trafik betraktas inte som utstationerade
arbetstagare.

2.2.1.4 Bilaterala transaktioner + en aktivitet for lastning och/eller lossning i
medlemsstater som passeras (1+1)

Den operation som avses med 1+1 operation forstas som en bilateral operation under vilken en
begransad ytterligare aktivitet med lastning och/eller lossning dger rum. "Och/eller™ innebér att
det kan forekomma antingen en lastning eller en lossning, men ocksa en lastning och en lossning
under en bilateral resa. Om det sker en lastning och en lossning far dessa tva aktiviteter inte aga
rum i samma medlemsstat (detta skulle utgtra cabotage).

» Forare som utfor 1+1-operationer betraktas inte som utstationerade arbetstagare.

2.2.1.5 Bilaterala operationer + tva aktiviteter for lastning och/eller lossning under
returresan (0+2)

En 0+2-operation skall forstas som en bilateral returoperation under vilken tva ytterligare
aktiviteter for lastning och/eller lossning &ger rum. Det kan endast finnas en 0+2 om ingen
ytterligare aktivitet har utforts under den utgaende resan.

% Skal 13
10 Europeiska kommissionen (2022), Fragor och svar om utstationering av forare enligt direktiv 2020/1057 i
samband med transport av varor.



» Forare som utfor 0+2 bilaterala operationer betraktas inte som utstationerade
arbetstagare.

2.2.1.6 Transit

Med transitering avses forflyttning genom en medlemsstats territorium utan nagon form av
lastning eller lossning. Enligt skél 11 i lex specialis innebdr transiteringar inte att det finns ett
betydande samband mellan férarens verksamhet och den medlemsstat som transiteras. Detta
skulle till exempel inbegripa stopp av hygieniska skél.

» Forare som transiterar genom medlemsstaterna betraktas inte som utstationerade
arbetstagare.

2.2.1.7 Den inledande eller avslutande vagstrackan for en kombinerad transport

Forare som utfor en inledande eller avslutande vagstracka som i sig bestar av en internationell
bilateral operation betraktas inte som utstationerade arbetstagare.

Omvant galler att forare som utfor en inledande eller avslutande véagstracka som i sig bestar av
en icke-bilateral operation &r utstationerade forare.

2.2.1.8 Ovrig verksamhet

Med olastade resor avses tomkorningar, utan gods ombord pa fordonet, och som utfors i
samband med en lastad resa!’ . Kommissionens expertgrupp har med stod av kommissionens
rattstjanst utarbetat ett dokument med fragor och svar i syfte att klargéra hur lex specialis ska
forstas (se bilaga 1).

Enligt frdgorna och svaren omfattar de regler som é&r tillampliga pa en resa med last dven den
anslutande resan utan last. Till exempel skulle en resa utan last efter en cabotagetransport eller
en icke-bilateral internationell resa utgdra en utstationeringssituation. Omvéant skulle en resa
utan last efter en bilateral atgard inte vara utstationering.

2.2.1.9 Oversikt

Baserat pa forklaringen ovan ger foljande tabell en dversikt ver de transportverksamheter som
antingen omfattas eller inte omfattas av utstationeringsreglerna Mer detaljerade forklaringar,
inklusive kriterier for identifiering av relevanta verksamheter och exempel, finns i bilagan.

11 Artikel 2.2 i forordning (EG) nr 1072/2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella
marknaden for godstransporter pa vag.



Typ av verksamhet

Tabell 1 - Regler for godstransporter - en dversikt

2.2.2 Regler for transport av passagerare

| lex specialis gors atskillnad mellan foljande transporter av passagerare: cabotage, icke-
bilateral internationell trafik, bilateral internationell trafik, icke-bilateral internationell trafik

7



med begrénsad kompletterande verksamhet, inledande/avslutande végstracka for kombinerad
transport och transitering. En forenklad forklaring av de regler som galler for
passagerartransporter finns i bilagorna.

A. Forare anses vara utstationerade nar de utfor féljande atgarder:

2.2.2.1 Cabotage

Med cabotage avses trafik som tillfalligt utfors i en medlemsstat av en operatér som &r etablerad
i en annan medlemsstat. Cabotage kan besta av antingen

e Passagerartrafik pa nationell véag for yrkesmassig trafik, sa lange den ér tillfallig, eller
e Upptagning och avséttning av passagerare inom samma medlemsstat i samband med
internationell trafik, sa lange detta inte ar det huvudsakliga syftet med trafiken.

Man maste skilja mellan cabotage och lokala utflykter. Cabotage innebér att olika grupper av
passagerare tas upp och slapps av i vardmedlemsstaten. Lokala utflykter innebér daremot att
man reser med samma grupp av passagerare som ocksa atervander till sitt hemland med samma
fordon eller ett annat fordon frdn samma transportforetag.

» Forare som utfor cabotagetransporter betraktas som utstationerade arbetstagare.

2.2.2.2 Icke bilaterala internationella transporter

Dessa transaktioner betecknas i lex specialis som "icke bilaterala internationella transporter"?
och av Europeiska kommissionen som "cross-trade transaktioner"? .

En icke-bilateral insats som omfattas av utstationering omfattar:
e Upptagning och avsattning av passagerare mellan tva medlemsstater, varav ingen ar
operatdrens etableringsland.
o Lokala utflykter for samma grupp av passagerare i den man dessa utflykter inte foregas
av en internationell transport fran etableringsmedlemsstaten.
» Forare som utfor internationell bilateral trafik betraktas som utstationerade
arbetstagare.

B. Forare anses inte vara utstationerade nar de utfor foljande arbetsmoment

12 gkal 13
13 Europeiska kommissionen (2022), Fragor och svar om utstationering av forare enligt direktiv 2020/1057 i
samband med transport av passagerare.



2.2.2.3 Bilateral transport i tillfallig internationell trafik eller regelbunden transport av
passagerare

Bilateral transport av passagerare kan besta av:

e tar upp passagerare i den medlemsstat dar operatdren ar etablerad och satter av dem i
ett annat land, eller vice versa, eller

e Upptagning och avséattning av passagerare i den medlemsstat dar operatoren &r etablerad
i syfte att genomfora lokala utflykter i ett annat land.

For att raknas som bilateral transport maste den lokala utflykten: i) vara avsedd for utlandska
passagerare, ii) foregas av en internationell transport med samma passagerare, iii) ske i samma
fordon eller i ett annat fordon frdn samma transportforetag’* .

> Forare som utfor internationell bilateral trafik betraktas inte som utstationerade
arbetstagare.

2.2.2.4 En bilateral operation + en aktivitet for att ta upp och/eller slappa av passagerare
i medlemsstater med Overfart

Denna operation forstas som en bilateral operation under vilken ytterligare en aktivitet for att
plocka upp och/eller sétta av passagerare dger rum. "Och/eller” innebér att det antingen kan
vara en upptagning eller en avsattning, men ocksa en upptagning och en avséattning. | det senare
fallet far dessa tva aktiviteter inte aga rum i samma medlemsstat (detta skulle utgora cabotage).

» Forare som utfor bilaterala operationer med en ytterligare aktivitet betraktas inte som
utstationerade arbetstagare.

2.2.2.5 Transit

Med transitering avses forflyttning genom en medlemsstats territorium utan att passagerare tas
upp eller slépps av.

» Forare som transiterar genom medlemsstaterna ar inte utstationerade arbetstagare.

2.2.2.6 Den inledande eller avslutande vagstrackan for en kombinerad transport

Forare som utfor en inledande eller avslutande véagstracka som i sig bestar av en internationell
bilateral operation betraktas inte som utstationerade arbetstagare.

Omvant galler att forare som utfor en inledande eller avslutande stracka som i sig bestar av en
icke-bilateral operation &r utstationerade forare.

14 Artikel 13 i forordning 1073/2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella marknaden for
persontransporter med buss och om &@ndring av férordning 561/2006.



2.2.2.7 Ovrig verksamhet

En annan typ av végtransport ar resa utan passagerare. Enligt Q&As™ omfattar de regler som
ar tillampliga pa en resa utan passagerare aven den anslutande resan. Till exempel skulle en
resa som foljer pa en cabotagetransport eller en icke-bilateral internationell resa utgdra en
utstationeringssituation. Omvént skulle en resa utan passagerare efter en bilateral operation inte
vara utstationering.

2.2.2.8 Oversikt

Typ av verksamhet

Cabotage

Lokal utflykt utan utresa

Bilateral transport med eller utan lokal utflykt

Bilateral transport + 1 aktivitet for att ta upp och/eller
slappa av passagerare

Bilateral operation som en del av en
inledande/avslutande delstracka av en kombinerad
operation

Icke bilateral operation som en del av en
inledande/avslutande delstracka av en kombinerad
operation

Transit

Tabell 2 - Oversikt éver lex specialis i fraga om transport av passagerare

| korthet

15 Europeiska kommissionen (2022), Fragor och svar om utstationering av forare enligt direktiv 2020/1057 i
samband med transport av passagerare.
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e Vid vagtransporter beror det pa graden av anknytning till vardmedlemsstatens
territorium om en forare ar utstationerad eller inte. I lex specialis gérs en atskillnad
mellan de typer av transporter for vilka utstationeringsreglerna bér gélla och de for
vilka utstationeringsreglerna inte bor gélla.

e FOr transport av varor - "Cabotage", "icke bilateral transport som en del av en
inledande eller avslutande véagstrdcka i en kombinerad transport" och
"korshandel/icke bilateral transport™ omfattas av utstationering.

e For transport av passagerare - "Cabotage"”, "lokal utflykt utan utgaende resa™ och
"icke bilateral trafik som en del av en inledande/avslutande vagstracka i kombinerad
trafik" omfattas av utstationering.

o Yitterligare detaljerade beskrivningar av de olika transportupplaggen finns i bilagorna
1 och 2. I bilaga 3 erinras om de regler som avgor vilken lag som &r tillamplig pa ett
anstallningsforhallande.

2.3 Pa eller utanfor utstationering - tillampliga arbets- och
anstallningsvillkor

De végtransporter som inte utgor en utstationeringssituation regleras endast av den arbetsratt
som ar tillamplig pa anstillningsavtalet. Sdsom beskrivs narmare i bilaga 3 till denna
vagledning avgér Rom I-férordningen vilken nationell lag som é&r tillamplig pa
anstallningsforhallandet. | princip ska en lagvalsklausul i anstallningsavtalet ange vilken lag
som ar tillamplig. Denna lag anges i utstationeringsdeklarationen parad c.7 (se Box 3 - Exempel
pa en deklaration om utstationering). Om det inte finns ndgot sadant uttryckligt lagval galler
forarens vanliga arbetsort for anstallningsavtalet. | vilket fall som helst kan ett lagval inte avvika
fran de tvingande bestammelserna om forarens vanliga arbetsort.

Om végtransporten utgor en utstationeringssituation ar vardmedlemsstaten skyldig att tillampa
en grundlaggande forteckning Over arbetsregler pa utstationerade forare under deras
uppdragstid, utdver den lag som ar tillamplig pa det specifika anstallningsavtalet.

Den karna av regler som maste garanteras av vardmedlemsstaten omfattar vésentliga aspekter
av ett anstallningsforhallande, inklusive 16n, arbetstid, halsa och sékerhet samt ersattningar (se
Box 1 - Utstationering - tillampliga villkor enligt vardlandets standarder).

| féljande punkter behandlas begreppen I6n och traktamenten, som &r viktiga delar av
ersattningspaketet for utstationerade arbetstagare, och évervdaganden som rér varaktigheten av
en utstationeringssituation.

Maximala arbetsperioder och minimala viloperioder

Minsta betalda arliga semester

Erséttning

Villkoren for uthyrning av arbetstagare, sarskilt genom foretag for tillféallig
anstallning

e Halsa och sakerhet
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e Skyddsatgarder for gravida kvinnor och unga modrar

e Likabehandling av mén och kvinnor och andra bestdammelser om icke-diskriminering

e Villkoren for arbetstagarnas boende nar de tillhandahalls av arbetsgivaren pa annan
plats &n deras ordinarie arbetsplats

e Erséttning eller aterbetalning av utgifter for resor, kost och logi.

Box 1 - Utstationering - tillampliga villkor enligt vérdlandets standarder

2.3.1 LoOner och ersattningar

| direktivet om utstationerade arbetstagare faststélls principen om lika erséttning for
utstationerade och lokala forare. Ersattningens bestandsdelar faststalls uteslutande av
vardmedlemsstaten.

Vid berdkning och jamforelse av det belopp som foraren har ratt till med det belopp som faktiskt
betalats ut, bor hansyn tas till det totala bruttobeloppet av ersittningen® .

For att sakerstélla 6ppenhet bor alla delar av ersattningen identifieras tillrackligt detaljerat i den
relevanta dokumentationen. "Utstationeringsspecifika" ersattningar!’ kan utgéra en viktig del
av de belopp som ska betalas till den utstationerade arbetstagaren.

2.3.1.1 Beradkning av ersattning: ersattningar som ska betraktas som en del av
ersattningen.

Ersattningar, sdsom dagtraktamenten for arbete utomlands, vars belopp varierar beroende pa
hur lange arbetstagaren &r utstationerad, eller for transport av vissa typer av gods, som inte
betalas ut som ersattning for faktiska utgifter pa grund av utstationeringen, sasom utgifter for
resa, kost och logi, bor anses utgéra en del av ersattningen®® . Sddana ersattningar bor darfor
beaktas vid jamforelsen av bruttolénebeloppen?® .

2.3.1.2 Beréakning av ersattning: tillagg som inte ingar i ersattningen.

Ersattningar som &r specifika for tjansten ska inte betraktas som en del av 16nen om de betalas
ut som ersattning for utgifter som faktiskt uppkommit pa grund av tjansten, t.ex. kostnader for
resa, kost och logi. Dessa kostnader maste betalas av arbetsgivaren utdver erséttningen. Dessa
utgifter kan darfor inte dras av frn den ersittning som betalas till arbetstagaren® . |
utstationeringsdirektivet uttrycks principen att arbetsgivaren ska sta for dessa utgifter i enlighet
med den nationella lagstiftning och/eller praxis som ar tillamplig pa anstéllningsforhallandet.

Om det i de anstallningsvillkor som &r tillampliga pa anstallningsforhallandet inte faststalls om
och i sa fall vilka delar av den sarskilda ersattningen for utstationering som betalas ut som

16 Skal 18 i direktiv 2018/957 om andring av direktiv 96/71 om utstationering av arbetstagare i samband med
tillhandahallande av tjanster.

17 Skalen 19 och 20 i direktiv 2018/957 om andring av direktiv 96/71 om utstationering av arbetstagare i samband
med tillhandahéllande av tjanster.

18 C-428/19 Rapidsped av den 8 juli 2021.

19 Skal 18 i direktiv 2018/957.

20 Skalen 18 och 19 samt artikel 1.2 ¢ i direktiv 2018/957 om andring av direktiv 96/71 om utstationering av
arbetstagare i samband med tillhandahallande av tjanster.
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ersattning for utgifter som faktiskt uppkommit pa grund av utstationering eller vilka som ar en
del av l6nen, ska hela erséttningen anses vara utbetald som erséttning for utgifter?® .

2.3.1.3 Ersattningar eller kostnadsersattningar for att tdcka kostnader for resa, kost och
logi for arbetstagare som av yrkesmaéssiga skal &ar borta fran hemmet under
utstationeringsperioden i vardmedlemsstaten

En utstationerad arbetstagare som under utstationeringsuppdraget maste resa till och fran den
ordinarie arbetsplatsen i vardmedlemsstaten, eller som tillfalligt skickas av arbetsgivaren fran
den ordinarie arbetsplatsen till en annan arbetsplats i vardmedlemsstaten, har ratt till alla
ersattningar eller kostnadsersattningar for att tdcka kostnader for resa, kost och logi for
arbetstagare som ar borta fran hemmet av yrkesmassiga skal, i den man detta foreskrivs for
nationella arbetstagare, i vardmedlemsstaten?® . Detta innebér att denna bestammelse galler for
utstationerade arbetstagare i den man den finns for nationella arbetstagare i vardmedlemsstaten.
Om en sadan bestammelse finns i vardmedlemsstaterna maste ersattningen for dessa utgifter
saledes laggas till ersattningen, sasom forklaras i avsnitt 2.3.1.2 ovan.

ANM: | princip galler de ersattningar som anges i avsnitt 2.3.1.3 for utstationerade forare som
omfattas av tillampningsomradet for direktiv (EU) 2020/1057. | de flesta fall kan dock
situationer dar dessa forare skulle kunna dra nytta av dessa ersattningar endast uppsta
undantagsvis.

2.3.2 Berékning av utstationeringens varaktighet

I lex specialis klargors att vid berdkning av varaktigheten av en utstationeringssituation bor
utstationeringen anses upphdra nar foraren lamnar vardmedlemsstaten for att utféra en
internationell gods- eller persontransport®® . I lex specialis anges dock inte fran vilken tidpunkt
en utstationeringsperiod ska anses borja.

Kommissionens expertgrupp, med stdd av EU-kommissionens réttstjanst, har tagit fram ett
dokument med fragor och svar som ger vagledning om nar utstationeringssituationer inleds i
specifika situationer. Tabellerna i bilagorna 1 och 2 (som ger en férenklad forklaring av
reglerna, forklarar vilka atgarder som omfattas respektive inte omfattas av lex specialis samt
ndr en utstationering borjar och slutar) bygger pa detta dokument med fragor och svar.

| korthet

Tillampliga anstéliningsvillkor kan inte alltid faststallas vid vagkontroller. Vagkontroller kan
dock vara anvéndbara for att identifiera sakliga avvikelser, som sedan kan ligga till grund for
ytterligare kontroller.

21 Skal 20 och artikel 3. 7 i direktiv 96/71.
22 Europeiska kommissionen (2019), Praktisk vagledning om utstationering, s.24
2 Artikel 1.8
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2.4 Andra fall

2.4.1 Forare som anstallts via bemanningsforetag

De sérskilda reglerna om utstationering av forare i lex specialis galler endast férare som &r
direkt anstéllda av ett foretag som utstationerar forarna till en annan medlemsstat for foretagets
rakning och under dess ledning?* . Férare som hyrs in av bemanningsforetag omfattas inte av
lex specialis. De omfattas darfor i princip av direktivet om utstationerade arbetstagare nér de
utfor gransoverskridande transporter.

Exempel: Ett bemanningsforetag hyr ut en forare till en spansk foretagare for att leverera en
full lastbil med varor fran Spanien till Portugal. Lastbilen tillnér den spanska operatéren, men
foraren ar direkt anstélld av bemanningsforetaget. Lex specialis ar inte tillamplig och hela resan
omfattas av utstationeringsdirektivet.

2.4.2 Overforing inom foretaget

Lex specialis galler inte forare som av sin arbetsgivare har utsetts att arbeta for en enhet som ar
beldgen i en annan medlemsstat men som tillhér samma foretagsgrupp. Dessa situationer
regleras uteslutande av direktivet om utstationerade arbetstagare.

Exempel: Ett slovakiskt dotterbolag Gverlater sina forare till huvudkontoret i Nederlanderna.
Den slovakiska arbetsgivaren och det nederlandska anvandarforetaget tillnér bada samma
foretagsgrupp. Lex specialis ar inte tillamplig och denna situation regleras av direktivet om
utstationerade arbetstagare.

2.4.3 Transaktioner med tredjelander

| direktivet om utstationerade arbetstagare anges att operatdrer fran lander utanfor EU inte far
ges en mer gynnsam behandling an EU-foretag? . Nationell lagstiftning och/eller ett bilateralt
avtal mellan en enskild medlemsstat och ett tredje land kan ge operatorer fran tredje land
tillstand att bedriva verksamhet pa den medlemsstatens territorium. Varken lex specialis eller
direktivet om utstationerade arbetstagare kommer att galla i sddana fall. Tillampningen av bada
instrumenten kraver i sjalva verket att operatoren &r etablerad i en EU-medlemsstat. De villkor
som galler for tredjelandsoperatéren kommer att styras av innehallet i det bilaterala avtalet
och/eller av nationell lagstiftning. Nationell lagstiftning kan ocksa innebéra administrativa krav
pa tredjelandsoperatdrer (t.ex. att lamna in en deklaration om utstationering via nationella
system).

24 Se artikel 1.2 i direktiv 2020/1057 och artikel 1.3a i direktiv 96/71.
2 Artikel 1.4 i direktivet om utstationerade arbetstagare.
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Det kan ocksa vara sa att ett EU-baserat foretag rekryterar forare fran tredje land for att utfora
uppgifter inom unionen. | sddana fall har arbetstagarens nationalitet inte nagon inverkan pa de
tillampliga anstéllningsvillkoren. Fran och med den tidpunkt da foraren fran tredjeland har
laglig ratt att utféra arbete i unionen galler de regler som beskrivs i denna végledning utan
nagon diskriminering pa grund av att foraren &r anstalld av ett féretag som &r etablerat i EU.

2.4.4 FOrare som ar egenforetagare

Lex specialis och direktivet om utstationering av arbetstagare galler endast arbetstagare. En
egenforetagare bor betraktas som en oberoende uppdragstagare, som inte omfattas av
utstationeringsreglernas skydd och vars frihet att vélja tillampliga rattsliga system &r av storsta
vikt.

Operatorer kan missbruka falskt egenforetagande for att kringga sitt ansvar som arbetsgivare.
Sarskild uppméarksamhet bor darfor dgnas at att sakerstalla att den forare som ar egenforetagare
verkligen &r en oberoende uppdragstagare.

Tillampningsdirektivet om utstationering kraver att offentliga myndigheter, genom anvéndning
av IMI, bedémer relevanta fakta utdver det formella arrangemang som éverenskommits mellan
parterna, inklusive arbetets utférande, underordning och arbetstagarens ersattning? .

EU-domstolen anser ocksa att en uppsattning "objektiva kriterier" bor avgora om en
egenforetagare enligt nationell lagstiftning kan behandlas som en anstélld vid tillampningen av
EU-ratten.

Enligt domstolen ar ett vasentligt kannetecken for ett anstallningsforhallande att en person
under en viss tid utfor tjanster fér och under ledning av en annan person i utbyte mot att han
erhaller ersittning®’ .

Det &r nu véletablerad praxis att den europeiska domaren tittar pa féljande egenskaper:
e Autonomi, sarskilt nar det galler friheten att valja tid, plats och innehall for sitt
arbete.
e Huruvida arbetstagaren delar arbetsgivarens kommersiella risker.
e Om arbetstagaren utgdr en integrerad del av arbetsgivarens verksamhet eller om han
utfor uppgifter for flera uppdragsgivare.

| korthet

o Lex specialis géller endast forare som &r direkt anstéllda av ett foretag som
utstationerar forarna till en annan medlemsstat for féretagets rakning och under dess
ledning. Forare som anlitas av  bemanningsforetag omfattas av
utstationeringsdirektivet. Forare som utfér uppgifter i en annan medlemsstat som en
del av foretagsinterna dverforingar omfattas ocksa av utstationeringsdirektivet.

% Artikel 4.5 i direktiv 2014/64
27 Se till exempel FNV Kunst C-413/13, 4.12.2014, punkt 34.
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De villkor som galler for operatorer fran tredje land (Iander utanfor EU) kommer att
regleras av innehallet i nationell lagstiftning och/eller bilaterala avtal som
undertecknats med det tredje landet (Iander utanfor EU). Tredjelandsoperatorer far
dock inte ges mer gynnsamma villkor &n EU-operatorer.

Nér det galler EU-operattrer ar forarens nationalitet inte relevant. Det faktum att en
forare fran tredje land lagligen arbetar pd EU:s territorium innebér att han/hon
omfattas av EU:s lagstiftning.

Lex specialis och utstationeringsdirektivet géller endast for anstallda.
Tillsynsmyndigheterna bor dock vara sérskilt uppmarksamma nér férare havdar att
de &r egenfdretagare och kontrollera att “egenféretagande™ inte anvands for att
kringgd skyldigheter enligt lex specialis eller utstationeringsdirektivet. Nagra
faktorer som kan tyda pa ett anstallningsforhallande i beroendestéllning ar forarens
autonomi, om foraren delar arbetsgivarens kommersiella risker och om féraren utfor
uppgifter at flera uppdragsgivare.
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3. Tillampning av reglerna

| denna del av dokumentet presenteras rekommendationer for végkontroller och
systemkontroller av information om den inre marknaden (IM1). Det foreslas att en kontinuitet
bor sékerstallas mellan vagkontroller och IMI-kontroller sa att utstationeringssituationer och
misstankar om missbruk som upptéacks vid en véagkontroll darefter undersoks mer ingaende.
Misstankar om missbruk kan ta formen av "réda flaggor™ som kontrollanterna vid vagkontroller
kan kommunicera till de kollegor som ansvarar for IMI-kontrollerna.

IMI-kontroller bor ocksa dga rum i avsaknad av vagkontroller. Med tanke pa det stora antal
deklarationer om utstationering som varje manad registreras i IMI-systemet foreslas i denna
vagledning en liknande filtreringsmetod - baserad pa samma varningssignaler - for att effektivt
rikta in kontrollerna.

3.1 Administrativa regler och kontrollatgarder

I lex specialis foreskrivs foljande administrativa regler och kontrollatgarder for tillampningen
av reglerna om affischering vid véagkontroller, IMI-kontroller och kontroller i lokaler:

e Senast nar utstationeringen inleds maste vaghallarna ld&mna in  en
utstationeringsdeklaration som innehaller viktig information om foéraren och
utstationeringen. Denna deklaration lamnas in via portalen for deklaration om
utstationering inom véagtransportsektorn (nedan kallad "RTPD")?® . RTPD ar ett
flersprakigt offentligt granssnitt som &r anslutet till informationssystemet for den inre
marknaden (nedan kallat "IMI").

e Under utstationering kan véagkontroller férekomma. Véagkontrollanterna kan endast
begéra tre dokument for att kontrollera att reglerna for utstationering foljs: en kopia av
den deklaration om utstationering som lamnats in i RTPD, fraktsedlar eller motsvarande
bevis samt fardskrivarregister. Vagkontrollanter har tillgang till ett verktyg for
"skanning pa vag" som gor det mojligt for dem att kontrollera giltigheten hos
utstationeringsdeklarationen. | féljande avsnitt 3.2 ges nagra tips om hur man anvander
detta verktyg och den information som finns i dessa dokument.

e Efter postningsperioden kan de behdriga myndigheterna i vardmedlemsstaten besluta
att begéara ytterligare information. Operatdren har 8 veckor pa sig att uppfylla dessa krav
pa ytterligare dokument, som ska lamnas in via RTPD. | foljande avsnitt 3.3 behandlas
dessa IMI-inspektioner mer ingdende. Om en vagkontroll har visat pa en
utstationeringssituation som operatoren inte har deklarerat 1 RTPD, bor
tillsynsmyndigheterna anvanda den allménna modulen for utstationering av arbetstagare
for att begéra ytterligare information. Den végtransportmodul som anvénds for att
beddma etableringsvillkoren kan ocksa aberopas.

e Om operatoren efter atta veckor underlater att tillmotesga begaran om ytterligare
information far vardmedlemsstaten begéara bistand fran de behdriga myndigheterna i

28 RTDP finns tillganglig pa denna webbplats: Végtransporter - Deklaration om utstationering.
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operatrens etableringsland. For detta dndamal ska myndigheterna i den
hemmedlemsstaten ha tillgang till den deklaration och annan information som
operatéren lamnat in om RTPD. Ytterligare principer for dmsesidigt bistand mellan
vardmedlemsstaten och etableringsmedlemsstaten faststalls i tillampningsdirektivet om
utstationering i syfte att underlatta genomforandet, tillampningen och efterlevnaden av
utstationeringsregler?® . Samarbetet mellan olika myndigheter beskrivs i avsnitt 3.4.

Sammanfattningsvis

Det finns tre huvudsakliga verktyg for att kontrollera utstationering av forare pa vag:
1. Ett offentligt granssnitt (RTPD-portal) - avsett for féretag
2. En"Scan on the road"-applikation - for anvandning av myndigheter vid vagkanten
3. IMI (Internal Market Information System) - for anvandning av myndigheter

e Foretagen maste lamna in standardiserade anmalningar om utstationering via det
offentliga granssnittet senast nar utstationeringen inleds.

e Myndigheter vid vagkanten (i vardmedlemsstater) kontrollerar deklarationer om
utstationering genom att skanna QR-koden for deklarationen om utstationering. De
kan ocksa begara ett begransat antal dokument.

e Myndigheter med ansvar for IMI-kontroll i vardmedlemsstater kan begara ytterligare
dokument direkt fran foretaget (inklusive fardskrivarregister, lonespecifikationer,
anstéllningsavtal).

e Myndigheter med ansvar for IMI-kontroll i hemmedlemsstater kan fa begaran om
bistand fran myndigheter i vardmedlemsstater nar foretaget inte samarbetar med
vardmyndigheterna.

e Omsesidiga kommunikationskanaler bor upprattas mellan alla nationella
myndigheter i syfte att sakerstalla en malinriktad och effektiv tillampning.

Aktiva kommunikationskanaler mellan olika nivaer av tillsyn bidrar till att sakerstalla en
mer malinriktad och effektiv tillsyn.

En kontinuitet mellan végkontroller och IMI-myndigheter skulle vara till nytta for:

o e till att en misstanke om missbruk som upptécks vid vagkanten darefter undersoks
mer ingaende genom lampliga IMI-kontroller.

e Om en situation med utstationering upptécks vid en véagkontroll, folj upp
kontrollerna for att se till att foraren skyddas pa lampligt satt av vardlandets normer,
inklusive ratt ersattning.

Ett aktivt samarbete mellan véagtransportmyndigheterna och de myndigheter som ansvarar
for modulen for utstationering av arbetstagare skulle vara till nytta for

29 Artiklarna 6 och 7 i direktiv 2014/67 om verkstéllighet av utstationering.
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e Fora register dver, och i forekommande fall utreda, vagtransportforetag som saknar
deklarationer om utstationering nar det finns misstanke om att verksamheten ar
utstationering;

e kontrollera vilken lag som é&r tillamplig pa anstallningsavtalet (med beaktande av
t.ex. den vanliga verksamhetsorten och anstéllningsstatus).

Behoriga IMI-myndigheter kan verka pa nationell, regional eller lokal niva. IMI omfattar
ocksé IMI-samordnare som kan spela en samordnande roll i samband med IMI-arbetsfloden®

Box 2 - Vikten av kommunikationskanaler mellan tillsynsmyndigheter

3.2 Vagkontroller

3.2.1 Syfte

Nér det géller lex specialis ar den centrala aspekten av en vagkontroll att faststalla forekomsten
av giltiga utstationeringsdeklarationer i syfte att utldsa och vdagleda efterfoljande
kontrollatgarder.

Végkontroller kan ocksd vara viktiga instrument for tidig upptickt. Om en
utstationeringssituation upptacks vid en vagkontroll kan efterféljande kontroller via IMI-
granssnittet goras for att sakerstalla att foraren skyddas pa lampligt satt av vardlandets normer
och att han far ratt erséttning.

Om en vagtransport inte utgdr en utstationeringssituation ar det mojligt att foretaget inte finns
med i IMI:s modul for utstationering av vagtransporter. Denna avsaknad av registrering
utesluter inte i sig ytterligare IMI-inspektioner genom de allménna modulerna for utstationering
av arbetstagare och etableringsvillkor (se avsnitt 3.3 nedan).

3.2.2 Dokument som bor begéaras och vad man ska leta efter

Fram till den 2 februari 2022 tillampade medlemsstaterna olika regler om administrativa krav
och kontrollatgarder. Med genomforandet av lex specialis i nationell lagstiftning kommer en
uppsattning atgarder att tillimpas enhetligt i hela unionen.

Vid végkontroller kan tillsynsmyndigheterna endast begdra in tre typer av dokument for att
kontrollera efterlevnaden av reglerna for utstationering:

» en kopia av anmélan om utstationering,
» fraktsedeln eller fraktsedlarna, och
» Féardskrivarregister.

30 Se avsnitt 2.3 i The Internal Market Information (IM1) System - Userhandbook - Update 2012 (europa.eu)
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Foretagen ar skyldiga att se till att forarna har tillgang till ovanstaende dokument och foraren
ar skyldig att gora dem tillgangliga pa begéran av en kontrollant.

3.2.2.1 Anmalan om utstationering

Beskrivning

For transporter som omfattas av tillampningsomradet for utstationering enligt lex specialis
maste vaghallarna se till att utstationerade forare har tillgang till en kopia av den anmalan om
utstationering som ldmnats in via RTPD. Kopian kan antingen vara i pappersversion eller i
elektroniskt format.

Alla utstationeringsdeklarationer som skickas in via RTPD genereras med en individuell QR-
kod, som végkontrollanten maste skanna for att kontrollera deklarationens dkthet och giltighet.

Som framgar av ruta 3 innehaller en fullstandig deklaration foljande uppgifter:

e Operatorens identitet, atminstone i form av numret pa gemenskapstillstandet, om
detta nummer finns tillgangligt.

e Kontaktuppgifter till en transportledare eller annan kontaktperson i
etableringsmedlemsstaten for vidare kommunikation.

e Forarens identitet, bostadsadress och korkortsnummer. RTPD tillater operat6rerna

att fylla i ytterligare information. Aven om denna information inte &r obligatorisk

bor vagmyndigheterna kontrollera dessa ytterligare uppgifter om de finns

tillgangliga.

Anstallningsavtalets startdatum och den lag som ér tillamplig pa det.

Planerat start- och slutdatum for utstationering.

Motorfordonens registreringsskyltar.

Oavsett om de transporttjanster som utférs &r godstransporter, persontransporter,

internationella transporter eller cabotage.
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Road Transport - Posting

Declaration
Posting information Company information
2.1 Country of posting ~ Netherlands e.1 Name Greenhorse
2.2 Period of posting 07/08/2022 - 11/08/2022 e.2 Email Address pierrivercheval@ec.europa.eu
2.3 Type of operation(s) International carriage e.4 National company ~ GH2022
Cabotage operations register number
2.4 Type of carriage(s) Carriage of goods e.6 Country of Belgium
) ) registration
Declaration Details
e.7 Address Grand Place
b.1 Number of the ae2c7351-dc01-4c05-9784- Lo
declaration 21e786672¢77 ruxeles
Belgium
b 2 Last update 04/08/2022 15:20
b.3 Submission date 04/08/2022 15:20
Driver Information Transport Manager Information
.1 Name 00 XK £.1 Name peter greenhorse
.3 Driving licence e f.2 Email Address pierrivercheval@ec.europa.eu
.5 Address of residence xx .3 Phone number +32494444444
3
00 i.4 Professional Address Grand Place
Belgium
brussels
.6 Start date of 01/08/2022 Belgium
employment contract
.7 Applicable law Belgium
employment contract
Driver ldentification Document Contact Person
d.1 Document type 1D Card £1Name peter greenhorse
d.2 Number K 22 Email Address pierri.vercheval@ec.europa.eu
d.5 Issuing country Belgium £3 Phone number +32494444444
=4 Address Grand Place
1000
brussels
Belgium

Number plate(s) of the motor vehicle(s)

XX

Information about the data can be found here: https://postingdeclaration-test eu/help

Box 3 - Exempel pa en deklaration om utstationering

Syfte

Syftet med en giltig anmalan om utstationering ar att sakerstalla att foretaget och féraren &r
vederborligen registrerade i vérdlandets register, vilket kan utlgsa efterféljande och mer
djupgdende kontroller. Dessutom kommer en snabb beddmning av informationen i
deklarationen att hjélpa vagkontrollanten att bilda sig en uppfattning om eventuellt missbruk
eller kringgaende av tillampliga regler for utstationering och relaterade regler. Pa grundval av
detta kan avvikelser och varningssignaler meddelas behoriga IMI-myndigheter for ytterligare
kontroller. Som beskrivs i avsnitt 3.2.3 nedan omfattar de varningssignaler som motiverar mer
ingaende kontroller franvarande, ogiltiga eller osammanhangande dokument och en uppenbar
diskrepans mellan den vanliga arbetsorten och den lag som ér tillamplig pa anstallningsavtalet.
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Scan pad vdg

Utstationeringsdeklarationer genereras med en individuell QR-kod, som vagmyndigheter maste
kontrollera for att beddma dokumentets giltighet. Kontrollen goérs med hjélp av applikationen
"scan on the road". Applikationen finns tillganglig pa alla 24 sprak. Applikationen kraver ingen
autentisering. Den kan anvéandas pa alla mobila enheter med internetuppkoppling och en
fungerande kamera.

Nar QR-koden skannas med applikationen "skanna pa vagen™ hamtar den mobila enheten fran
RTPD den deklaration om utstationering som operatéren har lamnat in. Vagmyndigheterna kan
sedan kontrollera om informationen pa den kopia av deklarationen som foraren Iamnar in &r
densamma som den senaste versionen som lamnats in via RTPD.

Vid granskning av bokféringsdeklarationer kan tre situationer uppsta:

i.  All information som visas pa den mobila enheten ar identisk med den information
som visas pa den handling som foraren Gverlamnar. Det kan darfor antas att
utstationeringsdeklarationen ar giltig.

ii.  Den information som visas pa den mobila enheten ar inte identisk med det dokument
som foraren lamnar 6ver. Det dokumentet &r sannolikt inaktuellt. Vagmyndigheterna
kan pa sin enhet se datumet for den senaste uppdateringen av
utstationeringsdeklarationen.

iii.  lansokan klargors att deklarationen inte kan aterfinnas i IMI. Det kan darfor antas att
den handling som foraren 6verlamnat &r forfalskad.

En utbildningsmodul for vagkontrollanter kan ses pa foljande lank:
https://www.youtube.com/watch?v=7COpW1t91f1k &t=4105s.

Scanning pa vag steq for steg

Steg 1. Oppna applikationen
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https://www.youtube.com/watch?v=7CQpWt91f1k&t=4105s

B Road Transport - Posting Declaration &

Scan on the road

Welcome bo the Scan on the Road apphcabon You can vernly the vakdity of a Post 1] Declaraton by scanning the OR

Code. This 5 only working f your denico has a Camira

Scan tha OR codo

voision 0.3.18-test

Steg 2. Skanna deklarationen om utstationering
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g™ Road Transport - Posting Declaration 2

€ Back

vorsion 0.3.18-test

Steg 3. Granska deklarationen

» Giltig deklaration (identisk information som i deklarationen for utstationering)
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e 16947160-319-432-8118-649780248484

SUBMITTED
180412023 17:16

do 18042023 17:16

Posting Information A

¥ 0 Germany 1

Stan 18002023

30042023

yoe of operas International carriage, Cabotage
operations

dumber plateds oot veh 248681, 2PGD176

Oriver A

John
s5tNamo  Truckman
A321684321

vor card number  1234667890123416

Identfication document A

Documenttype 10 Card
Nurber  ADFE646S4
. 02042023
Expeaton 01042033

Belgum

Address PN

Svoot and number  rue Belliard 28
1000

Brus,

Beigium

Employment contract

' 16082020

abielaw  Beigium

Company details A

Name  Transport and co
—— o BEVYSS-SS4ZOF

v ¥ fogster number 0234123123

ver 24423123

ry of regira Beigium

Company address

1000

Y Brussels

3

Transport manager A

™ John
ast N O'Smith

cate of prok . 0 BE26867484

ondcat g country Beighum
Emes a5 transportmanager@transportandco com
f cor e2u8121212
Protessionsi Address
oot and rue Belllard 28
1000

Bruss,

Beigium

Contact person

tNamo  John
a5t N O'smith
Emad 003ress  transportmanager@transportandeo. com

F 32486121212

oot o rue Belilard 28

vorsion 0.3, 18-test
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Utgangen deklaration

4656-0962.4278abclece

s 16022023 11:48

> 0110372023 03:00

Posting information

Oriver

dentification document

Addross

Employment contract

Company details

Company address

Protessional Address

Contact person

Protessional Addres

Austia
w0223

2022023

national carriage

2148

Avert
Kowv

12388487

Passport

esaes8sass

oo

2018
braci)

Albania

061272021

Kosovo'

Transport and co
BE1288.68820F
0123123
212

seigiom |

rue Bedllard 28 ynwuata
1000
Brussels

e

John
O'$mith

BE26867484

Beigium

rar

portmanagerGtransportandco com

sue5121212

rue Belllard 28
1000
Brussels

Beigium

John
O'smit
transportmansgerGtranspartandco com

s2u86121212

rue Belllard 28
1000
Brussels

Baighum

03.18-test

Box 4 Scanning pa vag steg for steg
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3.2.2.2 Fraktsedlar eller motsvarande bevis
Beskrivning

Foraren maste ha tillgang till bevis pa att transporten dger rum i vardmedlemsstaten. Detta kan
omfatta dokument som en pappersfraktsedel eller en elektronisk fraktsedel (h&danefter “e-
CMR") eller likvardig bevisning. Denna bevisning maste innehalla information om den
inkommande internationella transporten och varje péaféljande cabotagetransport som utfors3t .

Syfte

Ett av syftena med e-CMR eller fraktsedel i pappersform &r att ange vilken typ av transport som
ager rum (t.ex. cabotage) och dven ange att transporten &ar &kta (vid cabotage kan fraktsedeln
t.ex. ange om det ror sig om en internationell resa och om den inte dverskrider det hogsta tillatna
beloppet for aktiviteter i vardmedlemsstaten).

Fraktsedeln kan ocksa i hog grad paskynda identifieringen av en utstationeringssituation vid en
vagkontroll. Om fraktsedeln t.ex. visar att det rér sig om cabotagetransporter kan man med
sakerhet anta att foraren befinner sig i en utstationeringssituation. Om det framgar av
fraktsedeln att cabotaget ar olagligt utléses en hel rad andra konsekvenser och ytterligare
kontroller®? . Vid méste dock en forare som utfor olagligt cabotage ocksd betraktas som
utstationerad.

For mer information om hur fraktsedlar kan vara relevanta for utstationering, se avsnitt 3.2.4
nedan, som beskriver ett handelseforlopp for hur man anvéander fraktsedlar for att faststélla
utstationeringssituationer.

Sammantaget motiverar forekomsten av en cabotagetransport ett meddelande till de
myndigheter som ansvarar for IMI-utredningar sa att lampliga kontroller inleds for att
sakerstalla att foraren garanteras ratt skyddsniva under utstationeringsperioden.

3.2.2.3 Takografregister

Beskrivning

Fardskrivarens registreringar utgér ocksa anvandbara bevis for tillsynsmyndigheterna nar de
ska kontrollera om transportverksamheten faller inom eller utanfor utstationeringens réckvidd.
Lokaliseringsuppgifter som registrerats i féardskrivaren (i form av landskoder for de
medlemsstater dar transporterna agde rum) kan vara mycket anvandbara for detta &ndamal. For

31 Artikel 8.3 i forordning (EG) nr 1072/2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella
marknaden for godstransporter pa vig

32 Sadana kontroller aterspeglas inte i detta dokument eftersom detta dokument framst ar inriktat pa utstationering
av forare.
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en fullstandig beskrivning av de platsdata som registreras med/av de olika generationerna och
versionerna av fardskrivaren, se TRACE 2-végledningen om den smarta fardskrivaren.

Syfte

Aven om fardskrivarregistren i forsta hand 4r avsedda att sakerstalla efterlevnaden av kor- och
vilotidsreglerna bor de ocksa anvandas av vaghallaren for att hjalpa denne att faststalla om det
foreligger en situation med utstationering. I féljande avsnitt 3.2.4 foreslas en checklista med
fragor for att identifiera typen av végtransport och huruvida foraren bor betraktas som
utstationerad eller inte. Fragorna omfattar t.ex. bedémning av nar och var verksamheten borjar
och slutar. Fardskrivarens registreringar ger de flesta svaren pa denna checklista med fragor,
inklusive registreringarna av fordonets position under lastning och lossning. Dessa bor
introduceras av féraren under korningen.

3.2.3 Roda flaggor

Véagkontrollanter kan bara kontrollera ett begransat antal dokument och uppgifter och de maste
arbeta snabbt - sérskilt nar de kontrollerar passagerartransporter. De maste ocksa beddma
efterlevnaden av en rad olika bestammelser och reglerna for affischering ar ett tillagg till denna
lista.

En effektiv kontroll kraver ofta att mer fullstandiga kontroller utfors efter vagtransporten. Den
information som samlas in fran de tre dokument som anges ovan (dvs. 1) postningsdeklaration,
2) fraktsedlar eller motsvarande bevis, och 3) fardskrivarregister) tillsammans med resultaten
av interaktioner med foraren ger viktiga indikationer som kan bidra till att utgéra grunden for
efterfoljande kontroller med andra myndigheter. Mot bakgrund av detta bor, nar sa ar relevant,
en mer djupgaende inspektion utforas efter inspektionen av véagtransporten.

Om véagkontroller har visat att det férekommer utstationering ar IMI:s undersékningar
motiverade for att sakerstalla att den utstationerade foraren far ratt ersattning och att han eller
hon skyddas av vardlandets tillampliga normer under utstationeringsperioden.

Vagtrafikanter bor ocksa spela en aktiv roll nar det galler att utlésa mer fullstandiga IMI-
inspektioner narhelst de misstanker kringgaende eller missbruk. Nar de éverlamnar relevant
information som samlats in under véagkontroller till de behoriga myndigheterna bor
véagkontrollanterna samtidigt flagga for information som motiverar uppfoljande inspektioner.
Dessa roda flaggor kan uppsta fran avsaknaden av en deklaration (ndar en
utstationeringssituation har upptackts), ogiltig deklaration, avvikelser i de dokument som tagits
fram under vagkontrollen men ocksa intryck av vagkontrollanten efter interaktion med foraren.

Sammanfattningsvis leder en kontinuitet mellan vagkontroller och IMI-kontroller till en mer
malinriktad och effektiv tillampning. Sasom beskrivs i féljande avsnitt 3.3 bor aktivt samarbete
ocksa efterstravas mellan IMI-myndigheter som ansvarar for vagtransporter och de som skéter
den allméanna utstationeringen av moduler for arbetstagare sa att varningssignalerna nar den
lampligaste myndigheten.

Exempel pa varningssignaler ar
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e Avsaknad av deklaration om utstationering for en transport som omfattas av
utstationering: En deklaration om utstationering &r ett oumbarligt instrument for
verkstallighetsandamal. Avsaknaden av en sadan bor darfor utlésa ytterligare kontroller
nar kontrollanten har faststallt att transporten &r utstationering.

e Ogiltig eller forfalskad deklaration om utstationering:
» QR-kod saknas eller &r ogiltig.
= Obligatorisk information saknas i deklarationen.
= Felaktig information som registrerats i deklarationen.

e Skillnad mellan tillamplig lag pa anstallningsavtalet och den vanliga arbetsplatsen
och/eller férarens hemvist:

En utstationerad arbetstagare ar en arbetstagare som under en begrénsad period utfor
uppgifter utanfor det land dar han eller hon normalt arbetar. Som beskrivs i bilaga 3 kan
en stadigvarande arbetsplats forutsattas vara belagen i den medlemsstat fran vilken
foraren vanligtvis utfor en vésentlig del av sitt arbete.

En uppenbar diskrepans mellan a ena sidan den tillampliga arbetsratt som anges pa rad
c.7 i utstationeringsdeklarationen och & andra sidan forarens vanliga arbetsplats bor leda
till ytterligare undersékningar genom relevanta IMI-moduler. Behoriga myndigheter
kan till exempel begéra in anstallningsavtalet och/eller andra handlingar for att faststalla
om den information som l&mnats i utstationeringsdeklarationen ar korrekt.

e Overensstammelse mellan datum for utstationering och datum for anstallning
Végtjanstemannen kan konstatera att anstéliningsavtalet borjade galla ungefar samma
dag som utstationeringssituationen. Detta motiverar ytterligare kontroller av tillamplig
arbetsratt och relaterade utstationeringssituationer33 .

Startdatum for ett anstallningsavtal finns pa rad c.6 i utsandningsdeklarationen.
Utstationeringsperioden anges pa rad a.2. Fardskrivarregistreringen kan ocksa visa att
foraren inte &r aktiv i det land dar arbetsgivaren ar etablerad.

e Foraren ar egenforetagare eller anstélld via ett bemanningsforetag:
Det ar osannolikt att en forare som ar egenforetagare har en utsdndningsdeklaration. En
varningssignal till behoriga IMI-myndigheter som har tillgang till modulen om
utstationering skulle med fordel utlosa efterfoljande kontroller for att sdkerstélla att den
forare som ar egenforetagare verkligen ar en oberoende entreprendr.

e Diskrepans mellan fraktsedel (t.ex. e-CMR) och féardskrivardata.
En sadan avvikelse skulle uppsta om t.ex. den landskod som visar fordonets position
anger ett annat land &n det land som anges i fraktsedeln.

33 Se till exempel artikel 4 i genomfoérandedirektivet 2014/67.
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En annan avvikelse kan uppstd om fardskrivaren visar fler operationer dn vad som
dokumenteras i fraktsedeln. Detta kan vara en indikation pa ett kringgaende av
tillampliga regler for utstationering.

e Overtradelser av kor- och vilotider:
De uppgifter som samlas in om efterlevnaden av kor- och vilotider kan anvandas for att
valja ut foretag for kontroll av utstationeringsregler. Foretag med hog riskklassificering
kan kontrolleras oftare och mer omfattande.

3.2.4 Mojliga satt att ga tillvaga vid vagkontroller: Sekvens och
checklista med fragor.

Foljande Figur 1 En stegvis metod for vagkontroller och atféljande checklistor med fragor
(Box 5 och Box 6) ger en steg-for-steg-strategi for vagkontroller. Kontrollanterna pa vagsidan
bor forst kontrollera verksamhetens art, sérskilt genom att dubbelkontrollera informationen i
fraktsedeln med fardskrivardata. De bor sedan forstd om atgarden faller inom ramen for
utstationering eller inte. For detta andamal féreslas i ruta 5 (for gods) och ruta 6 (for
passagerare) en checklista med fragor som gor det majligt att snabbt faststalla om transaktionen
utgdr utstationering eller inte. Om verksamheten utgér utstationering bor vagmyndigheterna
undersoka om det finns en deklaration om utstationering och kontrollera om informationen i
den stdammer Overens med utstationeringssituationen. For alla verksamheter bor
varningssignaler samlas in dér det ar relevant och meddelas den behdriga myndigheten for
ytterligare kontroller.

Figur 2 och Figur 3 ger en illustration av de sekventiella stegen for vagtransportmyndigheter
som inleder sina kontroller med en cabotagekontroll. Det forsta steget bestar i att identifiera en
cabotagesituation, oftast baserat pa e-CMR eller pappersfraktsedeln. Om cabotage bekréftas,
och reglerna for utstationering darfor ar tillampliga, bor vagtransportdren fortsatta att
kontrollera giltigheten hos dokumenten for utstationering och, i forekommande fall, samla in
varningssignaler och meddela informationen till den behdriga myndigheten for efterfoljande
kontroller.

Om det inte &r cabotage kommer véagkontrollanten att ga vidare steg for steg for att avgéra om
verksamheten med réatta ar undantagen fran utstationering eller inte. 1 forekommande fall ska
varningssignaler alltid samlas in och tillsammans med annan relevant information meddelas de
behodriga myndigheterna.
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Box

STEP 1 -
VERIFY
NATURE OF

OPERATION

The
consignement
— note indicates
the type of
operation

Tachograph
data confirms
number of
loading and

— unloading, and
their respective
locations

through country

codes

STEP 2 -
ESTABLISH
IF THIS IS

POSTING

Go
through a
checklist of
questions
to assess
_ the nature
of the
operation
(see
following
boxes 5
and 6)

Figur 1 En stegvis metod for vagkontroller
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between applicable rest times
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contract authorities.
- discrepancy —| Where
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consignment note communicate
and tachograph data red flags.
- violations of
driving and rest \_ J
\times Y,
4 )
Communicate red
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\ J
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Denna checklista med fragor ar utformad for att hjalpa vagtransportoren att identifiera
om reglerna for utstationering ar tillampliga baserat pa vagtransportens karaktar. Det
rekommenderas att folja fragorna i den ordning de presenteras. Nar alla rutor under
ett specifikt steg ar ikryssade ar verksamheten identifierad och det finns inget behov
av att ga vidare till resten av fragorna.

Steg 1: Ar det frdga om en cabotagesituation?

1 Beuvisar fraktsedeln och fardskrivaren cabotage?
(Om det finns fler operationer &n det lagstadgade maximala antalet ska foraren
fortfarande betraktas som utstationerad)

Steg la: ar det transit?
1 Kor foraren igenom utan att lasta eller lossa?

Steg 1c: Ar det en enkel bilateral operation?
1 Kor foraren till eller fran den medlemsstat dar vaghallaren ar etablerad pa
grundval av ett transportavtal?
(1 Ardet klart att foraren inte har utfort eller inte kommer att utfora lastning eller
lossning under denna resa?
OBS: En enkel bilateral operation kan ocksa besta av en inledande eller avslutande
vagstracka i en kombinerad transport.

Steg 1d: &r det 1+1?
1 Kor foraren till eller fran den medlemsstat dar vaghallaren &r etablerad?
1 Innebér denna internationella resa:
o En aktivitet med lastning eller lossning, ELLER
o En aktivitet med lastning och en aktivitet med lossning?
1 Ar det tydligt att foraren inte har eller kommer att bedriva 2 verksamheter i
samma medlemsstat?

Steg 1d: ar 0+27?
1 Utfor foraren en returresa till eller fran den medlemsstat déar vaghallaren &r
etablerad?
(1 Ar det klart att foraren inte har eller inte kommer att utféra lastning eller
lossning under nagon av resorna (tur och retur eller utresa)?
1 Innebdr den andra resan (tur och retur eller utresa):
o Tva aktiviteter med lastning eller lossning, ELLER
o Tva aktiviteter for lastning och tva aktiviteter for lossning?
T Ar det tydligt att foraren inte har eller kommer att utféra mer &n en lastning
eller lossning i samma medlemsstat?

Box 5 - Checklista med fragor for vagkontroller vid godstransporter

Steg 1: Ar det frdga om en cabotagesituation?
7 Ar tillstandsblanketten (for regelounden persontransport) eller fardblanketten
(for tillfallig persontransport) ett bevis pa cabotage?

Steg la: ar det transit?
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] Kor foraren genom omradet utan att plocka upp eller satta av passagerare?

Steg 1c: Ar det en enkel bilateral operation?
] Utfor foraren nagon av foljande atgarder?

o taupp passagerare i den medlemsstat dar de &r etablerade och satta av
dem i destinationslandet?

o ta upp passagerare i destinationslandet och satta av dem i
etableringslandet?

o som utfor lokala utflykter med samma grupp av utlandska passagerare,
efter en inkommande internationell transport med samma passagerare
i samma fordon eller i ett fordon som dags av samma foretag?

Steg 1d: Ar det en bilateral operation med en ytterligare aktivitet?
1 Kor foraren till eller fran den medlemsstat dar vaghallaren &r etablerad?
1 Innebdr denna internationella resa:
o En aktivitet dar passagerare plockas upp eller en aktivitet dar
passagerare slapps av, ELLER
o En aktivitet for att plocka upp passagerare och en aktivitet for att
sldppa av passagerare?
1 Ar det tydligt att foraren inte har eller kommer att bedriva tva verksamheter i
samma medlemsstat?

Box 6 - Checklista med fragor for vagkontroller av passagerartransporter
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Step 1.

Is it a situation of
cabotage?

NO
Proceed to

step 1c

NO
Proceed to step 1d

Figur 2 - Steg-for-steg-metod for transport av gods
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Step 1. Is it a situation of
cabotage?

[ |
[ |
I
I
NO
Proceed to step 1c

NO
Proceed to step 1d

Figur 3 - Steg for steg-metod for transport av passagerare




3.3 IMI-inspektioner

Oberoende av eller som komplement till vagkontroller kan ytterligare kontroller genomforas
via IMI:s granssnitt och i god samverkan med de behoriga myndigheterna i den medlemsstat
dar foretaget ar etablerat.

| denna vagledning foreslas att informationsutbyte mellan medlemsstaterna via IMI kan ske
under tre omstandigheter:

e Som en uppfoljning av vagkontroller dér en utstationeringssituation har identifierats.

e Som en uppfdljning av végkontroller dar varningssignaler har kommunicerats av
vagkontrollanten.

e Oberoende av véagkontroller, tex. pa grundval av en riskbeddmning. De
varningssignaler som beskrivs i avsnitt 3.2.3 ovan kan ocksa aberopas av IMI-
myndigheterna nar de faststaller prioriteringar for sadana kontroller.

3.3.1 Oversikt éver IMI-moduler

IMI ar ett flersprakigt onlineverktyg som syftar till att underlatta informationsutbytet mellan
tillsynsmyndigheterna i vardmedlemsstaten (“vardmyndigheterna™) och i den medlemsstat dar
foretaget ar etablerat ("hemmamyndigheterna™). For ndrvarande stoder IMI
samarbetsforfaranden inom 17 olika politikomraden.

Tre IMI-moduler &r relevanta for den specifika tillampningen av vagtransportregler:

e Modulen "Road Transport - Conditions of establishment" syftar till att underlatta utbyte
av information for att kontrollera att foretaget ar effektivt och stabilt etablerat.

e Modulen "Vagtransport - Sociala regler” syftar till att underlatta informationsutbyte fér
att kontrollera en effektiv tillampning av kortider, raster och viloperioder.

e Modulen "Road Transport - Posting declarations" till vilken det offentliga grénssnittet
RTPD ar anslutet for att vaghallare ska kunna lamna in deklarationer om utstationering.

e Tillampningen av bestammelserna i lex specialis sker till stor del genom IMI som é&r
anslutet till RPTD. Vérdlandets myndigheter anvander denna modul for att granska alla
deklarationer om utstationering. De har ocksa mdjlighet att skicka en begaran om
ytterligare handlingar till operatéren (se avsnitt 3.3.3 nedan). Om operatdren inte svarar
inom en tidsfrist pd 8 veckor kan vardmyndigheterna begara information fran
hemmamyndigheterna inom en tidsfrist pa 25 dagar (se avsnitt 3.4 nedan).

Nér operatdren svarar pa en begaran om information har han méjlighet att kommunicera med
vardmyndigheterna direkt pa portalen. Alla behoriga myndigheter kan ocksa utbyta
fritextmeddelanden sinsemellan. All information som ldmnas som fritext kan Oversattas
automatiskt av en tjanst som &r ansluten till IMI (eTranslation)* .

Modulen Road Transport - Posting Declarations kan endast anvéndas i den utstrackning som
en deklaration om utstationering har l&mnats in av operatdren. Transporter som inte utgor

3% En anvandarhandbok for RTPD finns pa denna lank: https://ec.europa.eu/internal_market/imi-
net/_docs/library/road-transport/posting-declarations_en.pdf.
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utstationering far inte visas i detta granssnitt. Det ar viktigt att notera att transporter som kan
utgdra utstationering men for vilka operatoren inte lamnar in en deklaration om utstationering
inte heller visas i modulen Vagtransporter - Deklarationer om utstationering.

Aven om en utstationeringsdeklaration lamnas in i RPTD ger modulen Road Transport -
Posting Declarations i sig inte vardmyndigheterna mojlighet att kontrollera alla delar i
samband med utstationering, t.ex. brevladepraxis eller forekomsten av ett verkligt
anstallningsforhallande i etableringsmedlemsstaten.

| alla dessa fall maste ytterligare IMI-utredningar goras via ett annat granssnitt: modulen
"Road Transport - Conditions of establishment” och/eller den allménna modulen "Posting of
Workers". Anvandningen av den senare modulen formaliserades genom direktiv 2014/67 om
verkstéllighet av utstationering. Standardiserade informationsforfragningar kan skickas av
vardmyndigheterna i syfte att bedéma forekomsten av verklig utstationering, férhindra
missbruk och kringgaende och beddma respekten for tillampliga arbetsvillkor, inklusive
ersattning®® .

De myndigheter som ansvarar for modulen Utstationering av arbetstagare ar ofta inte
desamma som de som forlitar sig pa modulen Végtransport - Utstationeringsdeklarationer. En
effektiv._kommunikation mellan alla véardmyndigheter ar darfor noédvandig, eftersom
vagtransporter annars kan undga alla former av IMI-tillsyn nér de inte dokumenteras av
operatorerna. Samarbete mellan vardmyndigheterna ar ocksa nodvandigt for att kontrollera
efterlevnaden av tillampliga villkor for utstationerade forare.

Sammanfattningsvis:

Kontrollen av efterlevnaden av lex specialis sker till stor del genom IMI i enlighet med
foljande forfarande:

e Steg 1: Vardmyndigheterna gor en direkt IMI-begéran till foretaget. Begaran skickas
automatiskt till det féretag som mottagit en anmalan.

e Steg 2: Foretaget tar emot begéran via RTPD och har 8 veckor pa sig att skicka in de
begérda dokumenten.

e Steg 3: Om foretaget inte l&mnar in handlingarna inom 8 veckor informerar IMI
vardmyndigheterna om att de nu kan begéra hjélp fran myndigheterna i hemlandet.

e Steg 4: P& IMI:s begaran fran vardmyndigheterna kontaktar hemmamyndigheterna
foretaget (dven genom kontroller pa plats) for att fa de begérda handlingarna inom 25
arbetsdagar. For detta andamal har hemmamyndigheterna tillgang till alla utbyten och
dokument som vardmyndigheterna erhaller fran foretaget.

Parallellt med RPTD maste transportmyndigheterna kunna anvanda den allmédnna modulen
for utstationering av arbetstagare pa ett effektivt satt for att forhindra missbruk och
kringgaende, sarskilt i fall dar det inte finns nagon utstationeringsdeklaration.

Olika myndigheter inom samma medlemsstat kan ansvara for olika IMI-moduler. En effektiv
tillampning kréaver att det finns kommunikationskanaler mellan dessa myndigheter.

% En anvandarhandledning for den allmédnna postningen av Workers-modulen finns pa denna lank:
https://ec.europa.eu/internal_market/imi-net/_docs/library/pow-user-guide_en.pdf.
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3.3.2 Mal

IMI-kontroller ar en viktig aspekt av effektiv efterlevnad av regler for utstationering och
liknande regler. Med tanke pa den begransade tid och de begransade medel som finns
tillgangliga vid vagkanten, kan fordjupade inspektioner endast ske utanfor vagkanten och IMI-
granssnittet kan fungera som ett verktyg for att utlosa dessa mer grundliga inspektioner.

IMI-inspektioner som utfors genom végtransportmodulerna kan ha ett eller flera av foljande
syften

o fOr att faststalla en situation med utstationering.

e Att bedoma missbruk av en utstationeringsstatus genom kringgaende av den lag som ar
tillamplig pa ett enskilt anstallningsavtal.

e Om en verklig utstationeringssituation konstateras, kontrollera efterlevnaden av de
tillampliga arbets- och anstéllningsvillkoren i vardmedlemsstaten.

Om transportmyndigheterna under sina IMI-utredningar misstanker falskt egenforetagande
eller brevladeverksamhet i etableringsmedlemsstaten maste ytterligare kontroller utféras
genom de relevanta modulerna, inklusive den allmanna modulen om utstationering samt
modulen om etableringsvillkor.

3.3.3 Dokument som kan begaras

Enligt lex specialis kan behoriga myndigheter begéara att operatoren, inom atta veckor och via
RPTD, skickar kopior av:

fardskrivarregister;

fraktsedlar (t.ex. e-CMR);

Dokumentation avseende fOrarens ersattning under utstationeringsperioden;
anstallningsavtalet;

tidrapporter avseende forarens arbete;

bevis pa betalningar.

IMI-inspektioner kan omfatta upp till ett ars utstationering fran datumet for begaran om
handlingar och kan gélla en viss forare eller alla forare i ett foretag.

3.3.3.1 Deklaration om utstationering

Informationen fran deklarationer om utstationering sparas i IM1 under en period pa 24 manader.
Om det inte finns nagra utstationeringsdeklarationer kommer ett foretag inte att visas i modulen
Végtransport - utstationeringsdeklarationer och kan darmed undga alla former av djupgaende
kontroller. Det &r darfor viktigt att vagtransportoren signalerar till de behériga myndigheterna
att dessa foretag finns nar det ar relevant. | synnerhet ndr en utstationeringssituation har
konstaterats av vdagkontrollanten och det saknas en giltig deklaration kan vytterligare
undersokningar goras genom den allménna IMI-modulen om utstationering av arbetstagare.
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3.3.3.2 Fraktsedlar och fardskrivarregister

Fraktsedlar innehaller information om transporten. Fardskrivarregister innehaller viktiga
uppgifter om kor- och vilotider samt uppgifter om var ett fordon befinner sig.

Fraktsedlarna och fardskrivarregistren kommer att vara till hjalp vid faststéllandet av
utstationeringssituationer - inklusive start- och sluttid. Som exempel kan ndmnas att om en
fraktsedel visar pa en cabotagesituation bor foraren anses vara utstationerad i
vardmedlemsstaten.

Portalen accepterar féljande stédjande dokumentformat: .omp, .clp, .dcx, .doc, .docx, .gif,
htm, .html, .img, .jif, .jpeg, .jpg, .mac, .msg, .msp, .odt, .pct, .pcx, .pdf, .png, .ppm, .ppt,
pptx, .psp, .raw, .rtf, .tif, .tiff, .pcx, .pdf, .pngpcx, .pdf, .png, .ppm, .ppt, .pptx, .psp, .raw, .rtf,
Aif, tiff, .txt, .wpg, .wps, xls, .xlIsx, .xml, .zip.

Portalen ar ocksa kompatibel med all programvara for fardskrivare.

3.3.3.3 Dokumentation om ersattning, betalningsbevis och tidrapporter

Om en verklig utstationeringssituation konstateras bor foraren fa ersattning och utfora sin
arbetstid i enlighet med vardlandets normer.

Timmarna pa tidrapporterna ska motsvara de timmar som berdknats utifran fraktsedeln och
fardskrivardata. Timmarna pa lonespecifikationerna ska stimma Gverens med tidrapporterna.
Lonebeskeden ska sedan jamforas med bankoverforingar for att sakerstélla att ersattningen har
betalats ut i sin helhet.

3.3.3.4 Anstallningsavtal

Anstallningsavtalet innehaller viktig information for att faststélla den vanliga arbetsplatsen och
utstationeringssituationer. Sedan den 1 augusti 2022 bor anstéllningsavtal till exempel innehélla
skriftlig information om arbetsplatsen eller arbetsplatserna, erséttningen, arbetsmoénstren och
identiteten pa den socialforsakringsinstitution som tar emot arbetsgivarens bidrag®® .

3.4 Samarbete mellan myndigheter

3 Se direktiv 2019/1152.
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3.4.1 Omsesidigt bistand med etableringsmedlemsstaten

Vardlandets myndigheter far soka samarbete genom IMI med etableringsmedlemsstaten under
foljande omstandigheter
e Foretaget har inte besvarat eller endast delvis besvarat begdran om information inom
den foreskrivna tidsfristen.
e Foretaget havdar att det inte har utfort nagon verksamhet i territoriet under den
undersokta perioden, i motsats till vad som har faststallts av vaghallaren.
e Vardlandets myndigheter vill kontrollera efterlevnaden av de anstallningsvillkor som
géller for den utstationerade foraren.
e Transportchefen hdvdar att foraren ar egenforetagare.

Beroende pa vilken typ av begaran det ror sig om kan informationsutbyte begaras via olika IMI-
moduler, daribland RTPD och den allm&nna modulen for utstationering av arbetstagare.

Néar en begaran om bistand gors via IMI-systemet maste de behdriga myndigheterna i
etableringsmedlemsstaten se till att de tillhandahaller den begarda informationen inom 25
arbetsdagar.

3.4.2 Arbetsmarknadsparternas roll

Beroende pa nationella traditioner kan arbetsmarknadens parter ta en aktiv roll i genomforandet
av lex specialis och relaterade regler. | Sverige till exempel finns de anstallningsvillkor som
galler for utstationerade forare till stor del i kollektivavtal och arbetsmarknadens parter tar pa
sig hela ansvaret for att kontrollera att dessa kollektivavtal efterlevs. | sadana situationer skulle
en god praxis vara att se till att arbetsmarknadens parter har tillgdng till de
utstationeringsdeklarationer som lamnas in i RPTD. Sadan kommunikation &ar verkligen en
nddvéandig forutsattning for att arbetsmarknadens parter ska kunna genomféra riktade
kontroller.
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Bilaga 1: Nar omfattas eller inte omfattas en forare av utstationeringsreglerna: forklaring
for godstransport.

Utstationering av forare enligt direktiv (EU) 2020/1057:
Forklaring och in/out of scope i forhallande till verksamheten

Inledning

Detta dokument tillgodoser behovet av en fullstandig forklaring av de grundlaggande begreppen i reglerna for utstationering i syfte att se till att de
efterlevs.

Det &r en steg-for-steg-strategi som forklarar utstationeringsreglerna: forst de grundlaggande begreppen (avsnitt 1), sedan en forenklad forklaring
som leder experten till en forsta forstaelse av reglerna (avsnitt 2), sedan en fullstandig forklaring med alla villkor och kriterier (avsnitt 3).

Forstaelsen av de sarskilda utstationeringsregler som galler for forare inom véagtransportsektorn (jfr lex specialis, direktiv (EU) 2020/1057) har
diskuterats i kommissionens expertgrupp om utstationering av forare, dar alla medlemsstater och berérda parter var representerade. Kommissionens
avdelningar utarbetade forklarande dokument som granskades och validerades av kommissionens rattstjéanst. Det maste dock noteras att tolkningen
av EU-lagstiftningen fortfarande faller under EU-domstolens behérighet.
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1. De viktigaste begreppen

UTSTATIONERING

En vagtransportdr sander ut forare till ett annat lands territorium for egen rakning och
under egen ledning, enligt ett avtal som ingatts mellan den végtransportor som séander
ut féraren och den som transporttjansterna ar avsedda for. Féraren kér inom det landets
territorium, forutsatt att det finns ett anstallningsforhallande mellan det
utstationerande transportforetaget och foraren under utstationeringsperioden.

Kort sagt:

e En forare har ett anstallningsforhallande med ett vagtransportforetag/operator;
e Operatoren ber denna forare att tillhandahalla transporttjanster i en annan
medlemsstat (en annan medlemsstat &n den dér detta foretag ar etablerat).

DEFINITION RATTSLIG GRUND

Artikel 1.3 a i det allménna
direktivet om utstationerade
arbetstagare 96/71/EG

MEDLEMSSTAT DAR FORETAGET
AR ETABLERAT

Dér ett foretag ar etablerat, oavsett om dess transportledare har sitt ursprung i ett annat
land.

Artikel 2.8 i forordning (EG)
nr 1071/2009

VARDMEDLEMSSTAT

Land dér transporten utfors (och som inte &r det land dar foretaget ar etablerat).
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DEFINITION RATTSLIG GRUND

INTERNATIONELL
VERKSAMHET

BILATERAL

Forflyttning av varor mellan etableringsmedlemsstaten och ett annat land
(medlemsstat eller tredje land). Transaktionen omfattar tva lander, varav det ena ar
etableringslandet (vid start eller slut).

Skal 10 och artikel 1.3 i
direktiv (EU) 2020/1057.

INTERNATIONELLA
BILATERALA
TRANSAKTIONER/TRANSAKTIONER
OVER HANDELSGRANSERNA

ICKE-

Transaktionen berdr tva lander, varav inget ar etableringsland for den operat6r som
utfor transaktionen (lastning i ett land och lossning i ett annat).

Skal 13 i direktiv 2020/1057

CABOTAGE

Nationell transport for annans rakning som utfors tillfalligt pa en vardmedlemsstats
territorium (av en operatdr som dar etablerad i en annan medlemsstat).

Artikel 2.6 i forordning (EG)
nr 1072/2009

RESA UTAN LAST

En tomkadrning (inget gods langre ombord pa fordonet) som gors i samband med en
annan korning med last.

Artikel 2.2 i foérordning (EG)
nr 1072/2009

TRANSIT

Forflyttning genom ett lands territorium utan att nagon lastning eller lossning utfors.
Det finns ingen koppling mellan forarens verksamhet och den medlemsstat som
passeras.

Skal 11 och artikel 1.5 i
direktiv (EU) 2020/1057.

YTTERLIGARE VERKSAMHET

En ytterligare verksamhet &r lastning och/eller lossning som utférs inom ramen for en
bilateral transaktion, i de medlemsstater eller tredjelander som foraren passerar,
forutsatt att foraren inte lastar och lossar varorna i samma medlemsstat (detta skulle
utgora cabotage).

Artikel 1.3 tredje stycket i
direktiv (EU) 2020/1057

Anmarkning:
Korshandelstransaktioner
beror aldrig etableringslandet,
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DEFINITION RATTSLIG GRUND

medan en ytterligare aktivitet
kan berdra etableringslandet.

2. Inom och utanfor tillampningsomradet for utstationering: férenklad forklaring
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el IELLENEEM Titta pa om etableringslandet antingen ar dar den specifika
regel transporten borjar eller slutar. Om sa ar fallet galler inte reglerna
for utstationering. Néar kopplingen till etableringslandet &r
bevarad galler INTE reglerna for utstationering.

Lex Specialis om utstationering av foérare hanvisar till typen av
verksamhet for att avgéra om utstationeringsreglerna ar tillampliga.
Tre huvudtyper av transportverksamhet namns i texten: bilateral,
cabotage och cross-trade. I enlighet med detta:

1. En bilateral &r aldrig begransad.

2. Cabotage ar alltid en del av verksamheten.

3. Cross-trade transaktioner omfattas men det finns vissa
undantag fran denna grundregel.

Exempel:

e Kopplingen till etableringslandet bevaras (bilateral
operation): om transporten omfattar
etableringslandet vid start och/eller slut betraktas
foraren inte som utstationerad.

o Kopplingen till etableringslandet &r forlorad
(cabotage och korshandel): regler for utstationering
géller.

Undantag fran | Reglerna for utstationering galler INTE / foraren anses INTE vara
grundregeln utstationerad

1. Ett begransat antal ytterligare verksamheter, om de utférs under en
bilateral transaktion, omfattas inte av utstationering (undantagen 1 + 1
och 0 + 2 i cfr). En ytterligare verksamhet kan omfattas av eller inte
omfattas av tillampningsomradet beroende pd om den omfattas av 1+1-
eller 0+2-undantagen.

Exempel: Om foraren under en bilateral operation lastar i
ett land och lossar i ett annat land, varav inget ar
etableringslandet, ingar denna ytterligare aktivitet INTE i
tillampningsomradet.

2. Vid kombinerad transport, nar den inledande eller avslutande
vagstrackan i sig bestar av en internationell bilateral transport

Skal 12 och artikel 1.6 i direktiv (EU) 2020/1057.
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Transit

Foraren korsar ett land utan att utféra nagon
lastning/lossning (stopp ar tillatna).

Korning utan
last
(tomkdrning)

En resa utan last ar antingen inom eller utanfor tillampningsomradet
beroende pa om den atgard som aktiverar/utloser denna resa utan last
sjalv ar inom eller utanfor tillampningsomradet.

Den olastade resan omfattas INTE om den utfors i
samband med en bilateral operation (undantagen). Den
olastade resan omfattas INTE nér den utfoérs i samband
med cabotage eller internationell icke-bilateral
drift/gransoverskridande handel.

3. Inom réackvidd & utanfor rackvidd for utstationering: bedémning per transport

VERKSAMHET

Cabotage

BESLUTANDE ELEMENT uT
AV

OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Hela operationen fran lastning till lossning X
sker INOM ett lands territorium dar
operatdren inte &r etablerad.

Reglerna  for  utstationering  galler
ALLTID vid cabotage.

Start av utstationeringssituationen:

cabotage.

Slut pa utstationeringssituationen:

Utstationeringssituationen bdrjar forst néar foraren
paborjar den olastade farden mot den plats dar
han/hon ska lasta det gods som ska transporteras med
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VERKSAMHET

Cross-trade
verksamhet utanfor
etableringslandet:

lastning och
lossning (vid en

BESLUTANDE ELEMENT

For att kvalificera sig for
cabotagetransporter maste en
internationell bilateral transport forst
slutforas. Det ar forst nar de varor som
ingdr i den internationella inkommande
resan har lossats helt som
cabotagetransporter far utforas
(Reg1072/2009).

Hénvisningar: Artikel 8.2 i férordning
1072/2009, artikel 1.7 i direktiv
2020/1057

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Utstationeringen fortsatter under utférandet av
cabotagetransporten och avslutas nar varorna har
lossats och cabotagetransporten har slutforts.

Foljt av ett atervandande till etableringslandet

Om foraren sedan atervander till etableringslandet
efter avslutad cabotagetransport, antingen med en
tom lastbil eller med nya varor som lastats upp som
en del av en ny bilateral transport, anses féraren inte
vara utstationerad fran slutet av lossningen av
cabotagevarorna.

Transporter som utférs MELLAN tva
lander, varav inget &r det land dar
operatdren &r etablerad.

Regler for publicering géller.

Start av utstationeringssituationen:

Utstationeringssituationen borjar inte omedelbart
efter det att en internationell bilateral transaktion har
avslutats, utan forst nar en forare paborjar en olastad
resa mot lastningsplatsen i den medlemsstaten for att
lasta  varor som  skall transporteras |
grénsoverskridande handel.
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VERKSAMHET

icke-bilateral
transport)

BESLUTANDE ELEMENT

transittransaktioner som
transporttransaktioner”.

Hénvisningar: | skélen 12 och 13 i direktiv
2020/1057 hénvisas till

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

"icke-bilaterala

Sa lange varorna inte ar lossade anses foraren vara
utstationerad i det land fran vilket han paborjade
resan utan last for att lasta tills han lamnar det landet,
och han &r darefter utstationerad i det land d&r varorna
lossas fran gransovergangen i det landet tills han har
slutfort lossningen.

Slut pd utstationeringssituationen:

Foraren forblir postad tills godset har lossats.

Foljt av en resa utan last eller en ny bilateral operation

Den olastade returresan genom territoriet i det land
dar varorna lossades och tillbaka till etableringslandet
omfattas inte av reglerna om utstationering.
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VERKSAMHET

Forsta och sista
vagstrackan for en
kombinerad
transport

BESLUTANDE ELEMENT

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Detsamma galler om foraren paborjar en ny bilateral
resa (med etableringslandet som
destinationsland/lossningsland): fran det att varorna
lossas i samband med en gransoverskridande
transaktion till dess att de nar slutdestinationen i
etableringslandet betraktas foraren inte som
utstationerad.

Né&r en forare &r engagerad i en
kombinerad transport &r den typ av tjanst
som tillhandahalls under den inledande
eller avslutande végstrackan nédra knuten
till etableringsmedlemsstaten om
vagstrackan i sig ar en bilateral transport.

Obs: For en uttommande forklaring av
kombinerad transport och verkstallighet,
se den vdégledning som tagits fram i

Vid kombinerad transport, nar den inledande eller
avslutande vagstrackan i sig bestar av en
internationell bilateral transport, anses foraren inte
vara utstationerad.
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

fokusgruppen for TRACE 2 Access to
market.

En kombinerad transport &r en transport av
varor mellan olika lander dér en del av
transporten sker med jarnvég,
inlandssjofart  eller till  sjoss. En
kombinerad  transport anses vara
internationell n&r minst en av de modala
delarna korsar en grans.

Kombinerad transport, som omfattas av
EU-regler, &r transport av varor mellan
medlemsstater dar vagfordonet (slapvagn,
pahangsvagn, med eller utan dragfordon)
vaxelflak eller container pa 20 fot eller
mer anvander vag pa den inledande eller
sista_delen av resan och, pa den andra
delen, jarnvég eller inre vattenvagar eller
sjofartstjanster ~ dar  denna  strécka
overstiger 100 km (fagelvéagen) och utgor

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

den inledande eller sista vagtransportdelen
av resan.

Vagstrackan for en kombinerad transport
kan ligga inom en enda medlemsstats
territorium eller omfatta flera
medlemsstater.

Skél 12 och artikel 1.6 i direktiv (EU)
2020/1057.

Radets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler
for vissa former av kombinerad transport
av gods mellan medlemsstaterna

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Internationell
bilateral verksamhet

Transporten utfors mellan tva lander,
varav det ena &  operatdrens
etableringsland.

Reglerna for postning galler inte.

Hénvisning: Artikel 1.3 andra stycket i
direktiv 2020/1057

Varaktighet:

Foraren omfattas inte av utstationeringsreglerna
under hela den tid som bilaterala transaktioner pagar
(som inbegriper etableringslandet i bérjan eller
slutet av transaktionen).

Fallet med flera bilaterala transaktioner

Flera bilaterala transporter, som var och en omfattas
av en separat fraktsedel, kan utféras under en resa
som involverar etableringslandet (i borjan eller
slutet av resan) och omfattas inte av reglerna for
utstationering.

Skal 10 i direktiv (EU) 2020/1057
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Exempel:

-FRAN etableringslandet: varor som lastats i
etableringslandet lossas delvis i tre olika lander pa
grundval av tre olika fraktsedlar.

- TILL etableringslandet: varor som lastats i ett land
som inte &r etableringslandet lossas delvis i tva
andra lander pa grundval av tva fraktsedlar, innan de
slutligen lossas i etableringslandet (pa grundval av
en tredje fraktsedel).

Bilateral operation

+ en lastning
och/eller lossning i

En lastning och/eller lossning i det land
som foraren passerar anses inte omfattas
av utstationeringsreglerna, &ven om
atgarden inte ar en del av en atgard som
beror etableringslandet.

Under hela den tid som 1+1-operationen pagar kan
foraren inte betraktas som utstationerad arbetstagare.

Start och slut:
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Jde

VERKSAMHET

det land som foraren
passerar (1+1)

BESLUTANDE ELEMENT

For att kunna dra nytta av detta undantag
maste tva kumulativa villkor uppfyllas:

En bilateral operation (som inte
omfattas av  reglerna  for
utstationering) som pabdrjas innan
operationen lastning/lossning
utfors;

Lastning och lossning av varor far
inte utforas i samma land (eftersom
detta skulle betraktas som
cabotage och darmed omfattas av
tillampningsomradet).

En vtterligare aktivitet kan utgoras av:

e en lastning eller en lossning pa

egen hand, ELLER

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Enligt denna 1+1-regel, dar flera ytterligare
aktiviteter utfors i samband med en pagaende
bilateral operation, dr den forsta aktiviteten
undantagen fran reglerna om utstationering. De
foljande omfattas av reglerna om utstationering
eftersom foraren redan har utnyttjat moéjligheten till
en undantagen ytterligare aktivitet for lastning
och/eller lossning. Om det finns mer &n 1 ytterligare
aktivitet galler utstationering fran lastning av varor
till slutet av den ytterligare aktiviteten vid lossning™*:
foraren aterupptar sedan den bilaterala transaktionen
och undantaget géller igen.
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

e Enlastning av varornailand A och
en lossning av samma varor i land
B inom ramen for den bilaterala
transaktionen.

1+1-regeln:

Om foraren utfor tva bilaterala operationer
har féraren mojlighet att lagga till 1
operation per bilateral operation.

Nar tva bilaterala transaktioner utfors fran
och till etableringsmedlemsstaten, far
under var och en av de tva transaktionerna
en ytterligare skattebefriad korsvis
transaktion utforas. Detta ar en sa kallad
1+1-regel.

En enda undantagen ytterligare aktivitet
kan omfatta bade lastning och lossning.

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

En enda undantagen ytterligare aktivitet
kan omfatta:

- en lastningsatgéard;
- en avlastande mekanism;

- en laddnings- och lossningsatgard.

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Bilateral operation

+tva
lastning/lossning
under féljande
bilaterala operation

0+2-regeln:

Om foraren inte har utnyttjat mojligheten
att utfora en ytterligare undantagen
lastning och/eller lossning under den
bilaterala transporten fran
etableringsmedlemsstaten, och denna
transport foljs av en bilateral returtransport
till etableringsmedlemsstaten, far tva
ytterligare undantagna lastningar och/eller
lossningar utféras under den bilaterala

Under hela den tid som 0+2-avtalet géller kan
foraren inte betraktas som utstationerad arbetstagare.
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

returtransporten. Detta ar en sa kallad 0+2-
regel.

Kumulativa villkor som maste uppfyllas
for att omfattas av undantaget:

e Forekomst av en pagaende
bilateral operation under vilken
foraren  inte  har  utnyttjat
mojligheten  att  utféra en
undantagen ytterligare aktivitet for
lastning och/eller lossning;

e Denna operation foljs av en
bilateral returoperation till
etableringslandet;

e tvd  undantagna ytterligare
aktiviteter for lastning och/eller
lossning far utféras sa lange de inte
utfors i samma land.

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Forsta eller sista
etappen av en

Om vagstrackan i sig bestar av en
internationell bilateral transport.
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VERKSAMHET BESLUTANDE ELEMENT uT Start och slut for utstationering
AV
OMFATTNING
kombinerad
transport Skl 12
Drift Art.16.6
Kombinerad transport: Radets direktiv
92/106/EEG
Transit En transitsituation &ar alltid undantagen X Exempel: Vid en gransoverskridande transaktion

fran reglerna om utstationering. Foraren
anses inte vara utstationerad i ett land déar
han/hon endast "transiterar™: reser genom
en medlemsstats territorium utan att utfora
nagon lastning eller lossning av varor.

Foraren kan ta ut sin dygns- eller
veckovila: att ta ut en dygns- eller
veckovila under fard utléser inte en
utstationeringssituation.

(inom tillampningsomradet) mellan land A (dar varor
lastas) och land C (déar varor lossas) kommer féraren
att betraktas som utstationerad i land A (tills han/hon
lamnar landet vid en gransévergdng) och som
utstationerad i land C, men kommer inte att betraktas
som utstationerad i land B som foraren passerar pa sin

vég till land C.
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BESLUTANDE ELEMENT

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Tomkdorningar /
resor utan last

En resa utan last ar antingen inom eller
utanfor tillampningsomradet beroende pa
om den atgard som aktiverar/utloser denna
resa utan last sjalv ar inom eller utanfor
tillampningsomradet.

Undantagen:

e Resa utan last i samband med en
bilateral resa (t.ex. "resa hem till
etableringslandet");

| princip avslutas utstationering med lossning av
varor som transporteras inom ramen for den
verksamhet som omfattas av utstationering (t.ex. i
samband med cabotage eller cross trade).
Klassificeringen av den efterféljande resan utan last
som utstationering eller som undantagen fran
utstationering beror pa om den nya verksamhet som
utléser  resan  utan last  omfattas av
utstationeringsreglerna eller inte.

Nar foraren kommer in pa ett vardlands territorium
med en tom lastbil for att lasta varor for drift enligt
reglerna  for  utstationering, borjar  foraren
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VERKSAMHET

BESLUTANDE ELEMENT

e Resa utan last som utfors mellan
tva pa varandra foljande bilaterala
operationer.

Ej undantaget: resa utan last som utfors for
att  utféra  cabotage eller en
korshandelstransaktion (internationell
icke-bilateral transaktion).

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

utstationeras till den medlemsstaten fran och med
inresan till den medlemsstatens territorium.

Vid tva pa varandra foljande bilaterala transporter (en
fran etableringsland A till land B, f6ljt av en fran land
C till land A) omfattas inte den tomma strackan fran
land B (efter lossning) till land C (for lastning) av
utstationeringsreglerna.

IN omfattning (exempel fran kommissionens fragor
och svar):

Foraren utfor tva olika resor utan last och en
korsningsoperation mellan dem.

Sekvens av resor mellan landerna A, B och C

1. Utan last fran A till B
2. Korshandel fran B till C
3. Utan last fran C till A
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BESLUTANDE ELEMENT

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Den olastade resan fran land A till land B utfors i
samband med den tvarhandel som inleds i land B.
Med andra ord reser foraren till land B for att lasta
varor i land B for en tvarhandel (mellan B och C).
Foraren anses darfor vara utstationerad i land B fran
det att han eller hon reser in i landet till dess att han
eller hon lamnar landet. Denna period omfattar
kdérning med en tom lastbil till lastningsplatsen i land
B, lastning av varor i land B och transport av dem
genom detta lands territorium.

D4 anses foraren vara utsand till land C fran det att
han reser in i landet till dess att han lamnar landet.
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BESLUTANDE ELEMENT

uT

AV
OMFATTNING

Start och slut for utstationering

Foraren anses inte vara utstationerad i lander som
han/hon passerar genom (ingen lastning/lossning) i

syfte att bedriva handel mellan tva andra lander.
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Bilaga 2: Nar omfattas en forare av eller inte omfattas av
utstationeringsreglerna: forklaringar for
passagerartransport

Foljande tabell och forklaringar bygger pa det dokument med fragor och svar som utarbetats av
kommissionen. Med tanke pa passagerartransporternas sardrag syftar detta dokument till att
identifiera skillnaderna i tillampningen av reglerna for utstationering mellan gods- och
passagerartransporter och klargéra om vissa typer av resor inom passagerartransporter omfattas
eller inte omfattas av tillampningsomradet.

Paminnelse: Liksom for godstransporter anvander direktiv (EU) 2020/1057 kriterierna for
transportoperationen for att avgora om foraren som deltar i transportoperationen (erna) ar inom
eller utanfor utstationeringens rackvidd. Foljande tabell foljer darfor denna logik: den skiljer
mellan de olika transportverksamheterna for att avgora om foraren omfattas av utstationering
eller inte.

Observera: | exemplen nedan &r land A alltid den plats dar foretaget ar etablerat och fran vilken
resan borjar.

1. FORENKLAD FORKLARING

Den forklaring som ges till tilldmpningen av reglerna for utstationering vid godstransporter
enligt ovan galler for passagerartransporter utom i nagra fa fall. Dessa fall ar féljande:

1.1 Férutbestamd grupp av passagerare

Satta av passagerare frdn den forutbestimda gruppen pa olika platser i tillfallig transport

Nar det galler en bilateral flygning fran A till B/C/D/..., med en i forvdg sammansatt grupp
passagerare, andrar det faktum att passagerarna satts av pa olika platser i land B/C/D/... inte
flygningens karaktdr. Det &r fortfarande en bilateral resa som inte omfattas av reglerna for
utstationering, oavsett om passagerarna satts av pa olika platser (under forutséattning att nya
passagerare inte plockas upp i land B/C/D/...).

Vid reguljar transport, i samband med en bilateral resa fran land A till land C genom land B,
galler sasmma sak (utanfor tillampningsomradet for reglerna om utstationering) aven nar foraren
tar upp nya passagerare i land B. Detsamma géller nar foraren satter av passagerare i olika
ldnder innan han anlénder till land C.

Lokala utflykter med en forbestamd grupp passagerare i tillfallig transport

Nar det galler en bilateral resa fran A till B med en i forvag sammansatt grupp passagerare
omfattas lokala utflykter i land B med samma grupp inte av reglerna for utstationering om

63



e

1. det ror sig om samma pa forhand konstituerade grupp (av personer som
inte &r bosatta i land B);

2. de lokala utflykterna utfors med samma fordon eller ett annat fordon fran
samma transportforetag eller grupp av transportféretag som utférde den
internationella tjansten;

3. hela operationen utfors med ett enda reseformular.

1.2 Tva undantagna ytterligare aktiviteter

Det ar inte mojligt for foraren att utfora tva undantagna ytterligare aktiviteter under en bilateral
transport tur och retur till etableringsmedlemsstaten, om ingen ytterligare aktivitet utférdes
under den bilaterala transporten fran etableringsmedlemsstaten. Denna mojlighet finns for
godstransporter men inte for passagerartransporter (artikel 1.4 tredje stycket i direktiv

2020/1057).

2. INOM OCH UTANFOR

UTSTATIONERING

TILLAMPNINGSOMRADET FOR

INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

BILATERALA RESOR

Tillféallig transport

Tv4 bilaterala transaktioner

Befordran av en i foérvdg bestamd grupp
passagerare fran land A till land B och tillbaka fran
B till A med en annan i forvdag bestdmd grupp
passagerare

Hela resan omfattas inte av reglerna for
utstationering eftersom det ror sig om tva
internationella bilaterala resor, under
forutséattning att varje bilateral resa omfattas av ett
separat reseformular. *

Bilateral verksamhet med tva eller flera

etableringsorter i ett vardland

Transport av en i forvdg sammansatt grupp
passagerare fran land A till land B och avsattning
av passagerarna pa olika platser i land B

Hela resan omfattas inte av reglerna om
utstationering, eftersom antalet landningsplatser i
samma destinationsland (B) inte &ndrar
transaktionens  bilaterala  karaktar.  Hela
transporten utférs med hjélp av ett enda resebrev.
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INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

Bilaterala transaktioner med flera start- och
landningsplatser i mer &n ett vardland

Befordran av en i foérvdg sammansatt grupp
passagerare fran land A; vissa passagerare stiger av
i land B och andrai land C.

Hela resan omfattas inte av
utstationeringsreglerna eftersom det anses att
resan fran land A till land B och sedan till land C
ar tva bilaterala resor som utgar fran land A (den
forsta bilaterala resan ar A till B och den andra &r
A till C), om de omfattas av samma reseblankett.

Bilaterala operationer med lokala utflykter i ett
vardland, for en i forvdg sammansatt grupp av
passagerare, och tillbaka till etableringsland A

Transport av en i férvdg sammansatt grupp
passagerare fran land A till B. I land B transporteras
gruppen for olika lokala utflykter i olika stader.
Gruppen kors tillbaka till land A.

De bilaterala operationerna fran land A till B samt
den lokala utflykten i land B omfattas inte av
reglerna for utstationering under forutséttning att:

1. det ar samma forkonstituerade grupp
2. de lokala utflykterna maste genomforas

- inom ramen for en internationell
tillféallig tjanst

- for icke-bosatta passagerare fran den
grupp som tidigare transporterades av
det lufttrafikforetag som utférde den
internationella trafiken

- med samma fordon eller ett annat
fordon fran samma transportforetag
eller grupp av transportforetag som
utforde den internationella transporten

3. Hela transaktionen genomférs under
tdckmantel av ett enda resebrev.

Samma som ovan men foraren aker tillbaka till
landet utan nagra passagerare

Samma sak, men foraren och passagerarna
atervander till land A med flyg.

Hela resan inklusive den lokala utflykten och
resan tillbaka till land A utan nagra passagerare
omfattas inte av utstationeringsreglerna.

Aven om foraren inte kor den i forvag
sammansatta passagerargruppen tillbaka till land
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INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

A, skiljer sig tjanstens art inte vasentligt fran det
tidigare fallet (koérning tillbaka till landet med
gruppen), sa lange transportforetaget inte erbjuder
tjanster pa den lokala marknaden i land B. Hela
transaktionen maste tackas av ett enda fardblad.

Bilaterala transporter med lokala utflykter i mer &n
ett vardland, for en i forvdg sammansatt grupp av
passagerare, tur och retur

Transporterar en i forvdg sammansatt grupp
passagerare fran land A till B/C/D och tillbaka till
A. | land B/C/D transporteras gruppen for olika
lokala utflykter i olika stader. Gruppen kors tillbaka
till land A.

Hela resan inklusive lokala utflykter i mer &n ett
vardland omfattas inte av utstationeringsreglerna
pa foljande villkor:

1. Gruppen é&r alltid densamma; det ar en
forkonstituerad grupp.

2. Tjansten saldes till kunder fran marknaden
i land A och forblir néara kopplad till den,
oavsett det faktum att en del av tjansten
erbjuds utomlands i ett eller flera lander.

Hela operationen utfors i

reseformular.

skydd av ett

Enstaka tur- och returresor med bérjan och slut i
vardmedlemsstaten

En chauffér som &r anstalld av ett foretag i land A
kor tom till land B. I land B pabdrjar chaufféren en
resa for en i fOrvag bestdmd grupp turister som han
for till olika l&nder och sedan tillbaka till land B.
Chaufforen kor sedan tom tillbaka till land A.

Kriterierna for icke-bilaterala resor (i princip
inom tillimpningsomradet for reglerna for
utstationering) och olastade resor maste
anvéndas.

Fran gransévergangen till land B omfattas resan
av utstationeringsreglerna (eftersom det ror sig
om icke-bilaterala internationella resor). Reglerna
for utstationering géller tills foraren sétter av
passagerarna i land B. Forarens resa tillbaka utan
passagerare till land A (olastad resa) omfattas inte
av reglerna for utstationering.

KOMBINERAD TILLFALLIG TRANSPORT
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INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

Flyg och bil tur och retur

En chauffér som ar anstalld av ett foretag i land A
gor en flyg- och korresa med en i forvag
sammansatt grupp som startar och slutar i land A.
Gruppen tar ett flyg till land B dar den gor en
rundresa med en buss som é&r registrerad i land A
och en chauffér som &r anstélld av samma operator
i land A som organiserade flygresan. | slutet av
bussresan till land B flyger féraren och gruppen
tillbaka till landet med samma operator.

Foraren omfattas av utstationeringsreglerna fran
det 6gonblick han/hon bérjar kéra for att hamta
upp passagerarna i land B och slutar nér han/hon
slutar arbeta for att genomfdra denna resa. Ett fall
dar gruppen skulle vara férhandssammansatt av
en resebyrd, som 4 en annan 4&n
bussbolaget/foraren i land A som plockar upp och
satter av passagerarna i land B, skulle inte
fordndra scenariots natur. Hela végtransporten
utfors under tdckmantel av ett reseformulér. Ett
annat transportmedel (t.ex. ett flyg) har ingen
relevans for utstationeringssituationen eftersom
direktiv (EU) 2020/1057 endast ar tillampligt pa
végtransporter.

Regelbunden transport

Tva bilaterala transaktioner

En forare som ar anstélld av ett foretag i land A
utfor en persontransporttjanst pa en reguljar linje
mellan land A-B-C, utan mellanliggande stopp.
Foraren plockar upp passagerare i land A, satter av
dem i land B dar foéraren sedan plockar upp
passagerare for att fora dem till land A.

Hela resan (bada bilaterala operationerna)
omfattas inte av utstationeringsreglerna.

Det viktigaste transportdokumentet som gor det
mojligt for vagkontroller att faststalla en typ av
transportverksamhet ar tillstandet, som bland
annat anger typ av trafik, rutt, hallplatser och
tidtabell: Artikel 6 i foérordning (EG) nr
1073/2009 specificerar att linjetrafik omfattas av
tillstand och anger vilken typ av information som
ska inga i ett sadant tillstand.

Bilaterala operationer med tre nedldggningsplatser

En forare som &r anstélld av ett foretag i land A
utfor en transporttjanst pa en reguljar linje fran land
A till land B, med mellanliggande stopp i land C
och D som endast ar avsedda for avstigning av
passagerare.

Skél 10 i direktiv (EU) 2020/1057: "Nar en forare
utfor bilaterala transporter fran den medlemsstat
dar foretaget &r etablerat (nedan kallad
etableringsmedlemsstaten)  till  en  annan
medlemsstats territorium eller ett tredjeland eller
tillbaka till etableringsmedlemsstaten, &r tjanstens
art néra kopplad till etableringsmedlemsstaten.
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INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

Det ar mojligt att en forare utfor flera bilaterala
transporter under en och samma resa."

Eftersom flera undantagna bilaterala transporter
kan utforas under en och samma resa, var foraren
inte underkastad utstationeringsreglerna under
hela resan.

Foraren har satt av passagerare (som gick ombord
i land A) i tre olika lander.

Bilaterala operationer med tre upphédmtningsstéllen

Efter att ha utfort de atgarder som beskrivs i
foregaende fall utfor foraren en transporttjanst pa
en reguljar linje fran land B till land A, med
mellanliggande stopp i land E & F som endast &ar
avsedda for att plocka upp passagerare. Foraren
sétter av alla passagerare i land B.

Foraren utforde tre bilaterala transaktioner under
en returresa till land B (etableringsmedlemsstat).
Eftersom flera undantagna bilaterala
transaktioner kan utféras under en resa,
omfattades foraren inte av utstationeringsreglerna
under hela resan.

ICKE-BILATERALA
TRANSPORTER

INTERNATIONELLA

Regelbunden transport

Bilaterala operationer och flera icke-bilaterala
internationella transportoperationer

En forare som &r anstélld av ett foretag i land A kor
en buss i linjetrafik med passagerare till land B. Pa
vagen till land B tar foraren upp och slapper av
passagerare i mer &n ett land (C, D, E).

Tva principer ska anvandas for att avgéra nar en
forare omfattas av utstationeringsreglerna och nér
han eller hon inte gor det:

1. Internationella bilaterala transaktioner &r
undantagna  fran reglerna  om
utstationering;

2. Enytterligare aktivitet/internationell icke-
bilateral operation som &r knuten till
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INOM eller UTANFOR tillampningsomrédet:

forklaring

denna internationella bilaterala operation
kan undantas**.

Foéljaktligen i detta fall:

Reglerna om utstationering géller inte fran och
med starten av den internationella bilaterala
affaren;

den forsta ytterligare aktiviteten (att ta upp eller
sldppa av passagerare i land C) &r ocksa
undantagen;

Reglerna for utstationering borjar gélla fran och
med passagerarens hamtning/avstigning, som
startar den andra ytterligare
aktiviteten/internationella icke-bilaterala
aktiviteten (eftersom foraren redan har utnyttjat
mojligheten till en undantagen ytterligare
aktivitet);

Foraren forblir utstationerad i det land dér den
andra ytterligare aktiviteten har paborjats tills
han/hon lamnar detta lands territorium och
borjar utstationeras i grannlander genom att
passera deras granser;

Utstationeringssituationen upphér nér féraren
sédtter av de sista passagerarna (detta avslutar
den sista ytterligare aktiviteten) och boérjar resan
tillbaka till land A. Om en ytterligare aktivitet
utfors pa vagen tillbaka till land A &r denna +1
ytterligare  aktivitet ~ undantagen  fran
utstationeringsreglerna.

Bilateral drift med en icke-bilateral internationell
transport (1+1)

Foraren utforde en bilateral transport (A till C)
med en ytterligare aktivitet i B. Den ytterligare
aktiviteten att ta upp/sétta av passagerare i land B
ar en ytterligare aktivitet som ar kopplad till den
undantagna internationella bilaterala transporten
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INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

En forare som &r anstélld av ett foretag i land A
utfor en transporttjanst pa en reguljar linje fran land
Atill B till C, med upptagning av passagerare i land
A, ett stopp i land B och avstigning av alla
passagerare i land C.

(A till C) och & undantagen fran
utstationeringsreglerna. Foraren omfattades inte
av utstationeringsreglerna under hela resan.

Anm. 1. Endast en ytterligare verksamhet som
utférs inom ramen for en internationell bilateral
insats kan undantas fran reglerna om
utstationering (1+1-regeln).

Anm. 2: Det ar inte mojligt for foraren att utfora
tvd undantagna ytterligare aktiviteter under en
bilateral returtransport till
etableringsmedlemsstaten, om ingen ytterligare
aktivitet utfordes under den bilaterala transporten
fran etableringsmedlemsstaten. Denna majlighet
finns for godstransporter men inte  for
passagerartransporter (artikel 1.4 tredje stycket i
direktiv 2020/1057).

CABOTAGE

En bilateral operation och cabotage

En forare utfor en bilateral kérning fran land A till
land B och, efter att ha slappt av passagerare i B,
utfor cabotagekdrningar i B.

Reglerna for utstationering galler fran det att
cabotagetransporten i land B inleds till dess att
den avslutas, dvs. fran det att passagerarna tas upp
till dess att de satts av.

En bilateral operation med ett cabotage + icke-
bilateral internationell transport

Foraren utfor en bilateral korning fran land A till C,
genom land B. I land B tar foraren upp och sétter
av passagerare, och kor sedan till C dar alla
passagerare Satts av.

Regler for publicering galler:

- cabotage: fran det att passagerare tas upp i land
B till det att de satts av i land B;

o

- Internationell icke-bilateral: fran
cabotagetrafiken  upphor till
passagerarna i land C har landat.

det
dess

att
att
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INOM eller UTANFOR tillampningsomréadet:

forklaring

TRANSIT

Samma regler som for godstransporter galler:
transit omfattas inte av reglerna for utstationering.

RESOR UTAN LAST

Bilateral operation foljd av en resa tillbaka till
etableringslandet

Samma regler som for godstransporter galler: den
olastade resan tillbaka till etableringslandet
omfattas inte av reglerna for utstationering.

En bilateral operation, foljd av en resa utan last,
foljd av en icke-bilateral internationell transport,
och avslutad med en bilateral operation (som gar
tillbaka till etableringslandet).

Samma regler som for godstransporter galler:
resor utan last dr antingen inom eller utanfor
rackvidden beroende pa om den operation som de
ar kopplade till & inom eller utanfor rackvidden.
| detta fall:

- Den forsta bilaterala transaktionen: omfattas
inte av utstationeringsreglerna (fran utresa fran
etableringsland A till avresa for passagerare i
land B);

- Resa utan last: bokfdéringsreglerna galler nér
foraren borjar rora sig mot den plats dar féraren
ska hamta passagerare for att fora dem till land
C (eftersom det senare ar en internationell icke-
bilateral transaktion som inte omfattas av
bokforingsreglerna; darefter utférs resan utan
last pa grund av denna transaktion som omfattas
av tillampningsomradet);

- Foraren ar utstationerad i land B tills han lamnar
landet vid en gransévergang och &r
utstationerad i land C tills foraren satter av
passagerarna;

- Foraren ar inte utstationerad fran och med den
tidpunkt da foraren tar upp passagerarna i land
C och for dem till etableringsland A.
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INOM eller UTANFOR tillampningsomrédet:

forklaring

Fraga: Vad hander med tidsperioden mellan det
att passagerarna satter sig i land C och det
ogonblick da foraren borjar plocka upp
passagerare som ska foras till land A?

* | artikel 12 i férordning (EG) nr 1073/2009 anges att tillfallig trafik ska utforas med stod av
ett fardblad som ska fyllas i fore varje resa. Fardbladet ska minst innehalla information om
typen av trafik, den huvudsakliga resvagen och det eller de bertrda transportforetagen.

** Foraren ar undantagen fran reglerna om utstationering om han/hon i samband med en
pagaende bilateral transport ocksa utfor en icke-bilateral internationell transport for att plocka
upp passagerare och/eller slappa av dem i den medlemsstat eller det tredjeland som foéraren
passerar, forutsatt att foraren inte erbjuder passagerartransporttjanster mellan tva platser i den
medlemsstat som passeras. Detsamma géller for returresan.

Detta &r t.ex. mojligt nar foraren utfor en bilateral kdrning utan en full buss och stannar for att
ta upp och/eller slappa av ytterligare passagerare langs vagen. Foraren far utféra en undantagen
icke-bilateral internationell transport (dvs. en ytterligare aktivitet for att plocka upp och/eller
satta av passagerare) under en bilateral transport fran etableringsmedlemsstaten till
vardmedlemsstaten. Nar tva pa varandra foljande bilaterala transporter utfors fran och till
etableringsmedlemsstaten, far under var och en av de tva transporterna en undantagen
ytterligare icke-bilateral internationell transport utféras. Detta ar en sa kallad 1+1-regel.
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Bilaga 3: Faststallande av tillamplig arbetsratt - Rom I-
forordningen

Enligt utstationeringsdirektivet ar en utstationerad arbetstagare "en arbetstagare som under en
begransad period utfor sitt arbete inom en annan medlemsstats territorium &n den stat dar han
normalt arbetar™® . En utstationeringssituation innebir saledes att det finns ett stabilt
anstallningsforhallande i en medlemsstat dit arbetstagaren forvantas atervanda efter
utstationeringsperioden.

Arbetsgivarens etableringsort innebér inte nédvéndigtvis att det finns en arbetsplats i samma
medlemsstat. | Rom I-férordningen faststalls vilken nationell arbetsratt som skall tillampas pa
anstallningsavtalet, med beaktande av en stadigvarande arbetsplats. Dessa objektiva regler
faststélldes mot bakgrund av behovet att skydda arbetstagaren som den svagare parten i ett
anstallningsforhallande.

For att avgora vilken lag som dr tillamplig pa ett anstallningsforhallande inférs i Rom 1 ett
system med flera nivaer:

1. Anstéllningsavtalet regleras av den lag som parterna valt.

En lagvalsklausul ar det forsta steget for att faststélla tillamplig lag. | férordningen anges att
detta lagval inte far utesluta tillampningen av vissa bestammelser i den nationella lag som skulle
ha varit tillamplig om inget lagval gjorts (dvs. den lag som faststélls enligt punkterna 2 och 3
nedan). Dessa bestammelser &r sddana som inte kan forhandlas bort i ett civilrattsligt avtal.

Detta ar i linje med principen att arbetstagaren, som &ar den svagare parten i ett
anstallningsférhallande, bor skyddas om avtalet innehaller en oférdelaktig lagvalsklausul.

2. lavsaknad av uttryckligt val av parterna &r den tillampliga lagen lagen i det land i vilket
eller fran vilket den anstéllde vanligtvis utfor sitt arbete.

Att faststélla det land fran vilket den anstallde vanligtvis utfor sina arbetsuppgifter ar sarskilt
relevant for forare som rutinméssigt utfor arbetsuppgifter i olika lander men regelbundet
paborjar och avslutar sin resa i samma medlemsstat. Om det finns flera arbetsplatser kommer
den plats fran vilken den anstéllde utfor storre delen av sina skyldigheter att betraktas som den
vanliga arbetsplatsen.

3. Om ingen stadigvarande arbetsplats kan faststallas enligt punkt 2 ovan, kommer
tillamplig lag att vara den verksamhetsort genom vilken den anstéllde anstélldes.

37 Artikel 2.1 i direktiv 96/71
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Denna bestammelse &r sarskilt relevant for anstallda som hoppar fran en medlemsstat till en
annan, utan en fast bas.

4. FOr att undvika ett alltfor stelbent system kan en domare besluta att tillampa en annan
lag om det av omstandigheterna i malet framgar att anstallningsavtalet har en uppenbart
narmare anknytning till ett annat land.

Vid faststéllandet av tillamplig lag lagger Europeiska unionens domstol ("EU-domstolen™) stor
vikt vid begreppet stadigvarande arbetsplats, som den ger en bred tolkning. Andra Kkriterier, i
synnerhet arbetstagarens rekryteringsland, bor betraktas som subsidiara® . Vidare har
domstolen erinrat om att arbetstagaren ar den svagare parten i ett anstallningsavtal och darfor
maste skyddas av de mest gynnsamma lagvalsreglerna® .

For att faststalla den vanliga arbetsplatsen bor alla faktorer som kannetecknar arbetstagarens
verksamhet beaktas, inklusive: den plats fran vilken arbetstagaren utfor sina uppgifter, tar emot
instruktioner och organiserar sitt arbete, den plats dar arbetsredskapen &r placerade, platser dar
transporter huvudsakligen utfors, dar varorna lossas och den plats till vilken arbetstagaren
atervander efter slutforandet av sina uppgifter®® .

Nar det kravs en kvantitativ bedomning for att avgora fran vilket land arbetstagaren vanligtvis
utfor sina arbetsuppgifter (till skillnad fran tillfalliga eller punktliga arbetsuppgifter), kan
inspiration ocksa hamtas fran nuvarande praxis for kontroller av social trygghet, dar det anses
att arbetstid ar det lampligaste kriteriet for att bedéma nér en véasentlig del av verksamheten
ager rum* .

Det ar endast om det inte &r mojligt att faststalla en stadigvarande arbetsplats, till exempel om
foraren utfor lika manga uppgifter i flera medlemsstater, som det land déar anstéllningsavtalet
ingicks kommer att bli en relevant faktor. EU-domstolen vidhaller att anstallningsorten endast
ar en underordnad faktor, som blir relevant under omstadndigheter dér en stadigvarande
arbetsplats inte kan identifieras. Med tanke pa att domstolen har en bred tolkning av vad som
utgor en stadigvarande arbetsplats*? bor det endast séllan vara nodvandigt att forlita sig pa
anstallningsorten.

Klausulen om nérmare anknytning som beskrivs i punkt 4 ovan ska tillampas av en domare,
beroende pa de specifika omstandigheterna i varje enskilt fall. EU-domstolen har t.ex. slagit
fast att den vanliga arbetsorten kan asidosattas med héansyn till andra faktorer, sasom var den
anstéllde betalar inkomstskatt, var han omfattas av socialforsékrings-, pensions-, sjuk- och
invaliditetssystem*® .

38 \Voogsgeerd C-384/10.

39 Koelzsch C-29/10 av den 15 mars 2011, punkt 46.

40 Koelzch, punkt 49 och Voogsgeerd C-384/10.

41 Se Administrativa kommissionen for samordning av de sociala trygghetssystemen (december 2013), Praktisk
vagledning om tillamplig lagstiftning, s. 29 och 30.

42 Koelsch C29/10.

4 Punkt 41 Schlecker C-64/12.
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Den vanliga verksamhetsorten andras inte om arbetstagaren tillfalligt anstélls i ett annat land.
Med andra ord fortséatter lagen i arbetstagarens vanliga vistelseort att reglera anstallningsavtalet
under hela hans tillfalliga uppdrag i en annan medlemsstat. | Rom | anges att ett uppdrag ar
tillfalligt om arbetstagaren forvantas ateruppta arbetet i ursprungslandet efter att ha utfort
arbetsuppgifterna utomlands* . Denna punkt &terspeglas i direktivet om utstationerade
arbetstagare: om banden till den vanliga arbetsplatsen bryts, bor det tillfalliga uppdraget i sjalva
verket betraktas som en forandring av den vanliga arbetsplatsen. Foraren bor da vara anstalld
enligt lagen i den nya medlemsstaten. Till exempel, vid anstéliningen utférde en forare
vanligtvis sina uppgifter i medlemsstat A. Darefter flyttar foraren till medlemsstat B for att pa
permanent basis utfora en ny uppsattning uppgifter i eller fran det territoriet, och med ingen
eller liten koppling till medlemsstat A. | en sadan situation har den vanliga arbetsplatsen andrats
fran medlemsstat A till medlemsstat B.

1. Den plats fran vilken den anstéllde utfor sina arbetsuppgifter.

Den plats dar den anstallde far instruktioner om sina arbetsuppgifter och
organiserar sitt arbete.

Den plats dér hans arbetsredskap ar placerade.

Den plats déar transporten huvudsakligen utfors.

Den plats dér varorna lossas.

Den plats som den anstéllde atervander till efter att ha slutfort sina arbetsuppgifter.

N

ok

Box 7 - Indikatorer for att faststalla forares vanliga arbetsplats

4 skal 36 i forordning (EG) nr 593/2008
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