Notifizierung der 6sterreichischen Binnenwasserstrafenabschnitte
mit besonderen Risiken gemaf} Artikel 9 der Richtlinie (EU) 2017/2397

Das Bundesministerium fUr Verkehr, Innovation und Technologie teilt mit, dass im Zuge der
Umsetzung der Richtlinie (EU) 2017/2397 Gber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in
der Binnenschifffahrt folgende Abschnitte der Donau als Binnenwasserstraf3enabschnitte mit
besonderen Risiken gemaf} Artikel 9 der Richtlinie ausgewiesen werden sollen:

a) Tiefenbach bis Sankt Nikola an der Donau (Strom-km 2081 bis 2074);
b) Melk bis Krems (Strom-km 2036 bis 2001);
Q) Wien Freudenau bis zur Marchmindung (Strom-km 1920 bis 1880).

Die Ursachen fur die Einstufung als Binnenwasserstral3enabschnitt mit besonderen Risiken
sind:

Ad lit. a): Tiefenbach bis Sankt Nikola an der Donau (Strom-km 2081 bis 2074):

- Es handelt sich um einen Abschnitt mit haufig wechselnden Strémungsmustern und -ge-
schwindigkeiten gemal3 Artikel 9 Abs. 1 lit. a der Richtlinie.
In diesem Abschnitt umflie3t die Donau die Insel Worth. Talfahrer haben den Hol3gang, den
rechten Donauarm, zu benutzen, Bergfahrer den Struden, den linken Donauarm. Die Stro-
mungsmuster und die Stromungsgeschwindigkeiten sind insbesondere im Bereich der Ga-
belung stark von den Wasserstanden abhangig. Die Einfahrt in den Hol3gang bei héheren
Wasserstanden mit hohen Stromungsgeschwindigkeiten erfordert besondere nautische
Kenntnisse.
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Die folgende Grafik zeigt die Haufigkeit der Wasserspiegelschwankungen und vor allem die
sehr steilen Gradienten.
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In diesem Abschnitt ist eine, durch besondere hydromorphologische Merkmale der Binnen-
wasserstralRe gerechtfertigte, spezielle ortliche Verkehrsregelung entsprechend Artikel 9
Abs. 1lit. c der Richtlinie eingerichtet:

Da ein Begegnen in diesem Abschnitt auf Grund der Fahrwasserbreite, der Krimmungsra-
dien und der Strémungsverhaltnisse nicht moglich ist, wird die Durchfahrt durch § 20.02 der
Wasserstraf3en-Verkehrsordnung in Verbindung mit einer speziellen Signalanlage vor Ort
geregelt. Diese Signalanlage zeigt Talfahrern an, welcher Donauarm fir einzelne Schiffe
und fir Verbande befahrbar ist, und Bergfahrern, ob sich ein Talfahrer in der Strecke befin-
det und wann die Durchfahrt wieder frei sein wird. Die Kenntnis dieser speziellen ortlichen
Verkehrsregelung ist fir die Sicherheit der Schifffahrt unabdingbar.

\ Y4
\\_LII

Ad. lit. b): Melk bis Krems (Strom-km 2036 bis 2001):

Es handelt sich um einen Abschnitt mit haufig wechselnden Stromungsmustern und -ge-
schwindigkeiten gemal? Artikel 9 Abs. 1 lit. a der Richtlinie.

In diesem Abschnitt ist die Donau frei flief3end. Der Unterschied zwischen dem Wasserstand
bei Regulierungsniederwasser und dem Wasserstand, bei dem die Schifffahrt eingestellt
wird, betragt mehr als 10 m. Die Stromungsgeschwindigkeit betragt bei hohen Wasserstan-
den mehr als das Doppelte der Geschwindigkeit bei Regulierungsniederwasser.

Die folgende Grafik zeigt die Haufigkeit der Wasserspiegelschwankungen und vor allem die
steilen Gradienten.
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Auf Grund der hydromorphologischen Strukturen ergeben sich bei unterschiedlichen Was-
serstanden und Stromungsgeschwindigkeiten wechselnde Strémungsmuster.

Ad. lit. ¢): Wien Freudenau bis zur Marchmindung (Strom-km 1920 bis 1880):

Es handelt sich um einen Abschnitt mit haufig wechselnden Stromungsmustern und -ge-
schwindigkeiten gemal? Artikel 9 Abs. 1 lit. a.

In diesem Abschnitt ist die Donau frei flief3end. Der Unterschied zwischen dem Wasserstand
bei Regulierungsniederwasser und dem Wasserstand, bei dem die Schifffahrt eingestellt
wird, betragt mehr als 8 m. Die Stromungsgeschwindigkeit betragt bei hohen Wasserstan-
den mehr als das Doppelte der Geschwindigkeit bei Regulierungsniederwasser.

Die folgende Grafik zeigt die Haufigkeit der Wasserspiegelschwankungen und vor allem die
steilen Gradienten.

Da bei hoheren Wasserstanden die Auwalder zu beiden Seiten der Donau Uberflutet wer-
den, treten haufig wechselnde Stromungsmuster auf.

Es handelt sich weiters um einen Abschnitt mit hoher Unfallhdufigkeit gemaf3 Artikel 9 Abs.
1lit. d der Richtlinie. Die hohe Unfallhdufigkeit ist darauf zurickzufihren, dass eine Befdhi-
gung fehlt, die nicht von denin Artikel 17 der Richtlinie aufgefUhrten Standards erfasst wird.
Die Unfallstatistik fir den 6sterreichischen Streckenabschnitt der Donau zeigt, dass in die-
sem Abschnitt eine Haufung von Unfallen auftritt, die weder durch eine héhere Verkehrs-
dichte noch durch besondere Objekte wie z.B. Schleusen oder Briicken verursacht wird. Die
hydromorphologischen Merkmale dieses Abschnitts erfordern besondere Kenntnisse der
spezifischen Risiken.

Die Schiffsfihrer benotigen zum sicheren Befahren der genannten Streckenabschnitte beson-
dere Kenntnisse der hydromorphologischen Eigenschaften dieser Abschnitte und der speziel-
len &rtlichen Verkehrsregeln. Gemal? Artikel 20 der Richtlinie kann der Nachweis der Erfillung
dieser zusatzlichen Anforderungen durch 8 Fahrten zu Berg und zu Tal auf dem jeweiligen Was-
serstraf3enabschnitt sowie wahlweise anhand eines Multiple-Choice-Tests oder einer mindli-
chen Prifung gemal? Artikel 20 Abs. 1 der Richtlinie erbracht werden.

Fur die Beurteilung der Tests und Prifungen werden objektive, transparente, nichtdiskriminie-
rende und verhdltnismaRige Kriterien angewandst.

3von4



Die speziellen ortlichen Verkehrsregeln wurden im Internet sowohl im nationalen Rechtsinfor-
mationssystem als auch auf den Websites des Ministeriums und der Donaukommission verof-
fentlicht. Auch die gepriften Informationen zu Pegeln, kennzeichnenden Wasserstanden und
Wasserstanden, bei denen die Schifffahrt eingestellt wird, werden auf der Website des Minis-
teriums zur Verfigungsgestellt und sind damit 6ffentlich zuganglich.

Weblinks zu den genannten Informationsquellen:

https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnum-
mer=20010569

https://www.danubecommission.org/uploads/doc/publication/Lokale%20Sci-
fff%20Req%202012/Lokale%20Schifffahrtsregeln%200esterreich%202013%20DE.pdf

https://www.viadonau.org/fileadmin/content/viadonau/02Infrastruktur/Doku-
mente/2015/KWD_2010.pdf

https://www.doris.bmk.gv.at/fahrwasserinformation/pegelstaende-und-prognosen
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https://urldefense.com/v3/__https:/www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20010569__;!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOduZPy2E_c$
https://urldefense.com/v3/__https:/www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20010569__;!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOduZPy2E_c$
https://urldefense.com/v3/__https:/www.danubecommission.org/uploads/doc/publication/Lokale*20Scifff*20Reg*202012/Lokale*20Schifffahrtsregeln*20Oesterreich*202013*20DE.pdf__;JSUlJSUlJQ!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOduWhb2zqg$
https://urldefense.com/v3/__https:/www.danubecommission.org/uploads/doc/publication/Lokale*20Scifff*20Reg*202012/Lokale*20Schifffahrtsregeln*20Oesterreich*202013*20DE.pdf__;JSUlJSUlJQ!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOduWhb2zqg$
https://urldefense.com/v3/__https:/www.viadonau.org/fileadmin/content/viadonau/02Infrastruktur/Dokumente/2015/KWD_2010.pdf__;!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOdu0pexE3U$
https://urldefense.com/v3/__https:/www.viadonau.org/fileadmin/content/viadonau/02Infrastruktur/Dokumente/2015/KWD_2010.pdf__;!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOdu0pexE3U$
https://urldefense.com/v3/__https:/www.doris.bmk.gv.at/fahrwasserinformation/pegelstaende-und-prognosen__;!!DOxrgLBm!Vsve45sl9vIqKZlbKUOEL98l10pYsR4U2VReRuABrdmr4I6goDmhJbcilcFQYwcZHOduSqwOgOE$

