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1.SELGITAV MARKUS

K Usimus. Erakordne kérvalekaldumine minimaalsetest puhkegja ja maksimaal setest sbiduagja
piirangutest sobiva peatuskoha leidmise eesmérgil.

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikkel 12

Jargitav 1&henemisviis. Artikkel 12 sisaldab sdtteid, millega sobiva peatuskoha leidmiseks
lubatakse juhil kérvale kalduda artiklites 6-9 sdtestatud minimaalsetest puhkegja alastest
nduetest ja maksimaal setest soiduaegadest. Konealuse artikli alusel el lubata juhil asgaomasest
maéarusest korvale kalduda pdhjustel, mis olid teada juba enne reisi algust. See on kavandatud
selleks, et voimaldada juhil tegutseda juhul, mil reisi jooksul muutub kdnealuse méaéruse
jargimine ootamatult vdimatuks, s.t ebatavaliste raskuste korral, mis ei allu juhi tahtele jamis
on ilmselt véatimatud ning mida e ole vbimalik ette nédha isegi kbigi ettevaatusabindude
kasutamise korral. Samuti on erandi Ulesandeks tagada sdidukis asuvate isikute, sdiduki voi
selle lasti ohutus ning nBue, et igal juhul tuleb arvesse votta liiklusohutust.

Sellises olukorras on teatavad kohustused kolmel osapoolel.

1) Veoettevdtjia peab Uksikagalikult kavandama juhi turvalise reisi, nahes néiteks ette
tavapdrased  liiklusummikud, ilmastikutingimused ja  juurdepddsu  piisavatele
parkimiskohtadele, s.t et ta peab korraldama t66 sellisel viisil, et juhtidel on véimalik jargida
kdnealuse maaruse sétteid ning votma arvesse seda, et kaubasaatjate ja kindlustusseltside
nduded seoses ohutu parkimisega on téidetud.

2) Juht peab eeskirju rangelt jargima ja sdiduaja piirangutest mitte korvale kalduma, v.a juhul
kui ootamatult tekib erakorraline olukord ning kénealuse madruse jargimine muutub
vOimatuks, ilma et seataks ohtu liiklusohutus voi sdidukis asuvate isikute, sdiduki voi selle
lasti ohutus. Kui juht otsustab, et kdnesolevast madrusest on vga koérvale kalduda ja
tingimusel, et sellega el ohustata liiklusohutust, peab ta kdrvalekaldumise laadi ja pdhjuse
kohe pérast peatumist késitsi kirja panema (salvestusiehele voi sdidumeeriku véljatrikile voi
oma toograafikusse Ukskdik millises Uhenduse keeles).

3) Taitevametnik peab |dhtuma oma ametialasest drandgemisest, kui ta kontrollib juhti ja
hindab, kas sdidupiirangutest kdrval ekaldumine on digustatud.

Korvalekaldumise &iguspérasuse hindamisel vastavalt artiklile 12 peab taitevametnik
uksikasjalikult uurima kaiki asaolusid, sealhulgas jargmisi aspekte:

a) varasemaid andmeid juhi juhtimiskogemuse kohta, et méarata kindlaks juhi juhtimisoskused ja
kontrollida, kas juht jargib tavaliselt sdidu-ja puhkega eeskirju, ja tbendada, et kdrvalekaldumine
on erakorraline;

b) sdidugja piirangutest kérvalekaldumine ei tohi olla korrapérane ning selle p&hjuseks peavad
olema erakorralised tingimused, nagu nditeks. rasked liiklusdnnetused, ekstreemsed
ilmastikutingimused, Umbersdidud, vaba koha puudumine parkimisalal jne. (K&nealune loetelu
voimalikest erakorralistest tingimustest on Uksnes suunav. Hindamispdhimote seisneb selles, et
voimaliku sdidupiirangutest kdrvale kaldumise pdhjus ei tohi olla ette teada ega seda ei tohi olla
voimalik ette naha);

C) O6pédevaseid ja iganadalasi sbidupiiranguid tuleks jargida; seega ei tohiks juht parkimiskoha
otsimisel sbidupiirangute Uletamisega aega voita;

d) sdidugja eeskirjadest kdrvalekaldumine e tohi viia nbutavate vaheaegade ning 60péevaste ega
iganadal aste puhkeaegade vahendamiseni.
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