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A.god. Hololei kungs,

Atbilstodi Komisijas 2016. gada 27. maija Regulas (ES) 2016/919 par savsiarpéjas
izmantojamibas tehnisko specifikdaciju attiectha uz dzelzcefu sistémas vilcienu vadibas un
signalizacijas iekdrtu apakssistemam Eiropas Savienibd 6.panta 4. un 5. punktam, ar ko
dalibvalstim tiek noteikts piendkums sagatavot un pazinot Eiropas Komisijai par valsts istenoganas
planu, ar kuru nodrosinas savstarpgjas izmantojamibas tehnisko specifikiciju atbilstibu attieciba
uz vilcienu vadibas un signalizdcijas iekdrtu apak3sistémam (CCS SITS), 2007.gada tika piepemts
CCS SITS valsts Tstenofanas plans, kas tika sagatavots atbilstodi prasibdm, kas noteiktas
Komisijas 2006. gada 28. marta LEmuma par savstarpéjas izmaniojamibas tehnisko specifikiciju
attiecibd uz Eiropas parasto dzelzcelu sistémas kontroles, vadibas un signalizicijas apakSsistému.
Valsts IstenoSanas plans tika pazinots Eiropas Komisijai ar Latvijas Republikas Pastavigas
Pérstdvniecibas 2007. gada 20. decembra véstuli Nr.2.3.10.-3594,

Noradam, ka Latvijd 1520 mm sist8mas vilcienu kustibas vadibas un signalizacijas sistéma
ir “B” klases signalizacijas sistéma. SaistoSajos ES likumdo$anas aktos ir noradita “A” klases
signalizdcijas sistéma. Valsts Tstenosanas plans paredz ieviest ERTMS 1520 mm dzelzcela tiklam
gadfjumos, ja kustibas atrums tiek palielinats Iidz 160 km/h vai vairdk. Valsts Tstenoanas plans
arT apraksta publiskas lietoSanas infrastruktliras parvalditaja VAS “Latvijas dzelzcel$’ izmantoto
vileienu vadibas un signalizacijas sistému un nosaka scendrijus ERTMS ievieganai. Saskana ar
Regulas (ES) 2016/919 pielikuma 7.2.3. punktu “Ipasu parraides modulu pieejamiba”, lai
nodroSindtu vilciena vadibas un signalizdcijas sistemas tehnisko apraksiu par to, ki notiek
signalizdciju sistému komunikacija starp dzelzcela infrastruktiiru un vilces Iidzekli, ir izstradats
“B” klases dzelzcela infrastrukttras un vilces lidzek|u signalizacijas tehniskais apraksts.

Atbilstosi Regulas (ES) 2016/919 6. panta 4. punktam valsts TstenoSanas plans 2017. gada
nogalé tika parskafits, un ir pieejams Valsts dzelzcela tehniskds inspekcijas fimekla vietng
(hitp://www.vdzti.gov.iv/index.php?id=399&sa=322.329.436,373.374.375.376.382.377.399).

Tapat Satiksmes ministrija, atbilsto$i Regulas (ES) 2015/995, ar ko izdara grozijumus
Lémuma 2012/757/ES par savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju attiecibd uz Eiropas
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Savienibas dzelzcefu sistémas "satiksmes nodrofinasanas un vadibas" apakssist€mu (groza
lemuma 1., 2., 3. pantu un 1 pielikumu) (OPE SITS) tre§as dajas panta 2. punktam, fesniedz Eiropas
Komisija OPE SITS 2017.gada parskatitu valsts TstenoSanas planu. Saskana ar Regulas (ES)
2015/995 tredés dalas panta 3. punktu valsts istenoanas plans ir pieejams Valsts dzelzeela
tehniskas inspekcijas timekJa vietné
(hitp://www, vdzti. gov.]v/index . php?id=401&sa=322.329.436.373.374.375.376.382.377.399.400.
401).

Pielikuma:
1. CCS SITS atjaunotais valsts TstenoSanas plans (2017.gada versija) uz 12 Ip;
2. OPE SITS atjaunotais valsts Tstenosanas plans (2017.gada versija) uz 1 Ip.
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Plans izstradats saskapd ar Komisijas Lemuma 2006/679/EK par savstarpgjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attiecib@ uz Eiropas parasto dzelzce]u sistémas
vilcienu vadibas iekartu un signalizdcijas apak$sistému (turpmik tekstd — SITS)
prasibu izstradat SITS ievieSanas planu. Plans atjauninats saskapid ar Komisijas
Regulas 2016/919 (2016. gada 27. maijs) par savstarpgjas izmantojamibas tehnisko
specifikaciju attiecTbd uz dzelzce]u sistémas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu
apak&sisi€mam Eiropas Savienibd prasibdm un Komisijas TstenoSanas Regulu (ES)
2017/6 (2017. gada 5. janvaris) attiecibd uz Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas
sisttmas Eiropas strat€gisko izvérsanas planu.

1. Eso$is situicijas apraksts

Publiskds lietofanas dzelzcela infrastruktfira Latvija ir aprikota ar 1.1.attéla
norddiiajam vilcienu kustibas vadibas un signalizacijas sistéméam.
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Attels 1.1. Latvijas dzelzcela iecirkpu aprikejums

Automdtiskds un pusautomitiskds blokE%anas sist8mas nodroSina informacijas
pérraidi uz ritoSo sastdvu ar automatiskas lokomotiviu signalizicijas sistémas ALSN
palidzibu (nepartraukti ar automatisk@s blok&3anas sistému aprikotos iecirkpos un
pirms atseviSkiem luksoforiem pusautomdtiskas blok&3anas sistémas izmantoSanas
gadijuma). ST sistéma nodrogina ari maSista modribas periodisku parbaudi un
atruma kontroli, 14 ir noteikta ,,B” klases sistému saraksta Eiropas Dzelzce]a agentiiras
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tehniskajos dokumentos “CCS B kiases sistému saraksts”, ERA/TD/2011-11, versija
3.0.

Vilcienu radiosakaru sist€ma ir analoga simpleksa balss sakaru sistEma un ar to ir
aprikoti visi dzelzce]a iecirkpi; 12 darbojas 2130 kHz diapazona.

Bez tam tiek izmantota a7 stacijas iekSgja radiosakaru sist€ma, kas ietver sakarus,
kuri saistiti ar manevrésanu, tehnisko apkopi, tehnologiskus sakarus un specidlos
sakarus avdrijas apstdklos. ST sistéma darbojas, balstoties uz zonalo principu
diapazonos 150 un 450 MHz.

Latvijas teritorija eso$gjam 1520 mm sliezu platuma dzelzcela tiklam ir vEsturiski
izveidojusies pilniga savstarp€jd izmantojamiba ar kaimipos esoSajdm Eiropas
Savienibas (ES) dalibvalstim — Lietuvu un Igauniju, k& arf ES neietilpsto$ajam
Krieviju un Baltkrieviju. Tas attiecas arf uz Eiropas Dzelzee]a agentiiras tehniskajos
dokumentos “CCS B klases sistému saraksts” mingto “B” klases sistému ALSN. So
valstu jaunds sistémas (pieméram, KLUB-U, BLOK sistémas Krievija un VEPS
sistéma Igaunija) ir balstitas uz ALSN standartu un faktiski veido tas jaundko paveidu
ar atseviSkam papildu funkcijam.

Latvijas publiskds lietosanas dzeizcela infrastruktiras strat€giskas nozimes iecirkgi
veido Austrumu-Rietumu un Dienvidu-Ziemelu koridoru (Rail Baltica).

Latvijas Austrumu — Rietumu dzelzce]a koridora galvenais uzdevums ir nodro$inat no
Krievijas Federacijas un Baltkrievijas ndkoSo kravu nogadasanu uz Latvijas ostdm.
Sis apstaklis ir pemts ari véra SITS, kura 1.2. punkts nosaka, ka “So SITS pieméro
tikliem ar 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm un 1668 mm slieZu cela platumu.
Tomér to nepieméro isdm robeZu 8kérsojos@m Imijam ar 1520 mm slieZu ceja
platumu, kuras ir savienotas ar trefo valstu fikiv.” Tas ir nepiecie§ams Krievijas
Federacijas un Baltkrievijas dzelzeela parvadajumu uzp8mumu  lokomotiviu
ekspluaticijas nodrosindsanai. Mingtas lokomotives Sobrid tiek ekspluatétas dzelzcela
finijas no valstu robeZam lidz R&zeknes un Daugavpils stacijam.

Z. ERTMS ievieSanas pasakumi

Eiropas vilcienu kustibas vadibas sistémai (ERTMS) ir divas sastavdalas:

e GSM-R, kura pamatd ir GSM standarts, tadu tiek izmantotas citas, tikai
vilcieniem paredzélas, frekvences, k& arf daZas progresivas funkeijas. Ta ir
radio sistéma, kas tiek izmantota informacijas (balss un datu) apmaipai ar
vilcienu;

e ETCS, Eiropas vilcienu vadibas sistéma, kas ne tikai vilces lidzek]a vaditagjam
parraida informéciju par atlauto atrumu, bet vienlaikus arl nepartraukti
kontrolé §o norddijumu ievéroanu.

2.1. GSM-R

Latvijas 1520 mm dzelzcela radio sistémas modernizacijas projektu mérki ir $adi:

e Uzstadit vienotu GSM-R vilcienu un staciju balss radiosakaru sist€ému,
saskand ar ES prasibam, t&d€jadi nomainot pasreizgjo radiosakaru sist€mu;

e Nodro$inat sakarus starp visu personalu, iesaistitu viicienu satiksmé, ar dazadu
priorita8u limenpiem, lictotdju grupam, vietg€jo un funkcionilo adresgSanu,



arkartas izsaukumiem, t3d3 veida nodroinot drofibu un -negadijumu
noverianu;

e Paaugstinat vilcienu kustibas drosibu;

o Samazindt satiksmes negadfjumu risku, kas var ietekmét cilvékus un Tpagumus
vai arf radit kaitigu vielu nopl@di daba;

e Izveidot nosacljumus jaunai sakaru pakalpojumu snieg$anai pasaZieriem un
kravu parvadatijiem un citdm ar dzelzce]u saistitim kompanijam;

e Jzveidot pamatnoteikumus, lai biitu iesp&jams nodrodindt otrd un tre$d Iimena
ERTMS satiksmes kontroles sistémas uzstadianu;

e Samazinit radiosakaru sist€mas ekspluaticijas izdevumus;

e Atbilstiba Eiropas parlamenta un padomes direktivai 2008/57/EK par
dzelzcela sist€mas savstarpgju izmantojamibu Kopiena prasibam.

Radio sistémas galvenokart tiek lietotas sakaru uztur88anai ar vilcienu dispeceriem un
vilcienu ma$inistiem, k& arf manevru sakariem. Lietojot GSM-R, dzelzcela personals
biis sp&jigs sazindities caur vienu kopigu radiosakaru sistgmu, kas ir jauns vilcienu
lietoSanas un apkalpo8anas pamats, lai apmierinatu dzelzeela abonentus un klientus.

2.1.1. PaSreizéjais stavollis 1520 mm tikla

Pasreiz 1520 mm dzelzcela pamattikla vilcienu radiosakaru nodro$inasanai izmanto
radiostacijas 2.13MHz diapazona frekvencel (RVS-1; RV-4KV-D; RS§-46MCV).

Radiostacijas (2,13 MHz diapazona frekvencei) raZotdjiem Ukraind, Baltkrievijd un
Krievija tehniskais parametrs “blakus radiostarojumu limenis* neatbilst ES
rekomenddcijam “Recommendation [TU-R SM.329-12, TABLE 3; Category B
limits” un 2014.gada 26.februara Eiropas Parlamenia un Padomes direktivai
2014/30/ES par dalibvalstu tiesibu aktu saskapo$anu attieciba uz elektromagnétisko
savietojamibu, ka ar7 attiecigajos saskarigajos standartos EN 50 121-3-1, EN 50 121-
3-2, EN 50 121-4, EN 61000-6-2, EN 61000-6-4 un EN 301 489 noteikiajam
prasibam.

Balstoties uz augstik izklastito, pgc 2019.gada naciondld ITmeni tiek liegta iespéia
pagarinit vilcienu radiostacijas atlaujas 2.13 MHz diapazona frekvence.

Nemot véra planoto liegumu izmantot paSreiz&jas radiostacijas 2.13 MHz diapazona
frekvencei un GSM-R sistémas planoto ievieSanu vien sikot ar 2025.-2028.gadu, ir
nepiecie§ams izskatit DMR (Digital Mobile Radio) vai TETRA radio sistémas
ievie§anu parejas periodam 1320 mm dzelzcela pamattikla.

Pieméram, DMR radiosakaru sistéma darbojas 450 MHz diapazona un DMR ciparu
protokoli ir pilniba defingti ETSI DMR Tier 2 standartd, kur$§ ir starptautiski atzits un
piemeérojams standarts.

Paglaik DMR sistéma ieviesta gaunijas dzelzcela kompanija a/s “Eesti Raudtee”,

savukart GSM-R sistémas risindjums ir ieviests Lietuvas dzelzce]a kompanija a/s
“Lietuvos GeleZinkeliai”,



2.1.2. GSM-R ievieSana 1520 mm tikia

GSM-R ievieSanas plans Latvijas 1520 mm tikla vartu tikt Tstenots, ne agrak ka
2025.-2028.gada. Latvijd kopuma ar GSM-R aprikojams 1520 mm sistémas dzelzcela
infrastruktiiras lintju garums ir 1860 km. Tajd biitu nepiecie$ams izveidot 226 bizes
stacijas un ieviest balss sakarus. Latvijas 1520 mm tikla péc parejas uz GSM-R ir
janosaka duélds satiksmes kontroles procediiras ievieSana arT starpvalstu pierobezZas
teritorijas, to saskanojot ar attiecigo valstu atbilstoSajam institGcijam.

Kaimipvalstu dzelzcelt (pieméram, Krievija un Baltkrievijd) paliks ar savu pasreizgjo
radiosakaru sistému. Tadgjadi dudld reZima piemé@roSana Latvijd blis uz esoSo
radiosakaru bazes.

ES ietilpsto§ds kaiminvalstis Lietuva un Igaunija arf veitks GSM-R ievieSanu.
Tadgjadi, pagaidu risindjums ar §im valstim tiks aizvietots ar GSM-R risindjumu,
Nemot vErd Lietuvas un Igaunijas GSM-R ievieSanas planus, attiecigajos pierobeZu
iecirknos ievieSanas kalendadrs var tikt korigéts ar mérki sinhronizét GSM-R
risindjuma ievieSanu.

2.2  STM modulis

SITS 7.2.3. punkts par Tpasu parraides modu]u pieejamibu nosaka, ja dzelzcela linijas,
kas ieklautas 8§1s SITS darbibas jomd, nav aprikotas ar ,,A” klases vilcienu
aizsardzibas sistému, dalibvalsts pieliek visas piiles, lai nodroindtu ar&a Ipasa
parraides moduja (STM) pieejamibu tds mantotajai ,,B” klases vilcienu aizsardzibas
sistémai vai sistémim. Sajd kontekstd piendciga uzmaniba javelta atklata tirgus
nodro§ind$anai STM taisnigos komercialos apstakjos. SITS 4.1.2. punkts nosaka
prasibu péarskatu “B” klases sisttm@m un STM (kas nodroSina “A* klases borta
iekartu sistémas darbibu “B” klases infrastruktiirad) par ko atbildiga attiecigd
dalibvalsts.

Té ka Latvija lietotd ,,B” klases sist&@ma ir tada pati k@ Lietuva un [gaunijg, visas trijas
valstis ir nepiecieSams viens un tas pats STM modulis, 1idz ar to ta specifikacija ir
kopiga. Ta ka vesturiski at8kirTgais sliezu platums kave jaunu ar ,A” klases sistémam
aprikotu lokomotivju satiksmi uz kadu no Baltijas valstim, praktiskd nepiecieSamiba
pec ,,A” klases sist€mam aprikotu mingto moduli Sobrid nav aktuéla.

Nemot veérd iepriek$mingto, talak definétas STM modula tehniskas prasibas un “B”
klases ickartas tehniskais apraksts.

Vilces [idzekla ALS dro§ibas aparatiira
Vilces lidzekla automatiskds lokomotiviju signalizcijas (turpmak — ALS)
droSibas aparatiira ir neatpemama vilces lidzek]u droSibas ieri€u sastdvdala, kuras

darbibu nodrodina:
- lauka ALS iekértas;

- sliezu kédes;

- vilces lidzekla ALS drodibas aparatiira (turpmak — aparatira);



- cefa luksofori, kas izvietoti dzelzcela atseviskas vietds atkariba no
aparatiras programméjama atruma ierobeZojuma;

- vilces i1dzeklis, kas darbojas ki Sunta pretestibas avots;

- vilces Iidzek]a &truma ierobeZojuma, bremzeganas un masinista modribas
kontroles algoritmi.

2.2.1 Galvends aparatiiras funkeijas

2.2.L.1 ALS signdlu uztverSana, dedifré§ana un signdlu indikicija vilces
lidzek]a luksofora.

2.2.1.2 Vilces lidzek|a dtruma ierobeZojums.

2.2.1.3 Vilces Ifdzek]a apturg3ana ekstremalas situacijas.

2.2.1.4 Masinista modribas kontrole.

2.2.1.5 Vilces lidzek]a kustibas galveno parametru registricija.

2.2.2  ALS signalu uztver§ana un dedifréfana

2.2.2.1 Aparatiirai jauziver un jade$ifré pa slied8m noraidimos ALS signalus.
ALS signalu stravas stiprums sliedgs:

- 1,4A -25A ar maipstravu elektrifictos iecirknos ar 75 Hz ALS signilu
frekvenci;

- 1.2A-25A iecirkpos ar autonomo vilei un ar lidzstravu elektrificétos
iecirknos ar 50 Hz vai 75 Hz ALS signalu frekvenei;

— 2A-25A ar Iidzstravu elektrificélos iecirknos ar 50 Hz vai 75 Hz ALS
signalu frekvenci.

2.2.2.2 ALS signalu laika diagrammas atkariba no lietojamas lauka iekdrtas
paraditas | Pielikuma.

2.2.2.3 ALS signalu frekvence var biit 50Hz vai 75 Hz.

2.2.2.4 ALS signalu desifréSanas rezultati un vilces lidzek]a luksofora radfjumi

paraditi 2 Pielikuma.

2.2.2.5 ALS signdlu frekvendu izveli var veikt automdtiski vai manuali. Pareju

no kodét@m sekcijam uz nekodé&tam sekcijdm var veikt automatiski vai

manudli, bet pareju no nekodétam uz kodé@m sekcijam, t.i. paradoties kodu

signaliem, — tikai automatiski.

2.2.2.6 Aparatiirai nek]adigi jauztver un jadedifre ALS signdlus, ja ALS
signéla ITmenis ir par 12 dB (vai vairak) lieldks par traucgjumu [Tmeni.

Piezime. Nek|tdiga dedifré8ana — ja no pastavigi padodamiem tiis secigiem
koda signaliem ALS iekértas atpazist vismaz divus signalus.

2.2.2.7 Aparatiirai janodro$ina:

22271 vilees lidzek]a luksofora signalu, kas atbilst sapemtajam koda
signdlam; .

22272 balto signdlu vilces Iidzek]a luksoford, pazidot koda signalam,
ja pirms (& pazuSanas tika sapemts Z vai Dz koda signals;

22273 sarkano signdlu vilces lidzekla Iuksoford, paziidot koda
signlam, ja pirms 1 pazu§anas tika sagemts SDz koda signals;

22274 islaicigu skanas signalu, mainoties vilces Iidzekla luksofora
signdlam;



22275 nepartraukta vilces 1idzekla @truma kontrole;

22276 nepartravkta 20 km/h &truma parsniegSanas kontrole, degot
sarkanam signalam viices lidzek]a luksofora;
22277 nepértraukta pasazieru — 60 km/h, bet kravas vilces ITdzek]u -

50 kmv/h dtruma parsniegdanas kontrole, degot sarkanam ar dzeltenu signilam vilces
lidzekla luksoford;

2.2.2.7.8 nepértraukta 80 km/h &truma parsniegSanas kontrole, degot
dzeltenam signalam vilces lidzek]a luksoford.

2.2.3. Vilces lidzekla atruma iercbeZzojumi un programméSana

2.2.3.1 Vilces lidzek]a atruma ierobeZoSanu veic, iedarbinot bremzes, ja vilces
l1dzekja atrums parsniedz atlauto atrumu. Pielauyjamie &trumi ir programméjami
ikvienam vilces lidzek]a tipam atkaribd no & konstrukcijas &truma un atlautd
brauk$anas atruma staciju un posmu celos, kurus nosaka dzelzcela infrastruktiiras
parvalditajs.

2.2.3.2 Programmégjamie maksimali pielaujamie atrumi, atkaribd no vilces

lidzek|a luksofora signalu radjjumiem:

- za]§ signdls (Z) (braucot iecirknos ar automdtisko blokeSanu), balts
signdls (braucot iecirknos ar pusautomitisko blok&Sanu) — maksimali
atjautais dtrums (nosaka dzeizcela infrastruktiiras parvalditdjs) staciju
un posmu cejos atkaribi no vilciena veida (pasaZieru, kravas, manevru);

-~ balts signals (braucot iecirknos ar automatisko bloké&3anu signals signalizg
par ALS kodu neesamibu) - 60 km/h (kodétos iecirknos);

- dzeltens signals (Dz) — nosaka dzelzcela infrastruktliras pérvalditdjs
atkaribd no izmantojama masinista modribas kontroles algoritma;

- dzeltens un sarkans signils (SDz) - 60 km/h pasaZzieru vilcieniem un 50
km/h kravas vilcieniem;

- sarkans signals - 20 km/h.

2.2.3.3 Ja vilces lidzek]a dtrums parsniedz atlauto atrumu, ieslédzas skanas
signalizdcija, un ja péc 7 s. madinists nesamazina vilces lidzekla atrumu Iidz at]autai
normai, dro§ibas aparatiira sk vilces lidzek]a apturéSanu.

2.2.3.4 Nosacijumus pabrauk8anai (nepabrauksanai) gardm cela luksoforam ar
sarkanu signila radTjumu nosaka dzelzce]a infrastruktiras parvalditajs.

2.2.3.5. “B” klases sistémas droSibas paaugstindSanai, iecitkpos ar
modernizé&tam signalizacijas sist€émam tiek lietots ar? aizsardzibas blokeSanas iecirknis
(over loop).

2.2.4 Modribas kontrole

2.2.4.1 Aparatiirai jakontrol2 mas$inista modriba.

2.2.4.2 Modriba jakontrolgé automidtiski atkaribd no signalu radijumiem (t.i.,
modribas kontroles parbaudei masinists neveic nekadas darbibas).

2.2.4.3 leteicamais modribas kontroles periods {ne retak) —

Ja vilees lidzekja luksoford deg:



- zal8 signals, balts signils (braucot iecirknos, kas aprikoti pusautomatisko,
automadtisko blok&ganu) ~ 60-90s;

- dzeltens signils — 30-40s braucot ar Atrumu virs 80 km/h un 60-90s
braucot ar atrumu Iidz 80 km/h.

- dzeltens un sarkans signals — 30-40s. Braucot pa staciju cel]iem - 15-20s.

Bez tam ma&Tnista modribas kontrolei jibiit mainoties vilces hdzekla luksofora
radijumam. ST prasiba nav speka, ja vilces lidzek]a luksofora radijums mainis uz zalo
signalu.

Nav nepiecieS8ams kontrol&t masinista modribu, ja vilces lidzekla &trums ir
mazaks k&10 kim/h.

2.2.5 Konstrukeijas prasibas
2.2.5.1 Aparatiira sastav no:
- ALS signalu uztvergjspolém;
- ALS signdlu uztverSanas - deifréSanas, madinista modribas kontroles,
vadibas un registracijas bloka;
- vilces Iidzek]a luksofora;
- maSinista modribas kontroles slédZa, ja nay automatiskis masinista modribas
kontroles (piem., poga, pedilis utml.).
2.2.5.2 ALS signalu uztvérgjspoléem jabiit uzstaditaim vilces Iidzekli virs
sliedém 13, lai tiktu nodro§inata nepartraukta ALS signilu uztverSana cela liknés ar
radiusu ne mazdku ki 200 m, bet uztvérgjspolu izvielojuma zemakais punkts virs
sliezu galvinas virsmas biitu ne maziks ka 100 mm.
2.2.5.3 Aparatiirai jabit uzstaditai vilces Iidzekli, kura 3unta pretestiba nav
lielgka par 0,06 Q.

2.2.6. Galveno parametru registracija

2.2.6.1 Galvenie registr&jamie kustibas parametri:

- vilees lidzekla atrums;

- masinista modribas stavoklis:

- gaisa spiediens bremZu magistralé un bremzu cilindros;

- vilces lidzek]a ALS aparatiiras stavoklis;

- vilces ltdzekla luksofora signalu radijumi;

- elektropneimatiska autostopa varsta stavok]a reZims (ieslégts vai izslégts).
Visiem mingtiem parametrien: jabit piesaistitiem pie ceja kilometraZas.
2.2.6.2 Jabiit iespgjai registr&jamos parametrus izvadit datord vai uz papira.

2.3,  ETCS ievieSana

Nemot vera ETCS nepartraukto attistibu, kurus ietekmé objektivi apstak]i, $obrid nav
iespgjams specifict tas vai citas ETCS versijas izmantosanu. Latvijas pieeja ETCS
ievieSana ir diferencéta atkariba no tas vai citas linijas saistibas ar kaiminvalstim un
turpmakas attistibas iespgjam. Lidz ar to pifins §im finijam ir atgkirigs.



2.3.1. ETCS ievieSana 1520 mm tikla

K& jau tika mingts, Latvijas teritorij@ esoSajam 1520 mm sliezu platuma dzelzcela
tiklam ir vésturiski izveidojusies pilniga savstarp&d izmantojamiba ar kaimipos
esoSajam ES dalibvalstim ~ Lietuvu un Igauniju, ki arf ES neietilpstoajam Krieviju
un Baltkrieviju. Tas attiecas ari uz minéto ,,B” klases vilcienu kustibas vadibas
sistému ALSN. So valstu jaunis vilcienu kustibas vadibas sistémas (pieméram VEPS
sistéma [gaunij) ir balstitas uz ALSN standartu un faktiski veido t8s jaundko paveidu
ar atseviSkam papildu funkcijam.

Latvijas Austrumu-Rietumu dzelzcela koridora [(Kéarsava/Zilupe—Rézekne)/(Indra—-
Daugavpils)-Krustpils—Jelgava/Riga-Ventspils/Liepdjal, kas veido dzelzcela tikla
lielako dalu, galvenais uzdevums ir nodro§indt no Krievijas Federdcijas un
Baltkrievijas nikoSo kravu nogadasanu uz Latvijas ostim, Sis apstaklis ir pemts arf
vera SITS, kura 1.2. punkts nosaka, ka “So SITS pieméro tikliem ar 1435 mm, 1520
mm, 1524 mm, 1600 mm un 1668 mm sliezu ceja platumu. Tomér to nepieméro 1sdm
robezu Skérsojosam linijam ar 1520 mm slieZzu cela platumu, kuras ir savienotas ar
trefo valstu tiklu.” Tas ir nepiecie$ams Krievijas Federdcijas un Baltkrievijas
dzelzcela pérvadajumu uzp@mumu lokomotivju ekspluatacijas nodroinasanai.
Minetas lokomotives Sobrid tiek ekspluatétas dzelzcela 1inijds no valstu robezdm lidz
Rézeknes un Daugavpils stacijam.

Sobrid trikst jelkdda pamatojuma esodaji 1520 mm dzelzce]a tikia ieviest ETCS
vilcienu kustibas sistému, jo regiond jau tiek nodroSinata pilniga savstarpgia
izmantojamiba, bet rundjot par satiksmi ar 1435 mm dzelzeela tiklu, lokomotives
fiziski nevar parvarét sliezu platuma starpibu. Lidz ar to $8das sistémas ievieSana pati
par sevi nepaaugstinas a1 kopgjo ekspluatacijas savietojamibas {Tmeni, kuru 1520 mm
dzelzeela tikla pilniba nodrosina esosas ,,B” klases sistéma. Parskatamaja nakotng nav
paredz&ti ari citi dzelzcela sist8mas uzlabojumi (pieméram, maksimala kustibas
dtruma paaugstina$ana), kuru d&] eso$& vilcienu kustibas vadibas sist€fma biitu
uzlabojama. levieSot ETCS, vienlaicigi biitu jasagiaba arf esodd ,.B” klases sistéma.
lai nodrodindtu kaimipvalstu lokomotiviu darbibu. TadEjadi, ieguldijumi, kas biitu
nepieciedami ETCS sistémas ievieSanai, ir pilmigi neadekvati iespgamajiem
ieguvumiem no sistémas ievieSanas.

Austrumu-Rietumu koridora pabeigta kustibas vadibas un signalizdcijas sist€mu
modernizacija, izmantojot miisdienfgas mikroprocesoru sistémas, un Sos darbus ir
paredz8ts turpinat. Modernizacijas procesd pabeigti priek8darbi ar  mérki
nepiecieamibas gadfjuma vienkar§ot ETCS modu]u uzstidiSanu. Sis sistémas dod
iesp&ju nodroindt ETCS 2. limena funkeiju izpildi, izmantojot GSM-R, vienlaicigi
saglabdjot ,,B” klases sistémas ALSN funkcijas.

2.3.1.1. Atrums lidz 120 km/h

K jau tika minéts iepricks, $ajd gadijuma nerodas nekadi priekSnosacijumi, kuru dg]
esodd ,B” klases sistéma vairs nesp€ realizét savas funkcijas vai arl netiek
nodro$inita savstarp&ja izmantojamiba, 1idz ar to ETCS ievieSana ar7 turpmak netiek
paredzéta.
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2.3.1.2. Atrums virs 120 Iidz 160 km/h

Maksimaila kustibas dtruma palielina$anas gadijuma pasaZieru vilcieniem, eso$d ,,B”
klases sist€ma, kas ir paredz&ta un kuras signilu izvietojums ir veidots atrumam lidz
120 km/h, vairs nesp&j nodrosinat vilcienu kustibas vadibu ar lielaku atrumu, un $aja
gadijuma ir nepiecieSama tds modernizacija. Latvija paredz:

e uzstddit ETCS ierices lnija. kurd paredzéts palielindt pasaZieru vilcienu
airumu;

o & ki Imija paliek kopgja 1520 mm sliezu platuma dzelzcela tikla, un
JjanodroSina iespéja to izmantot esoSajam ritofajam sastivamn, paraléli tiek
saglabdta ALSN sistéma, to attiecigi modernizgjot. T4 nodro$ina minéta ritosa
sastdva kustibu ar atrumu idz 120 kim/h;

e jaunais ritodais sastdvs, kas paredzéls kusiibai ar atrumu virs 120 km/h, tiks
aprikots ar ETCS borta iericém, bet 1@ savietojamibu ar ,,B” klases sistému
pargjas linijas nodrodinas STM modulis.

Tika izskatits arf variants, ka ETCS ir vienipd sistéma Iinija. tomér $ada gadijuma
tiktu traucgta 1520 mm slieZu platuma dzelzcela sistémas savstarpgja izmantojamiba.
Lidz ar to, lai nodroSinétu esoajam ritofajam sastdvam iesp&ju pilniba izmantot 1520
mm sliezu platuma dzelzcela tiklu, visi viices lidzek]i (kas pieder dazadiem, arf
privatiem, parvadatdjiem) biitu jaapriko ar ETCS borta iekartam un STM moduli, kas
kopuma raditu parmerigas izmaksas, neradot funkcionalus uzlabojumus. Piedavitais
scendrijs, savukart, nodrodina iesp&ju visam rito$ajam sastdvam darboties visa 1520
mm slieZu platuma tikia, vienlaikus radot iespgju ar ETCS aprikotam ritoaiam
sastavam ar ETCS aprikotas linijas braukt ar atrumau Iidz 160 km/h.

levieSanas termigi un izmaksas ir atkarigas no (&, kiids tiks piepemts infrastruktiiras
attistibas plans, un tie ir veicami vienlaicTgi ar finijas modernizaciju. Batisks apstaklis,
kas japem ve&ra vilcienu kustibas atruma palielindSanas gadijuma ir infrastruktiiras
geometrijas uzlaboSanas paskumi un vienlimequ $kérsojumu likvidacija. Vienlaikus
termipi ir harmoniz&ami ar planoto GSM-R ieviedanu, jo sistémas darbiba nav
realiz&jama bez tas.

Minéto pasakumu realizacija ir atkariga ari no 1, kadus planus Lietuva un Igaunija
paredz attiecibd uz dzelzcela Itnijam, kas ved uz Latviju.

2.3.1.3. Atrums virs 160 km/h

Saja gadijuma ETCS ieviedana ir tikai viens no priek$nosacTjumiem, lai palielinatu
atrumu. Bez ETCS ievieSanas 3ajd gadijumi japaredz verienigi dzelzcela [iniju
parbaves darbi, labojot linijas geometriju, likvid&jot vieniimena $kérsojumus utml.
Sobrid $adi pasakumi Latvijas 1520 mm sliezu platuma dzelzcela tikla detaliz&tak nav
pEtiti.
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2.3.2 ETCS ievieSana 1435mm tikla (jaunbavéjama Rail Balfica dzelzce]a
linija)

2017. gada 5. janvéra Regula (ES) 2017/6 attieciba uz Eiropas Dzelzcela satiksmes
vadibas sistémas Eiropas stratégisko izverSanas planu, un t3s [ pielikums cita starpd
nosaka ETCS izvérSanas grafiku pamattikia koridora Baltijas valstis.

Projekta Rail Baltica mé&rkis ir integrét Baltijas valstis Eiropas dzelzcelu tikla un
aptver Cetras Eiropas Savienibas valstis — Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un
netie§i ar Somiju, pagarinot marSrutu ar savienojumu Tallina-Helsinki. Projekts
paredz izbGvét jaunu 1435 mm jeb Eiropas standarta platuma dzelzcela iiniju Baltijas
valstis.

Signalizacijas sistémas ievieSana visd linijas garumd notiks centralizeti, orientgjosi
sakot ar 2022. gadu, un to realiz&s triju Baltijas valstu kopuzp@mums AS “RB rail”.
Projekta projektéSanas vadiinijas paredz ieviest 2. limena 3. bazlinijas (Level 2
baseline 3) ETCS sistému, o [@mumu parveért§jot pirms ievielanas, lai pemtu verd
p&déjas notiku§as izmaigas ERTMS sistémas attistibd. ArT attiectbd uz mobilo radio
komunikacijas sistému [Emums tiks piegemts vélak, jo uz nodoSanas ekspluatacija
bridi Eiropas savienibd ir paredzets atteikties no GSM-R sistémas, savukart jaunas
sisteémas specifikdcijas Sobrid vEl nav zinamas.

Baltijas valstu kopuzpémums AS “RB rail” ir nodibindjis kontaktus ar Eiropas

Savienibas Dzelzcela agentliry, lai koordingtu jautdjumus, kas ir saistiti ar ERTMS
sistémas ievieSanu.
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