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1. Ugel a oblast ptisobnosti

Ugelem tohoto dokumentu je zaznamenat spoleéné& dohodnuté a zjednodusené vysvétleni
nafizeni (ES) &. 561/2006" v kontextu silniénich kontrol, jak stanovuje smérnice 2006/22/EC?.
Obsah vzeSel z jednani pracovni skupiny TRACE a zohledfuje i konzultace vedené s
oborovymi organizacemi, jako je IRU (Mezinarodni unie silni¢ni dopravy), UETR (Evropsky
svaz silniéni dopravy), €i agenturami k prosazovani pfedpist zastoupenymi agenturou ECR
(Euro Control Route) a konfederaci CORTE (Confederation of Organizations in Road
Transport Enforcement — Konfederace organizaci v oblasti silni¢ni kontroly). Moznost prispét
meély kontrolni organy vSech 27 ¢lenskych statu.

Vysvétleni podana v tomto dokumentu tedy ¢astecné vychazeji ze stavajici nesporné praxe a
tam, kde pfi konzultacich vyslo najevo, Ze se postup kontrolnich organt pfi uplatfiovani
narizeni lisi, odkazuji na dostupny podpurny material, jako jsou pokyny, vysvétleni a soudni
rozsudky.

Dokument sestavila mala pracovni skupina slozena z €lenl s rozsahlou prapravou v oblasti
prosazovani predpisu. VySe uvedené organizace mély moznost jednani pracovni skupiny
pravidelné komentovat a poskytovat ji zpétnou vazbu. Cilem bylo dosahnout souhlasu

s obsahem dokumentu v co nejvy8Si mozné mife. Pracovni skupina vzala veSkerou zpétnou
vazbu v uvahu a kde to bylo mozné, zapracovala ji do dokumentu. Jelikoz vSak ,nulové®
reakce nemohou byt povaZzovany za projev souhlasu, neni mozné tvrdit, Ze v souvislosti

s obsahem panuje vSeobecna shoda.

Nékolik pfetrvavajicich spornych otazek, které pracovni skupina oznacila za pfekazky pro
optimalizované vysvétleni nafizeni, bylo postoupeno Komisi prostfednictvim samostatného
dokumentu s Zadosti o pomoc. Komise uvedla, Ze tyto otazky nesméji zabranit dokonceni
projektu.

Projektovy tym je proto pfesvédcen, Ze bylo vSe dostateéné zkonzultovano, aby bylo mozné
povazovat obsah tohoto dokumentu za dobry zaklad pro tvorbu platnych a vhodnych
vzdélavacich material.

Vzdélavaci materialy vytvofené na zakladé tohoto dokumentu budou zahrnovat vyukovou
priruCku s poznamkami, vyukovy plan, pracovni sesit, zkuSebni cvi¢eni, powerpointovou
prezentaci a doporuceni pro vycvik v terénu.

Tyto materialy jsou uréeny k zaskoleni novych kontrolor(, ale zaroven poslouzi i k opraseni
znalosti zkusenych kontrolora.

Clenské staty budou vyzvany k pfijeti tohoto bali¢ku ve form& modulu a k jeho zapracovani
do obecného vycviku kontrolora.

Z SirSiho hlediska by mély tyto materialy pfispét k pozvednuti profesnich norem kontrolort.

Pokud jde o oblast pisobnosti, dokument nabizi zjednoduSené vysvétleni nafizeni (ES)
€. 561/2006, které se neobejde bez odkazovani na pozadavky stanovené nafizenim (EHS) €.
3821/85°. Kompletni vysvétleni nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 neni pfedmétem tohoto dokumentu.

Tam, kde dokument kontrolory odkazuje na osvédCené postupy a pokyny pro zjistovani
poruseni, je mySlen vyhradné kontext silnicni dopravy.

PFi kontrolach predpist dopravce/provozovatele bude témér jisté mozné vyuzit vétsi
dostupnosti zdrojli a mensiho ¢asového omezeni. Lze tedy pocitat s komplexnéjSim
pristupem. Nicméné tento dokument je relevantni i pro tyto kontroly souladu.
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Obsah dokumentu vychazi z nejaktualnéjsSich dostupnych informaci a jeho budouci hodnota se
odviji od pribéznych a v€asnych aktualizaci odrazejicich nova rozhodnuti, pravni vyklady a
zmény, stejné jako od schopnosti Komise pomoci s vyjasnénim vySe zminénych spornych
otazek, které byly v projektu identifikovany.
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2. Pravidla o dobé jizdy a povinnych prestavkach ridic¢u
2.1 Uvod

Pravidla o dobé jizdy, povinnych pfestavkach fidi€u a tachografech se zavedla na urovni
Spoled&enstvi pfijetim natizeni Rady (EHS) é. 543/69* ze dne 25. bfezna 1969. Toto nafizeni
zavedlo:

¢ minimalni vékovou hranici pro fidi€e, pomocniky Ffidicu a pravodci,

e maximalni nepretrzitou a maximalni denni dobu fizeni,

e minimalni trvani pfestavek v fizeni, denni a tydenni doby odpocinku a ostatni podminky
k tomu se vztahujici,

e povinnost vést zaznamy o jizdé a podporovat vyuzZivani automatizovaného zaznamu.

Narizeni mélo zlepSit socialni podminky zainteresovanych stran v odvétvi silnicni dopravy,
zvysit bezpec€nost silnicniho provozu a zabyvat se otazkami hospodarské soutéZe v oblasti
silni¢ni, ZelezniCni a vnitrozemskeé vodni dopravy.

Narizeni (EHS) &. 3820/85° bylo pfijato dne 20. prosince 1985. Zrusilo nafizeni (EHS)

€. 543/69 a nasledné bylo samo zruSeno nafizenim (ES) €. 561/2006 ze dne 11. dubna 2006.
Kazdé nasledné nafizeni se snazi pfispét k uskutecnéni cill stanovenych predchozim
narizenim, napravit nepfesnosti, které vysly v praxi najevo, a zohlednit dalSi souvisejici
predpisy.

Tento dokument se pokousi vysvétlit ustanoveni nafizeni (ES) €. 561/2006 a zasadit je do
kontextu kontrol dodrzovani pozadavku. V této souvislosti by mély byt cile vS§ech nasledné
zavedenych souborU pravidel zopakovany, a tedy:

e zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu,

e ZlepsSeni socialnich podminek zaméstnancul v oblasti silni¢ni dopravy,

e podpora poctivé hospodarské soutéze v odvétvi silnicni dopravy a ve vztahu k dalSim
dopravnim prostifedkim.

Ugelem tohoto nafizeni je rovnéz lepsi monitorovani a prosazovani jednotlivymi &lenskymi
staty a zlepSeni praxe v silni¢ni doprave.

2.1.1 Dohoda AETR

Dohodu AETR® je mozné uplatiovat v zavislosti na povaze cesty vozidla/fidi¢e. Dne 26. zafi
2010 byla dohoda AETR uvedena v tésny soulad s nafizenim (ES) €. 561/2006. Pred
rozhodnutim, ktery pfedpis se ma uplatnit, je potfeba nejdfive spravné posoudit povahu cesty
vozidla a dalSi faktory. Pokud kontrolofi odhali poruseni, musi spravné urcit, o které nafizeni a
druh(y) provinéni se jedna, aby byly splnény pravni pozadavky, nebot v opacném pfipadé by
mohla byt uloZzena sankce Uspésné napadnuta z ddvodu technickych nedostatku.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 7
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2.1.2 Sankce

Prestoze sankce uplatiiované v souvislosti s porusenim téchto nafizeni jsou v kompetenci
jednotlivych Clenskych statli, o€ekava se minimalné takova sankce, kterou dojde k napravé
prestupku. Pokud se napfiklad zjisti, ze Fidi€ poruSil pfedpisy tykajici se denni doby odpocinku,
mél by pfed pokraCovanim v jizdé nejdfive splnit tuto svou povinnost, a to bez ohledu na vysi
pfipadné ulozené pokuty.

2.1.3 Silniéni kontrola

V duasledku pfijeti smérnice 2006/22/ES je vyzadovano, aby byl pfi silni¢nich kontrolach
zjiStovan soulad s nafizenim (ES) ¢. 561/2006, nafizenim (EHS) €. 3821/85, dohodou AETR a
dalSimi predpisy. Smérnice pozaduje, aby ,silni¢ni kontroly byly provadény uc¢inné a rychle, tak
aby kontrola byla provedena v co nejkratSim Case a s co nejkrat§im zdrzenim fidiCe“.

V idealnim pfipadé by navic kontroly Fidi€l autobusu a autokart mély probihat v dobé&, kdy ve
vozidle nejsou cestujici.

Smeérnice také uvadi pozadavky, na které je obecné potieba se pfi kontrole zaméfit.

Pfi vybéru mista kontroly by mélo byt zohlednéno pohodli kontrolovanych fidi¢t, napf. pokud
jde o pristup k zafizeni v pfipadé zakazu fizeni, at jiz pfimo nebo ve formé pokynu. Zaroven
musi byt kontrolofi pfi vykonu svych povinnosti vnimani jako ¢estni a nestranni. Méli by se
snazit zachazet s ostatnimi tak, jak by chtéli, aby se zachazelo s nimi.

VSechny uvedené Uvahy je tfeba vidét v kontextu cili stanovenych nafizenim (ES) €. 561/2006
(viz 2.1).

2.1.4 Jednani s ridicem
2.1.4.1 Komunikace

Jelikoz kontrolofi pfijdou do kontaktu s velkym poctem fidi€d z mnoha rliznych zemi, jsou
nevyhnutelné jisté komunikacni obtize.

Da se oCekavat, ze kazdy fidi¢ — bez ohledu na zemi pivodu — podrobeny kontrole vi, ze bude
pravdépodobné vyzvan k predlozeni nékterych konkrétnich dokladl ke kontrole. K jejich
ziskani kontrolofi nepotrebuji odborné jazykové znalosti.

Kontrolofi vS8ak nemaji tyto doklady pouze zkontrolovat a ovéfit jejich platnost, za ucelem
kontroly dodrzovani pozadavkd museji interpretovat informace v nich obsazené, coz bude
vyzadovat jistou formu rozhovoru. Pro lepSi porozuméni mezi fidiCem a kontrolorem mohou
kontrolofi vyuzivat napf. sluzeb tlumocnika Ci pfelozenych vysvétlivek.

2.1.4.2 Predkladani dokladu

Pravdivost udaji mohou kontrolofi zjistit pouze ovéfenim dalSich dokladu, které u sebe fidi¢
muze mit, napf. Uétd za nakup pohonnych hmot, jizdenek na trajekt atd. Méli by proto Fidice
vyzvat Kk jejich predlozeni a porovnat je s dalSimi Casovymi zaznamy. Zaroven by ale kontrolofi
méli znat veSkera omezeni tykajici se doklad, které mohou pozadovat. Jejich nepfedlozeni
jesté nutné neznamena, Ze je fidi€ zatajuje ve snaze utajit poruSeni predpisu.

Na vyzadani musi byt pfedlozeny nasledujici doklady:

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 8
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cestovni pas, fidi€sky prukaz, zaznamy/Udaje z tachografu, karta fidice, vytisky, licence
Spolecenstvi, technicka dokumentace k vozidlu, osvédceni o vycviku fidice, doklady o
pojisténi, opravnéni k fizeni (u Fidi€u ze zemi mimo EU), doklad o pfedchozich pfestupcich,
nakladni list CMR, seznam cestujicich a veSkeré dokumenty souvisejici s nebezpenym
nakladem.

2.1.4.3 Pristup

Aby kontrolofi pfi kontrole souladu s pfisluSnymi pfedpisy mohli vykonavat svuj ukol spocivajici
v prosazovani bezpecnosti silnicniho provozu a poctivé hospodarske soutéze, méli by

k zaznamum fidiCe pfistupovat jako k pravdivému zaznamenani skute¢nosti, ledaze objevi
dUkazy svédcici o opaku. V takovém pfipadé museji provést veskeré potfebné Setieni ke
zjisténi vSech faktl a presvédcit se o pravosti zaznamu a souladu s nafizenimi.

Kontrolofi by se méli zdrzet presumpce viny v souvislosti s fidici i dopravci, ledaze odhali
dUkazy svédcici o opaku, ovSem pfi zaméfovani své ¢innosti jsou opravnéni brat v ivahu
vysledky pfedchozich kontrol u vozidel dopravce.

Méli by se vyvarovat chovani, které by fidiCi vnimali jako nadfazené a povysSené a které pouze
ztéZuje komunikaci mezi kontrolorem a fidicem.

Na zakladé svého odborného usudku by kontrolofi pfi hodnoceni poruseni méli zohlednit
poleh&ujici okolnosti a pfipady, kdy dodrzovani pfedpist ovlivnily udalosti vys$Si moci
zpusobené Cetnymi tlaky v obchodni dopravé.

Méli by zajistit, aby kontrola probihala profesionalné, objektivné a nestranné.

2.1.5 Struktura dokumentu

Tento dokument se zabyva jednotlivymi ¢lanky nafizeni (ES) €. 561/2006 a zaméfuje se
predevSim na jejich dopad a vliv na silni¢ni kontroly provadéné na pozemnich komunikacich
kontrolory. Z tohoto divodu se text nékterymi, byt dalezitymi, ¢lanky nezabyva podrobné,
nebot pro uvedenou oblast nemaji zadny vyznam.

Obdobné se tento dokument zabyva i nékterymi ¢lanky nafizeni (EHS) €. 3821/85, které jsou
nezbytnym pfedpokladem efektivnich silni¢nich kontrol.

U obvyklych poruseni predpist je uveden odkaz na klasifikacni Skalu zavaznosti podle pfilohy
Il smé&rnice 2006/22/ES’ (ve znéni pozdéjsich predpist).
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2.2 Narizeni (ES) ¢. 561/2006
2.2.1 Clanek 1

2.2.1.1 Znéni

Toto narizeni stanovi pravidla pro doby fizeni, pfestavky v fizeni a doby odpocinku Fidi¢t
zajistujicich silnicni prfepravu zboZi a cestujicich za uc¢elem harmonizace podminek
hospodarskeé souteze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni doprave, a zlepSeni
pracovnich podminek a bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Uelem tohoto
nafizeni je rovnéz lepSi monitorovani a prosazovani jednotlivymi ¢lenskymi staty a zlepSeni
pracovni praxe v silni¢ni dopravé.

2.2.1.2 Poruseni predpisu

Zadné

2.2.1.3 Silniéni kontrola

Nic, na co by se méli kontrolofi pfimo zaméfit, slouzi jako uZiteCné pfipomenuti ucelu nafizeni.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 10



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

2.2.2. Clanek 2

2.2.2.1 Cl. 2 odst. 1

2.2.2.1.1 Znéni

Toto narizeni se vztahuje na pfepravu

a) zboZi vozidly, jejichz maximalni pripustna hmotnost véetné navésu nebo privésu pfekracuje
3,5 tuny, nebo

b) cestujicich vozidly, ktera jsou svou konstrukci nebo trvalou dpravou uréena pro prepravu
vice nez deviti osob vcetné ridice.

2.2.2.1.2 Poruseni predpisu

Zadné

2.2.2.1.3 Silniéni kontrola

Clanek vymezuje oblast plisobnosti nafizeni. Na zakladé velikosti a pfepravni kapacity stanovi
vozidla, jejichz fidici jsou povinni nafizeni dodrzovat. Tento odstavec se zabyva hmotnosti a
kapacitou dotCenych vozidel.

Je potfeba, aby kontrolofi urcili, zda kontrolované vozidlo splfiuje stanovené podminky a
zaroven zohlednili vyjimky uvedené v ¢lanku 3 a vnitrostatni odchylky v ¢lanku 13.

Clanek 3 uvadi nékteré druhy vozidel, které jsou z pusobnosti nafizeni vynaty.

Kazdy Clensky stat muze udélit vyjimku z ¢lankd 5 az 9 vozidlim, na ktera se vztahuji odchylky
uvedené v ¢lanku 13 a ktera jsou provozovana na uzemi tohoto ¢lenského statu (podrobnosti
viz ¢lanek 13).

e Zjistéte, zda se narizeni vztahuje na kontrolované vozidlo.

Vice nez 3,5 tuny Vice nez 8 sedadel pro cestujici

Vozidla uréena k prepraveé zbozi — u vétsiny velkych nakladnich vozidel postaci k posouzeni
vizualni kontrola, u mensich vozidel vSak bude ke zjisténi maximalni pfipustné hmotnosti
nezbytné zkontrolovat technickou dokumentaci fidiCe a/nebo udaje vyrobce na vozidle.

Vozidla uréena k prepravé osob — spocitejte sedadla pro cestujici a jejich poCet porovnejte s
technickou dokumentaci k vozidlu.
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U vozidel ur€enych k pfepravé osob je povoleno odstranit sedadla, aby se snizil jejich pocet
pod deset vetné fidiCe, pokud je tato zména potvrzena zaznamem v technické dokumentaci.
Kontrolofi by méli védét, ze se postup pfi regulaci poCtu sedadel za ucelem jejich snizeni v
jednotlivych Clenskych statech lisi.

Poznamka: Vozidlo musi byt navrZzeno k pfepravé nakladu nebo osob a za timto ucelem
obvykle pouzivano. To znamena, Ze autojefab nebo zafizeni na Cerpani betonu (nepfevazejici
beton) jsou automaticky z plsobnosti vylouceny.

Zavery —

Spada do pusobnosti — pokud jde o konstrukci vozidla — kontrola souladu s nafizenim
€. 561/2006 muze pokraCovat.

Mimo pusobnost — preruseni kontroly nebo pokracovani v kontrole bez zjistovani souladu
S narizenim €. 561/2006.

V pripadé, kdy se vozidlo spliujici podminky uvedené v tomto ¢lanku podili na silniéni
prepravé zbozi nebo cestujicich, spada jizda vzdy do plsobnosti uvedeného nafizeni, ledaze
by se uplathovala vyjimka nebo odchylka uvedena v ¢lancich 3 a 13. (Vyjimka udélena Fidi¢lim
na zakladé ¢lanku 13 se vztahuje pouze na ustanoveni i ¢lanky 5 az 9.)

Uzivani vozidla — Leaseurope

Na zakladé dopisu Evropské komise zaslaného asociaci Leaseurope se doporucuje, aby v pfipadé, kdy
preprava nakladu/osob neni soucasti fidiCova zaméstnani, spadalo fizeni vozidel uréenych k pfepravé
nakladu/osob mimo plsobnost nafizeni €. 561/2006.

Toto doporuceni se tyka zejména dvou skupin:
e fidiu zaméstnanych u spole¢nosti pronajimajicich vozidla, ktefi pfivazeji a odvazeji prazdna
vozidla po pozemnich komunikacich nebo je pfevazZeji mezi mistnimi pobockami spole€nosti;
¢ mechanikud a technikd, ktefi pfivazeji a odvazeji prazdna vozidla za ucelem jejich opravy nebo je
vozi na kazdoro€ni kontrolu.

V disledku toho by kontrolor pfi posuzovani, zda dané vozidlo spada do pUsobnosti nafizeni (ES)
¢. 561/2006, meél zohlednit postaveni a ¢innost fidiCe.

Obsah dopisu se mezi ¢lenskymi staty nesetkal s vSeobecnym souhlasem. Je proto na
rozhodnuti jednotlivych €lenskych statt, zda se jim budou ridit.
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2222 Cl. 2 odst. 2
2.2.2.1.1 Znéni

Toto narizeni se vztahuje na silni¢ni dopravu bez ohledu na zemi registrace vozidla
uskute¢nénou

a) vyhradné uvnitf Spolecenstvi nebo

b) mezi Spolecenstvim, Svycarskem a zemémi, které jsou smluvnimi stranami Dohody o
Evropském hospodarském prostoru.

2.2.2.2.2 Poruseni predpist

Zadné

2.2.2.1.3 Silniéni kontrola

Tento ¢lanek stanovi, které typy cest spadaji do plsobnosti nafizeni a které v dusledku toho
spadaji pod dohodu AETR. Pfed rozhodnutim, ktery pfedpis se na danou cestu nebo useky
této cesty uplatni, je proto nutné pochopit pfesnou povahu cesty vozidla.
(Méjte na paméti, Ze cesty probihaji vyhradné v uvedenych oblastech.)

e Na zakladé palubnich dokladu nebo rozhovoru s fidi¢em zjistéte misto obvyklého
odstaveni vozidla a podrobnosti cesty.

e Prfipady spadajici do pusobnosti dohody AETR viz 2.3. U kombinovanych typl cest ma
pfi posuzovani maximalni tydenni a dvoutydenni doby fizeni pfednost pfed dohodou
AETR nafizeni (ES) €. 561/2006. Pokud vozidlo registrované v Clenském staté nebo
staté Evropského hospodarského prostoru (EHP), které spada do oblasti pldsobnosti
nafizeni, neni na ,cesté AETR®, pouZije se nafizeni €. 561/2006.

e Kazdé vozidlo bez ohledu na zemi registrace, které uskute¢ni cestu vyhradné
v uvedenych oblastech, spada do plsobnosti nafizeni (ES) €. 561/2006.

Zavery —

e Spada do pusobnosti — kontrola za ucelem zjisténi souladu s nafizenim ¢. 561/2006
muze pokracovat.

e Mimo pusobnost — preruseni kontroly nebo pokracovani v kontrole bez zjistovani
souladu s nafizenim (ES) &. 561/2006.

Poznamky:

e Dne 26. zafi 2010 byla dohoda AETR uvedena v témérF uplny soulad s nafizenim
¢. 561/2006.

e Podileji-li se na dopravé probihajici vyhradné ve zde uvedenych oblastech vozidla
registrovana ve tretich zemich a zemich AETR, museji splfiovat poZadavky
narizeni €. 561/2006.
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Pfiklad: cesta v Polsku zaregistrovaného vozidla z Polska do Spanélska spada do ptsobnosti
nafizeni €. 561/2006 (pokud se na néj nevztahuje néktera vyjimka).

2.2.2.3 Cl. 2 odst. 3
2.2.2.3.1 Znéni

Misto tohoto nafizeni se na mezinarodni dopravu, ktera se zéasti uskutecriuje mimo oblasti
uvedené v odstavci 2, vztahuje AETR, a to

a) na celou cestu pro vozidla registrovana ve Spolecenstvi nebo v zemich, které jsou
smluvnimi stranami AETR,;

b) pouze na Usek cesty probihajici po zemi Spolecenstvi nebo zemi, které jsou smluvnimi
stranami AETR, pro vozidla registrovana ve tfeti zemi, ktera neni smluvni stranou AETR.
Ustanoveni AETR by méla byt uvedena do souladu s ustanovenimi tohoto narizeni, aby se
hlavni ustanoveni tohoto nafizeni prostfednictvim AETR vztahovala na takova vozidla pro
Jakykoli usek cesty probihajici uvniti Spolecenstvi.

2.2.2.3.2 Poruseni predpisu

Zadné
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2.2.2.3.3 Silniéni kontrola

Tento ¢lanek vymezuje, které cesty spadaji do pusobnosti dohody AETR, proto je nutné urcit
pfesnou povahu realizované cesty.

e Na zakladé palubnich dokladu a rozhovoru s fidiCem zjistéte misto vyjezdu a
podrobnosti o cesté v€etné tranzitnich mist. Je tfeba zohlednit celou cestu, nejen useky
ohrani¢ené narodnimi hranicemi nebo dobami odpoc€inku.

e Vozidla provozovana v ramci SpoleCenstvi a registrovana v zemich, které nejsou
Clenskymi staty EU, ale podepsaly dohodu AETR, jsou na cesté podle dohody AETR.

e Vozidla nepochazejici ze zemi EU, AETR, EHP ani Svycarska jsou na cesté podle
dohody AETR v dobé&, kdy jsou provozovana v zemich EU nebo AETR.

e Vozidla registrovana v zemich EU, EHP nebo ve Svycarsku jsou na cesté podle dohody
AETR, pokud cestuji na, pfes nebo z uzemi zemé AETR.

Zavéry
Spada do pusobnosti AETR — kontrola dodrzovani pozadavkll AETR muze pokracovat.

Mimo pusobnost AETR - zhodnotte, zda cesta spada do plsobnosti nafizeni (ES)
€. 561/2006, a pokud ano, pokracujte kontrolou souladu s nafizenim (ES) &. 561/2006.

Mimo pusobnost ES i AETR — ukoncete kontrolu nebo pokracujte v kontrole, ktera se netyka
dodrzovani nafizeni (ES) €. 561/2006 / dohody AETR.

Poznamka:

Slovo ,z€asti“ v tomto ¢lanku naznacuje, ze se Cast cesty musela uskutecnit mimo oblast
Spole&enstvi, EHP a Svycarska. Dohoda AETR se zabyva mezinarodni dopravou, ovéem

v tomto kontextu se chape doprava, ktera se realizuje vyhradné v oblasti vymezené
Spole&enstvim, EHP a Svycarskem, jako vnitrostatni doprava (bez ohledu na to, zda byly
pfekro€eny hranice statu), a proto se na ni dohoda AETR nevztahuje.

Mezi EU a OSN vsak stéle probiha pravni diskuze ohledné legitimity uplatfovani nafizeni (ES)
€. 561/2006 namisto dohody AETR na Fidie vozidel registrovanych mimo EU, i kdyz cestuji
vyhradné po EU, bez ohledu na &l. 2 odst. 2 nafizeni EU.

Prestoze jsou maximalni doby fizeni a odpocinku stanovené dohodou AETR a nafizenim

€. 561/2006 jiz ve velké mife sladény, je nezbytné spravné urcit, ktery z predpist byl porusen,
nebot jeho znalost je zasadni pro to, aby udélena sankce stala na pevném pravnim zakladu.

Vozidla ze tfetich zemi musi splfovat podminky dohody AETR v dobé&, kdy uskuteCnuji
dopravu na uzemi Spole€enstvi nebo signatarskych statid AETR ve smyslu €l. 2 odst. 3.
V pripadé, zZe se na fidiCe béhem jediného tydne vztahuje jak AETR, tak nafizeni (ES)
€. 561/2006, méla by byt tydenni doba odpoc€inku a maximalni doba fizeni v souladu s
nafizenim (ES) €. 561/2006.
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Pfiklad: vozidlo registrované v Rusku (jeden fidi€¢) se b&éhem cesty do EU s vice zastavkami
musi Fidit pravidly AETR. Na obrazku je znazornéna cesta vozidla vezouciho naklad
do Francie, Portugalska a Spanélska a nasledné naloZeni nakladu ze Spanélska do Ruska.

Priklad: vozidlo registrované v Maroku (tfeti zemé) se pfi cesté do EU nebo pres ni musi fidit
pravidly AETR.
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Priklad: na cestu nékladniho automobilu (jeden fidi€) registrovaného ve Spojeném kralovstvi,
ktery veze naklad do Ceské republiky, se uplatni nafizeni (ES) &. 561/2006. Na jeho
naslednou cestu do Ruska za u€elem vyzvednuti zasilky do Spojeného kralovstvi se uplatni
pravidla AETR.

Strucné receno, kontrolofi musi zjistit, zda kontrolované vozidlo spada do technické oblasti
pusobnosti nafizeni (ES) €. 561/2006 a zohlednit pfitom pfipadné vyjimky a vnitrostatni
odchylky.

Povaha realizované cesty dot€eného vozidla zaroven urci, ktery prfedpis se pouZije, zda
nafizeni (ES) ¢. 561/2006, dohoda AETR nebo vnitrostatni legislativa.

Pravni utvar Komise poukazal na to, Ze ackoliv znéni €l. 2 odst. 3 midzZe naznacovat, Ze rozhodujicim
faktorem pfi rozhodovani o aplikovatelném nafizeni je vozidlo, ¢lanek 1 nafizeni (ES) €. 561/2006
vyslovné uvadi, Ze je to Cinnost FidiCe, cesta se proto zahaji nastupem konkrétniho fidi€e do vozidla a
skon¢i ukon&enim jeho cesty v tomto vozidle. V tomto kontextu by proto odkazovani na cestu mélo byt
chapano ve vyznamu cesty vozidla/fidiCe.

Priklad: vozidlo uzité k pfepravé nakladu z Moskvy pfes Minsk do PafiZe. Jeden fidi¢, ktery realizuje
celou cestu, se musi Fidit pravidly AETR. Ridi¢, ktery fidi vozidlo z Moskvy k polskym hranicim, musi
dodrzovat pravidla AETR. Druhy fidiC, ktery do vozidla nastoupi na polskych hranicich, aby cestu
dokon¢il, se musi fidit nafizenim (ES) ¢. 561/2006.

Poznamka: dlsledky tohoto vysvétleni jesté nebyly zcela posouzeny, a proto v nékterych
¢lenskych statech miize prevazovat definovani cesty na zakladé vozidla.
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K identifikaci evropskych statl a stata lezicich v blizkosti Evropy pouzijte nasledujici
seznam.

Clenské staty EU:

Signatarské staty EHP

Clenské staty EU + Island (IS), Lichtenstejnsko (FL) a Norsko (N)

Signatarské staty AETR

VSechny ¢lenské staty EU + vSechny signatarské staty EHP (s vyjimkou Islandu) +
Albanie (AL), Andorra (AD), Arménie (AM), Azerbajdzan (AZ), Bélorusko (BY), Bosna a
Hercegovina (BA), Cerna Hora (MNE), Gruzie (GE), Chorvatsko (HR), Kazachstan (KZ),
Makedonie (MK), Moldavsko (MD), Monako (MC), Rusko (SU), San Marino (SM), Srbsko
(SRB), Tadzikistan (TJ), Turecko (TR), Turkmenistan (TM), Ukrajina (UA), Uzbekistan
(UZ) + Svycarsko (CH)

Dalsi

Svycarsko (CH) je signatafskym statem dohody AETR a ackoliv neni élenskym statem
EU, vztahuje se na néj nafizeni (ES) ¢. 561/2006
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2.2.3 Clanek 3

2.2.3.1 Znéni

Toto narizeni se nevztahuje na silnicni dopravu

a) vozidly pouzivanymi pro pfepravu cestujicich v linkové dopraveé, jestlize délka traté této linky
nepresahuje 50 km;

b) vozidly, jejichz nejvysSi dovolena rychlost nepfesahuje 40 kilometrt v hodiné;
c¢) vozidly, ktera jsou ve viastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany, poZarnich sbort a sil
odpovédnych za udrZovani vefejného poradku nebo jsou jimi najata bez fidi¢e, uskutecriuje-li

se pfeprava v ramci jim svérenych tkolu a je-li pod jejich kontrolou;

d) vozidly, véetné vozidel pouzivanych pfi neobchodni pfepravé humanitarni pomoci,
pouzivanymi za mimoradnych okolnosti nebo pri zachrannych akcich;

e) specializovanymi vozidly pouZivanymi pro lékafské ucely;

f) specialnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni
vozidla;

g) vozidly pouZivanymi pfi silni¢nich jizdnich zkouskach pro ucely vyvoje, opravy nebo udrzby,
a novymi nebo prestavénymi vozidly, ktera jesté nebyla uvedena do provozu;

h) vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichZz maximalni pripustna hmotnost nepfesahuje
7,5 tuny a ktera se pouZivaji k neobchodni prepravé zboZi;

i) obchodnimi vozidly, ktera jsou podle pravnich predpist ¢lenského statu, ve kterém se
pouZzivaji, povazovana za historicka vozidla a pouzivaji se k neobchodni prepravé cestujicich
nebo zboZzi.

2.2.3.2 Poruseni predpist
Zadné
2.2.3.3 Silniéni kontrola

Byt kontrolor jiz mohl dojit k zavéru, ze vozidlo spada do pusobnosti kontroly podle nafizeni
(ES) €. 561/2006 (Clanek 2), musi jesté zkontrolovat, Ze typ vozidla a zplUsob jeho pouzivani
vozidlo nevylu€uje z pozadavkl obsazenych v nafizeni (ES) €. 561/2006 a (EHS) ¢. 3821/85.
Nasledujici vysvétleni by mé&la pomoci pfi kontrole platnosti jednotlivych vyjimek uvedenych v
¢lanku 3.

Poznamka: Vyjimky v tomto ¢lanku doplriuji ekvivalentni vyjimky tykajici se vybaveni vozidla
tachografem (a jeho uzivani), které jsou uvedené v ¢l. 3 odst. 1 nafizeni (EHS) ¢. 3821/85.
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a) Da se ovéfit pomoci jizdniho fadu a mapy nebo planovace tras, pokud je ma fidi€ k
dispozici. Poznamka: myslena je skute¢na délka traté, nikoli okruh o tomto poloméru. Dale je
tfeba poznamenat, Ze do délky trasy se technicky vzato pocita i ujeta vzdalenost mezi depem
a mistem vyjezdu linky, popf. mezi depy, ale kontrolni organy v nékterych clenskych statech
mohou pragmaticky zohlednit skute¢nost, Ze se na téchto cestach nejedna o pfepravu
cestujicich a bylo by nesmysiné trvat na vybaveni vozidel tachografy.

b) Nejvyssi povolena rychlost je uvedena bud na vozidle nebo v pfislusné dokumentaci k
vozidlu. Vztahuje se na vozidla se zabudovanym omezovacem rychlosti.

c) Vozidla, na néz se vztahuje tato vyjimka, jsou obvykle rozpoznatelna vizualné.

V tomto pfipadé pozadejte fidiCe o potvrzeni, Ze se nejedna jen o podobnou soukromé
provozovanou sluzbu.

U pronajatych nebo neoznacenych vozidel se vyjimka ovéfi dotazanim fidiCe na ucel cesty.
V pripadé pochybnosti mize byt potfeba vSe ovéfit u zaméstnavatele/velitele.

Tato vyjimka se nevztahuje na komercni provozovatele, ktefi poskytuji své sluzby uvedenym
organim na zakladé smlouvy.

d) Dodavka pomoci musi byt pfimou reakci na mimofadnou udalost nebo zachrannou akci.
Pouhé zasobovani humanitarni nebo dobro€innou pomoci nevytvafi narok na tuto vyjimku.
Oveérite tuto skute€nost kontrolou dokladd o nakladu a rozhovorem s Fidicem.

Definice mimoradné udalosti zahrnuje:

e ohroZeni zZivota nebo zdravi lidi i zvifat,

e zavazny vypadek v poskytovani zakladnich vefejnych sluzeb, telekomunikaénich a
postovnich sluzeb, v uzivani silnic, Zeleznic, pfistavu a letist nebo zavaznou
majetkovou Skodu.

Vyjimka plati pouze po dobu trvani mimoradné udalosti. Jakmile se mimoradnou udalost
podafi dostat pod kontrolu, vyjimka konci.

Mimoradna udalost muze nastat napf. v dusledku vazného naruseni dopravni infrastruktury
kvuli dlouhotrvajicimu a silnému snézeni.

e) Vozidla, jako jsou sanitky, ambulantni vozidla pro odbér krve a télesné skenery, musi byt
vybaveny specialnim zafizenim, které souvisi s poskytovanim lékarské péce. Ovéfte tuto
skutec¢nost fyzickou kontrolou vozidla. Primarnim cilem cesty musi byt poskytnuti I€karské
péce, a tak na autokar ¢i autobus vybaveny k pfevozu nemocného nebo osoby s postizenim
napfiklad do mésta Lurdy nemuze byt tato vyjimka uplatnéna s tvrzenim, Ze se jedna o vozidlo
zachranné sluzby.

e SN
)
e v

i
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f) Specialni havarijni vozidlo musi byt vyrobeno nebo pfizplsobeno tak, aby umoznovalo
odtazeni nepojizdného vozidla / nepojizdnych vozidel (rozsudek ESD). Je tfeba zjistit misto
obvyklého odstaveni vozidla, aby bylo mozné ovéfit, Ze byla spinéna podminka 100km okruhu
pro uplatnéni vyjimky.

Pamatuijte, ze v ramci 100km okruhu se vozidlo smi uzivat i k Cinnostem, které nesouviseji
s odtahem. Napfiklad havarijni vozidlo vybavené sklopnou ploSinou k odtahu nepojizdného
vozidla muze v okruhu 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla pfevazet i jiny naklad,
nez je havarovaneé vozidlo, aniz by se na néj prestala vztahovat vyjimka z nafizeni.

Toto vozidlo mUze byt vybaveno tachografem, ale pokud splfiuje podminky pro udéleni
vyjimky, fidi€ jej nemusi pouzivat.

,Odtahova“ cesta vozidla pfesahujici okruh 100 km vyzZaduje vybaveni vozidla tachografem i
jeho pouzivani.

g) Pro ovéreni fradného uplatnéni této vyjimky je tfeba zjistit povahu a ucel realizované cesty
(na zakladé rozhovoru s fidi€em). Palubni vybaveni a povaha pfevazeného nakladu maze
naznadcit, Ze se vyjimka neuplatriuje. Vyjimka neplati pro odvoz vozidla na pravidelnou
povinnou kontrolu. Typickym pfikladem, kdy je mozné vyjimku uplatnit, je kontrolni jizda
mechanika, ktery chce ovéfit, ze po opravé fizeni vozidla vSe spravné funguje.

Vyjimka se vztahuje na nova vozidla, ktera jsou pfedmétem vyrobniho testovani.
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Dale se vyjimka vztahuje na pfestavéna (nebo zrekonstruovana) vozidla, ktera jsou
predmétem silni€niho testovani pred jejich fadnym pouzivanim.

h) Typ/kapacita vozidla se nachézi v pfislusné dokumentaci k vozidlu. Cesta nesmi byt
spojena s pronajmem ani jinou odmeénou a prepravované zbozi nesmi souviset s obchodem
nebo podnikanim. Tyto skute€nosti by mély byt ovéfeny na zakladé rozhovoru s fidicem a
kontroly nakladu. Kombinaci vozidel se rozumi vozidlo a pfivés nebo navés.

1) ,Historicka“ vozidla definuji pravni pfedpisy jednotlivych Clenskych statd. Tato vozidla
nesmeéji byt pouzivana k obchodni pfepravé zboZzi nebo cestujicich. Spinéni téchto podminek
by mélo byt ovéfeno rozhovorem s fidiCem a cestujicimi a kontrolou pfipadného nakladu.

Shrnuti

U vozidel, na néz se podle ¢lanku 3 uplatni vyjimka, se kontrola neprovadi na zakladé
nafizeni (ES) €. 561/2006. To vSak neznamena, ze jsou vynaty z jinych forem kontroly.
Uplatiovana vyjimka by méla byt kontrolory ovérena, a pokud se ukaze, ze je
uplatiovana nepravem, méla by nasledovat kompletni kontrola souladu s nafizenim
(ES) €. 561/2006.

Doporucuje se, aby se fizeni vynatych vozidel zaznamenavalo oznaéenim ,,mimo
pusobnost®, diky éemuz bude pFi kombinaci s ¢innostmi, které do pisobnosti nafrizeni
spadaji, zfrejmé, ze se jedna o ,jinou praci*.
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2.2.4 Clanek 4

224.1 Znéni

Pro ucely tohoto narizeni se rozumi:
a) ,silnicni dopravou® doprava provadéna po vefejnych pozemnich komunikacich prazdnymi
nebo loZzenymi silni¢nimi vozidly pouZivanymi pro prfepravu cestujicich nebo zboZzi;

b) ,vozidlem*“ motorové vozidlo, tahac, pfivés nebo navés a jejich kombinace, které jsou
definovany takto:

— ,motorovym vozidlem*“ se rozumi silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem,

S vyjimkou vozidla trvale jezdiciho po kolejich, zpravidla pouZivané pro pfepravu cestujicich
nebo zboZzi,

— ,tahacem® se rozumi silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem, s vyjimkou vozidla
trvale jezdiciho po kolegjich, uréené specialné pro tahani, tlaceni nebo pfemistovani pfivésa,
navésu, zafizeni nebo stroju,

— ,privésem* se rozumi vozidlo, které se pfipojuje za motorové vozidlo nebo tahac,

— ,havésem® se rozumi privés bez predni napravy, ktery se s motorovym vozidlem nebo

tahacem spojuje tak, Zze se na motorové vozidlo nebo tahac¢ prenasi podstatna cast jeho
hmotnosti nebo nakladu;

c) ,fidicem” osoba, ktera Fidi vozidlo, tfeba jen kratkou dobu, nebo je pfitomna ve vozidle, aby
Je popripadé v ramci svych povinnosti mohla ridit;

d) ,prfestavkou v fizeni” doba, béhem niz nesmi ridi¢ ridit ani vykonavat Zadnou jinou praci
a ktera je urcena vyhradné k jeho zotaveni;

e) ,jinou praci” ¢innosti, které jsou definovany jako pracovni doba v ¢l. 3 pism. a) smérnice
2002/15/ES, vyjma ,fizeni*, a také jakakoli prace pro téhoz nebo jiného zaméstnavatele
v odvétvi dopravy Ci jinde;

f) ,dobou odpocinku® neprerusena doba, béhem niz muze Fidi¢ volné nakladat se svym ¢asem;

g) ,denni dobou odpocinku® denni doba, béhem niz muze fidi¢ volné nakladat se svym ¢asem
a ktera zahrnuje ,béZnou denni dobu odpocinku“ nebo ,,zkracenou denni dobu odpocinku®:

— ,béZnou denni dobou odpocinku® se rozumi doba odpocCinku v celkovém trvani nejméené

11 hodin. Tuto béZnou dobu odpocinku Ize pripadné rozdélit do dvou ¢asovych useku, z nichz
prvni musi byt neprerusena doba v celkovém trvani nejméné 3 hodin a druhy nepferusena
doba v celkovém trvani nejméné 9 hodin,

— ,zkracenou denni dobou odpocinku® se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani nejméné
9 hodin, ale kratsi nez 11 hodin;

h) ,tydenni dobou odpocinku“ tydenni doba, béhem niz muZze fidi¢ volné nakladat se svym
casem a ktera zahrnuje ,béznou tydenni dobu odpocCinku® a ,,zkracenou tydenni dobu
odpocinku*:

— ,béZnou tydenni dobou odpocinku® se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani nejméné
45 hodin,
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— ,Zkracenou tydenni dobou odpocinku® se rozumi doba odpocinku kratSi nez 45 hodin, ktera
smi byt za podminek stanovenych v ¢l. 8 odst. 6 zkracena na nejméné 24 po sobé
nésledujicich hodin;

i) ,,tydnem* obdobi mezi 00.00 hodin v pondéli a 24.00 hodin v nedéli;

J) ,dobou rizeni“ se rozumi doba trvani ¢innosti fizeni zaznamenana:

— automaticky nebo poloautomaticky zdznamovym zarizenim definovanym
v priloze | a priloze IB narizeni (EHS) ¢. 3821/85 nebo

— rucné, jak stanovuje ¢l. 16 odst. 2 narizeni (EHS) ¢. 3821/85;

K) ,denni dobou rizeni” celkova doba fizeni mezi skonc¢enim jedné denni doby odpocinku
a zacatkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou
odpocinku;

l) ,tydenni dobou rizeni* celkova doba fizeni b&éhem jednoho tydne;

m) ,maximalni pripustnou hmotnosti“ celkova povolena provozni hmotnost plné naloZzeného
vozidla;

n) ,linkovou prepravou cestujicich vnitrostatni a mezinarodni doprava definovana v élanku 2
nafizeni Rady (EHS) ¢. 684/92 ze dne 16. bfezna 1992 o spolec¢nych pravidlech pro
mezinarodni pfepravu cestujicich autokary a autobusy (10);

0) ,provozem s vice ridi¢i“ stav, kdy jsou béhem doby fizeni mezi dvéma po sobé nasledujicimi
dennimi dobami odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou odpocinku ve
vozidle pfitomni nejméné dva fidici, aby je ridili. BEhem prvni hodiny provozu s vice Fidi¢i neni
pfitomnost dalSiho fidice nebo ridi¢t povinna, ve zbyvajici dobé vSak povinna je;

p) ,dopravcem* fyzicka nebo pravnicka osoba, sdruzeni nebo skupina osob bez pravni
subjektivity, ziskova Ci neziskova, nebo verfejnopravni subjekt s pravni subjektivitou nebo
podléhajici organu s pravni subjektivitou zabyvajici se silni¢ni dopravou, at’ na cizi ucet a za
uplatu, nebo na vlastni ucet;

q) ,dobou rizeni“ celkova doba fizeni od okamziku, kdy Fidi¢ zacne Fidit vozidlo po dobé
odpocinku nebo prestavce, do okamziku, kdy zac¢ne dalsi doba odpocinku nebo prestavka.
Doba fizeni mize byt nepretrzita nebo pferuSovana.

2.2.4.2 PorusSeni predpist
Zadné
2.2.4.3 Silniéni kontrola

Definice uvedené v tomto Clanku slouzi ke spravnému a snazSimu pochopeni zamysleného
vyznamu. Pfi vysvétlovani ¢lankl nafizeni (ES) €. 561/2006 bude potfeba na tyto definice
Casto odkazovat. Jelikoz mnohdy i definice samotné potiebuji rozvést a dovysvétlit, néktera
vysvétleni nasleduiji:
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a) Definovani ,vefejné pozemni komunikace® je v kompetenci jednotlivych ¢lenskych statu.
,Doprava“ v tomto pfipadé zacina v okamziku, kdy fidi¢ pfevezme kontrolu nad vozidlem, a
trva az do doby, kdy jej fidit pfestane, popf. kdy mu vznikne narok na dobu odpocinku. V tomto
smyslu se doprava muze skladat z nékolika kratSich cest. V dusledku této definice spada

do pusobnosti nafizeni i Fizeni mimo pozemni komunikace (napf. na soukromém pozemku),
pokud je soucasti dopravy cesta, ktera béhem denni doby fizeni zahrnuje i cestu po vefejnych
pozemnich komunikacich. Na zakladé této definice se nafizeni vztahuje i na prazdna silni¢ni
vozidla.

b) Pfipomenuti: vozidlem se rozumi i kombinace vozidel (vozidlo s pfivésem).

c) Zde je uvedeno, kdo z pfepravovanych osob muize vozidlo fidit. Nafizeni €. 561/2006 a ¢.
3821/85 se pak na tyto fidi€e vztahuji od zacatku jejich pracovniho dne. Doba, po kterou je
fidi€ pfitomen ve vozidle, aby jej v ramci svych povinnosti mohl fidit, musi byt v zaznamech
fidiCe pfislusné zaznamenana.

Ulevy vztahuijici se na provoz s vice fidi¢i je mozné uplatnit, pokud jsou ve vozidle pfitomni
oba fidi€i (s toleranci 1 hodiny od okamziku zahajeni jizdy), jinak pro kazdého z nich plati
pravidla jako pfi provozu s jednim fidiCem.

Kontrolofi by méli byt pfipraveni na to, Ze fidi¢i mohou tvrdit, Ze nejsou pfitomni ve vozidle, aby
jej v ramci svych povinnosti mohli Fidit, i kdyz tomu tak ve skutecnosti je. Nicméné muize dojit i
k pfipadum, kdy Fidi¢i budou ve vozidle pfitomni skute¢né jen jako cestujici, a proto by tak

k nim mélo byt pfistupovano, ledaze existuji dikazy svédcici o opaku.

d) V pfipadé provozu s vice fidi€i muze prestavka v fizeni probéhnout v jedoucim vozidle, a to
za predpokladu, Ze Fidi€ nefidi a vyuZiva tento ¢as vyhradné ke svému zotaveni. U provozu s
vice fidi¢i ve vozidle vybaveném digitalnim tachografem se prestavka v fizeni, ktera probiha v
jedoucim vozidle, zaznamena jako pracovni pohotovost v délce 45 minut. (Digitalni tachograf
nepovoluje zaznam prestavky v jedoucim vozidle.) Pro zaznamenanou dobu pracovni
pohotovosti v pfipadé provozu s jednim fidi¢em plati, Ze pokud neexistuje dikaz o tom, Ze by
tato doba byla vyuZita jinak nez vyhradné k zotaveni fidiCe, povazuiji ji kontrolni organy vétsiny
Clenskych statu za prestavku v fizeni.

e) Zahrnuje veSkerou praci, vyjma fizeni, pro zaméstnavatele v odvétvi dopravy €i jinde, a to
vCetné fizeni vynatych vozidel. Napfiklad u osoby, ktera 3 hodiny pracovala pro jednoho
zameéstnavatele jako ostraha a nasledné pro jiného zaméstnavatele fidila vozidlo spadajici
do pusobnosti nafizeni (ES) €. 561/2006, se v kontextu nafizeni (ES) €. 561/2006 jedna u
prvni ¢innosti o ,jinou praci“ a musi byt takto zaznamenana. Neexistuje vSak povinnost
zaznamenavat fizeni ani jinou praci ve dnech, kdy nedochazi k fizeni vozidla spadajiciho

do pUsobnosti nafizeni.

f) ,Volné nakladat se svym ¢asem® znamena, Ze fidi€ nemUlze pracovat ani dobrovolng,
protoze i jako neplacena pracovni sila je pod dohledem zaméstnavatele. Dobrovolnou praci,
ktera neni zalozena na smluvnim vztahu, je mozno povazovat za volné nakladani se svym
Casem.

g) Souvisla bézna denni doba odpocinku trva minimalné 11 hodin. V pfipadé jejiho rozdéleni
do dvou ¢asovych Usekd musi prvni z nich trvat minimalné 3 hodiny a druhy minimalné 9
hodin.

Zkracena denni doba odpodinku trva alespon 9, ale méné nez 11 hodin.
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Za ucelem secteni denni doby Fizeni (viz pismeno k)) je nutné stanovit zaCatek denni doby
odpoc€inku. V pfipadé jejiho rozdéleni tak denni doba odpocCinku musela zacit se zaCatkem
9hodinového useku.

Denni dobu odpocinku je mozné prodlouzit o nahradu za dfive zkracenou tydenni dobu
odpocinku.

h) Tydenni dobou odpocinku se rozumi doba souvislého odpoc€inku v dostate¢né délce, ktera
odpovida alespon bézné tydenni dobé odpocinku nebo zkracené tydenni dobé odpodinku.
Bézna tydenni doba odpocinku trva alespon 45 hodin bez pferuseni.

Zkracena tydenni doba odpocinku trva alespori 24, ale méné nez 45 hodin bez pferuseni.
Tydenni doba odpocinku v délce 49 hodin tedy predstavuje béznou tydenni dobu odpocinku,
zatimco odpocinek trvajici 31 hodin zkracenou tydenni dobu odpocinku.

Tydenni doba odpocinku mize kromé bézné €i zkracené doby odpocinku zahrnovat i nahradu
za dfive zkracenou tydenni dobu odpocinku.

i) Tydnem se rozumi kalendarni tyden, tzn. doba od 00:00 v pondéli az do 24:00 v nedéli
(mistniho €asu).

j) Dobou fizeni se rozumi doba fizeni zaznamenana automaticky Ci poloautomaticky spravné
fungujicim tachografem, popf. ru¢né, pokud se to vyzaduje.

Méjte na paméti, Ze kvali omezenim digitalniho zdznamového zafizeni se mize zaznam

od skute¢né doby fizeni mirné lisit (viz pokyn €. 4).

k) Uznava se, ze uvedena definice zahrnuje i fizeni mezi tydenni a denni dobou odpoc€inku
nebo mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku.

h I - - i - h o] h
Daily or 1> 15 1% 2 1 30 14 3 30 3 Daily or
weekly rest | hours | min | hours hours hour | min | hours hours min hours weekly rest

A work period comprising daily driving time of 8 %2 hours

P —

I) Tydenni dobou fizeni se rozumi celkova doba fizeni v ramci jednoho tydne. Zahrnuje i dobu
fizeni v disledku preruseni bézné denni doby odpocinku, k némuz doslo z divodu pfemisténi
vozidla pfi pfepravé na trajektu nebo po Zeleznici.

m) Nafizeni se vztahuje na vozidla nebo kombinaci vozidla a pfivésu do maximalni pfipustné
hmotnosti nad 3 500 kg. Je tfeba, aby kontrolofi dokazali spravné interpretovat technickou
dokumentaci k vozidlu €i udaje vyrobce. Maximalni pfipustna hmotnost bude vétSinou uvedena
pro oba typy provozu, tzn. pro samostatna vozidla i kombinaci vozidel. Néktera vozidla budou
vynata z nafizeni, pokud se pouZziji samostatné, zatimco v pfipadé kombinace vozidel se na né
jiz nafizeni vztahovat bude.

n) Vysvétleni neni potfeba.

0) B&éhem cesty mlze fidiCe doprovazet vice nez jeden dalsi fidi¢, i tehdy se jedna o provoz s
vice fidi¢i. V tomto pfipadé muze jeden fidi¢ uplatfiovat vyjimky pro provoz s vice fidici,
zatimco na ostatni fidiCe, ktefi béhem pracovni doby tvofi osadku vozidla, se ulevy vztahovat
nemuseji (viz ¢lanek 8).
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p) Kdokoliv, kdo vozidlo provozuje. Mize se jednat o fyzickou nebo pravnickou osobu.

q) Denni doba Fizeni se sklada z nékolika dob fizeni, které mohou byt souvislé nebo

prerusovaneé.
h 7 o »
Daily or 1 15 1% 30
weekly rest hour min hours min

Driving period 1

hours

30
min

1%
hours hours

Driving period 2

h
1%

bours Daily rest
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2.25 Clanek 5
2.25.1 Znéni
1. Minimalni vék priavodcich je 18 let.

2. Minimélini vék pomocnikd fidice je 18 let. Clenské staty véak mohou minimélini vék
pomocniku ridi¢e sniZit na 16 let za predpokladu, ze

a) se silni¢ni doprava uskutecriuje v jednom ¢lenském staté na trati v okruhu do 50 km od
mista obvyklého odstaveni vozidla, véetné tuzemi mistnich spravnich celk(i majicich stfed
v takto vymezené oblasti,

b) snizeni véku je za ucelem odborné pfipravy a

c) jsou dodrZzena omezeni uloZzena pracovnépravnimi predpisy ¢lenského statu.

2.25.2 Poruseni predpisU
| Vék osadky | 561- 5
2.25.3 Silniéni kontrola

Na zakladé informaci poskytnutych fidi€¢em by kontrolofi méli urcit misto obvyklého odstaveni
vozidla a informace o cesté. Vék fidiCe je mozno urcit na zakladé kontroly dokladu totoznosti
nebo fidi¢ského prikazu.

K poruseni dojde v pfipadé, ze privod&i nema pozadovany vék.

Pokud je vék pomocnika fidi€e v rozmezi 16—18 let, zkontrolujte, zda nebyla porusena 50km
vzdalenost okruhu od mista obvyklého odstaveni vozidla.

Poruseni pozadavku minimalniho véku by mélo byt vnimano jako zavazné poruseni v souladu
s pokyny uvedenymi v pfiloze Il smérnice 2006/22/ES (ve znéni pozdéjSich predpisl).
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2.2.6 Clanek 6

2.26.1 Znéni

Denni doba fizeni nesmi pfesahnout 9 hodin.
1. NejvySe dvakrat za tyden mize byt prodlouZzena na 10 hodin.

2. Tydenni doba rizeni nesmi presahnout 56 hodin a nesmi byt prekrocena maximalni tydenni
pracovni doba stanovena ve smérnici 2002/15/ES.

3. Celkova doba fizeni nesmi presahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nasledujicich
tydna.

4. Denni a tydenni doba fizeni zahrnuje celkovou dobu fizeni na tzemi Spole¢enstvi nebo tfeti
zeme.

5. Ridi¢ zaznamena jako ,jinou préci“ dobu stravenou podle ¢&l. 4 pism. e) a rovnéz dobu fizeni
vozidla pouZivaného k obchodnim uceliim, na néz se nevztahuje toto narizeni, a dale
zaznamena dobu ,pracovni pohotovosti®, definovanou v ¢l. 15 odst. 3 pism. ¢) nafizeni (EHS)
¢. 3821/85, od posledni denni nebo tydenni doby odpocinku. Tento zapis provede ruc¢né na
zaznamovy list, vytisk nebo zada rucné na zaznamovém zarizeni.

2.2.6.2 Poruseni predpisu

PrekroCeni denni doby fizeni v délce 10 hodin 561- 6-1

Prekroceni denni doby fizeni v délce 9 hodin (bez 561- 6-1
moznosti prodlouzeni na 10)

PrekroCeni tydenni doby fizeni v délce 56 hodin 561- 6-2

Prekro€eni dvoutydenni doby Fizeni v délce 90 hodin | 561- 6-3

PoruSeni nafizeni €. 3821/85, pokud jde o0 zadznam 561- 6-5
povinnosti

2.2.6.3 Silniéni kontrola

Kontrolofi by méli zkontrolovat vSechny pfedloZzené zaznamove listy tachografu (nebo digitalni
udaje), aby urc€ili denni doby fizeni, a spravné je secist za u€elem stanoveni celkovych
tydennich dob Fizeni. Poté by méli zkontrolovat celkové tydenni doby fizeni a urcit celkové
dvoutydenni doby Fizeni. Postupujte nasledujicim zpusobem, ktery spociva ve dvou krocich:

Prvni krok
e Ovéfte zaznamenanou dobu fizeni na zaznamovém listu tachografu nebo ve formé
digitalnich udaju.
Za uCelem urceni denni doby fizeni spocitejte doby fizeni mezi koncem jedné denni,
popf. tydenni doby odpoc€inku a zaCatkem nasledujici denni/tydenni doby odpocinku.
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[Komise doporucuje, aby se za uc¢elem stanoveni denni doby rizeni nescitaly doby
rizeni pferusené dobou odpocinku, které od sebe déli alespori 7 hodin. Méjte vSak na
paméti, ze nedostatecna doba odpocinku i v tomto pfipadé predstavuje poruseni
povinnosti denniho odpocinku. (Timto doporu¢enim se neridi vdechny ¢lenské stéty.)]

e QOvérte, Ze nebyla poruSsena maximalni doba fizeni v délce 10 hodin.
e Tento postup zopakujte u vSech zaznama.

e Pokazdé, kdy byla porusena maximalni doba fizeni, se jedna o poruseni predpisu.
Pfekroeni maximalni doby o:
o meéneé nez 1 hodinu pfedstavuje mensi poruseni,
o vice nez 1, ale méné nez 2 hodiny pfedstavuje zavazné poruseni,
o vice nez 2 hodiny pfedstavuje velmi zavazné poruseni.

Ovérte, ze béhem tydne (definice ,tydne“ viz €lanek 4) nebyla devitihodinova denni doba Fizeni
prekroena vice nez dvakrat.
e Pokazdé, kdy k prekroCeni doSlo vice nez dvakrat, se jedna o porusSeni denni doby
fizeni (v délce 9 hodin). V téchto pfipadech predstavuje pfekroCeni maximalni doby
fizeni v délce 9 hodin o:
o meéné nez 1 hodinu mensi poruseni,
o vice nez 1, ale méné nez 2 hodiny zavazné poruseni,
o vice nez 2 hodiny velmi zavazné poruseni.

e Za uCelem urceni tydenni doby Fizeni sectéte denni doby fizeni pfedlozenych zaznamu
prisluSejicich do daného tydne.

e Méjte na paméti, Zze pokud Fidi¢lv pracovni harmonogram nesplyva s kalendarnim
tydnem, je mozné mezi dvé tydenni doby odpocinku nashromazdit 58 hodin fizeni a
stale splfiovat poZadavky nafizeni. O poruseni se jedna pokazdé, kdy tydenni doba
fizeni béhem jednoho tydne pfesahne 56 hodin. PfekroCeni maximalni doby o:

o meéneé nez 4 hodiny pfedstavuje mensi poruseni,
o vice nez 4, ale méné nez 14 hodin pfedstavuje zavazné poruseni,
o vice nez 14 hodin pfedstavuje velmi zavazné poruseni.

e Za uCelem ur€eni dvoutydenni doby fizeni seCtete tydenni doby fizeni dvou po sobé
jdoucich (kalendarnich) tydnu. Pokazdé, kdy dvoutydenni doba Fizeni pfesahne
povolenych 90 hodin, se jedna o poru$eni. Pfekroeni maximalni doby o:

o meéneé nez 10 hodin pfedstavuje mensi poruseni,
o vice nez 10, ale méné nez 22,5 hodiny predstavuje zavazné poruseni,
o vice nez 22,5 hodiny pfedstavuje velmi zavazné poruseni.

Druhy krok

Zkontrolujte vSechny zaznamy a ovéfte, ze byla zapocCitana veskera Cinnost fidiCe, napf. jina
prace Ci fizeni vynatého vozidla. Zaznam musi obsahovat i praci vykonanou pred prevzetim
kontroly nad vozidlem a po jejim ukonceni. Jako ,jina prace” musi byt zaznamenana:

e doba, ktera odpovida definici pracovni doby v €l. 3 pism. a) smérnice 2002/15/ES,
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e doba stravena fizenim vozidla pro obchodni ucely, které nespada do plsobnosti
nafizeni (ES) €. 561/2006.
Navic je potfeba fadné zaznamenat
e dobu pracovni pohotovosti definovanou v €l. 15 odst. 3 pism. c¢) nafizeni (EHS)
¢. 3821/85

od posledni denni ¢i tydenni doby odpoc€inku fidiCe.

Zaznam by mél byt proveden bud ru¢né na zaznamovy list / vytisk nebo manualné zadan na
zdznamoveém zafizeni.

Nesouvisly zaznam musi fidi€¢ zddvodnit. Vyplyne-li z rozhovoru s fidi€em nebo jinych dikaz
dostupnych kontrolorovi, Ze existuje ¢innost spadajici do pusobnosti nafizeni, ktera nebyla
zaznamenana, svédci to o opomenuti povinnosti vést zaznamy a poruseni tohoto ¢lanku.

V tomto pfipadé se jedna o velmi zavazné poruseni.

i) Priklad desetihodinové denni doby fizeni se spravné rozloZzenymi pfestavkami.

o]

2 hours 2,5 hours 2 hours 2,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period Driving period

i) Nekompletni denni doba odpo€inku muze vést k porudeni denni doby fizeni.

2 4

hours hours

Denni doba Fizeni: 17,5 hodiny. [Cl. 4 pism. f)]

i) Pfiklady spravného rozlozeni dob fizeni a tydennich odpodinkd.

SIsIM|T|W|TI|F|Ss[s|[M|T|W|]T]F]J[s]|[s|M|[T]|W]|T
Week 1 | ) i eek Week 3 Wek4 )

(z Yoom) 1581 Ajoom by

e

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Weekly driving
time: 38 hours

Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours
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SISIM|[T|[W[TJ|F[S|SIM|T|W|TJ[F|S|[S|[M]|T[W]|T
week 1 Week 2 Week 3 Week 4
I 922|822 |2 9|9 = 9| 9 =
= | = = | = BN < | < N < | = B
=) = 5 =} = = = = 5 = = =} =} =
@ @ @ = - | & = | E | = (S @ (=3 @ @ @
© © © o [ = | a2 a | o | o1 . © © —
2 | 2 g | 2|88 |a |2 |2 |2 s | 2| 2| 8
ala|a|a|8ls|sis |5 |a|a S| a|a|5
5
o
e
4 6 )
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours Weeké‘é‘:;"g:g L
Two weeks driving time: 90 hours
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4 Week § Week 6
TWTFSSMTWTFSSMTW S [ M|T|W|T|F S MT|WITIFIS|SIMT WTF|S
B EEEEEE FEEEEE  EEEEEE EEEEE EEEEEE
HH - HEHEEE —HEEEE HEEHEH HEHEEHE =~ HEEEHE
(e |0 |0 figl|te |6 (0o |0 |G |6o & | | | |6 @ | | |6 |6 N (0o |6= (6o |G (= |0 |02 |G |62 |02
oo oo 8 === |=|0]0 0|0|0|0|n v|vlo|=|0 EEIRIe NI
slz=ge(CCCl=|= B e & 2l A ClOlz=zl==H
24-hsour3 | : i ; :

g 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods
Weekly driving time | Weekly driving time | Weekly driving time - Weekly driving time | Weekly driving fime |
Two weeks driving time (week land2) [ Tw 4) | Twoweeks driving time (week 5 and 6)
| Two weeks driving time (week 2 and 3) 0 weeks driving time (week 4 and 5) |

Poznamky:

a) Z vySe uvedenych pfikladu je patrné, Ze fidi€ neni povinen pfizpusobit svij pracovni
harmonogram kalendarnimu tydnu (jinymi slovy, Ze nemusi Cerpat tydenni dobu
odpocinku o vikendu) nebo Ze pracovni tyden mize mit rdznou délku, a to az
do maximalni vy$e 6x24 hodin (viz téZ 12denni vyjimka pro fidi€e autokart v ¢€l. 8 odst.
6a).

b) Novy tyden fidiCe (nezaménovat s kalendarnim tydnem) za€ina splnénim odpovidajici
tydenni doby odpocinku, ktera musi svou délkou odpovidat maximalni tydenni
(kalendarni tyden) a dvoutydenni dobé fizeni. To mUze znamenat, Zze pokud fidi¢ dosahl
maximalni tydenni/dvoutydenni doby fizeni, nesmi fidit az do zaCatku pfistiho
kalendarniho tydne, pfestoze splinil povinnost tydenni doby odpocinku.

c) Zaroven je to mozné chapat tak, Zze by se fidi¢uv tyden teoreticky mohl skladat
z 58hodinové doby fizeni a stale byt v souladu s pfedpisy upravujicimi maximalni dobu
fizeni béhem kalendarniho tydne.
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d) VSimnéte si, Ze 90hodinova dvoutydenni maximalni doba fizeni odkazuje na maxima
kalendarniho tydne a ve vySe uvedeném pfikladu byla dodrZzena.

i) Nasledujici priklady predstavuji ruéni zaznamy o €innostech mimo vozidlo.
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Poznamka:
Na pfikladu vidime manualni zaznam na zadni strané zaznamového listu fidi¢e, ktery Cerpal

dobu odpocinku od 00:00 do 7:30, nasledné se od 7:30 do 9:00 vénoval ,jiné praci“ a poté
zahdjil fizeni vozidla. Od tohoto okamziku byl zaznamovy list v zdznamovém zafizeni a
veskera nasledujici €innost se automaticky zaznamenavala na voskovanou stranu

zadznamového listu.
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2.2.7 Clanek 7

22.7.1 Znéni

Po ¢&tyfech a pul hodinach Fizeni musi mit fidi¢ neprerusenou prestavku nejméné 45 minut,
pokud mu nezacina doba odpocinku.

Tato pfestavka muze byt nahrazena prestavkou v délce nejméné 15 minut, po niz nasleduje

prfestavka v délce nejméné 30 minut, které jsou v obdobi rozloZeny tak, aby byly v souladu
S odstavcem 1.

2.2.7.2 Poruseni predpisl

| Negerpani predepsané prestavky | 561- 7

2.2.7.3 Silniéni kontrola

U kazdého zaznamu sectéte dobu fizeni (od prvni doby fizeni po dobé odpocinku) dokud
neziskate 4,5 hodiny. Tato doba fizeni musi obsahovat bud pfestavku v délce 45 minut nebo v
délce 15 minut s naslednou prestavkou v délce alespon 30 minut, nebo musi tato prestavka Ci
prestavky nasledovat.

Poznamka: Je vyslovné stanoveno, Ze ,pfestavky” maji byt zaznamenavany jako ,prestavky”.
Nicméné jesté nez kontrolofi odmitnou zohlednit dobu pracovni pohotovosti zaznamenanou
Jako ,pfestavka®“, méli by nejdfive posoudit, zda tato doba byla &i nebyla vyuZita vyhradné

k zotaveni fidice.

Pokud nejsou tyto podminky splnény, doslo k poruseni.

Pokud je pfedepsana prestavka (alespor 45 nebo 15+30 minut) vyCerpana pred uplynutim 4,5
hodin fizeni, ,udéla se tlusta ¢ara“ a pocitani zacina nanovo. Pokradujte timto zplsobem v
pocitani zaznamenané doby fizeni od konce kazdé pfedepsané prestavky az do zacatku denni
doby odpocinku. Pokud odhalite poruSeni predpisu, se¢téte dobu fizeni mezi pfedepsanou
prestavkou nebo pfestavkami. Na zakladé toho zjistite zavaznost poruseni.
Pokud sectena doba fizeni pfed Cerpanim predepsané prestavky pfesahne povolené 4,5
hodiny o

e méné nez 30 minut — jedna se o men$i poruseni,

e 0 vice nez 30, ale méné nez 90 minut — jedna se o zavazné poruseni,

e o vice nez 90 minut — jedn& se o velmi zavazné porus$eni.

Tento postup ke zjisténi souladu s nafizenim se Fidi rozsudkem ESD ve véci C-116/92°
(,Charlton®).

Prestavka v délce alespor 30 minut nasledovana prestavkou v délce 15 minut nespliuje
pozadavky pfedepsané prestavky. Podobné je tomu i v pfipadé fidiCe, ktery si béhem doby
fizeni udéla nejdfive prestavku v délce 25 minut a dalSi stejné dlouhou prestavku po skonceni
4,5 hodiny. Ani on pozadavky nafizeni nesplinil, pfestoze celkem jeho pfestavka v Fizeni trvala
50 minut, tedy o 5 minut déle, nez pozaduje nafizeni.
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Pauzy v fizeni kratSi nez 15 minut se do pfedepsané prestavky nezapocitavaji, nejsou vSak
povazovany ani za fizeni nebo jinou praci.

Poznamka: Pouze ve tfech pfipadech Ize Cas straveny cestovanim povazovat za ,odpocinek*
nebo ,prestavku®. Prvnim pfipadem je, kdyz fidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu
nebo vlakem. Pokud ma fidi¢ k dispozici lizko nebo lehatko, mize v tomto pfipadé vyuzit Cas
k odpocinku nebo prestavce. Pokud lGzko ani lehatko k dispozici nema, nemUze ¢as vyuzit

k odpoc€inku, ale je mozné tuto dobu pracovni pohotovosti povazovat za pfestavku.

Druhym pfipadem je, kdyZz fidi€¢ nedoprovazi vozidlo, ale cestuje vlakem nebo trajektem

na misto nebo z mista, kde se ujme vozidla, nebo odevzda vozidlo spadajici do plsobnosti
narizeni (€. 9 odst. 2), pokud ma na uvedeném trajektu nebo v uvedeném vlaku k dispozici
lGZzko nebo lehatko.

Tretim pfipadem je provoz s vice Fidi€i. Tentokrat se jedna o ¢lena osadky, ktery je k dispozici
pro pfipadné fizeni vozidla, sedi vedle fidiCe a zaznamenava ,pracovni pohotovost®.

Doba Fizeni, ktera nespada do oblasti plsobnosti nafizeni, by pfi vypoétech neméla byt
zohlednovana, nicméné kontrolorim se doporucuje ovéfit i tyto zaznamy.

V pripadé pochybnosti by mél byt zpasob vypoctu pozadavku na prestavky zkonzultovan
s rozsudkem ve véci ,Charlton® (C—116/92).

Poznamka: Nafizeni (ES) €. 561/2006 se snazilo vyfesit anomalii v nafizeni (EHS) €. 3820/85,
kdy bylo mozné fidit témér 9 hodin prerusenych jedinou prestavkou v délce pouhych 15 minut.
Tento problém byl vyfeSen rozdélenim na prestavky v délce 15 a 30 minut. Povolenim dvou
prestavek v délce 30 a 15 minut by doslo k mareni tohoto zaméru, proto je tfeba vnimat je jako
poruSeni, i pfes jeho zdanlivé maly vyznam.

| dalSi poruSeni tohoto ustanoveni se mohou zdat nevyznamna, zejména pokud soucet
prestavek v fizeni pfesahuje pozadovanou délku, ale nesplfiuje zbyla kritéria. Kontrolofi vSak
musi hajit nafizeni, neni mozné pfizpusobovat jej nebo upravovat tak, aby vyhovovalo
pozadavkum provozovatele. Nicméné jednotlivé pfipady této povahy si zaslouzi, aby k nim
bylo pfistupovano pragmaticky.

Priklady:
)] spravné rozlozené prestavky
4,5 hours 45 min 4,5 hours

]

3(.) 1,5 hours Daily rest

1,5 hours

I Driving period Driving period
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2 hours 2,5 hours 3 hours 1,5 hours

]

Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5 1,5 2

hours hours hours hours hours

i) Nespravné rozlozené prestavky

[

1,5 hours Daily rest

1,5 hours

' Driving period Driving period

Druha doba fizeni obsahuje zaznamenané prestavky v celkové délce 45 minut
a) po celkové dobeé fizeni v trvani 5 hodin,
b) 45 minut neni rozdéleno pfedepsanym zplsobem.

Toto rozlozeni pfestavek ukazuje, zZe pfiliS mnoho nespravné rozlozenych prestavek béhem
doby Fizeni vede k poruseni nafizeni. (Pokud by si fidi¢ neudélal 30minutovou pfestavku
béhem prvni doby fizeni, nafizeni by neporusil — viz pfiklad i) druhy diagram.)

Podobna poruseni mohou kontrolofi posoudit jako technickd a méné zavazna provinéni a feSit
je domluvou, spiSe nez pokutou.

Ve vySe uvedeném pfikladé trvala doba fizeni pfed Cerpanim pfedepsané prestavky 6 hodin.
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2.2.8 Clanek 8

2.2.8.1 Znéni

1. Ridi¢ musi dodrzovat denni a tydenni doby odpodéinku.

2.V pribéhu kazdych 24 hodin po skonceni pfedchozi denni nebo tydenni doby odpocinku
musi mit Fidi¢ novou denni dobu odpocinku.

2. Je-li denni doba odpocinku v prubéhu téchto 24 hodin alespori 9 hodin, ale krat§i nez

11 hodin, povaZuje se doty¢na denni doba odpocCinku za zkracenou.

3. Denni dobu odpocinku Ize prodlouzit na béznou nebo zkracenou tydenni dobu odpocinku.
4. Mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku smi mit fidi¢ nanejvys$ tfi zkracené denni doby
odpocinku.

5. Odchyliné od ¢lanku 2, jsou-li ve vozidle pfitomni nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich
denni odpocinek nejméné 9 hodin za kazdé obdobi 30 hodin od skonéeni denni nebo tydenni
doby odpocinku.

6. Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit ridic¢

— dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo

— jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu odpocinku v celkové délce
24 hodin. Zkraceni vsak musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku vybranou v celku
pred koncem tretiho tydne nasledujiciho po dotyénem tydnu.

Tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdéji po uplynuti Sesti 24hodinovych ¢asovych useku
od skonceni predchozi tydenni doby odpocinku.

6a. Odchylné od odstavce 6 muze fidi¢ vykonavajici jednorazovou mezinarodni pfilezitostnou
osobni prepravu definovanou v narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze
dne 21. fijna 2009 o spolecnych pravidlech pro pristup na mezinarodni trh autokarové a
autobusové dopravy (11) odlozit tydenni dobu odpocinku az o 12 po sobé jdoucich
24hodinovych ¢asovych useku nasledujicich po pfedchozi fadné tydenni dobé odpocinku za
predpokladu, Ze

a) doprava trva nepretrzité nejméné 24 hodin v ¢lenském staté nebo treti zemi, na kterou se
vztahuje toto nafizeni, a ktera neni zemi, kde byla doprava zahajena,

b) po uplatnéni odchylky ridi¢ nastoupi na

i) bud’ dvé bézné tydenni doby odpocinku, nebo

ii) jednu béZnou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku v délce
nejméné 24 hodin. Zkraceni vSak musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku vybranou
vcelku pred koncem tretiho tydne nasledujiciho po ukonéeni doby, v niz je uplatfiovana
odchylka;

¢) vozidlo bude po 1. lednu 2014 vybaveno zaznamovym zafizenim splriujicim poZadavky
pfilohy IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 a

d) v pfipadé, Ze rizeni probiha mezi 22:00 a 6:00, musi s platnosti od 1. ledna 2014 byt ve
voze dva ridici nebo je doba fizeni uvedena v ¢lanku 7 zkracena na tfi hodiny.

Komise bedlivé sleduje uplatriovani této odchylky s cilem zajistit, aby byla za velmi prisnych
podminek zachovana bezpecnost na silnicich, a to zejména prostrednictvim kontroly toho, zda
celkova kumulovana doba rizeni v prubéhu ¢asového useku, na néjz se vztahuje tato
odchylka, neni nepfiméfena. Komise do 4. prosince 2012 vypracuje zpravu hodnotici dusledky
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této odchylky s ohledem na bezpecénost na silnicich, jakoZz i socialni aspekty. Komise podle
potreby navrhne odpovidajici zmény tohoto narizeni.

7. Kazda doba odpocinku vybrana nahradou za zkraceni tydenni doby odpocéinku musi
bezprostiedné navazovat na jinou dobu odpocinku trvajici nejméné 9 hodin.

8. Pokud se tak ridi¢ rozhodne, smi travit denni dobu odpocinku nebo zkracenou tydenni dobu
odpocinku mimo misto obvyklého odstaveni vozidla v zaparkovaném vozidle, je-li vybaveno
lehatkem pro kazdého fidice.

9. Tydenni doba odpocCinku, ktera zacCina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho,
muZze byt pfipojena k jednomu nebo druhému z téchto tydnd, avSak nikoli k obéma.

2.2.8.2 PoruSeni predpisu
Nedostate¢na doba denniho odpocCinku 561- 8-2
Nedostate¢na doba denniho odpocinku (provoz 561- 8-5
s vice Fidici)
Nedostate¢na doba tydenniho odpocinku 561- 8-6
2.2.8.3 Silni¢ni kontrola

Za ucCelem provedeni kontroly souladu by mély byt zkontrolovany predlozené zaznamy z
tachografu (nebo digitalni Gdaje) a na jejich zakladé uréeny doby odpocinku, které daji
dohromady denni dobu odpocinku (11, 3+9 nebo 9 hodin). Zaroven je tfeba urcit i predepsané
tydenni doby odpoc€inku (24 a 45 hodin).

Kontrolofi by méli védét, Ze jakakoliv doba odpocinku pfesahujici 9 hodin muze zahrnovat
zkracenou denni dobu odpocinku a nahradu (viz ,Pravidla pro tydenni odpocinek®) a pred
vyhodnocenim souladu by méli nejdfive od fidi¢e zjistit, zda tomu tak je.

Denni a tydenni dobu odpocinku neni mozné Cerpat v jedoucim vozidle.

Pravidla pro denni odpo¢€inek: Nové 24hodinové obdobi za€ina se zahajenim innosti
po skonceni predepsané tydenni nebo denni doby odpocinku.

Béhem 24 hodin musi fidi¢ dodrzet béznou denni dobu odpocinku (alesporn 11 hodin nebo 3+9
hodin) nebo zkracenou denni dobu odpocinku (alespon 9, ale méné nez 11 hodin).

:3 4 9 4 1 4 11 4 9 4 45 4 9
& hours | hours hours hour | hours | hours hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
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Toto jsou minimalni doby odpoginku, jejichz dodrzeni se vyzaduje. Ridi¢ je smi pfesahnout, ale
minimalni doba odpocCinku musi spadat do 24 hodin od zahajeni povinnosti.

Splni-li fidi€ pozadavek denniho odpocinku pfed uplynutim 24 hodin, za¢ina mu dalsi
24hodinové obdobi.

Mezi pfedepsanymi tydennimi dobami odpoc€inku muiZze fidi€ nahradit béZnou denni dobu
odpoc€inku zkracenou denni dobou odpocinku maximalné tfikrat. V pfipadé pfekroCeni tohoto
Cisla se ve vSech pfipadech, kdy denni doba odpocinku ¢€ini méné nez 11 hodin (kromé 3
povolenych zkraceni), jedna o poruseni bézné denni doby odpocinku.

Pfedepsanou denni dobu odpoc€inku (tzn. dostate¢né dlouhou dobu odpocinku ¢erpanou
béhem 24 hodin od skonceni pfedchozi denni nebo tydenni doby odpocinku) je mozné
prodlouzit az na pfedepsanou tydenni dobu odpocinku. V tomto pfipadé pak na konci tydne
fidi€ neni povinen dodrzet denni i tydenni dobu odpocinku.

Provoz s vice fidi¢i: Pokud se osadka vozidla sklada z vice nez jednoho fidi€e, plati jina
pravidla. BEéhem 30 hodin od zahajeni povinnosti po skonceni pfedchozi tydenni nebo denni
doby odpocinku je kazdy fidi€¢ povinen dodrzet denni dobu odpocinku trvajici alespon 9 hodin.
K zisk&ni naroku na tuto odchylku musi byt na palubé vozidla pfitomni alespon dva Fidici, ktefi
jej mohou fidit, s vyjimkou prvni hodiny jizdy (celkem), kdy fidi¢ muze Fidit sam. Neni nutné,
aby po celou dobu cesty byli na palubé pfitomni stejni FidiCi (viz grafika). Nezapomernte, Ze
dobu odpocinku neni mozné Cerpat v jedoucim vozidle.

Poznamka: Zaznamy z tachografu (jsou-li vedeny spravné) ukazi, zda fidi¢ fidil jako ¢len
osadky. Na analogovych zaznamovych listech jsou doby pracovni pohotovosti a prestavek
zaznamenany v jedoucim vozidle a digitalni zaznam obsahuje indikator ,osadka“.

Poruseni tohoto ustanoveni se odhali pfi kontrole 24hodinovych (v pfipadé provozu s vice
fidi¢i 30hodinovych) useklu zaznamenané Cinnosti od zahajeni povinnosti po tydenni nebo
denni dobé odpocinku, které slouzi k ovéfreni délky nepretrzitého odpocinku. Celkova doba
fizeni odhali zavaznost poruseni.

Nedostate&nou dobu denniho odpodinku je mozno rozdélit nasledujicim zpusobem:

Pokud je bézna denni doba odpodinku (11 hodin) zkracena (v pfipadé, ze zkraceni denni doby
odpocinku neni povoleno) o:

e méné nez 1 hodinu — mensi poruseni,

e vice nez 1, ale méné nez 2,5 hodiny — zavazné poruseni,

e vice nez 2,5 hodiny — velmi zavazné poruseni.

Pokud je zkracena denni doba odpocinku (v pfipadé, Ze je povolena) nebo denni doba
odpodinku u provozu s vice fidi¢i zkracena o:

e méné nez 1 hodinu — mensi poruseni,

e vice nez 1, ale méné nez 2 hodiny — zavazné poruseni,

e vice nez 2 hodiny — velmi zavazné poruseni.

Pokud je 9hodinova ¢ast rozdélené denni doby odpodinku zkracena o:
e méné nez 1 hodinu — mensi poruseni,
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e vice nez 1, ale méné nez 2 hodiny — zavazné poruseni,
e vice nez 2 hodiny — velmi zavazné porusSeni.

Poznamka: PferuSeni denni doby odpocinku muze mit za nasledek znehodnoceni doby
odpocinku (viz €l. 9 odst. 1 pro pfipady, kdy je mozné dobu odpocinku pferusit).

Rozdéleny denni odpoc€inek

A ——— 24 hours

24 hours

Zkraceny denni odpocinek

24 hours

Den fidice, ktery je kratSi nez 24 hodin

4 2

hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period
T = I

4
| hours
Start 24-hours period
T

Start 24-hours period
I
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Poruseni nasledujicich dennich dob odpocinku
Ze znéni Clanku neni jasné, od kdy se v pfipadé nedodrZeni stanoveného denniho odpocinku ma zagit pocitat
nasledujici obdobi pro posouzeni souladu s pravidly upravujicimi denni odpocinek.
Pravni utvar Evropské Komise uved|, Ze pokud se kontrolofi setkaji s ¢innosti nasledujici po bézném dennim Ci
tydennim odpocinku, v némz fidi¢ Cerpal denni odpoc€inek kratSi nez 7 hodin, méli by za u¢elem ureni vSech
souvisejicich poruseni a ulozeni sankci:

e rozdélit vySe zminéné obdobi fizeni na ,teoretické”, po sobé jdouci 24hodinova obdobi (jak povoluje znéni ¢l. 8

odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006), a

e na kazdy 24hodinovy usek uplatnit obvykla pravidla upravujici denni dobu fizeni a denni dobu odpocinku.
Ve snaze o dodrzeni provadéciho rozhodnuti Komise o vypoctu doby fizeni (viz 2.2.6.3) by mél 7hodinovy odpocinek
byt pocatkem pro vypocet nového 24hodinového obdobi. | nadale se vSak jedna o poruSeni denni doby odpocinku.
Timto zplsobem je mozné presné stanovit a popsat porusSeni denni doby odpocinku.
Poznamka: Ddsledky tohoto vysvétleni jeSté nebyly zcela prozkoumany, a proto tento zptisob vypoétu provazi
jisté pochybnosti.

Pravidla pro tydenni odpocinek

Tydenni doba odpoc€inku definovana v ¢lanku 4 mize mit podobu bézné tydenni doby
odpocinku trvajici alespon 45 hodin nebo zkracené tydenni doby odpocinku trvajici alespon 24
hodin (ale méné nez 45 hodin).

Ridi¢ musi zahajit tydenni dobu odpoginku nejdéle po 144 hodinach (6x24 hodin) od splnéni
predchozi pfedepsané tydenni doby odpocinku.

V libovolnych dvou po sobé nasledujicich kalendarnich tydnech musi fidi€ splnit (nebo zahajit)
bud:

e dvé bézné tydenni doby odpocinku (alespon 45 hodin), nebo
e béznou tydenni dobu odpodinku (alespor 45 hodin) a zkracenou tydenni dobu
odpocinku (alespon 24 hodin).

Poznamka: Jedna se o minimalni pozadavky na tydenni dobu odpocinku, k nimz je navic
mozné Cerpat i dalSi pfedepsané tydenni doby odpocinku.

Zkraceni doby odpoc&inku musi byt kompenzovano souvislou ndhradou Cerpanou spole¢né s
dobou odpoc€inku trvajici alespon 9 hodin, a to pfed koncem tretiho tydne nasledujiciho
po tydnu, v némz doslo ke zkraceni.

Tydenni doba odpocinku, ktera zaCina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho, se
muze zapocitat do jednoho nebo druhého z téchto tydnd, ne vSak do obou.

Doba odpocinku trvajici alespor 69 hodin mlze byt povazovana za dvé po sobé jdouci tydenni
doby odpocinku (v jednotlivych kalendarnich tydnech) za pfedpokladu, Ze pfed danym
obdobim ani po ném neni poruseno pravidlo 6x24 (144) hodin.

Kontrola souladu by se méla skladat z nasledujicich kroku:

1: Zaénéte s nejstarsSimi predlozenymi zaznamy (udaji) a urcete dvé tydenni doby
odpocinku (45+45, 45+24 nebo 24+45) ve dvou libovolnych po sobé jdoucich
kalendarnich tydnech. Pokud neni mozné urcit dvé predepsané tydenni doby
odpocinku, znamena to, ze doslo k poruseni predpist.

2: Pokud Ize urcit dostateéné mnozstvi tydennich dob odpoc¢inku, ovérte, ze
libovolné dvé po sobé jdouci tydenni doby odpo€inku od sebe déli maximalné
6x24 hodin. Pokud ne, jedna se o poruseni predpisu.
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Poté prejdéte k dalSimu tydnu a opakujte vypocet od prvniho kroku.

3: Pokud kontrola probiha v provozovné spole¢nosti, je mozné realné vyhodnotit
soulad s vyzadovanymi nahradami. Pri silniéni kontrole jsou vSak moznosti
kontrolorii omezeny malym poétem zaznamli, jejichz predlozeni se vyzaduje.

Poznamka: Pouhé zkontrolovani, ze €asovy usek mezi dvéma predepsanymi
tydennimi dobami odpocéinku nepfesahl 6x24 hodin, nestagci.

O poruSeni predpisu se jedna i v pfipadé, kdy se ukaze, ze doba odpodinku ¢erpana v ramci
kalendarniho tydne neni dostateéné dlouha, a nesplfiuje tak poZzadavky nafizeni.

Zkraceni zkracené tydenni doby odpocinku (pokud je povoleno) o:
e meéneé nez 2 hodiny predstavuje mensi poruseni,
e vice nez 2, ale méné nez 4 hodiny pfedstavuje zavazné poruseni,
e vice nez 4 hodiny pfedstavuje velmi zavazné poruseni.

Zkraceni bézné tydenni doby odpocinku o:
e méné nez 3 hodiny pfedstavuje mensi poruseni,
e vice nez 3, ale méné nez 9 hodin predstavuje zavazné poruseni,
e vice nez 9 hodin pfedstavuje velmi zavazné poruseni.

Pfi kontrole souladu s pozadavky na nahradu by se mél kontrolor na zakladé rozhovoru
s dopravcem nebo fidi€em pokusit zjistit, kdy doslo ke kompenzaci zkracené tydenni doby
odpodinku.

Aby mohlo byt ovéfeno dodrzeni pravidla ,tfetiho tydne nasledujiciho po tydnu atd., je tfeba
urcit, ke kterému tydnu se tydenni odpocinek vztahuje (viz vySe). Nesplnénim pozadavkl na
nahradu za zkraceni tydenniho odpoc€inku se stava zkraceny tydenni odpocinek
nedostate¢nym a dochazi k poruseni predpisu.

Kontrola souladu u osadky s vice Fidi¢i bude vyzadovat (pokud mozno) spole¢né vyhodnoceni
zaznamu vSech Fidicu, aby mohlo byt ovéfeno, ze byly spinény podminky pro odchylku pro
provoz s vice fidi€i. V pfipadé, ze jsou k dispozici zaznamy pouze jednoho z fidi€u, je mozna
alespon Castecna kontrola zalozena na 30hodinovém obdobi.

Dostate¢né dlouha tydenni doba odpoc&inku muze byt rozdélena na predepsané tydenni doby
odpocinku dvou kalendarnich tydnu, napfr. tydenni doba odpodinku trvajici alespori 69 hodin,
ktera byla zah4jena v patek v 18:00.

Nafizeni nezakazuje Cerpani tydenni doby odpocinku na palubé viaku nebo trajektu, pokud ma
fidi€ k dispozici Iuzko nebo lehatko.

Tim, Ze nafizeni explicitné€ umoznuje Cerpani zkracené tydenni doby odpocinku (24 hodin) v
radné vybaveném vozidle, mohlo by se zdat, Ze vyluCuje moznost Cerpani bézné tydenni doby
odpocinku ve vozidle. Ve skute€nosti se na tom vSak vétSinou netrva, nebot nafizeni
nevyluCuje tuto moznost ani u odpocinku, ktery se sklada ze zkracené doby odpocinku a
nahrady za dfive zkracenou tydenni dobu odpocinku.
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Pfiklad nedostate¢né tydenni doby odpocinku: dvoutydenni Usek zahrnujici 2. a 3. tyden

obsahuje pouze jednu tydenni dobu odpocinku.

Ss|s| M|[T|W|[T|F|[s|s|M|[T|[W|[TI|F[S[Ss|[M|[T|W]|T
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
g 3 g
s < s
x o g
= Zl =
@ oy @
@ = 28
= @ —_
s * 5
= 5 =
= =
6 6 3

24-hour periods

24-hour periods

24—hou; periods

Spravné Cerpany tydenni odpocinek:

S|1S

M|T|W|T]|F

SISIM|T|W]TI]F]|S

sIM[T[W]T

Week 1

Week 2

6
24-hour periods

Week 3

Week 4

24-hour periods

5
24-hour periods

6
24-hour periods

SIM| T|W|T|F[Ss|[sSIM[T|W]TIJF|] s |[SIM[T|W][T
Week 2 Week 3 Week 4
= g =
¢ = =
= = =
: = -
1 = 41
2

3
24-hour
periods
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Nahrada tydenniho odpodinku:

SISIM|[T|[W]T|F[S[sS|[M|[T|W|T[F|S[S|M|T|[W|T]F][S]S
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
[0 = = = = =L = = = =r = (0] =k =5 =0 =2 =5 =
o= === === | 2|l lae|E s |E |2
2 | @ |a|a|a @ |@ |8 |a |a|ld|2 |3 |a|a|a|a|a
2Nl © | © | © SN == © (o B8N o | v | o =l o ((o©
= | = R RN > o = o | o (o BBl o | =
=13/ 2|2 |8 3|la|a|a|2|g|=|2|e8|2g|8|2 |8
g S| 4|4 |a Slsls 514 |4 g 4| |a |5 |a|a
3 3
% -
= 422

4 6 6 from Week 1

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 47 hours | WeeKly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
l Two weeks driving time: 80 hours

Priklady pro provoz s vice fidi€i: nasledujici pfiklady ukazuji mozné rozdéleni ¢innosti fidicu
tvoricich ¢leny osadky, které je v souladu s nafizenim.

Driver A

Driver B

V pripadé uvedeném nize fidil fidi€¢ A prvni hodinu sam, poté se k nému pfipojil fidi¢ B. To je u
provozu s vice fidiCi povoleno.

Ridi¢ A

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour | 1hour | 1hour

30 hours

4,5 hours

3,5 hours

1 hour 2 hour

4,5 hours 4,5 hours

30 hours

Ridi¢ B
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V tomto pfipadé fidi¢ A vykonaval 3,5 hodiny ,jinou praci®, poté zacal fidit a o hodinu pozdéji
se k nému pfipojil fidi€ B. To je v provozu s vice fidi€i povoleno.

VSimnéte si vSak, Zze pokud bude provoz s vice fidi€i nadale pokracovat, fidi€ A nemulze zacit
Fidit, dokud Fidi& B nesplni denni odpoginek. Ridi& A by mohl jesté 1 hodinu vykonavat jinou
praci.

Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

30 hours
|

4,5 hours

3,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

Driver B

Stejné tak by bylo mozné rozdélit ¢innosti nasledujicim zptisobem:

Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours 4.5 hours 4.5 hours

30 hours

3,5 hours

4.5 hours

4.5 hours 4.5 hours 4 hours

30 hours

Driver B

Tento pfiklad znazorfiuje, jak by vozidlo mohli Fidit 3 Fidi¢i. Odchylku pro provoz s vice fidiCi
muze uplatnit pouze Ffidi¢ B. Poznamka: denni odpocinek neni mozné Cerpat v jedoucim
vozidle.
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Driver A

(not in the vehicle)
11 hours

[
- (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
2.2.8.4 ,Pravidlo 12 dnd“

Zmeénou ¢l. 8 odst. 6a nafizeni (ES) €. 561/2006 ¢lankem 29 nafizeni (ES) €. 1073/2009 byla
zavedena odchylka pro fidie vykonavajici jednorazovou mezinarodni cestu, ktera spocCiva

v odkladu tydenni doby odpoginku na konec dvanactého dne. Clanek zaroveri vyzaduje, aby
fidiC pfed zacatkem cesty dodrzel béznou dobu odpocinku trvajici 45 hodin a po skonceni
cesty absolvoval minimalné jednu béznou a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku

v celkové délce 69 hodin.

Jedna se o odchylku od pozadavku na béznou tydenni dobu odpocinku (Cl. 8 odst. 6 nafizeni
(ES) €. 561/2006). Aby si fidi¢ mohl takto odlozit tydenni dobu odpocinku, musi spinit vSechny
pozadavky.

Pokud fidi¢ poZadavky nesplni, musi dodrzet béznou tydenni dobu odpocinku pfedepsanou v
Cl. 8 odst. 6 a jakékoli jeji poruseni znamena nedodrzeni tydenni doby odpodinku.

2.2.8.5 PreruSeni doby odpocinku z divodu mimofadné udalosti

Pfrerudena denni &i tydenni doba odpocinku je obvykle pfestupkem (s vyjimkou pravidla
tykajiciho se prepravy na trajektu). V pfipadé mimoradné udalosti nebo na zakladé pokyn(
policie €i jiného organu je vSak povoleno, aby fidi¢ na nékolik minut pferusil dobu odpocinku za
ucelem pifemisténi nebo pfeparkovani svého vozidla (viz pfiloha, pokyn &. 3). PferuSeni by
mélo byt zaznamenano, v pfipadé potfeby ru¢né, a organ, ktery pokyn udélil, by mél zaznam
potvrdit. Toto by nemélo byt posuzovano jako prestupek.
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2.2.9 Clanek 9

2.29.1 Znéni

1. Odchylné od ¢lanku 8 muze byt bézZna denni doba odpocinku, pokud Fidi¢ doprovazi
vozidlo pfepravované na trajektu nebo po Zeleznici, prferusena nanejvys dvakrat jinymi
¢innostmi, které nepfesahuji celkem jednu hodinu. Béhem bézné denni doby odpocinku
musi mit ridi¢ k dispozici ItiZko nebo lehatko.

2. Jakakoli doba, kterou ridi¢ stravi na cesté do mista nebo z mista, kde se ujme vozidla,
které spada do pusobnosti tohoto nafizeni a které se nenachazi v misté fidi¢ova
bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma fidi¢ obvyklou zakladnu, se
nezapocitava jako doba odpocinku, pokud se fidi¢ nenachazi na trajektu nebo ve viaku
a nema pfristup k luzku nebo lehatku.

3. Jakakoli doba, kterou Fidi¢ stravi fizenim vozidla, které nespada do pusobnosti tohoto
nafizeni, k vozidlu nebo od vozidla, které spada do ptisobnosti tohoto narizeni a které
se nenachazi v misté fidicova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma Fidi¢
obvyklou zakladnu, se zapocitava jako jina prace.

2.29.2 Poruseni predpisu

Nedostate¢na doba denniho odpocinku 561- 8-2

Poruseni zaznamni povinnosti 561- 6-5

2.29.3 Silniéni kontrola

1. Na zakladé této odchylky smi fidi¢ prerusit béZznou denni dobu odpocinku (11 hodin
nebo 3+9 hodin) pfi doprovazeni vozidla pfepravovaného po Zeleznici nebo na trajektu
maximalné dvakrat. Celkova doba pferuseni nesmi pfesahnout jednu hodinu.

2. Béhem vSech useku rozdélené doby odpocinku musi mit Fidi€ pristup k 1Gzku nebo
lehatku.

3. Pro kontrolu, zda byly dodrzeny podminky této odchylky, urCete denni dobu odpocinku,
ktera byla pferuSena, a zkontrolujte, Ze celkova doba jejiho pferuseni nepfesahla jednu
hodinu a Ze soucet jednotlivych ¢asti doby odpoc€inku dosahuje délky béZzné denni doby
odpocdinku.

Kontrolofi by také méli pozadat o pfedlozeni listku z vlaku nebo trajektu, ktery by

pomohl ovéfit spravné uplatnéni odchylky, ackoli by méli védét, Zze ne kazda spole¢nost
provozujici trajektovou dopravu listek vydava.
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Pokud tyto podminky nejsou splnény, jedna se o poruseni denni doby odpocinku (viz
Clanek 8) a toto poruseni trva az do doby splnéni pfedepsané doby odpoc€inku (viz téz
pfiloha, pokyn €. 6).

Nize vidite pfiklad uplatnéni odchylky, kdy byla béZna denni doba odpocinku pferusena
kvuli pfemisténi vozidla na trajekt a z trajektu.

3 hours 5 hours 3 hours

Poznamka: V souladu s nafizenim se fizeni béhem preruSeni nezapocitava do denni doby
fizeni pfed prferusenou dobou odpocinku ani po jejim skonceni, nicméné se zapocitava jak
do tydenni, tak dvoutydenni maximalni doby fizeni. Nahrada za tydenni odpocinek se timto
zpUsobem muze pfipojit k denni dobé odpocinku.

PferuSeni rozdélené doby odpocinku (trajekt):

1 3 4 3
hour hours hours hours

Poznamka: Je tfeba poznamenat, ze tato pferuSeni nejsou povolena u 9hodinového
denniho odpocinku v ramci provozu s vice fidi€i. K uplatnéni odchylky musi jednotlivi fidiCi
dodrzet béznou denni dobu odpocinku trvajici alespon 11 hodin.

4. Ridi¢ cestujici na konkrétni misto, které neni provoznim stfediskem zaméstnavatele a
které mu zaméstnavatel ur€il k prfevzeti vozidla vybaveného tachografem za ucelem
jeho fizeni, plni zavazek vi&i zaméstnavateli, a proto nedisponuje volné se svym
C¢asem. Proto by mél byt ¢as straveny cestou na misto a z mista, které neni bydlistém
fidiCe ani provoznim stfediskem zaméstnavatele a kde Fidi€ prebira nebo opousti
vozidlo spadajici do pusobnosti nafizeni, zaznamenan jako ,jina prace® (viz ESD
124/09°), a to bez ohledu na to, zda dal fidi¢i pokyny tykajici se asu a zptisobu cesty
zaméstnavatel, nebo se jednalo o rozhodnuti fidiCe.

Zaroven veskery Cas straveny fizenim vozidla, které nespada do plsobnosti nafizeni,

na misto nebo z mista, které neni obvyklym provoznim stfediskem zaméstnavatele ani
bydlistém fidi€e a kde ma Fidi¢ prevzit nebo opustit vozidlo, které spada do pusobnosti
narizeni, by mél byt zaznamenan jako ,jina prace” (viz téz pfiloha, pokyn €. 2).
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5. Teoreticky to znamena, Ze fidic, ktery ukonCi pracovni den mimo své obvyklé
pracovisté, nemuize vykonavat dalSi praci, jako je fizeni domu, aniz by tuto €innost
zaznamenal, jinak se jedna o poruseni predpisu.
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Pokud existuje podezieni, zZe doslo k €innosti spadajici do plsobnosti nafizeni, ktera
nebyla zaznamenana, pak by mél byt fidi€ vyzvan, aby objasnil, jakou ¢innost v daném
Casovém obdobi vykonaval.

Zaznamy, které ukazuji, ze fidi€¢ dokoncil své povinnosti na jednom misté a nasledujici
den je zahajil na misté jiném, mohou svédcit o poruSeni zaznamni povinnosti stanovené v
tomto cClanku.

Ridi¢, ktery pfebira kontrolu nad vozidlem daleko od mista svého bydli$té & obvyklého
pracovisté, by mél objasnit cestu k pfevzeti vozidla, aby se Zzjistilo, zda neporusil
zadznamni povinnost.

V pfipadé nezaznamenani ¢innosti spadajici do pusobnosti nafizeni se jedna o poruseni
narizeni (EHS) €. 3821/85, které je klasifikovano jako velmi zavazné.
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2.2.10 Clanek 10

2.2.10.1 Znéni

1. Dopravce nesmi odménriovat fidice, jeZ zaméstnava nebo jejichz sluzeb vyuziva, a to ani
prémiovym zvyhodnénim nebo pfiplatky, za ujetou vzdalenost nebo objem
pfepravovaného zboZzi, pokud by tyto odmény mohly vést k ohroZeni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich nebo by podnécovaly k porusovani tohoto
narizeni.

2. Dopravce organizuje praci ridi¢t uvedenych v odstavci 1 tak, aby mohli dodrzet
nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 a kapitolu Il tohoto nafizeni. Dopravce fidi¢e naleZité pouci
a provadi pravidelné kontroly, aby zajistil dodrzovani nafizeni (EHS) ¢. 3821/85

a kapitoly /I tohoto nafizeni.

3. Dopravce odpovida za poruSeni, kterych se dopusti jeho ridici, a to i tehdy, pokud

k tomuto poruseni doSlo na tuzemi jiného ¢lenského statu nebo treti zemé.

Aniz je dotéeno pravo &lenskych stati povazovat dopravce za plné odpovédné, mohou
Clenské staty podminit tuto odpovédnost porusenim odstavcu 1 a 2 dopravcem.
Clenské staty mohou zvéazit jakykoli diukaz, Ze dopravce nelze diivodné povaZovat za
odpovédného za poruseni, ke kterému doslo.

4. Dopravci, zasilatelé, speditéri, organizatofi turistickych zajezd, hlavni dodavatelé,
subdodavatelé a agentury zprostfedkovavajici zaméstnani ridicam zajisti, aby byly
smluvné dohodnuté prepravni plany v souladu s timto nafizenim.

5.

a) Dopravce, ktery pouziva vozidla vybavena zaznamovym zafizenim podle prilohy IB
nafizeni (EHS) ¢. 3821/85, na néz se vztahuje toto nafizeni, zajisti, aby

i) se veSkeré udaje pravidelné stahovaly z pristroje ve vozidle a karty fidiCe, jak to
stanovi ¢lensky stat, a aby se odpovidajici tudaje stahovaly ¢astéji, aby se zajistilo, Ze
Jsou stazeny udaje o vSech ¢innostech, které dopravce proved! nebo které pro néj byly
provedeny,

ii) veSkeré udaje staZzené z pfistroje vozidla a z karty ridice byly uchovavany po dobu
nejméné 12 mésict po jejich zaznamenani a na Zadost kontrolora byly tyto udaje
dostupné z provozovny dopravce, pfimo nebo dalkové;

b) pro tcely tohoto odstavce je pojem ,stahovani“ vykladan v souladu s definici
stanovenou v kapitole | bodé s) pfilohy IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85;

¢) o maximalnim ¢asovém useku pro stahovani prislusnych tdaji podle pism. a) bodu i)
rozhodne Komise postupem podle ¢l. 24 odst. 2.

2.2.10.2 Poruseni predpist

Nezajisténi udaju z tachografu provozovatelem.

2.2.10.3 Silniéni kontrola

Tento ¢lanek uklada povinnosti provozovatelim. Poruseni pfedpist uvedena v odstavcich 1, 2
a 4 neni realné mozné radné odhalit nebo proSetfit béhem silni¢ni kontroly, a proto je lepsi
nechat jejich proSetfeni na kontrolu provozovatele v jeho provozovné, kde se da oCekavat
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pristup k potfebnym dikazim. V pfipadé podezieni na provinéni vétsiho rozsahu u
preshrani¢ni dopravy je osvédCenym postupem poskytnout nashromazdéné informace
kontrolnim organum ,domovského“ €lenského statu.

Pokud jde o poruseni predpist uvedené v odstavci 3 (,odpovédnost provozovatele®), je tfeba
zkonzultovat vnitrostatni pravni predpisy jednotlivych ¢lenskych statu.

Je pravdépodobné, Ze vnitrostatni pravo omezuje realné moznosti kontrolnich organa, pokud
jde o postihovani zahrani¢nich spole¢nosti za tato poruseni predpisu.

Nicméné informace zjisténé pfi silniéni kontrole mohou ¢lenskému statu pomoci pfi uréeni
provozovatelu, ktefi by méli byt provéreni.

PoruSeni pfedpist stanovené v odstavci 5 se tyka povinnosti provozovatele ohledné stahovani
a zajisStovani digitalnich udaju, a proto je relevantni pfedevsim pfi kontrole spole¢nosti.
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2.2.11 Clanek 11
2.2.11.1 Znéni

Kazdy C¢lensky stat mize v pfipadé silni¢ni dopravy, ktera se uskutecriuje zcela na jeho tzemi,
uplatriovat delsi minimalni prestavky v fizeni a doby odpocinku nebo krat§i maximalni doby
fizeni, neZ jsou stanoveny v éléncich 6 az 9. Clenské staty pfitom pfihlédnou k pfislusnym
kolektivnim nebo jinym dohodam mezi socialnimi partnery. Toto nafizeni se vSak i nadale
vztahuje na ridi¢e v mezinarodni dopravé.

2.2.11.2 Poruseni predpisu

Zadné

2.2.11.3 Silniéni kontrola

Prestoze jednotlivé Clenskeé staty mohou uplatiiovat pfisnéjSi pozadavky nez pozaduje
narizeni, na mezinarodni cesty se nadale vztahuji nafizeni (ES) €. 561/2006 a (EHS) €.
3821/85.

PFi mezinarodnich cestach by fidi€i/vozidla méli/a i nadale podléhat béZznym kontrolam.

Kontroly v ¢lenskych statech s pfisnéjSim rezimem pro vnitrostatni cesty se budou provadét v
souladu s vnitrostatni legislativou.
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2.2.12 Clanek 12
2.2.12.1 Znéni

Ridi¢ se mtze odchylit od &lanki 6 az 9 pouze v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto
zastavky tak, aby zajistil bezpecnost osob, vozidla, kterée fidi, nebo jeho nakladu, pokud
neohrozi bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢ uvede divod odchylky ruéné
na zaznamovem listu zaznamového zafizeni, na vytisku ze zaznamového zarfizeni nebo ve
svéem pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na vhodné misto zastavky.

2.2.12.2 Poruseni predpist

Zadné (ackoli to mlze zaviset na vnitrostatni legislativé), ale pokud fidi& vyjimku neuplatnil
spravné, mélo by byt zvazeno poruSeni pfedpist v souvislosti s ¢lanky 6 az 9.

2.2.12.3 Silniéni kontrola

Ridi¢ se mze odchylit od predpisti EU pouze v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto
zastavky tak, aby zaijistil bezpe&nost osob (v€etné cestujicich), vozidla nebo jeho nakladu,
pokud tim neohrozi bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢ musi zaznamenat diivod odchylky na zadni stranu zaznamového listu tachografu (u
analogového zaznamu) nebo na vytisk Ci prozatimni list (u digitalniho tachografu), a to
nejpozdéji poté, co dojede na vhodné misto zastavky.

Podle rozsudku ESD ve véci C-235/94'° se tato vyjimka m(iZze uplatnit pouze v pfipadech, kdy
neni mozné neCekané béhem cesty dodrzet pravidla o dobé jizdy a povinnych prestavkach
fidi¢u. Jinymi slovy, planované odchylky od pravidel povoleny nejsou. To znamena, ze pokud
se vyskytne neoCekavana udalost, je na fidi€i, aby rozhodl, zda je nezbytné odchylit se od
pravidel, pfiemz musi zaroven zohlednit poZadavek bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich.

Kontrolofi by méli:

e Oveéfit skute€nou povahu udalosti, ktera vedla k tomu, Ze fidi€¢ vyuzil ustanoveni tohoto
¢lanku. Je tfeba znat konkrétni pfipady uvedené v pokynu €. 1.

e Zkontrolovat zaznamy pro ovéfeni platnosti vyjimky.

e Zkontrolovat, Zze byla vyjimka pouZzita pro dojeti na vhodné misto zastavky. Poznamka:
nejedna se o bianco povolenku k dokonceni cesty. Kontrolofi by vSak méli mit na
paméti, Ze v dobé kontroly muze byt vozidlo teprve na cesté na vhodné misto zastavky,
a proto odchylka od pravidel jeSté nebyla zaznamenana. V takovych pripadech by
nemél byt chybéjici zaznam povazovan za poruseni pfedpisu.

e Zkontrolujte, Ze bylo misto zastavky prvnim vhodnym mistem k zastaveni.

e Zkontrolujte v pfedchozich zaznamech, zda neni vyjimka uplatfiovana systematicky a
opakované.

Pokud je vyjimka uplatnéna nespravné, zkontrolujte poruseni ¢lankl 6 az 9.
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2.2.13 Clanek 13

2.2.13.1 Znéni

1. Jestlize nejsou dotceny cile stanovené v &lanku 1, mize kazdy ¢lensky stat na svém tzemi
nebo po dohodé s jinym ¢lenskym statem na jeho tzemi udélit vyjimky z ¢lanku 5 az 9

a stanovit individuéalni podminky vztahujici se na tyto vyjimky tykajici se prepravy

a) vozidly ve vlastnictvi organut verejné moci nebo jimi najatymi bez fidice a pouzivanymi

k silnicni doprave, pokud tyto organy verejné moci nevstupuji do hospodarské soutéze se
soukromymi dopravci;

b) vozidly pouzivanymi nebo najatymi bez ridi¢e zemédélskymi, péstitelskymi, lesnickymi,
chovatelskymi podniky a podniky rybolovu pro prepravu zboZi jako soucast jejich
podnikatelské ¢innosti na tratich v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla;
c) zemédélskymi a lesnickymi traktory pouzivanymi pro zemédélské a lesnické ¢innosti na
tratich v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla, ktery vozidlo vlastni, najiméa
nebo najima s naslednou koupi;

d) vozidly nebo kombinacemi vozidel, jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepfekracuje 7,5
tuny a ktera

— pouZivaji poskytovatelé vdeobecnych sluzeb definovani v ¢l. 2 bodé 13 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 97/67/ES ze dne 15. prosince 1997 o spolec¢nych pravidlech
pro rozvoj vnitfniho trhu postovnich sluzeb Spoleéenstvi a zvySovani kvality sluzby za tucelem
dorucovani zasilek v ramci véeobecnych sluzeb nebo

— pro pfepravu materialu, zafizeni nebo stroju, které fidic pfi vykonu svého povolani
potrebuje.

Tato vozidla se sméji pouZivat pouze na tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla a za podminky, Ze Fizeni vozidla nepredstavuje FidiCovu hlavni ¢innost;

e) vozidly provozovanymi vyluéné na ostrovech s rozlohou do 2 300 km?, které nejsou spojeny
se zbytkem uzemi statu mostem, brodem nebo tunelem, jenz by mohl byt pouZivan
motorovymi vozidly;

f) vozidly pouzivanymi pro prepravu zboZi na tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla s pohonem na zemni nebo zkapalnény plyn nebo elektrinu, jejichz
maximalni pripustna hmotnost véetné hmotnosti pfivésu nebo navésu nepresahuje 7,5 tuny;
g) vozidly pouzivanymi pro vycvik Zadatelt o fidicské opravnéni nebo osvédceni o odborné
zpusobilosti Ci jejich pfezkouSeni za predpokladu, Ze nejsou vyuZivana k obchodni pfepravé
zboZi nebo cestujicich;

h) vozidly pouzivanymi v souvislosti s kanalizacnimi sitémi, ochranou pfed povodnémi,
udrzbou rozvodu vody, plynu a elektfiny, adrzbou a kontrolou silnic, odvozem a likvidaci
domovniho odpadu, telegrafnimi a telefonnimi sluzbami, rozhlasovym a televiznim vysilanim
a detekci rozhlasovych nebo televiznich vysilact nebo pfijimacd;

1) vozidly s 10 aZ 17 sedadly pouzivanymi vylucné k neobchodni pfepravé cestujicich;

J) specializovanymi vozidly pfepravujicimi cirkusy a lunaparky;

k) specialné vybavenymi vozidly pro mobilni projekty, jejichZz hlavnim tucelem po zaparkovani
je vyuziti k vzdélavacim uceliim;

I) vozidly pouZivanymi pro svoz mléka z hospodarstvi a zpétnou pfepravu nadob na mléko
nebo mléénych vyrobkd urcenych pro krmeni zvifat do hospodarstvi;

m) specializovanymi vozidly pfepravujicimi penize nebo cennosti;

n) vozidly pouzivanymi pro prepravu zvifecich odpadt nebo zvifecich tél neuréenych k lidské
spotrebé;
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o) vozidly pouzivanymi vyhradné na komunikacich uvnitf distribucnich center jako pfistavy,
prekladisté nebo Zeleznicni terminaly;

p) vozidly pouzZivanymi pro prfepravu Zivych zvirat z hospodarstvi na mistni trhy a naopak nebo
z trhd na mistni jatka ve vzdalenosti do 50 km.

2. Clenské staty uvédomi Komisi o vyjimkach udélenych podle odstavce 1 a Komise o nich
uvédomi ostatni clenskeé staty.

3. Jestlize nejsou dotéeny cile stanovené v ¢lanku 1 a je zajisténa pfiméfena ochrana fidicu,
muze ¢lensky stat po schvaleni Komisi udélit na svém tzemi drobné vyjimky z nafizeni pro
vozidla, ktera se pouZivaji v pfedem vymezenych oblastech s hustotou obyvatelstva mensi nez
5 osob na km?, v téchto pfipadech:

— u vnitrostatni linkové prepravy cestujicich, je-li jizdni fad schvalen organy (pouze v tomto
pfipadé Ize povolit vyjimky tykajici se pfestavek), a

— u vnitrostatni nakladni silnicni dopravy na vlastni tcet nebo na cizi ucet a za uplatu, ktera
nema dopad na jednotny trh a je nezbytna pro zachovani nékterych pramyslovych odvétvi na
daném Uzemi a kde ustanoveni tohoto nafizeni umoZzriujici vyjimku stanovi omezeni délky
traté v okruhu do 100 km.

Silni¢ni doprava na zakladé této vyjimky muze zahrnovat jizdu do oblasti s hustotou
obyvatelstva nejméné 5 osob na km* pouze za Ucelem zahajeni nebo ukondéeni jizdy. Tato
opatfeni musi byt svou povahou a rozsahem prfimerena.

2.2.13.2 Poruseni predpisl
Z&dné, pokud je vyjimka spravné uplatnéna.

2.2.13.3 Silni¢ni kontrola

Za ucelem ovéreni platného pouziti vyjimky by kontrolofi méli na zakladé rozhovoru s fidi¢em
Zjistit podrobnosti o cesté, zplsob pouziti vozidla, povahu specifického vybaveni vozidla a
podrobnosti 0 nakladu. Je tfeba mit na paméti, Zze tento ¢lanek udéluje vyjimku pouze z ¢lankud
5az09.

Poznamka: Odpovidajici vyjimka z poZadavku na vybaveni vozidla tachografem (a jeho
pouZiti) je obsazena v ¢l. 3 odst. 2 nafizeni (EHS) ¢. 3821/85.

Kontrolofi by zaroven méli poc€itat s tim, Ze si fidi€ nebo provozovatel nemusi uvédomit, Ze se
uplatni zvlastni vyjimka, a mohou se snazit vyhovét pozadavkim nafizeni (ES) €. 516/2006
atd., prestoze se na né mohou vztahovat jiné pfedpisy.

Jedné se o vnitrostatni odchylky, které se v ramci jednotlivych ¢lenskych statu lisi a obecné
plati pouze na uzemi daného ¢lenského statu, ackoliv muze existovat mistni dohoda mezi
sousednimi staty o jejich vzajemném uznavani (napf. Spojené kralovstvi a Irsko).

Dale postupuijte dle vnitrostatnich pravnich predpisu.

Pokud €innosti, na které se uplatiuji tyto vyjimky, probéhnou béhem pracovniho dne spole¢né
s fizenim spadajicim do plasobnosti nafizeni, mély by se zaznamenat jako jina prace.

Chybné uziti vyjimky fidi€¢em by mélo vést k podrobné kontrole souladu s nafizenimi (ES)

¢. 561/2006 a (EHS) €. 3821/85.

Je-li potfeba ovéfit uplatnénou odchylku, webova stranka EU
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

obsahuje kompletni seznam vnitrostatnich odchylek jednotlivych lenskych stata. Pfi silnicni
kontrole by je proto méli kontrolofi znat.
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2.2.14 Clanek 14

2.2.14.1 Znéni

1. Clenské staty mohou po zmocnéni Komise udélit vyjimky z élénki 6 az 9 v pfipadé dopravy
provozované za mimoradnych okolnosti, nejsou-li jimi cile stanovené v ¢lanku 1 dotceny.

2.V naléhavych pripadech mohou ¢lenské staty udélit docasnou vyjimku na dobu
nepresahujici 30 dni a tuto vyjimku neprodlené oznami Komisi.

3. Komise uvédomi o kazdé vyjimce podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

2.2.14.2 Poruseni predpisu

Zadné

2.2.14.3 Silniéni kontrola

Nafizeni povoluje ¢lenskym statim (na zakladé zadosti Komisi) zmirnit pozadavek tykajici se
dodrzovani dob fizeni stanovenych v ¢lancich 6 az 9. Obdobné& mohou ¢lenské staty
zareagovat na mimoradné okolnosti nebo udalosti (napf. extrémné niCivé povétrnostni
podminky nebo epidemie slintavky a kulhavky ve Spojeném kralovstvi) udélenim doCasné
vyjimky na dobu az 30 dnu, pfi¢emz o této skuteCnosti opét vyrozumi Komisi.

Zatimco béhem trvani mimoradné udalosti budou kontrolofi o vyjimce pravdépodobné védét, je
tfeba, aby si ji uvédomovali i zpétné pfi kontrole zaznamu po skonceni jeji platnosti.

Pokud Fidi¢ tvrdi, Ze se v daném pfipadé nedodrzeni nafizeni nejedna o poruseni predpisu, ale
o udélenou vyjimku z nafizeni, mél by byt pozadan o predlozeni kopie povoleni. Pokud kopie
nemuze byt prfedlozena, méla by udéleni vyjimky potvrdit Komise, ktera musi o vSech téchto
povolenich udélenych vyjimkach vyrozuména.

Na nasledujici weboveé adrese se nachazi jejich aktualizovany seznam:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Jelikoz se jedna o mistni zmirnéni nafizeni, da se oCekavat, ze o nich pfislusny organ
kontrolory uvédomil. Seznam proto slouzi pfedevsim ostatnim ¢lenskym statim pro pfipad,
kdy fidi€¢ na uzemi jiného Clenského statu pfedlozi ke kontrole zaznamy obsahuijici oCividna
poruSeni predpisu, ktera vSak ve skuteCnosti mize byt jen uplatnénim udélené vyjimky.

Kontrolor by proto mél ovéfit existenci uplatfiované vyjimky a v pfipadé absence potvrzeni
uplatnit maximalni doby fizeni stanovené v &lancich 6 az 9.
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2.2.15 Clanek 15

2.2.15.1 Znéni

Clenské staty zajisti, aby se na fidi¢e vozidel uvedenych v él. 3 pism. a) vztahovaly vnitrostatni
predpisy, které zajistuji pfiméfenou ochranu, pokud jde o povolené doby Ffizeni a povinné
pfestavky v fizeni a doby odpocCinku.

2.2.15.2 Poruseni predpisu

Zadné

2.2.15.3 Silniéni kontrola

Tento ¢lanek vyZaduje od Clenskych statu, aby zavedly pravni pfedpisy upravujici doby fizeni
a odpocinku pro fidi¢e vozidel vynatych z oblasti pdsobnosti nafizeni na zakladé ¢l. 3 pism. a).
Upravuje vyhradné vnitrostatni zajmy.

2.16 Clanek 16
2.2.16.1 Znéni

1. Neni-li vozidlo vybaveno zaznamovym zafizenim v souladu s nafizenim (EHS) ¢. 3821/85,
vztahuji se odstavce 2 a 3 fohoto ¢lanku na

a) vnitrostatni linkovou prfepravu cestujicich a

b) mezinarodni linkovou prepravu cestujicich, jejiz koneéné zastavky se nachazeji ve
vzdalenosti do 50 km vzdu$nou ¢arou od hranic mezi dvéma ¢lenskymi staty a jejiz délka traté
nepfesahuje 100 km.

2. Dopravce vypracuje jizdni fad linky a pracovni plan, ve kterém je u kazdého ridi¢e uvedeno
jméno, misto obvyklého odstaveni vozidla a pfedem stanoveny ¢asovy rozvrh riznych dob
fizeni, jiné prace, prestavek v fizeni a pracovni pohotovosti.

Kazdy Fidic¢ linkové dopravy ve smyslu odstavce 1 musi mit u sebe vytah z pracovniho planu
a opis jizdniho radu.

3. Pracovni plan musi

a) obsahovat veskeré udaje stanovené v odstavci 2 pro minimalni ¢asovy usek zahrnujici
pfedchozich 28 dnu; tyto Udaje se musi aktualizovat v pravidelnych odstupech, jejichz délka
nepfesahne jeden mésic;

b) byt podepsan feditelem dopravce nebo osobou jim k tomu povéfenou;

c) byt dopravcem uchovavan po dobu jednoho roku od konce obdobi, na které se vztahuje.
Vytah z pracovniho planu vyda dopravce dotyénému fidi¢i na jeho Zadost;

d) byt pfedloZen nebo vydan na Zadost povéfeného kontrolora.

Poznamky

Clanek 16 prestal platit dne 31. prosince 2007 (viz &lanek 26 nafizeni (ES) &. 561/2006, jimz
byl zménén ¢lanek 3 nafizeni (EHS) €. 3821/85).
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2.2.17 Clanky 17 a 18

JelikoZ nejsou tyto €lanky pro oblast silnicnich kontrol relevantni, nebudeme se jimi zde
zabyvat.

2.2.18 Clanek 19

2.2.18.1 Znéni

1. Clenské staty stanovi sankce za poru$eni tohoto nafizeni a nafizeni (EHS) & 3821/85 a
pfijmou veskera opatreni nezbytna k jejich uplatriovani. Stanovené sankce musi byt ucinné,
pfimérené, odrazujici a nediskriminacni. Pfi poruSeni tohoto narizeni nebo nafizeni (EHS)
& 3821/85 mize byt uloZena pouze jedna sankce nebo zahéjeno jedno fizeni. Clenské staty
oznami tato opatfeni a sankce Komisi ve Ihuté stanovené v ¢l. 29 druhém pododstavci.
Komise o nich uvédomi ostatni ¢lenské staty.

2. Clensky stat opravni prislusné organy k uklédani sankci dopravci nebo fidi¢i za poruseni
tohoto narizeni, které bylo zjiSténo na jeho uzemi a za néZz dosud nebyla uloZzena sankce, i
kdyZ k tomuto poru$eni doslo na tzemi jiného ¢lenského statu nebo treti zemé.

Odchyiné, bylo-li zjisténo poruSeni,

— ke kterému nedoSlo na tuzemi dotyéného ¢lenského statu a

— kterého se dopustil dopravce, jenz je usazen v jiném ¢lenském staté nebo treti zemi, ¢i ridic,
JjehoZz pracovisté se nachazi v jiném ¢lenském staté nebo treti zemi:

muze Clensky stat do 1.ledna 2009 misto uloZeni sankci oznamit okolnosti poruseni
prislusnému dradu v ¢lenském staté nebo treti zemi, ve které je dopravce usazen nebo fridic¢
ma pracovisteé.

3. Zahdji-li ¢lensky stat rizeni nebo ulozi-li sankci za urcité poruseni, musi o tom ridici vystavit
radné pisemné potvrzeni.

4. Clenské stéty zajisti, aby existoval systém pfiméfenych sankci, ktery mize zahrnovat
finanéni sankce, pro pripad poruseni tohoto nafizeni nebo nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 dopravci,

zasilateli, speditéry, organizatory turistickych zajezdd, hlavnimi dodavateli, subdodavateli a
agenturami zprostfedkovavajicimi zaméstnani fidicam.

2.2.18.2 Poruseni predpist

Zadné

2.2.18.3 Silniéni kontrola

PFi silniéni kontrole by kontrolofi méli védét, Ze je tento ¢lanek opraviuje ke stihani fidica (a
provozovatell) za zjisténa poruseni nafizeni (ES) €. 561/2006, k nimz doSlo na uzemi jiného
Clenského statu nebo tieti zemé. Pfesné znéni ¢lanku naznacuje, Ze se tato pravomoc
nevztahuje na poruseni nafizeni (EHS) €. 3821/85, zalezi vSak na znéni pfisluSnych pravnich
predpist jednotlivych &lenskych statd.
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2.2.19 Clanek 20

2.2.19.1 Znéni

1. Ridi¢ musi uchovéavat potvrzeni vystavena &lenskym stétem tykajici se uloZzenych sankci
nebo zahajeni Fizeni po dobu, kdy totéz poruSeni tohoto narizeni mize vést k dalS§imu rizeni
nebo uloZeni sankci podle tohoto nafizeni.

2. Na Zadost predloZi ridi¢ potvrzeni uvedené v odstavci 1.

3. Ridi&, ktery je zaméstnén vice dopravci nebo jehoZ sluzeb vyuzivé vice dopravct, poskytne
kazdému dopravci dostatecné informace, aby tento dopravce mohl dodrzet kapitolu II.

2.2.19.2 Poruseni predpist

Zadné

2.2.19.3 Silniéni kontrola

Kontrolofi musi oCekavat, Zze potvrzeni o Fizeni €i sankcich budou mit riznou podobu.

Standardni formular schvaleny konfederaci CORTE a pfijaty nékterymi Clenskymi staty vychazi
z podobnych pozadavkd, které obsahuje pfiloha 1 smérnice 2000/30/ES zabyvaijici se
hlasenim vysledku technické silni¢ni kontroly.

V zakladni podobé muize mit potvrzeni podobu podepsaného prohlaseni na vytisku nebo
kotouci tachografu.

Pokud fidi¢ nepfedlozi potvrzeni o dfive uloZzené sankci, je mozné uloZit mu za toto provinéni
dalSi sankci. Pokud jiz byla sankce jednou uloZena a potvrzeni o jejim uloZeni je dodate¢né
predlozeno, musi byt pozdéjSi sankce zrusena.

2.2.20 Clanek 21
2.2.20.1 Znéni

Domniva-li se ¢lensky stat, Ze doslo k poruSeni tohoto nafizeni, které muze zjevné ohrozit
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, povéri ¢lensky stat pfislusny organ, aby
pfistoupil k odstaveni doty&ného vozidla, dokud neni pfiéina poruseni odstranéna. Clenské
staty mohou fidici ulozit, aby si vybral denni dobu odpoéinku. Clenské stéty pfipadné rovnéz
odeberou, pozastavi nebo omezi opravnéni dopravce k podnikani, je-li tento dopravce usazen
v tomto ¢lenském state, nebo odeberou, pozastavi ¢i omezi fidiCovo ridicské opravnéni.
Komise vypracuje postupem podle ¢l. 24 odst. 2 pokyny k prosazovani harmonizovaného
uplatriovani tohoto ¢lanku.

2.2.20.2 Poruseni predpisu

Zadné

2.2.20.3 Silniéni kontrola
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Tento Clanek dava ¢lenskym statim pravomoc zavést pravni predpisy umoziujici odstaveni
vozidla, jehoz fidi¢ porusil nafizeni, a umozriuje jim, aby ulozily administrativni sankce
provozovatelum a fidi€am. Tato opatfeni umoZznujici zakaz nebo odstaveni vozidla nezavedly
vSechny Clenské staty.

2.2.21 Clanky 22 az 29

Jelikoz tyto ¢lanky nejsou pro oblast silni€nich kontrol relevantni, nebudeme se jimi zde
zabyvat, ackoliv by kontrolofi méli védét, Ze ¢l. 27 odst. 1 pozménuje nafizeni (ES) €. 3821/85,
a definuje tak vozidla registrovana v ¢lenskych statech, ktera musi byt vybavena digitalnimi
tachografy.
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3. Narizeni (EHS) €. 3821/85 — pravidla o tachografovém zafizeni a
vedeni zaznam

3.1 Nafrizeni (EHS) €. 3821/85

Tachografové zafizeni pofizuje potfebné zaznamy, které jsou klic¢ové pro kontrolu souladu
provadénou kontrolory. Zaznamy jsou zaznamenany bud na zadznamovém listu tachografu
nebo ve slozkach s digitalnimi udaji a jsou pofizovany bud automaticky nebo ruéné (fidiCem).
PfedevSim kontrola téchto zaznamud umoziiuje kontrolorim zjistit, zda byla dodrzena pravidla o
dobé fizeni a dobé odpocinku.

Nafizeni (EHS) €. 3821/85 vymezuje nékteré technické zaleZitosti tykajici se schvaleni typu,
montaze a kontroly téchto zafizeni a uklada fidi€am povinnost tyto pozadavky dodrzovat.
Podrobna studie nafizeni (EHS) €. 3821/85 neni pfedmétem tohoto dokumentu. Je tfeba
poznamenat, Ze se nafizeni vztahuje pouze na vozidla registrovana v ¢lenskych zemich EU,
ackoli ke spInéni podobné formulovanych pozadavku stanovenych dohodou AETR je soulad
s pozadavky nafizeni postacuijici.

16. Tyto ¢lanky ukladaiji Fidi€im pfisné a obsahlé povinnosti, jejichz nedodrzeni muze vést

k mnoha porusenim odhalenym pfi silni¢nich kontrolach.

Bez uplatiovani tohoto nafizeni neni mozné realné vyhodnotit soulad s pozadavky
stanovenymi v nafizeni (ES) €. 561/2006. Kontrolofi budou proto ovéfovat soulad s nafizenim
(ES) €. 561/2006 a zaroven zajiStovat dodrzovani pozadavkl stanovenych v nafizeni (EHS)
¢. 3821/85.

Kontrolofi museji tyto pfedpisy znat a byt schopni pfezkoumat a vyhodnotit zaznamy
tachografu.
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3.1.1 Clanek 3
3.1.1.1 Znéni

1. Zaznamoveé zarizeni musi byt zabudovano a uzivano ve vozidlech, ktera jsou registrovana
Vv ¢lenském staté a pouzivana pro silni¢ni pfepravu cestujicich nebo zboZi, s vyjimkou vozidel
uvedenych v ¢lanku 3 narizeni (ES) ¢. 561/2006. Vozidla uvedena v ¢l. 16 odst. 1 nafizeni
(ES) ¢. 561/2006, a vozidla vyriata z oblasti pisobnosti nafizeni (EHS) ¢. 3820/85, ktera jiz
nejsou vyriata podle nafizeni (ES) ¢. 561/2006, musi tomuto poZadavku vyhovét do

31. prosince 2007.

2. Clenské staty mohou z oblasti piisobnosti tohoto nafizeni vyjmout vozidla uvedend v &. 13
odst. 1 a 3 narizeni (ES) ¢. 561/2006.

3. Clenské staty mohou po zmocnéni Komisi vyjmout z oblasti pisobnosti tohoto nafizeni
vozidla uZivana pro pfepravu uvedenou v ¢lanku 14 narizeni (ES) ¢. 561/2006.

4.V oblasti vnitrostatni prepravy mohou cClenskeé staty poZzadovat zabudovani a uzivani
zaznamového zafizeni v souladu s timto narizenim pro vSechna vozidla, pro ktera nejsou
zabudovani a uzivani poZadovany podle odstavce 1.

3.1.1.2 Poruseni predpist

Nevybaveni vozidla tachografem v souladu s pfedpisy.

3.1.1.3 Silniéni kontrola

Kontrolofi maiji ovéfit, Ze jsou vozidla, ktera nejsou vynata z plsobnosti nafizeni, vybavena
tachografovym zaznamovym zafizenim spravného typu a ze toto zafizeni splfiuje pozadavky
nafizeni (EHS) €. 3821/85.

Pokud jde o vybaveni tachografem, poskytuje tento ¢lanek vyjimku vozidlim pouzivanym pro
silni¢ni pfepravu, ktera jsou uvedena v ¢l. 13 odst. 1 a 3 nafizeni (ES) €. 561/2006.

Prfipomenme, ze vozidla registrovana v neé¢lenskych zemich EU, které podepsaly
dohodu AETR, mohou splnit pozadavky stanovené v ¢lanku 10 dohody AETR souladem
s pozadavky narizeni (EHS) ¢. 3821/85, to vSak neni jediny mozny zpusob jejich splnéni.
Pozadavky stanovené dohodou AETR tykajici se konstrukce, uzivani a montaze do
velké miry odrazeji pozadavky stanovené v narizeni (EHS) €. 3821/85 a v tomto
dokumentu se jimi zabyvat nebudeme. PFi uréovani poruseni souvisejicich s konstrukci,
uzivanim a montazi kontrolnich zafizeni u vozidel registrovanych v zemich, které nejsou
¢leny EU, ale podepsaly dohodu AETR, by proto kontrolofi méli peclivé dbat na to, aby
odkazovali na spravny predpis.
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3.1.2 Clanek 13

3.1.21 Znéni

Zaméstnavatel a ridi¢i odpovidaji za spravné fungovani a pouzivani jak zaznamového
zarfizeni, tak karty fidiCe, jestlize je na fidi¢i poZadovano fidit vozidlo vybavené zaznamovym
zafizenim v souladu s pfilohou IB.

3.1.2.2 Poruseni predpisu

Nezajisténi radného fungovani tachografového zaznamového zafizeni.
Uzivani vozidla s vadnym tachografem — v obou pfipadech se jedna o velmi zavazna poruseni.

3.1.2.3 Silniéni kontrola

Pfi silni¢ni kontrole by kontrolofi méli ovéfit spravné fungovani tachografu pomoci kontroly
predlozenych zaznamu a revize diagnostickych hlaseni, které poskytuji jednotlivé systémy
tachografl. Jakakoli zavada ovliviujici pfesnost zaznamu FidiCovy €innosti miaze zaroven
omezit moznosti kontrolora, pokud jde o ovéfeni souladu s pfedpisy.

Analogoveé tachografy

Chybéjici nebo nenavazujici zaznamoveé cary, vyskyt chybné zobrazenych zaznamovych ¢ar
(napf. celozaznamové odchylky nebo blokové zaznamy) nebo jinak neobvykly zaznam
naznacuji, ze tachograf nefunguje, jak by mél.

Digitalni tachografy
Nedilnou soucasti systému digitalniho tachografu je karta fidi€e a tento ¢lanek vyZaduje, aby
fungovala spravné.

Informace o poruchach, chybach a zavadach mohou byt zaznamenany ve slozce ,udalosti a
zavady“ v pfistroji ve vozidle.

Kontrolofi by méli brat ohledy na pfipady, kdy je zfejmé, Ze k poruse doslo nedavno (napf. na
cesté) a umoznit opravu. Pamatujte, Zze ¢lanek 16 nafizeni (EHS) €. 3821/85 stanovi, Ze
Jestlize dojde k poruse nebo vadné Cinnosti zafizeni, musi je zaméstnavatel nechat opravit
schvalenym pracovnikem nebo dilnou, jakmile to okolnosti dovoli. Je-li vozidlo neschopné
vratit se zpét do provozovny do jednoho tydne ode dne poruchy nebo objeveni vadné ¢innosti,
musi byt oprava provedena béhem cesty*.

Nicméné kontrolofi by méli hledat dikazy svédcici o tom, Ze je zavada tachografu dlouhodob4,
nikoli Ze k ni pravé doslo, a pfijmout odpovidajici opatfeni.

PFi vySetfovani téchto zavad by méli kontrolofi mit na paméti, ze tachograf, ktery zjevné
nefunguje spravné, maze svédcit o tom, Zze se zaznamy bylo nebo je manipulovano.
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3.1.3 Clanek 14

3.1.3.1 Znéni

1. Zaméstnavatel vyda dostateény pocet zaznamovych listu ridicam vozidel vybavenych
zdznamovym zafizenim podle pfilohy | s ohledem na individuélni povahu téchto listd, na dobu
trvani prepravy a na nutnost nahradit listy poskozené nebo odebrané povéfenym kontrolnim
pracovnikem. Zaméstnavatel smi vydat fidicam pouze listy schvaleného vzoru vhodné pro
pouZziti v zafizeni zabudovaném ve vozidle.

Je-li vozidlo vybaveno zaznamovym zafizenim podle prilohy IB, musi zaméstnavatel a ridi¢
zajistit, aby s ohledem na dobu trvani pfepravy mohly byt v pfipadé kontroly na poZzadani
spravné vytistény udaje podle prilohy IB.

2. Dopravce uchovava zaznamove listy a vytisky, vyhotovuji-/i se podle ¢l. 15 odst. 1,

v chronologickém poradi a Citelné podobé nejméné jeden rok po jejich pouZiti a na Zadost
dotycéného fidice mu vyda jejich kopie. Dopravce vyda dale dotyénym fridi¢um na Zadost kopie
StaZenych udaji z karty ridie a jejich vytisky. Zaznamové listy, vytisky a stazené udaje musi
byt predloZzeny nebo vydany na Zzadost povéreného kontrolora.

3. Kartu fidice definovanou v priloze IB vyda na poZadani fidice prislusny organ ¢lenskeho
statu, kde maé fidi& své obvyklé bydlisté. Clensky stat smi poZzadovat na kazdém fidici, na
kterého se vztahuje narizeni (EHS) ¢. 3820/85 a ktery ma obvyklé bydlisté na jeho tzemi, aby
mél kartu ridice.

a) Pro ucely tohoto nafizeni se ,obvyklym bydlistém*“ rozumi misto, kde se urcita osoba
obvykle zdrzuje, tj. nejméné 185 dni v kalendarnim roce z divod( osobnich a profesnich
vazeb nebo v pfipadé osob bez profesnich vazeb z divodu osobnich vazeb vyplyvajicich

z Uzkych vztah( mezi touto osobou a mistem, kde bydli. Za obvyklé bydlisté osoby, jejiz
profesni vazby jsou jinde nez osobni vazby a ktera tedy stfidavé pobyva na riznych mistech
ve dvou nebo vice Clenskych statech, se vSak povaZuje misto jejich osobnich vazeb, pokud se
tam pravidelné vraci. Tato posledni podminka se nepoZaduje, pokud osoba pobyva

v nékterém ¢lenském staté, aby zde vykonavala ¢asové omezeny ukol.

b) Ridi&i prokazuji obvyklé bydlisté jakymkoli vhodnym dokladem, napf. pritkazem totoZnosti
nebo jakykoli jinym platnym dokladem.

c) Maji-li prislusné organy ¢lenského statu vydavajici kartu fidice pochybnosti o spravnosti
udaju tykajicich se obvyklého bydlisté podle pismene b), nebo pro ucely urcitych specifickych
kontrol mohou tyto organy poZadovat dodatecné informace nebo dukazy.

d) PFislusné organy vydavajiciho ¢lenského statu se v ramci moznosti ujisti, Ze Zadatel jeSté
neni drzitelem platné karty ridice.

4. a) Prislusny organ ¢lenského statu zapisuje do karty fidice osobni tdaje podle pfilohy IB.
Doba administrativni platnosti karty fidie nesmi pfekrodit pét let. Ridi& smi byt drzitelem pouze
jedné platné karty fidice. Ridi¢ je opravnén pouzivat pouze viastni osobni kartu. Ridi¢ nesmi
pouzivat kartu ridiCe, ktera je vadna nebo jejiz platnost uplynula.

Jestlize je vydana nova karta nahradou za starou, musi nova karta nést stejné Cislo vydani
karty ridi¢e, ale index musi byt zvysen o jednotku. Vydavajici organ musi vést zaznamy o
vydanych, ukradenych, ztracenych nebo vadnych ridi¢skych kartach po dobu, ktera se rovna
nejméné Ihaté jejich administrativni platnosti. Jestlize je karta ridice poSkozena, nefunguje
spravné, je ztracena nebo ukradena, vyda organ nahradni kartu do péti pracovnich dnd od
obdrzeni oduvodnéné Zadosti za timto ucelem. V pfipadé Zadosti o obnovu karty, jejiz den
uplynuti platnosti se blizi, vyda organ novou kartu pred uplynutim platnosti, jestlize je Zadost
podana ve Ihatach stanovenych v ¢l. 15 odst. 1 druhém pododstavci.
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b) Karta fidice je vydavana pouze Zadatelum, na které se vztahuje narizeni (EHS) ¢. 3820/85.
c) Karta ridice je osobni. Za Zadnych okolnosti nesmi byt béhem své platnosti odejmuta nebo
pozastavena, ledaze pfislusny organ ¢lenského statu zjisti, Ze karta byla padélana, Ze ridic¢
pouZziva cizi kartu nebo Ze karta byla ziskana na zaklade nespravnych prohlaseni nebo
padélanych doklad(. Jestlize kartu pozastavi nebo odejme jiny ¢lensky stat, neZ je vydavajici
Clensky stat, vrati tento ¢lensky stat kartu organum vydavajiciho ¢lenského statu a zduvodni
toto opatreni.

d) Clenské staty navzéjem uznavaji karty fidice. Jestlize si drzitel platné karty fidice vydané
Clenskym statem zridi obvyklé bydlisté v jiném ¢lenském staté, mize pozZzadat o vyménu své
karty za rovnocennou Kkartu ridiCe; ¢lensky stat provadéjici tuto vyménu odpovida za pripadné
ovéreni platnosti predloZzené karty.

Clenské staty provéadéjici vyménu vréti starou kartu organiim vydavajiciho élenského statu a
vyménu zddvodni.

e) Jestlize ¢lensky stat nahradi nebo vyméni kartu ridice, je tato nahrada nebo vyména a
kazdéa nasledna nahrada nebo obnova zaevidovana v tomto ¢lenském staté.

f) Clenské staty ucini véechna nezbytné opatfeni proti jakékoli moznosti padélani fidicskych
karet.

5. Clenské staty zajisti, aby udaje potfebné ke sledovéni souladu s nafizenim (EHS) &.
3820/85 a smérnici Rady 92/6/EHS ze dne 10. unora 1992 o montazi a pouziti omezovacu
rychlosti u urcitych kategorii motorovych vozidel ve Spolecenstvi (1), coZ jsou udaje
zaznamenavane a uchovavané zaznamovym zarizenim podle pfilohy IB tohoto nafizeni, byly
dostupné nejméné 365 dni po dni svého zaznamu za podminek zarucujicich jejich bezpeénost
a spravnost.

Clenské staty pfijmou véechna opatfeni, aby zajistily, Ze opétny prodej zaznamového zafizeni
nebo jeho vyrazeni z provozu zejména nenarusi radné pouZzivani tohoto odstavce.

3.1.3.2 Poruseni predpist

Ridi¢ nezaijisti Usp&sné vytisténi kvali:
a) nedostatku papiru — mens$i porusent;
b) jinému duvodu, napf. poruse pfistroje ve vozidle — velmi zavazné poruseni.
Pouziti karty FidiCe jinou osobou, nez jejim drzitelem — velmi zavazné poruseni.
Pouziti vadné karty fidiCe — velmi zavazné poruseni.
Ridi¢ vlastni vice neZ jednu kartu fidie se svymi udaji — velmi zavazné poruseni.
Nepouziti karty fidiCe (napf. fizeni vozidla vybaveného digitalnim tachografem, aniz by fidi¢
vlastnil kartu fidi¢e) — velmi zavazné poruseni.
Nedolozeni zaznamu (za 1 rok) — poruSeni povinnosti provozovatele — velmi zavazné
poruseni.

3.1.3.3 Silniéni kontrola

Odstavec 1 tohoto ¢lanku uklada provozovatelim a fidi€im nékteré povinnosti tykajici se
fadného provozu zaznamového systému tachografu.

Ridi¢ musi byt schopen provést vytisk z karty Fidice, kdykoli je to nutné, nebo je o to pozadan.
To v praxi znamena, Ze u sebe musi mit dostateCnou zasobu papirovych roli¢ek. Pokud tomu
tak neni, jedna se o poruseni.

(Doporucuje se, aby fidi€i u sebe méli dostateCnou zasobu roli¢ek do tachografu.)
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Provozovatel je povinen fidi€e vybavit dostatenou zasobou zaznamovych listd tachografu,
které jsou kompatibilni s pouzivanym zafizenim. Pokud tuto povinnost nesplini, dopusti se
zameéstnavatel/provozovatel poruseni tohoto ustanoveni.

Odstavec 2 uklada povinnosti dopravcum (provozovatelim, podnikim), pokud jde o zajisténi a
zpusob uchovavani zaznamovych listl a stazenych udaju. Jelikoz se v pfipadé jejich
nedodrzeni jedna o poruseni predpist dopravcem, pro silni¢ni kontrolu velky vyznam nema.
Ani odstavce 3 a 4 nemaji pro silni¢ni kontroly velky vyznam, nebot se zabyvaji predevsim
postupy vydavani, obsahem a rysy karet fidiCe, které vydavaji Clenské staty a pfislusné
organy.

Clanek nicméné zakazuije fidi¢i vlastnit vice neZ jednu platnou kartu fidi¢e, pouzivat cizi kartu,
stejné jako kartu, ktera je vadna/poskozena nebo jejiz platnost uplynula. Pokud je karta
padélana, ziskana na zakladé nespravnych prohlaseni nebo padélanych dokladu, nebo pokud
fidi€¢ pouziva cizi kartu, mize byt karta (pfislusnym organem) odejmuta, popf. pozastavena.
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3.1.4 Clanek 15

3.14.1 Znéni

1. Ridi&i nesméji pouzivat uspinéné nebo poskozené zaznamové listy nebo karty fidide. Listy
nebo karty ridi¢e musi byt proto vhodnym zptsobem chranény. Jestlize si ridi¢ pfeje obnovit
svou kartu fidi¢e, poda zadost prislusnemu organu clenského statu, ve kterém ma obvyklé
bydlisté, nejpozdeji 15 pracovnich dni pfed uplynutim platnosti karty.

V pripadé posSkozeni listu, ktery obsahuje zaznamy, nebo karty ridice, pripoji ridici poSkozeny
list nebo kartu ridice k listu rezervnimu pouZitému jako jejich nahrada.

Jestlize je karta fidice poSkozena, nefunguje spravné, je ztracena nebo ukradena, musi fidi¢
béhem sedmi kalendarnich dnt podat Zadost o jeji nahradu prislusnym organum ¢lenského
statu, ve kterém ma své obvyklé bydlisté.

Je-li karta ridi¢e poSkozena, nefunguje-li spravné nebo nema-li ji fidi¢, musi ridic¢

a) na zacatku jizdy vytisknout udaje o vozidle, které Fidi, a na vytisk zaznamenat

i) udaje, které umoZzni identifikaci ridic¢e (jméno, Cislo karty fidi¢e nebo ridic¢ského opravnéni),
vcetné sveho podpisu,

ii) Casové useky uvedené v odst. 3 druhé odrazce pism. b), ¢) a d);

b) na konci jizdy vytisknout informace tykajici se ¢asovych useku zaznamenanych
zaznamovym zafizenim, zaznamenat dobu jiné prace, dobu pracovni pohotovosti a odpocinku
od vyhotoveni vytisku pfi zahajeni jizdy, nejsou-li zaznamenany tachografem, a uvést na tomto
dokumentu udaje k identifikaci ridi¢e (jméno, Cislo karty fidi¢e nebo ridi¢ského opravnéni),
véetné sveho podpisu.

2. Ridiéi pouzZivaji zédznamové listy nebo karty fidice kazdy den, kdy Fidi, od okamziku, kdy
prevezmou vozidlo. Zaznamovy list nebo karta ridiCe nesmi byt vyjmuty pred koncem denni
pracovni doby, pokud neni jejich vyjmuti jinak povoleno. Zédny zéznamovy list nebo karta
ridi¢e nesmi byt pouZivany po dobu delsi, nez pro kterou jsou urceny.

Jestlize v ddsledku svého vzdaleni se od vozidla nemdaze ridi¢ pouZivat zarizeni zabudované
do vozidla, musi byt ¢asové useky uvedené v odst. 3 druhé odrazce pism. b), c) a d)

a) zaznamenany na zadznamovem listu ru¢né, automatickym zaznamem nebo jinymi
prostredky cCitelné a bez znecisténi listu, je-li vozidlo vybaveno zaznamovym zarizenim

v souladu s pfilohou 1, nebo

b) zadany na kartu fidice zafizenim k ru¢nimu zadani udaju, je-li vozidlo vybaveno
zaznamovym zafizenim v souladu s pfilohou IB.

Je-li ve vozidle vybaveném zaznamovym zafizenim v souladu s pfilohou IB pfitomen vice nez
jeden fidi¢, kazdy z fidicu zajisti, aby byla jeho karta vioZzena do spravného otvoru

v tachografu.

Nachazi-li se ve vozidle vice nez jeden ridi¢, méni fidi¢i zaznamové listy tak, aby informace
uvedené v pfiloze | kapitole Il odst. 1 az 3 byly zaznamenany na zaznamovém listu fidicCe,
ktery v danou dobu skutecné ridil.

3. Ridi¢ musi

— zajistit, aby doba zaznamenana na listu souhlasila s urednim ¢asem v zemi registrace
vozidla,

— S pfepinacim mechanismem zachazet tak, aby ¢asové useky byly zaznamenany oddélene,
Zfetelné a takto:

a) pod znackou: -~ doba fizeni;

b) .jinou praci“ se rozumi jakakoli ¢innost, vyjma Fizeni ve smyslu ¢l. 3 pism. a) smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. bfezna 2002 o upravé pracovni doby
0sob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silnicni dopravé (1), a také jakakoli prace pro stejného
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nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy Ci jinde, a musi byt zaznamenana pod znackou
3

¢) ,pracovni pohotovost® ve smyslu ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES musi byt zaznamenana
pod znackou | ;

d) pod znackou: ~~ pferuSeni prace a denni doby odpocinku.
4. Neucinny.

5. Kazdy ¢len osadky zapiSe na svij zaznamovy list tyto informace:

a) na zacatku pouZivani listu své pfijmeni a jméno;

b) datum a misto zacatku a konce pouZiti listu;

c) registracni znacku vozidla nebo vozidel, ke kterym byl ridi¢ pridélen po dobu pouZivani listu;
d) stav pocitadla ujetych kilometrt

— na zacatku prvni jizdy zaznamenané na listu,

— na konci posledni jizdy zaznamenané na listu,

— pri zméné vozidla béhem pracovniho dne (stav pocitadla v dosavadnim vozidle a stav
pocitadla v nové pfidéleném vozidle);

e) pfipadné dobu, kdy dojde k vyméné vozidla.

5a. V souladu s prilohou IB musi fidi¢ do zaznamového zafizeni zapsat symboly zemi, ve
kterych zacina a konci jeho denni pracovni doba. Nicméné ¢lensky stat muze poZadovat na
ridi¢i vozidla, ktery na uzemi tohoto ¢lenského statu provozuje vnitrostatni dopravu, aby

k symbolu zemé pfipojil presnéjsi zemépisné udaje, jestlize je tento Clensky stat sdéli Komisi
pred 1. dubnem 1998 a jejich pocet nepresahuje 20.

Uvedené zapisy udaju musi fidi¢ provadét bud’ pouze ruéné, nebo automaticky, jestlize je
zaznamoveé zafizeni napojeno na satelitni vyhledavaci system.

6. Zaznamoveé zarizeni podle definice v pfiloze | musi byt zkonstruovano tak, aby kontrolori
mohli po pfipadném otevreni zafizeni pfecist zaznamy tykajici se deviti hodin predchazejicich
hodinu kontroly, aniz by se list poSkodil nebo za3pinil.

Dale musi byt zafizeni konstruovano tak, aby bylo mozné bez otevreni skfinky ovérovat, Ze se
provadéji zaznamy.

7. a) Ridi-li fidi¢ vozidlo vybavené zédznamovym zafizenim v souladu s prilohou I, musi byt
schopen kdykoli na Zadost kontrolora pfedloZit

i) zaznamove listy z bézného tydne a listy pouZité fidicem v pfedchazejicich 28 dnech,

ii) kartu ridice, ma-li ji, a

iii) ruéné provedeny zaznam nebo vytisk pofizeny v béZzném tydnu a v pfedchozich 28 dnech,
Jak je vyZadovano podle tohoto nafizeni a nafizeni (ES) ¢. 561/2006.

b) Ridi-li fidi& vozidlo vybavené zdznamovym zafizenim v souladu s pfilohou IB, musi byt
schopen kdykoli na zadost kontrolora predlozit

i) kartu ridiCe, jejimz je drzitelem,

ii) ruéné provedeny zaznam nebo vytisk pofizeny v bézném tydnu a v predchozich 15 dnech,
jak je vyZadovano podle tohoto nafizeni a narizeni (ES) ¢. 561/2006, a

iif) zaznamové listy, které odpovidaji nékterému z obdobi uvedenych v pfedchozim bodé,
béhem nichz ridil vozidlo vybavené zaznamovym zarizenim v souladu s prilohou |.

Po 1. lednu 2008 v8ak zahrnuji ¢asové useky uvedené v bodé ii) béZny den a predchozich
28 dnda.

c¢) Povéreny kontrolor mize zkontrolovat dodrZzovani narfizeni (ES) ¢. 561/2006 analyzou
zaznamovych listd, zobrazenych nebo vytiSténych udaju, které byly zaznamenany
zaznamovym zafizenim nebo kartou ridi¢e, nebo neni-li to mozné, analyzou jakéhokoli
podkladu, ktery doklada nedodrzeni nékterého ustanoveni, napfiklad ¢l. 16 odst. 2 a 3.
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8. Je zakazano padélat, potlacovat nebo nicit udaje zaznamenané na zaznamovem listu,
uchovavané v zaznamovém zafizeni nebo na karté fidice nebo na vystupnich sestavach
vytisknutych zaznamovym zarizenim podle prilohy IB. Rovnéz je zakazana kazda manipulace
se zaznamovym zafizenim, zaznamovym listem nebo kartou fidice, ktera mize mit za
nasledek padélani vytisknutych informaci, jejich potlaceni nebo zni¢eni. Ve vozidle se nesmi
nachazet Zadny pristroj umoZzriujici provadet takové manipulace.

3.1.4.2 Poruseni predpist

Nepredlozeni zaznamu pfi silniéni kontrole

Nepredlozeni knihy, registru ¢&i jinych dokladu vyzadanych pfi silniéni kontrole

Nepouziti zaznamového listu tachografu nebo karty fidice

Nevydani dostate€ného mnozstvi kotou€l (provozovatel)

Nevraceni zaznamovych listd zaméstnavateli

Pouziti nespravného zaznamoveého listu tachografu

Nevyménéni zaznamového listu tachografu nebo karty fidiCe, jak je pfedepsano (provoz s
dvéma fidici)

Nezajisténi vlioZeni karty fidice do spravného otvoru digitalniho tachografu

Nezadani (ru¢né, automaticky ¢&i jinym zpusobem) pozZadovaného ¢asového useku

Udaje ve stfedu kotou&e (analogovy tachograf)

Nespravneé pouzivani pfepinaciho mechanismu

Nezadani symbolu zemé, v niz byla zahajena jizda (digitalni tachograf)

Nespravny Cas tachografu

Nevytisténi udaji o vozidle na zacatku a konci cesty a nezadani prislusnych udaju (v pfipadé
poruchy digitalniho tachografu nebo karty Fidice)

Nepozadani o nahradu karty fidice do 15 (za ucelem obnovy) nebo 7 dnl (z dlvodu zavady,
ztraty nebo kradeze)

Nepovolené vyjmuti zaznamového listu (analogovy tachograf) nebo karty fidice (digitalni
tachograf)

Pouzivani zaznamového listu delSi dobu, nez pro kterou je uren

Pouziti Spinavych nebo poskozenych zaznamovych listl

Nepovolené zafizeni (tj. za u€elem manipulace/potlacdeni zaznamu tachografu)

3.1.4.3 Silniéni kontrola

Nafizeni uklada Fidi¢i podrobné povinnosti, pokud jde o zaznamenavani, uchovavani a
predkladani zaznam, obsluhu tachografu a postup v pfipadé neocekavanych udalosti.

Cl. 15 odst. 1

Znéni nafizeni popisujici pfedepsané postupy je jasné. Jejich umysiné nedodrzeni povede k
postihu z davodu:
a) pouzivani Spinavych nebo poskozenych zaznamovych list, napf. listll, o néz bylo pred
pouzitim nebo po ném Spatné peCovano. Samozfejmé je na Fidi€i, aby nepouzival
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Spinave nebo poSkozené zaznamové listy. Po pouziti musi byt zaznamové listy
uchovavany zplsobem, ktery zabrani jejich uSpinéni nebo poskozeni, které by mohlo
narusit nebo znemoznit pfecteni zaznamu na kotouci. Ob&asné a mirné
poskozeni/uSpinéni, které nebrani kontrole souladu s pozadavky, je mozné vnimat jen
jako drobné provinénti;

b) nepozadani o nahradu karty fidi€e, ktera byla ztracena, ukradena nebo nefunguje
spravné, do 7 dnu (z toho vyplyva poZzadavek predlozit doklad o podani zadosti o
n&hradu). Pokud fidi€ pfedlozi pfedepsané vytisky, které znaci poruchu nebo ztratu
trvajici déle nez 7 dni, musi spolu s nimi pfedlozit i doklad o podani zadosti, aby
predesel postihu za toto zifejmé poruseni;

c) nevytisténi udaji o vozidle na za¢atku/konci cesty v pfipadé, Ze karta fidice nefunguje
spravné, je poSkozena nebo ji fidi¢ nema k dispozici, pokud je nemoznost zaznamu
evidentni nebo pfistroj ve vozidle hlasi, Ze zaznam na kartu fidiCe neni mozny.

Poznamka: ...nebo ji Fidi¢ nema k dispozici [tj. kartu fidi¢e] — ridi¢ musi pfedloZit kartu

ridi¢e, ktera mu byla vydana. Pouze v omezeném ¢asovém obdobi (7 dn(i) po oficialnim

nahlaseni ztraty nebo poruchy karty muze fidi¢ Fidit vozidlo vybavené digitalnim
tachografem, aniz by mél kartu k dispozici. Karta musi byt ridi¢i vydana dfive, nez je mu
povoleno ridit vozidlo vybavené digitalnim tachografem.

Cl. 15 odst. 2

Znéni nafizeni udava dalSi pozadavky tykajici se obsluhy zaznamoveého zafizeni.
Tachograf musi byt pouzivan k zaznamu veskeré Cinnosti fidie, ktera spada do pasobnosti
nafizeni, tedy k zaznamu:

a) doby od zahajeni pracovniho dne po pfevzeti kontroly nad vozidlem;
b) doby, kdy ma nad vozidlem kontrolu;
c) doby mezi ukonenim kontroly nad vozidlem a koncem pracovniho dne.

Proto pfipad, kdy fidi€ nezaznamena veskerou svou €innost pomoci zaznamového zafizeni i
manualnimi vstupy, maze vést k postihu (viz téz &l. 6 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 561/2006).

Ridi¢ nesmi vyjmout zaznamovy list nebo kartu Fidiée pfed koncem svého pracovniho dne,
ledaze k tomu ma povoleni. Toto povoleni je obsaZeno v dalSich pravnich poZadavcich, jako
je:

vyména vozidla;

predlozeni listu/karty prisluSnému ufednikovi/kontrolorovi;
pozadavek ru¢niho zaznamu;

porucha zaznamového zafizeni.

a)
b)
c)
d)

Kontrolofi by si méli byt védomi toho, Ze nepovolené vyjmuti zaznamového listu tachografu
nebo karty Fidice mlze zakryvat ¢innost, ktera by v pfipadé zaznamenani poruSovala nafizeni
(ES) €. 561/2006.
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Ridi¢ nesmi pouzivat zaznamovy list déle nez 24 hodin, nebot by to mohlo vést ke zkresleni
nebo zniceni dfive zaznamenané €innosti. Toto poruSeni pfedpist se pfi kontrole uréi snadno
diky prekryvajicim se zaznamovym Caram. Pfi jeho zjiSténi nasleduje postih.

U digitalniho tachografu nebo digitalni karty Fidi¢e toto poruSeni pfedpisi mozné neni.
Odpovida mu ztrata zaznamenanych udaju z duvodu jejich nestazeni.

Toto nafizeni vyzaduje jisty postup i v pfipadé provozu s dvéma fidici.

Ridi&i musi zajistit, Ze je karta fidice, ktery vozidlo skute¢né Fidi, vioZena do spravného otvoru.
U analogového tachografu pak musi zajistit, Ze je zaznamovy list FidiCe, ktery vozidlo skute¢né
fidi, v pfistroji umistén tak, aby mohla byt zaznamenavana ujetéa vzdalenost, rychlost i doba
Fizeni.

Toto provinéni pfi kontrole odhali prohlidka pfistroje ve vozidle a obou karet fidi€l nebo obou
analogovych zaznamovych listu.

Cl. 15 odst. 3
Tato Cast se zabyva poZadavky tykajicimi se fungovani a nastaveni zaznamového zafizeni.

Ridi¢ je povinen zajistit, Ze ¢as nastaveny na analogovém tachografu souhlasi s Gfednim
¢asem v zemi registrace vozidla. Pokud tak neucini, jedna se o poruseni pfedpisu.

Kontrolofi by méli védét, Ze se tento €as muize liSit od ufedniho €asu v oblasti kontroly.
Nahodné nastaveni ¢asu muze znadcit, Zze s pristrojem bylo manipulovano, a proto by

v takovém pfipadé mélo probéhnout dalsi Setfeni, aby se vyloucilo pfipadné padélani
zaznamu. | pokud se o padélani nejedna, poruseni nafizeni povede k postihu.

U digitalnich tachografl pfistroj ve vozidle zaznamenava univerzalni koordinovany ¢as (UTC),
ale miZe zobrazovat mistni ¢as.

Ridi¢ musi zaznamenavat &innost prostfednictvim zaznamového zatizeni, a to pfedepsanou

metodou, ktera odpovida typu pouzivaného tachografu, jak je uvedeno nize.
Pokud tak neucini, mize nasledovat postih.

- ,Doba fizeni“. Upozorfiujeme, ze u nejmodernéjSich typl zaznamového zafizeni
probiha tento zaznam automaticky po spravném vloZeni zaznamového listu / karty
fidiCe do pfistroje ve vozidle.

XA

- Jina prace”“. Zahrnuje veSkerou ¢innost definovanou jako prace, s vyjimkou fizeni
vozidla spadaijiciho do oblasti plisobnosti pfedpist EU nebo dohody AETR. Patfi sem i
jakékoli prace pro stejného nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy i jinde.

A
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,Pracovni pohotovost®. Definici v €l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES je mozné shrnout
nasledujicim zplsobem:
— jina doba, nez doba prestavky nebo odpocinku, béhem niz se od fidiCe nevyzaduje
pritomnost ve vozidle, ale béhem niz musi byt k dispozici, aby byl na pokyn pfipraven
pokraCovat v fizeni nebo provadét jinou praci. Typickym pfikladem pracovni pohotovosti
je:

— doprovod vozidla pfepravovaného trajektem nebo viakem,

- Cekani na naloZeni/vyloZeni vozidla,

— c&ekaci doba na hranicich,

- z&kaz provozu.

Tyto doby a jejich pfedpokladané trvani by mély byt znamy dopfedu pred vyjezdem
nebo kratce pfed samotnym zaCatkem dotyCné doby.

Tuto Cinnost musi zadat ¢len osadky pro dobu, kdy doprovazi vozidlo, které Fidi jiny
fidi€, a vykonava jinou praci (napf. navigaci). Nicméné az 45 minut zaznamenanych
jako ,pracovni pohotovost* takto neaktivnim ¢lenem posadky mize byt povazovano i za
prestavku, jelikoz na digitalnim tachografu v tomto pfipadé neni technicky mozné
zaznamenat pfestavku symbolem pro postel/odpocinek.

el

— Prestavky a doby odpocinku. Sem spadaiji prestavky v praci/fizeni a denni ¢&i tydenni
doby odpogéinku. Ridiéi nesmaéji Fidit ani vykonavat jakoukoli jinou praci. Doba piestavek
je ur¢ena vyhradné k zotaveni. BEhem doby odpocinku musi byt fidi€i umoznéno volné
nakladat se svym &asem. Ridi¢, ktery pracuje, zatimco tachograf ve vozidle
zaznamenava prestavku nebo odpocinek, se dopousti prestupku.

Pokud fidi¢ zvolil dany rezim omylem, da se oCekavat, ze provede rucni zaznam nebo uvede
na vytisk podrobnosti omylu, jakmile si jej uvédomi.

Cl. 15 odst. 5

Tento ¢lanek vymezuje informace, které se maji ruéné zadat do zaznamoveého listu tachografu
k jeho dokon¢&eni. Pokud fidi¢ tuto informaci v pfedepsanou dobu nezaznamena, porusi tim
nafizeni a mize nasledovat postih.

Pfi zahajeni pracovni povinnosti musi fidi€ vyplnit své jméno, které by se mélo skladat z
kifestniho jména a pfijmeni. Mél by dbat na to, aby jméno nezasahovalo do zaznamové
oblasti zaznamového listu. Pfezdivky a inicialy se netoleruji, ledaze doplfiuji uvedené
Gdaje. Pokud je jméno pfilis dlouhé na to, aby se veslo do vyhrazeného prostoru, a
musi byt proto zkraceno, mélo by byt celé jméno uvedeno na zadni strané
zaznamového listu.
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UpFednostriuje se vyplnit nejdfive pfijmeni a poté kifestni jméno. To ma pomoci
kontrolnim organum, které nemuseji byt obeznameny s pojmenovavacimi zvyklostmi
jednotlivych ¢Elenskych statu, ale nedodrzeni této normy se nepovazuje za poruseni.
Zadani neplatného jména mé za nésledek neplatnost zdznamu.

- Musi byt vyplnéno datum a misto vyjezdu. Zadani neplatného data nebo mista méa za
nésledek neplatnost zaznamu. Na konci pracovniho dne musi byt vyplnéno datum a
misto. Pokud pouziti kotou€e zacalo a skoncilo ten samy den, musi byt datum uvedeno
dvakrat. Pouziti opakovaciho znaménka se netoleruje. Informace o misté by mély
odkazovat na nejblizSi mésto nebo obec a v pfipadé, Ze je misto zaCatku i konce cesty
stejné, musi byt vyplnéno dvakrat.

— Registracni Cislo kazdého vozidla, ke kterému je Fidi€ pfidélen.

- Pocate¢ni a koncovy stav pocitadla ujetych kilometrd pro denni zaznam a pocate¢ni

stav pocitadla ujetych kilometra v jednotlivych vozidlech, ktera Fidil.

Chybéjici udaje ve stfedu kotou¢e mohou byt zpusobeny nedostatkem fadné péce na strané
fidiCe, ale i pfipravou k padélani zaznamu a pro kontrolory mize byt obtizné rozlisit mezi
témito dvéma moznostmi. V kazdém pfipadé by se pfed stanovenim postihu méli pokusit zjistit
pri€inu chybéjicich udaju a ob&asné pochybeni vnimat jako méné zavazné, na rozdil od
opakovaného porusovani.

Cl. 15 odst. 5a

U digitalnich tachografl je fidi€¢ povinen zadat symbol zemé, ve které zacina/kon¢i jeho denni
pracovni doba. To se vztahuje i na pfipadné vymény vozidla, ke kterym doslo. Pokud tak
neucini, jedna se o poruseni predpisu.

Cl. 15 odst. 6

Tento odstavec se vztahuje na konstrukci analogového zaznamového zafizeni a nema velky
vyznam pro oblast silniCnich kontrol, jeho dalSi vysvétleni proto neni nutné.

Cl. 15 odst. 7

Ridi¢ (nebo ¢len osadky) vozidla vybaveného tachografem musi na vyzadani (kontrolora)
predlozit nasledujici:

i) aktualné pouzivany zaznamovy list a/nebo zaznamové listy pouzité v ten den nebo
v pfedchozich 28 dnech.
Poznamka: Nejedna se o pozadavek predlozit 28 zaznamovych listd. Clen osadky, ktery
neni zaméstnany na plny Uvazek, muze béhem 28 kalendarnich dnd vyprodukovat
mnohem méné zaznamovych listd. Aktualni zaznam muaze byt uchovan na karté fidice,
ale presto musi byt pfedloZeny i zaznamové listy z analogového systému vytvorené
béhem predchozich 28 dnd;

i) kartu fidiCe, pokud ji vlastni.
| pokud je aktualni zaznam uchovan na analogovém zaznamovém listu, musi fidi¢
predlozit kartu fidiCe, pokud mu byla vydana, aby mohla byt zkontrolovana Cinnost
z pfedchozich 28 dni zaznamenana digitalnim tachografem.
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Pokud kartu fidi¢e nepfedlozi, pfestoZze mu byla vydana, jedna se o poruseni pfedpisu.
K ovéfeni platnosti pfedlozené karty Ci zjiSténi, zda byla karta vydana, by se mél pouzit
Tachonet nebo vnitrostatni evidence;

i) vytisky z digitalniho tachografu, pokud byly pofizeny. PoZaduje-li kontrolor v souladu s
timto ustanovenim vytisky, ale fidi€ je nepfedlozi, jedna se o poruseni predpisu;

iv) vesSkeré dalSi ruéné provedené zaznamy fidiCe za dané obdobi. Tyto zd&znamy mohou
mit jakoukoli podobu.

Potvrzeni

Pro obdobi volna z ddvodu nemoci nebo dovolené nebudou po urcitou (ob¢as dlouhou) dobu
vedeny zadné zaznamy, coz znamena, ze fidi¢ pozdéji pfi kontrole nebude moci za tato
obdobi zaznamy predlozit.

Takové situace mohou byt mylné vnimany jako umysiné nepfedloZeni ve snaze utajit poruseni
predpisu. Aby fidi¢i pfedesli tomuto podezieni, maji u sebe néktefi z nich potvrzeni, které
kontrolofi pfijmou a ovéfi za pfedpokladu, Ze je vyhotoveno a vyplnéno v pfedepsaném
formétu.

Predlozeni faleSného potvrzeni, jehoz pravost zpochybnily jiné dlikazy, je vSak poruSenim
predpist. V nékterych Clenskych statech se potvrzeni od fidi€u vyzaduje na obdobi volna z
divodu nemoci a dovolené, ale tento pozadavek ma pouze vnitrostatni platnost (viz pfiloha,
pokyn €. 5). VSimnéte si, Ze neexistuje poZzadavek dokladat denni/tydenni dobu odpocinku,
ackoli fidi€¢i mnohdy pfedlozi zaznamy, kterymi ji dolozi.

V ramci €lenskych statd nebude neobvyklé, kdyz fidi€i na konci pracovni doby vyjmou
analogovy zaznam a ru¢né do ného zaznamenaji zacatek a konec denni doby odpocinku.
Nékteré Clenskeé staty takovyto zaznam vyzaduji. Kontrolofi by pfi analyzovani pfedchozich
zaznamu fidiCe méli tento postup znat. V mezinarodni dopravé, kdy se totéz vozidlo uziva
nékolik po sobé jdoucich dnu, je tento postup méné obvykly.

Nové zameéstnani fidi€i by méli byt schopni pfedlozit pracovni zaznamy pofizené v ramci
predchoziho zaméstnani, spadaji-li do obdobi 28 dnu pfed nastupem do nového zaméstnani.
Tento pozadavek nepredstavuje problém u digitalnich zaznamu, ovSem u analogovych
zaznaml muUze byt v rozporu s povinnosti zaméstnavatele zajistit zaznamy Fidice alesporn za
posledni rok. Za uvedenych okolnosti je mozné kontroloriim pFedlozit kopie zaznamu za dané
obdobi. Prestoze tento postup neni zcela v souladu s nafizenim, pochopeni ze strany
kontroloru je v této souvislosti Zadouci. Skute¢nost, Ze Fidi¢ plvodné pracoval mimo oblast
regulované dopravy, je mozné ovéfit na zakladé vhodné formulovaného sdéleni od nového
zaméstnavatele.

Cl. 15 odst. 7 pism. c) dava kontrolorim pravomoc sledovat dodrzovani nafizeni (ES)

€. 561/2006 kontrolou zaznamovych listd, udaji zaznamenanych pfistrojem vozidla nebo karty
fidi¢e. Za timto u€elem mohou kontrolofi nastoupit do vozidla. Pokud nejsou uvedené doklady
predloZeny a tato skute¢nost neni fadné zduvodnéna, je kontrolor opravnén ke kontrole a
analyze dokladu potvrzujicich nebo zduvodriujicich tuto skuteénost, napf. jizdenek na trajekt Ci
uctd za nakup pohonnych hmot. Pokud se zjisti neplatnost uvedenych davodd, doslo

k poruseni predpisu.
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Cl. 15 odst. 8

Padélani, utajovani nebo zni€eni jakychkoli udaja, které byly zaznamenany v souladu s
narizenim (EHS) €. 3821/85, je zavaznym porusenim.

Stejnétak se jedna o zavazné poruseni v pfipadé manipulace nebo pokusu o manipulaci se
zafizenim za uCelem jeho nepfesného zaznamu.

Manipulace muze mit podobu nepovoleného vyjmuti zaznamového listu / karty FidiCe nebo
aktivniho zasahu do procesu zdznamu.

Ve vozidle by se nemély nachazet pfistroje, které by bylo mozné pouzit ke znemoznéni
spravné funkce zaznamové cinnosti a jejich namontovani do zaznamového systému je
prestupkem.

Pokud pfistroj neni namontovan, je tfeba vyhodnotit zamér k jeho pouZiti. SkuteCnost, Ze je
pristroj namontovan, i kdyZ neni pfipojen nebo se nepouziva, je postacujici k tomu, aby se
jednalo o poruSeni predpisu.
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3.1.5 Clanek 16

3.151 Znéni

1. Jestlize dojde k poruSe nebo vadné Cinnosti zafizeni, musi je zaméstnavatel nechat opravit
schvalenym pracovnikem nebo dilnou, jakmile to okolnosti dovoli.

Je-li vozidlo neschopné vratit se zpét do provozovny do jednoho tydne ode dne poruchy nebo
objeveni vadné ¢&innosti, musi byt oprava provedena béhem cesty. Clenské staty mohou

v ramci ¢lanku 19 stanovit, Ze pfislusné organy mohou zakazat uzivani vozidla, pokud porucha
nebo vadna ¢innost nebyly opraveny v souladu s prvnim a druhym pododstavcem.

2.V dobé, kdy je zaznamové zafizeni neschopné provozu nebo nefunguje spravné, uvede
ridi¢ na zaznamovém listu nebo listech nebo na prozatimnim listu, ktery je treba pripojit

k zaznamovému listu nebo ke karté fidiCe a na kterych zapiSe udaje umoZzriujici jeho
identifikaci (Cislo karty ridi¢e nebo jméno ridice a Cislo ridi¢ského prukazu) véetné svého
podpisu, vdechny udaje o riiznych ¢asovych usecich, které zaznamovym zafizenim nebyly
nadale zaznamenavany nebo tistény spravne.

JestliZze je karta ridice poSkozena, nefunguje spravné, je ztracena nebo ukradena, vytiskne
ridi¢ ke konci sveé jizdy vSechny udaje o ¢asovych usecich zaznamenanych zaznamovym
zafizenim a na tomto dokladu zapiSe udaje umoZriujici jeho identifikaci (Cislo karty ridi¢e nebo
jméno fidi¢e nebo cislo ridicského prikazu) véetné jeho podpisu.

3. Jestlize je karta fidi¢e poSkozena nebo nefunguje spravné, vrati ji fidi¢ pfisluSnému organu
Clenského statu, ve kterém ma obvyklé bydlisté. Kradez karty fidice musi byt pfedmétem
formalniho prohlaseni pfislusnym organim statu, ve kterém ke kradezi do$lo. Ztrata karty
ridice musi byt ohlaSena ve formalnim prohlaseni prislusnym organam statu, ktery ji vydal,

a prislusnym organum ¢lenského statu obvyklého bydlisté, pokud se tato mista lisi.

Ridi¢ smi pokradovat v fizeni bez karty Fidide nejdéle po dobu 15 kalendarnich dnii nebo déle,
je-li to nezbytné vzhledem k navratu vozidla na jeho zakladnu, za predpokladu, Ze Fidi¢ muze
béhem této doby prokazat nemoznost kartu predloZit nebo uzit. Jestlize se organy ¢lenského
statu, ve kterém ma ridi¢ obvyklé bydlisteé, lisi od organd, které vydaly jeho kartu, a je na nich
poZadovana obnova, nahrada nebo vyména karty ridice, informuji organy, které vydaly starou
kartu, o pfesnych diuvodech pro jeji obnovu, nahradu nebo vyménu.

3.15.2 Poruseni predpisu

Clanek 16 nedefinuje Zadna porudeni piedpis(, ale popisuje, co ma fidi¢ délat, aby neporusil
jiné ¢lanky. Mezi tato poruseni patfi:

Uzivani vozidla s vadnym tachografem.

Nevedeni ru¢nich zaznamd.

Nenahlaseni ztracené nebo odcizené karty Fidice do 7 dna.
Nevytisténi udaji na zacatku/konci jizdy.
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3.1.5.3 Silniéni kontrola

Clanek 16 stanovi, jak ma fidi¢ postupovat v pfipadé poruchy tachografového zaznamového
zarizeni (zahrnuje kartu fidie, vysilaci jednotku a kabelaz). Z toho plyne, Ze pokud kontrolor
zZjisti, ze za téchto konkrétnich okolnosti nebyl dodrzen stanoveny postup, mél by zvazit postih.

Za poruchu se povazuje, pokud neni zafizeni pIné funkcni v souladu s pfilohou 1 nebo 1b
narizeni €. 3821/85.

Zafizeni musi byt zcela opraveno jakmile je to mozné, v kazdém pfipadé ale do 7 dnu od
poruchy, popf. zjisténi, ze tachograf neni zcela funkéni.

O opravu by se méla postarat osoba odpovédna za provoz vozidla.

Pouzivani vozidla i nadale bez podniknuti vySe uvedenych krokl nebo v pfipadég, Ze byla jasné

opomenuta prilezitost zavadu opravit, je poruseni pfedpisl a jeho disledkem bude postih
fidice.
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Priloha 1

Pokyn €. 1

Predmét: Vyjimka z limitd pro minimalni dobu odpocinku a maximalni dobu Fizeni za u¢elem nalezeni vhodného
mista zastavky.

Clanek 12 nafizeni (ES) &. 561/2006

Pfistup, ktery se ma dodrzovat: Clanek 12 obsahuje ustanoveni, ktera umoziuiji fidigi odchylit se od pozadavk(
na minimalni dobu odpocinku a na maximalni dobu Fizeni podle ¢lank(i 6 az 9, aby nasel vhodné misto zastavky.
Tento ¢lanek neopravnuje fidice k tomu, aby se odchylil od nafizeni z divodu, které zna jiz pfed zahajenim cesty.
Jeho Ucelem je umoznit fFidi¢i vyrovnat se s pfipady, kdy se v priibéhu jizdy neocekavané stane nemoznym
dodrzet nafizeni, tedy za abnormalnich obtizi, a to nezavislych na vli fidi¢e, evidentné nevyhnutelnych (coz
nelze predpokladat ani za vynalozeni veskeré fadné péce). Odchylka ma rovnéz zajistit bezpecnost osob, vozidla
a nakladu vozidla a pozadavek, Ze je tfeba kazdopadné pfihlizet k zasadam bezpeénosti silniéniho provozu.

V podobnych pfipadech nalezeji jisté povinnosti tfem stranam:

1) Dopravce musi peclivé planovat fidi€ovu bezpe€nou cestu a musi prfedvidat napfiklad pravidelné dopravni
zacpy, povétrnostni podminky a pfistup k odpovidajicim mistim k parkovani, musi tedy organizovat praci tak, aby
fidic¢i mohli dodrzet nafizeni, a mél by dbat na to, aby byly dodrzovany pozadavky odesilateli a pojistitelt ohledné
bezpecného parkovani.

2) Ridi¢ musi striktné dodrzovat pravidla a neodchylovat se od maximalni doby fizeni, ledaZe neo&ekavané
nastanou vyjimec&né okolnosti a stane se nemoznym nafizeni dodrzZet, aniz by doslo k ohroZeni bezpecnosti
silniéniho provozu, bezpeénosti osob, vozidla nebo nakladu. Pokud se fidi€¢ rozhodne, Ze je nezbytné odchylit se
od nafizeni, aniz by doslo k ohroZeni bezpeénosti silniéniho provozu, musi oznamit povahu a divod odchylky
ruéné (na zaznamoveém listu nebo na vytisku ze zaznamového zafizeni nebo v dennim pracovnim planu v
jakémkoli jazyce Spolecenstvi), jakmile zastavi.

3) Kontrolor uplatfiuje odborné uvazeni pfi kontrole fidiCe a vyhodnoceni toho, zda je odchylka od maximalni doby
fizeni odtvodnéna.

Pro posouzeni toho, zda je odchylka na zakladé ¢lanku 12 opravnéna, musi kontrolor peclivé provérit veskeré
okolnosti, zejména:

a) historii zaznamu fidiCe o dobé Fizeni, aby se urcil obvykly rozvrh fidicova vykonu a ovéfilo se, zda Fidi¢ obvykle
pravidla pro dobu fizeni a dobu odpocinku dodrzuje a Ze tedy k odchylce doSlo vyjimec€né;

b) k odchylce od maximalni doby fizeni nesmi dochazet pravidelné, odchylka musi byt zpusobena vyjimecnymi
okolnostmi jako tfreba: velkymi dopravnimi nehodami, extrémnimi povétrnostnimi podminkami, silni¢nimi
odbockami a objezdy, preplnénymi parkovisti atd. (Tento seznam moznych vyjimecnych okolnosti je pouze
pfikladny. Pri posuzovani plati zasada, Ze divod mozné odchylky od maximalni doby fizeni nesmi byt znamy
pfedem, dokonce nesmi byt ani predvidatelny);

c) je tfeba dodrzovat denni i tydenni maximalni dobu Fizeni, fidi¢ tedy nemuze mit ,Cas k dobru® na zakladé
prekroCeni limitd pfi hledani parkoviste;

d) odchylka od pravidel pro maximalni dobu Fizeni nesmi vést k omezeni povinnych prestavek, denniho ani
tydenniho odpocinku.

Poznémka: Evropsky soudni dvir, véc C-235/94

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 78




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Pokyn €. 2

Predmét: Zaznamenavani doby jizdy fidiCe na misto, které neni obvyklym mistem prevzeti nebo odevzdani
vozidla v ramci pusobnosti nafizeni (ES) ¢. 561/2006

Clanek 9 nafizeni (ES) &. 561/2006

Pristup, ktery se ma dodrzovat:

Ridi¢ cestujici na konkrétni misto, které neni provozovnou zaméstnavatele a které mu zaméstnavatel urcil k
prevzeti vozidla vybaveného tachografem za uc¢elem jeho fizeni, plni zavazek vii¢i zaméstnavateli, a proto
nedisponuje volné svym Casem.

A tak tedy v souladu s €l. 9 odst. 2 a 3:

— veskery Cas, ktery Fidi¢ stravi cestovanim na misto, kde ma fidi¢ pfevzit nebo opustit vozidlo spadajici do
pusobnosti tohoto nafizeni, pficemz toto misto neni bydlistém fidiCe ani provozovnou zaméstnavatele, se
zaznamenava jako ,pracovni pohotovost® nebo ,jina prace“ v zavislosti na vnitrostatnich pravnich pfedpisech
doty€ného statu, a neni pfitom rozhodné, zda zaméstnavatel dal pokyny ohledné toho, kdy a zda cestovat nebo
zda volba byla ponechana na fidici; a

— veskery ¢as, ktery Fidi¢ stravi fizenim vozidla, které nespada do pusobnosti nafizeni, nebo na misto, kde ma
ridi¢ prevzit nebo opustit vozidlo spadajici do plisobnosti tohoto nafizeni, pficemz toto misto neni bydlistém
fidi¢e ani provozovnou zaméstnavatele, se zaznamenava jako ,,jina prace*.

Ve tfech nize uvedenych pfipadech Ize ¢as straveny cestovanim povazovat za ,odpocinek® nebo ,prestavku®.
Prvnim pfipadem je, kdyz fidi€ doprovazi vozidlo pfepravované trajektem nebo vlakem. V tomto pfipadé si fidi¢
muze vybrat odpocinek nebo prestavku, pokud ma k dispozici I0zko nebo lehatko (El. 9 odst.1).

Druhym pfipadem je, kdyz fidi¢ nedoprovazi vozidlo, ale cestuje viakem nebo trajektem na misto nebo z mista,
kde se ujme vozidla nebo odevzda vozidlo spadajici do pusobnosti nafizeni (¢l. 9 odst. 2), pokud ma na
uvedeném trajektu nebo v uvedeném vlaku k dispozici Iizko nebo lehatko.

Tretim pfipadem je, kdyZ je vozidlo fizeno vice nez jednim fidiCem. Kdyz je k dispozici druhy fidi€ pro pfipadné
fizeni vozidla, sedi vedle fidiCe a neni aktivné napomocen fidi€i pfi fizeni vozidla, |ze dobu 45 minut ,pracovni
pohotovosti“ uvedeného ¢lena osadky povaZovat za ,pfestavku®.

NerozliSuje se co do povahy pracovni smlouvy fidi€e. Tato pravidla se vztahuji jak na fidice zaméstnané na plny
Uvazek, tak na fidi¢e do¢asné najaté na provedeni prace.

U ,docasného Fidi¢e“ se rozumi ,provozovnou zaméstnavatele“ provozovna podniku vyuzivajiciho sluzby
uvedeného fidie v silniéni dopravé podniku (,uzivatelského podniku®), nikoli sidlo ,podniku zajistujiciho do¢asné
zaméstnani*.

Poznamka: Evropsky soudni dvur, véc C-76/77 a véc C-297/99
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Pokyn €. 3

Predmét: Pfikaz prerusit pfestavku nebo denni &i tydenni odpocdinek za ucelem preparkovani vozidla na kone¢né
zastavce, na parkovistich nebo v pohrani¢nich oblastech.

Cl. 4 pism. d) a f) nafizeni (ES) &. 561/2006

Pristup, ktery se ma dodrzovat: Obecné plati, ze béhem denniho nebo tydenniho odpocinku by fidi¢ mél byt s
to nakladat volné se svym ¢asem, a proto by nemél byt povinen zlistat tam, kde by mél vozidlo v dosahu.

Obecné plati, ze preruseni prestavky, denniho nebo tydenniho odpogcinku je poruSenim predpist (ledaze se
pouzije pravidlo pro cestu trajektem — ¢l. 9 odst. 1). AvSak na kone¢né zastavce, nebo na parkovisti mize dojit k
nahle vzniklé abnormalni situaci nebo k naléhavému pripadu, kdy se vozidlo musi pfemistit. Na kone¢né zastavce
se obvykle vyskytuje fidi¢ (zaméstnanec prislusny pro konecnou zastavku), ktery v pfipadé nutnosti vozidla
preparkovava.

Pokud tomu tak neni a pfeparkovani vozidla se v disledku mimofradnych okolnosti stane nevyhnutelnym, mize
fidi¢ prerusit odpocinek pouze na zadost pfislusného organu nebo vedouciho pracovnika konecné zastavky, ktery
je opravnén nafridit pfeparkovani vozidla.

Na jinych mistech (napf. parkovistich, hrani¢nich pfechodech nebo v naléhavych pfipadech), pokud existuji
objektivni naléhavé duvody k preparkovani vozidla nebo kdyz policie nebo jiny organ (napf. pozarni sbor, organy
silni¢ni spravy, celni Ufednik atd.) nafidi vozidlo preparkovat, musi fidi¢ pferusit prestavku nebo odpocinek na
nékolik minut a v takovém pfipadé by nemél byt za pferusSeni postizen.

Pokud takova situace vznikne, musi kontrolni organy ¢lenského statu poskytnout urcitou pfipustnou odchylku na
zakladé posouzeni konkrétni situace.

Toto pferuSeni odpocinku nebo pfestavky musi fidi€ manualné zaznamenat a pokud je to mozné, pfislusny organ,
ktery nafidil fidiCi pfeparkovani vozidla, zaznamenané udaje potvrdi.
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Pokyn €. 4

Predmét: Zaznamenavani doby jizdy na digitalnim tachografu pfi provozech s ¢astymi nebo vicebodovymi
zastavkami

Clanek 1 nafizeni (EHS) &. 3821/85, ktery odkazuje na nafizeni (ES) &. 1360/2002 (pFiloha 1B)

Pristup, ktery se ma dodrzovat:

Protoze digitalni tachografy zaznamenavaiji presnéeji nez analogové tachografy, mohou fidici, ktefi ptusobi

v provozech s ¢astymi nebo vicebodovymi zastavkami, pfi pouzivani digitalnich tachografu vykazat zaznamy s
vysSi dobou fizeni nez pfi pouzivani analogovych tachografu. Jedna se o do¢asnou situaci, kterou mohou byt
dotéeny ¢etné mistni dodavkové provozy. Tato situace potrva pouze béhem pfechodného obdobi, béhem néhoz
se pouzivaji jak analogové, tak digitalni tachografy.

S cilem podnitit rychlé roz§ifeni digitalniho tachografu, pfitom vSak zajistit rovné zachazeni se vSemi fidi¢i bez
ohledu na to, jaky zaznamovy pfistroj pouzivaji, by méla byt béhem prechodného obdobi mozna pfipustna
odchylka u vnitrostatnich kontrolnich organ(i. Pripustna odchylka by se méla do¢asné vztahovat na vozidla, ktera
se pouZzivaji na trasach s Cetnymi nebo vicebodovymi zastdvkami a jsou vybavena digitalnimi tachografy.

V kazdém pripadé se vSak od kontrolnich organt oekava, ze budou uplatiovat odborné uvazeni. Kromeé toho
pokud je fidi¢ za volantem vozidla a aktivné se U€astni dopravniho provozu spadajiciho do pusobnosti nafizeni,
ma se za to, ze fidi¢ fidi, pficemz okolnosti nejsou rozhodné (napf. v pfipadech, kdy se fidi€ nachazi v dopravni
zacpé nebo stoji pred semaforem).

Proto:

- Clenské staty by mély informovat své kontrolni &initele, Ze pfi kontrole Gidaji na tachografu maji moznost povolit
az patnactiminutovou pfipustnou odchylku na kazdé ¢tyfi a pll (4,5) hodiny jizdy u vozidel provozovanych na
trasach s éetnymi nebo vicebodovymi zastavkami, pokud to Ize dolozit. Tato povolena odchylka se mlze pouzit
kupfikladu formou odecteni jedné minuty na jeden blok doby fizeni jizdy mezi zastavkami, maximalné vSak
odectenim 15 minut na blok doby fizeni o délce ¢tyfi a pal (4,5) hodiny.

* Kontrolni Cinitelé by se pfi vykonu svého odborného uvazeni méli fidit podle okolnosti a vyuzivat dostupnych
dikazl v dané dobé (napf. ovéfitelnym dolozenim toho, Ze Fidic Fidil vozidlo na trase s ¢etnymi nebo
vicebodovymi zastavkami) a museji ovefit, ze jejich interpretace se nevzdaluje od fadného vyuziti pravidel pro
harmonogram Fidict, a neohrozuje tak bezpecénost silni¢niho provozu.

« Clenské staty mohou pouzivat analyticky software nastaveny tak, aby do vypoé&t doby fizeni zahrnul dobu
pfipustnych odchylek, ale mély by si uvédomit, Ze z toho mohou pozdéji vzniknout problémy s dokazovanim. Za
zadnych okolnosti nesmi pripustna odchylka prekroc€it prah 15 minut tolerance na kazdé ¢tyfi a pul hodiny (4,5)
doby fizeni.

» Pfipustnou odchylkou se nesmi diskriminovat nebo znevyhodfiovat vnitrostatni ani mezinarodni Fidi€i a méla by
se zohlednit pouze u provozu, jejichz trasa jednoznacné zahrnuje ¢etné nebo vicebodové zastavky.
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Pokyn €. 5

Véc: Formulaf potvrzeni 0 ¢innostech zavedeny rozhodnutim Komise (2009/959/EU) ze dne 14. prosince 2009,
kterym se méni rozhodnuti 2007/230/ES o formulati o ptedpisech v socialni oblasti tykajicich se cinnosti v
silni¢ni doprave

Clanky: ¢l. 11 odst. 3 a ¢lanek 13 smérnice 2006/22/ES

Pristup, ktery se ma dodrZovat: Formular potvrzeni se nevyzaduje u ¢innosti, jeZ Ize zaznamenavat na
tachografu. Hlavnim zdrojem informaci pfi silni¢nich kontrolach jsou zdznamy na tachografu. Absence zdznamu
by méla byt odiivodnénd pouze tam, kde z objektivnich ditvodii zdznamy na tachografu, véetné udaji vkladanych
ru¢ng, nebylo mozné provést. Pokud neexistuje diivodné podezieni, za vSech okolnosti se jako dostate¢ny dikaz
na potvrzeni souladu s natizenim (ES) ¢. 561/2006 nebo s evropskou dohodou AETR akceptuje kompletni sada
zédznamu z tachografu.

Potvrzeni se tyka nékterych cinnosti béhem ¢asového useku uvedeného v ¢l. 15 odst. 7 pism. a) nafizeni (EHS) ¢.
3821/85, konkrétné bézného dne a predchozich 28 dni.

Potvrzeni Ize pouzit tehdy, pokud fidic:

e m¢él volno z divodu nemoci

e byl na dovolené, ktera je souéasti fadné dovolené v souladu s pravnimi piedpisy ¢lenského statu, v némz se
podnik nachazi

e Dbyl na dovolené nebo odpocival

e §idil jiné vozidlo vynaté z oblasti piisobnosti natizeni (ES) ¢. 561/2006 nebo evropské dohody AETR

e vykonaval jinou praci nez fizeni vozidla

e Dbyl k dispozici

a pokud nebylo mozné zaznamenat tyto ¢innosti zdznamovym zafizenim.

Kolonku ,,m¢l volno nebo odpocival® lze pouzit v situaci, kdy tidi¢ netidil, nevykonéval jinou praci nebo nebyl k
dispozici, nemél volno z divodu nemoci nebo necerpal fddnou dovolenou, véetn€ napf. pripadii ¢astecné
nezaméstnanosti, stavek nebo vyluk.

Clenské staty nemusi vyzadovat pouziti formulafe v piipadé absence zaznamii, ale pokud se formulaf vyzaduje,
musi se uznat platnost tohoto standardizovaného formulaie. U bézné doby denniho nebo tydenniho odpocinku se
vSak zadny formulaf nevyZzaduje.

Elektronicky vytisknutelny formulét, jakoZz i informace tykajici se clenskych statli uznavajicich pouze tento
formulaf, jsou k dispozici na strance:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formular je uzndvén v celé¢ EU v jakémkoliv tfednim jazyce EU. Standardni format usnadiuje pochopeni,
protoZe se udaje vypliuji do pfedem ptipravenych ocislovanych kolonek. V dopravé podle AETR se doporucuje
pouzivat formular vytvoreny Evropskou hospodarskou komisi

OSN (http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Vsechna pole formulafre je tieba vyplnit strojoveé. Za Gcelem platnosti musi byt formulat podepsan jak zastupcem
spole¢nosti, tak fidi¢em, a to pred zapocCetim jizdy. V pripad¢ samostatné vydéle¢né ¢innych fidic¢t podepise fidi¢
formular dvakrat: jako zastupce spolecnosti i jako fidic.

Pouze podepsany original je platny. Znéni formulafe nelze pozménovat. Formulaf nelze podepsat predem, ani jej
nelze pozménit ruéné psanymi poznamkami. Umoznuji-li to vnitrostatni pravni predpisy, je pfijatelna faxova nebo
digitalni kopie formulare.

Formular je mozné vytisknout na dokladu obsahujicim logo a kontaktni tidaje spolecnosti, je vSak rovnéz potieba
vyplnit pole ur€ena pro poskytnuti informaci o spolecnosti.
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Pokyn €. 6

Predmét: Zaznamenavani ¢asu straveného na trajektu nebo ve vlaku, pokud ma Fidi¢ k dispozici IGzko nebo
lehéatko.

Cl. 9 odst. 1 nafizeni (ES) 561/2006.

Pristup, ktery se ma dodrzovat: Béhem odpocinku musi byt fidi€ s to volné nakladat se svym ¢asem podle ¢&l. 4
pism. f). Ridi¢ je v8ak opravnén vzit si prestavku nebo denni nebo tydenni odpoginek, cestuje-li trajektem nebo
vlakem, pokud ma k dispozici ltzko nebo lehatko. To vyplyva ze znéni ¢l. 9 odst. 2, kde se stanovi, Ze doba,
kterou fidi€ stravi na cesté, ,se nezapocitava jako doba odpocinku, pokud se fidi¢ nenachazi na trajektu nebo
ve vlaku a nema pfristup k ltzku nebo lehatku®.

Dale v souladu s ¢l. 9 odst. 1 muze byt bézna denni doba odpocinku o nepretrzitém trvani alespon 11 hodin,
kterou fidi¢ ¢erpa na trajektu nebo ve viaku (pokud ma fidi¢ k dispozici lGzko nebo lehatko), pferusena nanejvys
dvakrat jinymi Cinnostmi (jako tfeba pfemisténim vozidla na trajekt nebo vlak nebo jeho prfemisténim z trajektu
nebo viaku). Obé tato prferuseni nesméji celkem presahnout jednu hodinu. V dusledku doby preruseni v zadném
pfipadé nedochazi ke sniZeni bézné jedenactihodinové denni doby odpodinku.

Pokud je béZny denni odpoc€inek €erpan ve dvou ¢astech, musi prvni €asovy usek €init alespon tfi hodiny a druhy
Casovy Usek alespori devét hodin (jak je stanoveno v €l. 4 pism. g)), pocet preruSeni (nanejvys dvé) se tyka celé
doby denniho odpocinku, nikoli kazdé ¢asti bézného denniho odpocinku rozdéleného do dvou ¢asovych Usekd.
Odchylka podle ¢l. 9 odst. 1 se nevztahuje na zkracenou ani béznou tydenni dobu odpocinku.
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Priloha 2

Vysvétleni Komise €. 1

Téma: Vnitrostatni pravni pfedpisy vychazejici z pravidel Spolecenstvi

Clanek: oblast ptisobnosti nafizeni (ES) &. 561/2006, &lanky 1, 2 a 11.

Vzneseny problém:

Dle némeckych pravnich pfedpist se pravidla Spole€enstvi upravujici dobu Fizeni, prfestavky a
doby odpocinku stanovené nafizenim (ES) €. 561/2006 vztahuiji i na ,vozidla uréena k
prepravé zbozi, ktera jsou mensi, nez uvadi €l. 2 odst. 1 pism. a) nafizeni, konkrétné na
vozidla nad 2,8 tuny.

Vysvétleni:

Skutecnost, ze nékteré druhy dopravy nespadaji do oblasti plisobnosti nafizeni, neznamena,
Ze jsou vynaty ze v8ech pravnich pfedpisl. Naopak toto ustanoveni dava ¢lenskym statim
volnou ruku, pokud jde o tvorbu legislativy v této oblasti. Rozhodnou-li se tak, nic ¢lenskym
statim nebrani v tom, aby jejich vnitrostatni pravni pfedpisy vychazely z pravnich pfedpisu
Spolecenstvi, nebo se s nimi zcela shodovaly.

Poznamka

Vysvétleni poskytly utvary Evropské komise lucemburskym organum (dopis z listopadu 1993).

Vysvétleni Komise €. 2

Téma: Vozidla fizena za ucelem opravy, myti nebo udrzby

Clanky 1, 2 a &l. 4 pism. a)a c)

Vzneseny problém:

Vozidla fizena za ucelem opravy, myti nebo udrzby

Vysvétleni:

Podle ¢l. 4 pism. a) nafizeni je silni¢ni doprava definovana jako doprava provadéna po
vefejnych pozemnich komunikacich prazdnymi nebo loZzenymi silni€nimi vozidly pouzivanymi
pro pfepravu cestujicich nebo zboZzi. Pokud tedy fidi€ veze vozidlo zcela nebo ¢astecné po
verejnych pozemnich komunikacich do garaze, myci stanice, Cerpaci stanice, na misto, kde
ma vozidlo odstavit nebo pFevzit od klienti apod., spada tento typ cesty do definice silniéni
dopravy nafizeni (ES) €. 561/2006. To plati pro vSechny fidiCe bez ohledu na to, zda je jejich
zaméstnani doCasné nebo trvalé povahy.

Nicméné Clanek 1 nafizeni stanovi, Ze pravidla upravujici dobu fizeni, pfestavky a doby
odpocinku se vztahuiji na fidi€e zajistujici silni¢ni pfepravu zbozi a cestujicich. V zavislosti na
konkrétnich okolnostech nemusi povinnosti zaméstnancl nékterych spole¢nosti ze samotné
podstaty jejich funkce zahrnovat silni¢ni pfepravu zbozi a cestujicich. Vzhledem k tomu, ze

v téchto pfipadech by zaméstnanci ve skute€nosti nezajiStovali pfepravu zbozi definovanou
nafizenim, spadali by mimo oblast jeho pusobnosti.

Clenskym statim ale rozhodné nic nebrani v tom, aby aplikovaly pravidla stanovena nafizenim
i na jiny dopravni provoz, vozidla nebo fidiCe, ktefi nejsou vyslovné zahrnuti v nafizeni.
Poznamka

Vysvétleni poskytly utvary Evropské komise lucemburskym organum (dopis z unora 1993).
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Vysvétleni Komise €. 3

Téma: Vozidla pouzivana jako mistni prodejny na mistnich trzich

Cl. 13 odst. 1 pism. f) nafizeni (EHS) &. 3820/85 a &l. 13 odst. 1 pism. d) druha odrazka
nafizeni (ES) €. 561/2006

Vzneseny problém:

Vozidlim pouzivanym jako mistni prodejny na mistnich trzich nebo pro podomni prodej je
mozné na zakladé ¢l. 13 pism. f) nafizeni (EHS) €. 3820/85 udélit vyjimku z pravidel tykajicich
se doby jizdy a povinnych prestavek fidiét. Nafizeni &. 561/2006 to jiz neumoziiuje. Ridigi
téchto vozidel nefidi dlouhé vzdalenosti ani mnoho hodin, jejich hlavni profesni €innosti neni
preprava zbozi, ale jeho prode;j.

Vysvétleni:

Cl. 13 odst. 1 pism. d) druh& odrazka nafizeni (ES) &. 561/2006 povoluje udéleni vyjimky
vozidlim, jejichZz maximalni pfipustna hmotnost nepfrekracuje 7,5 tuny a ktera se pouzivaji pro
pfepravu materialu, zafizeni nebo stroju, které Fidi¢ pfi vykonu svého povolani potfebuje. Tato
vozidla se sméji pouzivat pouze na tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého odstaveni
vozidla a za podminky, Ze fizeni vozidla nepfedstavuje FidiCovu hlavni €innost.

Soudni rozsudek ve véci C—128/04 potvrzuje, Zze pojem ,material nebo zafizeni“ nezahrnuje
pouze naradi a nastroje, ale i zbozi, které Fidi€ daného vozidla potfebuje k vykonavani své
hlavni pracovni ¢innosti.

V tomto pfipadé by to znamenalo, Zze vozidlim pouzivanym jako mistni prodejny na mistnich
trzich by mohla byt na zakladé tohoto ¢lanku udélena vyjimka za pfedpokladu, ze okruh ujeté
vzdalenosti od mista obvyklého odstaveni vozidla nepfekroCi 50 km a Ze fizeni vozidla
nepredstavuje FfidiCovu hlavni Cinnost.

Zaroven je ale tfeba pfipomenout, Ze tato vyjimka neni automaticka, ale je na rozhodnuti
jednotlivych Elenskych statu, zda ji na svém uzemi poskytnou ¢&i nikoli.

Poznamka

Vysvétleni poskytly utvary Evropské komise poslanci Patricku Doeringovi (dopis ze dne

12. listopadu 2007).
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Vysvétleni Komise €. 4
Téma: Pouziti élanku 26 narizeni
Clanek 26

Vzneseny problém: Clanek 26 uvadi, ze ,zaznamové zafizeni musi byt zabudovano a
uzivano ve vozidlech, ktera jsou registrovana v ¢lenském staté a pouzivana pro silni¢ni
prepravu cestujicich nebo zbozi, s vyjimkou vozidel uvedenych v ¢lanku 3 nafizeni (ES) €.
561/2006 (...)"

Vysledkem této zmény je povinnost mit zabudované zaznamové zafizeni i ve vozidlech s
maximalni pfipustnou hmotnosti 3,5 tuny nebo méné.

Vysvétleni: Podle ¢lanku 3 nafizeni €. 3821/85 jsou z povinnosti mit zabudované zaznamoveé
zarizeni vynata konkrétné pouze vozidla uvedena na seznamu v ¢lanku 3 nafizeni
€. 561/2006.

Nicméné je zfejmé, ze hlavnim ucelem nafizeni €. 3821/85 je umoznit u€inné prosazovani
pravidel tykajicich se doby Fizeni, odpoc€inku atd. stanovenych v nafizeni €. 561/2006 a
upfesnit rozsah jejich pouziti.

Jelikoz v nafizeni €. 3821/85 chybi vyslovny odkaz na novy ¢lanek 2 nafizeni ¢. 561/2006, je
tfeba vychazet z kombinovaného &teni ¢lankd 2, 4 a 26 nafizeni (ES) €. 561/2006.

Podle ¢l. 26 odst. 1 nafizeni €. 561/2006 plati definice uvedené v ¢lanku 4 ,pro ucely” nafizeni
&. 3821/85. Clanek 4 definuje ,silniéni pfepravu®, ale je tfeba jej vykladat ve svétle omezeni
rozsahu tohoto pojmu ¢lankem 3 nafizeni €. 3821/85, v jehoz dlsledku jsou vozidla, ktera jsou
vynata ¢lankem 2 nafizeni €. 561/2006, vynhata rovnéz i z povinnosti mit a pouzivat zaznamové
zarizeni.

Poznamka

Vysvétleni poskytly utvary Evropské komise némeckym organtim (dopis ze dne 28. Cervna
2006).
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Vysvétleni Komise €. 5
Téma: Zaznamenavani kombinovaného fizeni v oblasti pisobnosti nafizeni a mimo ni.

Cl. 3 pism. h) a &l. 13 pism. i)

Vzneseny problém: Zaznamenavani kombinovaného fizeni v oblasti plisobnosti nafizeni a
mimo ni

Vysvétleni:

Podle ¢l. 3 odst. a) se nafizeni nevztahuje na silniéni pfepravu ,vozidly pouzivanymi pro
prepravu cestujicich v linkové dopravé, jestlize délka traté této linky nepresahuje 50 km“. To
znamena, Ze se nafizeni vztahuje na fidiCe, ktefi poskytuji tuto vynatou sluzbu pouze tehdy,
pokud vykonavaji i €innost, ktera spada do pusobnosti nafizeni, a pouze ve spojeni s touto
»nevynatou“ ¢innosti.

Dale Cl. 6 odst. 5 nafizeni vyzaduje po fidiCi, aby jako ,jinou praci“ zaznamenaval dobu fizeni
vozidla pouzivaného k obchodnim uc€elim, na néz se toto nafizeni nevztahuje. Jinymi slovy se
cinnosti spojené s fizenim, které nespadaji do definice ,doby Fizeni“ pro ucely nafizeni,
nemohou povazovat za ,odpocinek® definovany v €l. 4 pism. f), coz znamena, Ze je tfeba je
zohlednit pfi celkovém pouZiti nafizeni.

Proto musi fidi¢i autobusu, ktefi poskytuji i kombinované pravidelné sluzby, pouzivat zaznam
tachografu bez ohledu na to, ktery druh fizeni (tzn. spadajici €i nespadajici do oblasti
pusobnosti nafizeni) pfevazuje. V pfipadé, ze cesta pfesahne 50 km, mél by Fidi¢
zaznamenavat ,dobu fizeni“, pro kratSi cesty by mél pomoci symbolu ,jina prace”
zaznamenavat ,fizeni mimo pUlsobnost®.

Poznamka

Vysvétleni poskytly utvary Evropské komise italské organizaci ANAV (dopis ze dne 23.
Cervence 2007).
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Priloha 3

Obsah NARIZENI (ES) &. 561/2006

Clan Popis Poruseni
ek predpist
1 Uvadi nafizeni a vymezuje ucel a cile dokumentu. ne
2 Specifikuje vozidla spadajici do oblasti plisobnosti nafizeni. ne
3 Specifikuje typy vozidel vynatych z oblasti plsobnosti nafizeni. ne
4 Definuje nékteré pojmy nafizeni. ne
(Poznamka: zde je uvedena ,rozdélena doba odpocinku*.)
5 Stanovuje minimalni vék privodéich a pomocnikd fidice. ano
6 Stanovuje maximalni denni, tydenni a dvoutydenni doby fizeni. V den Fizeni spadajiciho do oblasti pdsobnosti ano
narizeni vyzaduje zaznamenavani fizeni mimo pUsobnost nafizeni a pracovni pohotovosti.
7 Stanovi pozadavky tykajici se ¢erpani prestavek v fizeni, maximalni doby fizeni a nahrazovani pfedepsanych ano
prestavek.
8 Pozadavky na fidi¢e tykajici se denni a tydenni doby odpocinku a souvisejici pravidla. Zavadi béznou a zkracenou ano
dobu odpocinku a pravidla jejich pouziti. PoZadavek na ndhradu za zkraceny tydenni odpoc€inek.
9 Zavadi pravidla tykajici se pFipustného rozdéleni odpocinku pfi pfepravovani vozidla na trajektu nebo po zeleznici. ano
Vyzaduje od fidi¢l, aby zaznamenavali s praci souvisejici ¢innost pred pfevzetim a po opusténi vozidla.
VyZaduje, aby se doba Fizeni vozidla, které nespada do pusobnosti nafizeni, zaznamenavala jako ,jina prace”.
10 Definuje nepfijatelné rezimy finan¢nich odmén. ano
Vyzaduje od dopravcl, aby respektovali nafizeni pfi organizaci prace fidi¢u.
Stanovuje odpovédnost dopravce za poruSeni nafizeni na strané fidi¢e, bez ohledu na to, kdy k nému dojde.
Definuje omezeni odpovédnosti dopravce.
VyZzaduje od smluvnich partner(, aby dodrzovali nafizeni pfi tvorbé pfepravnich plant a harmonogramda.
Vymezuje pozadavky dopravce, pokud jde o pravidelné stahovani a zajistovani digitalnich udaji z tachografu.
11 Povoluje ¢lenskym statim zavést piisnéjsi pravidla pro vnitrostatni cesty, ktera véak musi zohledriovat dal$i dohody. ne
Vztahuje se pouze na vnitrostatni cesty.
12 Zavadi pravo fidi¢e odchylit se od pozadavkl nafizeni v mimoradné udalosti a vymezuje podminky s tim souvisejici. ne
13 Povoluje ¢lenskym statim udélit vyjimky z ¢lanka 5 az 9 tykajici se definovaného seznamu prepravy urcitych druh( ne
vnitrostatni dopravy.
14 Povoluje ¢lenskym statim omezenou dobu a za mimoradnych okolnosti nepouzivat natizeni. ne
15 Zavazuje Clenské staty, aby zavedly kontroly vozidel vyriatych ¢&l. 3 pism. a). ne
16 Zabyva se linkovou pFepravou cestujicich ve vozidlech bez zabudovaného tachografu. Zavadi pozadavek na ano
vytvoreni jizdniho fadu a pracovniho planu. V disledku ¢lanku 26 konéi jeho platnost dne 31.12.2007.
17 Stanovuje pozadavky na ¢lenské staty tykajici se podavani zprav a monitorovani. ne
18 Vyzaduje od ¢lenskych statu prijmout legislativni opatieni nezbytna pro vstup nafizeni v platnost. ne
19 Zabyvé se sankcemi ukladanymi ¢lenskymi staty za poruSeni nafizeni. ne
Definuje povahu téchto sankci a pozaduje, aby byla za kazdé poruSeni udélena pouze jedna sankce.
Extrateritorialita.
20 Zavadi povinnost fidi€e uchovavat a byt schopen predlozit potvrzeni tykajici se ulozenych sankci. ano
VyZaduje, aby fidi¢i poskytli vSem svym zaméstnavatellm dostate¢né informace k tomu, aby dopravci mohli dodrzet
své zavazky.
21 Zavadi odstaveni vozidla (zakaz) pfi poruseni ohroZujicim bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich. ne
Vyzaduje administrativni sankce od ¢lenskych statd vici dopravedm porusujim nafizeni.
22 Vyzaduje od ¢lenskych statl, aby si vzajemné pomahaly pfi sledovani souladu a vyménovaly si informace tykajici se ne
sankci uloZzenych rezidentdm daného ¢lenského statu.
23 Uklada povinnost Komisi. ne
24 Procesni formality. ne
25 Obsahuje pravo ¢lenského statu pozadovat od Komise pfezkoumani pfipadu, kdy doslo k rozdilim pfi uplathovani a ne
prosazovani nafizeni.
26 Méni nafizeni €. 3821/85 (sjednocuje vyjimky, omezuje platnost ¢lanku 16). ne
27 Méni nafizeni €. 2135/98. ne
28 Rusi nafizeni €. 3820/85. ne
29 Uvadi, kdy nafizeni vstupuje v platnost. ne
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Priloha 4

Obsah NARIZENI (EHS) ¢&. 3821/85

Clanek Popis Poruseni
predpist
1 Definuje konstrukci, montaz, uzivani a zkouSeni zaznamového nafizeni jako nedilnou ¢ast nafizeni. ne
2 Sdili definice s nafizenim (ES) €. 561/2006. ne
3 Odkazem na nafizeni (ES) €. 561/2006 stanovuje, ktera vozidla musi byt vybavena tachografem a povoluje ano
dobrovolné uzivani tachograft vozidly mimo plsobnost nafizeni na vnitrostatnich cestach.
4 Uvadi, Ze pojem ,zaznamové zafizeni“ zahrnuje i ,jeho konstrukéni &asti“. ne
5 Zabyva se schvalenim typu zaznamového zafizeni a uvadi bezpe€nostni pozadavky. Odkazuje na technické ne
poZadavky uvedené v pfiloze.
6 Zabyva se schvalovaci znackou typu. Odkazuje na pfilohu. ne
7 Postup schvalovani typu. ne
8 Zru$eni schvaleni typu a postup pro feseni spor(. ne
9 Proces schvalovani zaznamoveého listu. ne
10 Definuje schvalovaci zna¢ku EHS, kterou je tfeba pouzit. ne
11 Pozadavky na zruSeni schvaleni typu. ne
12 Montaz a kontrolni postupy (dilna). ne
13 VyZaduje od zaméstnavatele a fidice, aby spole¢né zajistili Fadnou montaz a uzZivani zdznamoveého zafizeni ano
a karty fidice.
14 Pravidla tykajici se uzivani zaznamoveého zafizeni a karet FidiCe. ano
15 Dalsi pravidla tykajici se uzivani zaznamového zafizeni a karet fidice. ano
16 Postup pfi poruse nebo vadné €innosti zaznamového zafizeni. ano
17 Procesni formality. ne
18 Procesni formality. ne
19 Spoluprace ¢Elenskych statd pfi prosazovani. ne
20 Procesni formality. ne
21 Vstup v platnost. ne
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Zdroje

pracovni skupina CORTE/VOSA

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6)

MOU (dohodnuté vysvétleni nafizeni (ES) €. 561/2006)
nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85

nafizeni (ES) €. 561/2006

! NARIZEN{ EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006 ze dne 15. biezna 2006 o harmonizaci nékterych
piedpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a
0 zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85

2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2006/22/ES ze dne 15. biezna 2006 o minimalnich podminkach
pro provedeni natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 o piedpisech v socialni oblasti tykajicich se ¢innosti
v silni¢ni doprave a o zruseni smérnice Rady 88/599/EHS

¥ NARIZENI RADY (EHS) &. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé

* NARIZENI Rady (EHS) ¢&. 543/69 ze dne 25. biezna 1969 o harmonizaci ur¢itych socialnich pravnich piedpisti v silni¢ni
doprave

> NARIZENI RADY (EHS) ¢&. 3820/85 ze dne 20. prosince 1985 o harmonizaci uréitych socialnich pravnich piedpisi
V silni¢ni doprave

® Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (AETR)

’ Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. biezna 2006

& Rozsudek Soudniho dvora Evropské unie ze dne 15. prosince 1993, véc C-116/92.
% Rozsudek Soudniho dvora Evropské unie ze dne 29. dubna 2010, véc 124/09.

9 Rozsudek Soudniho dvora Evropské unie ze dne 9. listopadu 1995, véc C-235/94.
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