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1. Formal og anvendelsesomrade

Formalet med dette dokument er at redeggre for en feelles og forenklet forklaring af forordning
(EF) nr. 561/2006" i forbindelse med vejkontroller som anfart i direktiv 2006/22/EF?.

Indholdet er resultatet af TRACE-arbejdsgruppens forhandlinger og tager hensyn til hgringer
af handelspolitiske organer som f.eks. IRU (Den Internationale Vognmandsorganisation),
UETR (Union Europeenne des Transporteurs Routiers) og handhaevelsesorganer
repraesenteret inden for ECR (Euro Control Route) og CORTE (Confederation of Organisations
in Road Transport Enforcement), idet handhaevelsesorganerne i alle 27 medlemsstater har
faet mulighed for at komme med input.

Forklaringerne i dette dokument stammer saledes dels fra eksisterende uomtvistede
anvendelser og henviser dels til det tilgeengelige vejledende materiale som f.eks.
vejledningsnotater, praeciseringer og domstolsafggrelser, hvor hgringerne har vist, at der
fandtes forskelle i og mellem kontrolorganernes anvendelse.

Indholdet blev indsamlet af en lille arbejdsgruppe bestdende af medlemmer med omfattende
handhaevelsesbaggrund. Arbejdsgruppens forhandlinger blev rutinemaessigt formidlet via
ovennaevnte organisationer for at indhente kommentarer og feedback med det formal sa vidt
muligt at optimere en generel tilslutning til indholdet. Arbejdsgruppen behandlede al feedback
og indarbejdede det i dette dokument, hvor det var muligt, men da projektet ikke kan tage
manglende svar som et udtryk for en positiv feedback, kan det ikke siges, at der er generel
enighed om indholdet.

Der var fortsat nogle fa spgrgsmal, som arbejdsgruppen betragtede som en hindring for en
optimeret forklaring af forordningen. Disse er blevet fremsendt til Kommissionen via et separat
dokument med en anmodning om bistand. Kommissionen har oplyst, at disse spgrgsmal ikke
behgver at veere en hindring for feerdiggarelsen af projektet.

Projektteamet mener derfor, at der er blevet gennemfart haringer i tilstraekkeligt omfang til at
kunne sige, at indholdet udger et solidt grundlag for udvikling af uddannelsesprodukter, der

er gyldige og egnede til formalet.

Det uddannelsesprodukt, der udledes af dette dokument, vil omfatte en underviservejledning
med noter, en studieplan, en arbejdsbog, gvelser, en powerpoint praesentation og henstillinger
til uddannelse i praksis.

Det uddannelsesmateriale, der udarbejdes, henvender sig til nye kontrollgrer som
grunduddannelse og til erfarne kontrollgrer som en genopfriskende uddannelse.
Medlemsstaterne vil blive tilskyndet til at vedtage denne pakke som et modul, der

skal indarbejdes i en bredt funderet uddannelse af kontrollgrer.

Det overordnede formal med dette uddannelsesprodukt er at bidrage til at haeve
kontrollgrernes faglige standard.

Med hensyn til anvendelsesomrade er dette dokument en forenklet forklaring af forordning
(EF) nr. 561/2006, men det er ikke realistisk at udarbejde en sadan forklaring uden at
henvise til kravene i forordning (E@F) nr. 3821/85°. En fuldsteendig forklaring af forordning
(EQDF) nr. 3821/85 ligger dog ikke inden for dette dokuments anvendelsesomrade.

Nar indholdet henviser til bedste praksis og vejledning til kontrollgrer i pavisning af
overtreedelser, er det med specifikt sigte pa vejkontroller.

Kontroller af virksomheder/operatarer vil naesten helt sikkert drage fordel af bedre ressourcer
og faerre tidsbegraensninger. En mere indgaende strategi vil kunne forventes. Dette dokument
er dog relevant for denne form for overensstemmelseskontroller.
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Indholdet af dette dokument er baseret pa den seneste tilgeengelige information, og den
eventuelle fremtidige vaerdi vil afhaenge af, at der foretages ajourfgringer af indholdet for at
afspejle beslutninger, juridiske fortolkninger og aendringer, nar og hvis de opstar, og af

Kommissionens evne til at bistd med en preecisering af de tidligere naevnte problemer, som
projektet har pavist.
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2. Kgretidsbestemmelser

2.1 Indledning

Karetidsbestemmelser og regler for fartskrivere blev indfart pa feellesskabsplan med
Radets forordning (EQF) nr. 543/69* af 25. marts 1969. Med denne forordning indfartes:

e Minimumsalder for farere, hjeelpere og konduktarer

e Begreensninger af uafbrudt kgretid og daglig keretid

e Mindste varighed og andre betingelser i forbindelse med pauser og daglige og ugentlige
hvileperioder

e Kravet om at registrere aktivitet og fremme brugen af automatiseret registrering.

@nsket var at forbedre de sociale vilkar for de ansatte inden for vejtransportsektoren, forbedre
feerdselssikkerheden og ogsa tage spgrgsmal i tilknytning til konkurrence mellem vejtransport,
jernbanetransport og transport ad indre vandveje op.

Forordning (E@F) nr. 3820/85 tr&dte i kraft den 20. december 1985 og ophaevede
forordning (EQF) nr. 543/69, og blev igen ophaevet med forordning (EF) nr. 561/2006
den 11april 2006. Hver efterfglgende forordning forsggte at fremme malene i den
ophaevede forordning, korrigere eventuelle problemer, der matte veere opstaet som
folge af ungjagtigheder, og tage hensyn til andre tilknyttede forordninger.

Dette dokument forsgger at forklare bestemmelserne i forordning (EF) nr. 561/2006 og seette
dem ind i en overensstemmelsesovervagningsfunktion. | denne forbindelse skal méalene med
hvert af de efterfglgende regelseet gentages, nemlig:

e Fremme af feerdselssikkerhed

e Forbedring af de sociale vilkar for ansatte inden for vejtransport

e Fremme af retfeerdig konkurrence inden for vejtransporterhvervet og med andre
transportformer.

Forordningen sigter ogsa mod at fremme bedre kontrol og retshandhaevelse i medlemsstaterne
og bedre praksis inden for vejtransporterhvervet.

2.1.1 AETR-overenskomsten

Afhzengigt af arten af et karetgjs/en farers tur kan AETR® finde anvendelse. AETR og
forordning (EF) nr. 561/2006 blev ngije tilpasset hinanden den 26'september 2010. Det er
vigtigt at identificere arten af et kgretgjs tur og andre faktorer korrekt, inden der kan treeffes
beslutning om, hvilken retsakt der skal finde anvendelse. Kontrollgrerne skal identificere
forordningen og overtraedelsen/overtraedelserne, nar der pavises overtraedelser, for at opfylde
lovkravene, ellers vil indsigelser mod sigtelsen baseret pa teknikaliteter kunne imgdekommes.
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2.1.2 Sanktioner

De sanktioner, der anvendes i forbindelse med overtreedelse af disse forordninger, henhgrer
under de enkelte medlemsstaters kompetence, men det forventes, at der som minimum
anvendes en sanktion, der retter op pa overtreedelsen. Hvis en fagrer f.eks. har overtradt
bestemmelserne om daglig hviletid, skal det kreeves, at han opfylder denne forpligtelse,
inden han far lov at fortseette sin tur, uanset hvilken gkonomisk sanktion han palaegges.

2.1.3 Vejkontrol

Vejkontrol, der gennemfares for at overvage overholdelsen af forordning (EF) nr. 561/2006,
forordning (EQF) nr. 3821/85, AETR og andre bestemmelser, er pakraevet i henhold til direktiv
2006/22/EF. Direktivet kraever, at »vejkontrol udfares effektivt og hurtigt med henblik pa at
gennemfgre kontrollen pa kortest mulig tid og med mindst mulig forsinkelse for fareren«.
Desuden skal kontrol af bus- og rutebilfgrere ideelt set gennemfares, nar deres kgretgjer

ikke er fyldt med passagerer.

Direktivet bestemmer ligeledes, hvilke krav der generelt skal overvages.

Nar det afgeres, hvor der skal foretages handhaevelseskontroller, skal der tages noget hensyn
til velfaerden for de farere, der bergres af vejkontrollen, f.eks. adgang til faciliteter, safremt der
udstedes et forbud enten direkte eller via en anvisning, og det fglger heraf, at kontrollgrerne
skal opleves som veerende eerlige og upartiske under udfgrelsen af deres arbejde. De skal
forsgge at behandle andre, som de selv vil gnske at blive behandlet.

Alle disse hensyn skal afvejes i forhold til de mal, der er fastsat i forordning

(EF) nr. 561/2006 (se 2.1)

2.1.4 Kontakt med fgrere
2.1.4.1 Kommunikation

Kontrollgrerne vil made mange farere fra forskellige lande, og det er derfor uundgaeligt, at der
opstar kommunikationsvanskeligheder.

Det kan forventes, at farere fra alle lande, der involveres i en overensstemmelseskontrol, vil
veere klar over, at de sandsynligvis vil blive bedt om at fremvise bestemte dokumenter til
inspektion. Kontrollgrerne behgver ikke at veere i besiddelse af store sproglige faerdigheder for
at sikre, at disse dokumenter fremvises.

Kontrollgrerne skal imidlertid ggre mere end at inspicere og godkende disse dokumenter;

de skal fortolke oplysningerne i dem for at kontrollere overensstemmelse. Dette kraever
uundgaeligt nogen form for dialog, og kontrollgrerne kan f.eks. gare brug af tolketjenester

og oversatte forklarende noter som en hjeelp til at fremme forstaelsen hos bade farer

og kontrollgr.
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2.1.4.2 Fremvisning

Kontrollgrerne kan maske kun finde frem til sandheden ved at undersgge andre oplysninger,
som fagreren matte veere i besiddelse af, f.eks. breendstofkvitteringer, faergebilletter osv.
Fareren bgr derfor anmodes om sadanne dokumenter, og de skal sammenlignes med andre
tidsregistreringer. Kontrollgrerne skal dog veere opmeerksomme pa enhver begraensning

| retten til at kraeve dokumenterne fremvist. Hvis sadanne emner ikke fremleegges, er det ikke
ngdvendigvis et udtryk for, at de gemmes for at daekke over overtraedelser.

De dokumenter, der skal fremlaegges pa anmodning, er:

Pas, karekort, fartskriverregistreringer/-data, fagrerkort, udskrifter, EF-tilladelse, kgretgjets
tekniske papirer, farerens uddannelsesbevis, forsikringsdokumenter, karetilladelse (hvis
fareren er fra et tredjeland), bevis for, at en tidligere overtraedelse er blevet genoprettet, CMR,
karselsblad og alt papirarbejde i forbindelse med en farlig last.

2.1.4.3 Holdning

For at kontrollgrerne kan udfgre deres arbejde, som gar ud pa at fremme feerdselssikkerheden
og en retfeerdig konkurrence ved at overvage overholdelsen af bestemmelserne med dette formal,
skal de acceptere fgrerens registreringer som veerende en sand udgave af heendelsesforlgbet,
medmindre de har mistanke om andet, og sa skal de foretage alle de ngdvendige undersagelser
for at fastsla alle fakta og overbevise sig om registreringernes aegthed og forenelighed med
forordningerne.

Kontrollgrerne skal afholde sig fra at antage, at farere eller vicksomheder er skyldige,
medmindre de finder beviser pa det modsatte, selv om de har ret til at tage hensyn til
resultaterne af tidligere handhaevelseskontroller, der er foretaget af en virksomheds kgretgjer,
nar de malretter deres aktiviteter.

De skal passe pa med ikke at opfgre sig pd en made, som fgrere vil kunne betragte som
arrogant og nedladende, og som kun skaber barrierer mellem kontrollgren og fareren.

Nar kontrollgrerne anlaegger en faglig vurdering ved evaluering af overtreedelser, skal de
tage hensyn til formildende omstaendigheder og til, nar force majeure haendelser som falge

af presset pa kommercielle transportoperationer fra mange sider pavirker overholdelsen

af bestemmelserne.

De skal sikre, at deres undersggelser gennemfgres pa en professionel made og er objektive
0g upartiske.

2.1.5 Dokumentstruktur

| dette dokument ses der pa hver enkelt artikel i forordning (EF) nr. 561/2006, og der ses
specifikt pa deres indvirkning og indflydelse pa vejkontroller, som udfares af kontrollgrer ved
vejsiden. Som fglge af denne strategi, gas der ikke i detaljer med mange artikler, der, selv

om de er vigtige, anses for at veere uden betydning i denne sammenhaeng.

Pa samme made er visse artikler i forordning (E@F) nr. 3821/85, som er en forudsaetning for
en effektiv vejkontrol, medtaget her.

Nar typiske overtreedelser pavises, henvises der til den klassificering af alvoren, der er
indeholdt i bilag 111 til direktiv 2006/22/EF’ (som sendret).
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2.2 Forordning (EF) 561/2006
2.2.1 Artikel 1

2211 Tekst

Ved denne forordning fastsaettes regler for karetid, pauser og hviletid for fgrere, der udfarer
godstransport og passagerbefordring ad vej, med det formal at harmonisere vilkarene for
konkurrencen mellem de forskellige former for intern transport, navnlig vejtransporten, og at
forbedre arbejdsvilkarene og feerdselssikkerheden. Forordningen sigter ogsa mod at fremme
bedre kontrol og retshandhaevelse i medlemsstaterne og bedre praksis inden for
vejtransporterhvervet.

2.2.1.2 Overtraedelser

Ingen
2.2.1.3 Vejkontrol

Der er ingen direkte indvirkning, som kontrollgrerne skal tage hensyn til, men den tjener som
en nyttig pAmindelse om formalet med denne forordning.
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2.2.2. Artikel 2
2.2.2.1 Artikel. 2, stk.1

2.2.2.1.1 Tekst

Denne forordning geelder for falgende former for vejtransport:

a) godstransport med et kgretgj, hvis stgrste tilladte totalveegt inklusive pahaengsvogn eller
seettevogn overstiger 3,5 ton

b) personbefordring med et karetgj, der er konstrueret eller permanent indrettet til at befordre
mere end ni personer, inklusive fgreren, og er beregnet til dette formal.

2.2.2.1.2 Overtraedelser

Ingen
2.2.2.1.3 Vejkontrol

| artiklens tekst fastsaettes forordningens anvendelsesomrade. Starrelsen og kapaciteten af

de karetgijer, hvis farere skal overholde kravene i forordningen, angives. Dette punkt omhandler
den fysiske starrelse og kapacitet af karetgjer, der er omfattet af anvendelsesomradet.

Det vil veere ngdvendigt for kontrollarerne at afgare, om et karetgj, de pataenker at udtage

i en vejkontrol, henhgarer under dette anvendelsesomrade, og samtidig skal der henvises til
undtagelserne i artikel 3 og de nationale undtagelser opstillet i artikel 13.

| artikel 3 anfares visse kgretajstyper, der ikke er omfattet af forordningens anvendelsesomrade.
De enkelte medlemsstater kan indramme undtagelser fra artikel 5-9 for karetgjer, der

er omfattet af undtagelserne i artikel 13, og som bruges i den pagseldende medlemsstat

(for yderligere detaljer se artikel 13).

o Fastsla, om det inspicerede koretgj er omfattet af forordningens anvendelsesomrade.

S

Over 3,5 ton Mere end 8 passagerseeder

Godskagaretgjer — For de fleste godskgretgjer vil en visuel observation veere tilstreekkelig til at
fastsla, om det henhgrer under anvendelsesomradet, men med mindre karetgijer vil det vaere
ngdvendigt at undersgge de tekniske papirer, som fgreren medbringer, og/eller fabrikantens
data pasat karetgijet for at fastsla den maksimale tilladte vaegt.

Passagerkgretgjer — teel antallet af passagersaeder og kontroller karetgjets tekniske papirer.
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Pa passagerkgretgjer er det tilladt at fijerne saeder for at nedbringe kapaciteten til

under 10 saeder inklusive fareren, nar denne aendring bekrzeftes i det tekniske dokument.
Kontrollgrerne skal veere opmeerksomme pa, at reglerne for reducering af antallet af seeder
varierer fra medlemsstat til medlemsstat

Bemeerk: Kgretgjet skal veere beregnet til at medfgre gods eller passagerer og skal normalt
anvendes i overensstemmelse hermed; en mobil kran eller en betonpumpemaskine (der ikke
medfgrer beton) falder sdledes umiddelbart uden for anvendelsesomradet.
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Resultater —

Omfattet af anvendelsesomradet — med hensyn til karetgjets konstruktion — en inspektion for
at fastsla overholdelse af kravene i forordning (EF) nr. 561/2006 kan fortseette.

Ikke omfattet af anvendelsesomradet — Afbryd inspektionen eller fortseet med en anden
inspektion end inspektion i henhold til forordning (EF) nr. 561/2006.

Nar et karetaj som defineret i denne artikel foretager gods- eller passagertransport, er
turen altid omfattet af anvendelsesomradet, medmindre en fritagelse eller undtagelse
som omhandlet i artikel 3 og 13 finder anvendelse. (Artikel 13 fritager kun fgrerne fra
bestemmelserne i artikel 5-9)

Anvendelse af kgretgj - Leaseurope

| forleengelse af en skrivelse fra Europa-Kommissionen til Leaseurope er det blevet anbefalet, at karsel
med gods- og passagerkgretgjer falder uden for anvendelsesomradet for forordning 561/2006, nar
fgreren aldrig er involveret i karsel med gods eller passagerer som en del af sit arbejde.

De to vigtigste implikationer af denne anbefaling er:
e Fagrere ansat af karetgjsudlejningsvirksomheder til ved karsel pa vej at hente og bringe tomme
karetgjer eller flytte karetgjer mellem lokale udlejningsfilialer
o Mekanikere og teknikere, som kan hente eller levere tomme kgretgijer til reparation eller kare
tomme kgretgjer til det arlige syn

Som fglge heraf skal farerens status og aktiviteter tages i betragtning, nar en kontrollar overvejer,
om et bestemt kgretaj er omfattet af anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 561/2006.

Indholdet af denne skrivelse er ikke blevet bredt anerkendt af medlemsstaterne. Det er op til hver
enkelt medlemsstat at afggre, om den vil veere bundet af denne skrivelse
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2.2.2.2 Artikel 2, stk. 2

2.2.2.2.1 Tekst

Denne forordning geelder uanset karetgjets registreringsland for:

a) vejtransport, der udelukkende finder sted inden for Feellesskabet,

b) vejtransport mellem Feellesskabet, Schweiz og lande, der er kontraherende parter i aftalen
om Det Europzeiske @konomiske Samarbejdsomrade.

2.2.2.2.2 Overtraedelser

Ingen

2.2.2.2.3 Vejkontrol

| artiklen specificeres de typer straekninger, der er omfattet af forordningen, og som fglge deraf
henhgrer under AETR. Den kraever derfor, at den ngjagtige karakter af en straekning, som
karetgjet har kart, fastslas, inden der kan traeffes beslutning om, hvilken forordning der finder
anvendelse pa den pageeldende straekning eller dele af denne straekning.

(Bemeerk, at disse streekninger udelukkende tilbagelaegges inden for de naevnte omrader)

e Karetgjets hjemland og neermere oplysninger om straekningen fastslas ved hjzelp af
dokumentation tilgeengelig i keretgjet eller ved at udspgarge fareren.

e Se 2.3 om, hvornar AETR-overenskomsten finder anvendelse. Forordning (EF)
nr. 561/2006 gar forud for AETR, nar der ses pa ugentlig keretid og karetiden i to uger ved
blandede typer straekninger. Nar karetgjer, der er omfattet af anvendelsesomradet,
0og som er registreret i en medlemsstat eller i lande inden for Det Europeaeiske @konomiske
Samarbejdsomrade (E@S), tilbageleegger straekninger, der ikke er »AETR-straekningerx,
finder forordning 561/2006 anvendelse.

e Ethvert karetgj, uanset hvilket land det er registreret i, som tilbageleegger en
streekning, hvor hele streekningen ligger inden for de naevnte omrader, er omfattet
af anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 561/2006

Resultater —

e Omfattet af anvendelsesomradet — en inspektion for at fastsla overholdelse
af kravene i forordning (EF) nr. 561/2006 kan fortseette.

o lkke omfattet af anvendelsesomradet eller fritaget - Afbryd inspektionen eller fortsaet
med en anden inspektion end inspektion i henhold til forordning (EF) nr. 561/2006.

Bemeerk:

e En naesten fuldsteendig samordning af AETR og forordning 561/2006 fandt sted
den 26. september 2010

o Kgretgjer registreret i »tredje-lande« og »AETR«-lande skal veere i overensstemmelse
med forordning 561/2006, nar de udfgrer transport, hvor hele transporten foregar i de
her naevnte regioner.
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Eksempel: Kgrsel med et polsk indregistreret kgretgj pa en straekning fra Polen til Spanien
er omfattet af anvendelsesomradet for forordning 561/2006 (medmindre den pa anden made
er fritaget)

2.2.2.3 Artikel 2, stk. 3
2.2.2.3.1 Tekst

AETR-overenskomsten finder i stedet for denne forordning anvendelse pa international
transport, der delvis udfares uden for de i stk. 2 nsevnte omrader med:

a) karetgjer registreret i Feellesskabet eller i lande, der er kontraherende parter i AETR-
overenskomsten, under hele transporten;

b) karetgjer registreret i et tredjeland, der ikke er kontraherende part i AETR-overenskomsten,
dog kun pa den del af straekningen, der tilbagelaegges inden for Feellesskabet eller i lande, der
er kontraherende parter i AETR-overenskomsten.

AETR-bestemmelserne bgr bringes i overensstemmelse med denne forordning, saledes

at de veesentligste bestemmelser i denne forordning ved hjeelp af AETR-overenskomsten
kommer til at geelde for sddanne kgretgijer for den del af straekningen, der tilbageleegges
inden for Feellesskabet.

2.2.2.3.2 Overtraedelser

Ingen
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2.2.2.3.3 Vejkontrol

| denne artikel defineres de straekninger, der henhgrer under AETR, og derfor skal
streekningens ngjagtige karakter fastslas.

e Startsted og neermere oplysninger om straekningen, herunder transitsteder, fastslas ved
hjeelp af dokumentation tilgaengelig i karetgjet og ved at udspgrge fgreren. Hele turen
skal tages i betragtning, og ikke de enkelte streekninger, der opstar som fglge af
nationale graenser eller hviletider.

o Kaoaretgjer registreret i tredjelande, der har underskrevet AETR-overenskomsten, som
karer i Feellesskabet, tilbageleegger AETR-straekninger.

o Kaoretgjer, der ikke kommer fra EU, AETR, EQJS eller Schweiz tilbagelsegger AETR-
straekninger, nar de karer i EU eller i AETR-lande.

o Karetgjer registreret i EU, EZS eller Schweiz tilbageleegger AETR-straekninger, hvis
karslen gar til, gennem eller fra AETR-lande.

Resultater

AETR finder anvendelse — en inspektion for at fastsla overholdelse af kravene i AETR-
overenskomsten kan fortseette.

Uden for AETR-bestemmelsernes anvendelsesomrade — det vurderes, om straekningen
henhgrer under anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 561/2006, og hvis det er tilfeldet,
fortseettes kontrollen af overensstemmelsen med forordning (EF) nr. 561/2006.

Ilkke omfattet af anvendelsesomradet for hverken forordningen eller AETR — Afbryd
inspektionen eller fortsaet med en anden inspektion end inspektion i henhold til forordning
561/2006/AETR

Bemaerk:

Anvendelsen af ordet »delvis« i denne artikel indikerer, at en del af streekningen skal veere
tilbagelagt uden for det omrade, der udgares af Faellesskabet, EZJS-landene og Schweiz.
AETR vedrgrer internationale transporter, men i denne forbindelse betragtes en transport,
der udelukkende finder sted inden for det omrade, der udgares af Feellesskabet, EZJS-landene
0g Schweiz, som en national transport, uanset om nationale greenser krydses, og de er
derfor ikke omfattet af anvendelsesomradet for AETR-overenskomsten.

Der pagar dog stadig juridiske drgftelser mellem EU og FN om, hvorvidt det er lovligt at
anvende forordning (EF) nr. 561/2006 i stedet for AETR-overenskomsten pa farere af
karetgjer, der ikke er registreret i EU, selv nar de udelukkende udfgrer transport inden for EU,
og uanset artikel 2, stk. 2, i EU-forordningen.

Selv om de kare- og hviletidsbestemmelser, der er fastsat i AETR-overenskomsten og
forordning 561/2006 nu er ngje afstemte, vil det vaere ngdvendigt korrekt at fastsla, hvilken
forordning der er overtradt, og derfor er kendskab til, hvilken bestemmelse der finder
anvendelse, afggrende for, at sanktionen kan baseres pa et solidt juridisk grundlag.
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»Tredjelandes« kgretgjer skal overholde AETR-bestemmelserne, nar de befinder sig
pa Feellesskabets territorium eller pa en AETR-underskrivers territorium, nar de udfarer
transport som defineret i denne artikels stk. 3.

Nar en fgrer er omfattet af AETR-overenskomsten og forordning 561/2006 inden for samme
uge, skal den ugentlige hviletid og den tilladte karetid veere i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 561/2006.

Eksempel: Et russisk indregistreret karetgj (med en enkelt fgrer) pa en tur med mange stop
til EU skal overholde AETR-bestemmelserne. Den beskrevne straekning er en straekning
tilbagelagt af et kagretgj med leverancer til Frankrig, Portugal og Spanien efterfulgt af lastning
af en ny last fra Spanien til Rusland.

Eksempel: Et karetgj registreret i Marokko (et »tredjeland«) skal overholde AETR-
bestemmelserne, nar det karer til eller er i transit i EU.

Medfinansieret af Europa-Kommissionen Forklarende tekst v2.d 17




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Eksempel: En lastbil indregistreret i Det Forenede Kongerige (med en enkelt farer) foretager
leverancer til Den Tjekkiske Republik — forordning (EF) nr. 561/2006 finder anvendelse. Det
sendes derefter til Rusland for at hente en last til levering i Det Forenede Kongerige — AETR-
bestemmelserne finder anvendelse.
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Sammenfattende skal kontrollgrer fastsla, om et karetgj, der udtages til vejkontrol,
henhgrer under det tekniske anvendelsesomrade for inspektioner i henhold til forordning
(EF) nr. 561/2006 under hensyntagen til de anfgrte undtagelser og de nationale undtagelser,
der matte finde anvendelse.

Samtidig vil arten af den straekning, som det pageeldende keretgj tilbageleegger, veere
afggrende for, hvilke bestemmelser der finder anvendelse, dvs. forordning (EF) nr. 561/20086,
AETR eller nationale bestemmelser.

EU-Kommissionens juridiske tjeneste har anfart, at selv om formuleringen af artikel 2, stk. 3, kunne
antyde, at den streekning, som karetgjet tilbageleegger, er den afggrende faktor, nar det overvejes,
hvilken forordning der finder anvendelse, fremgar det af artikel 1 i forordning (EF) nr. 561/2006, at det
er farerens aktivitet, der skal tages i betragtning, sa en karsel pabegyndes, nar en bestemt farer
seetter sig ind i kegretgjet, og slutter, nar han slutter karslen i det pageeldende kgretgj. Nar der saledes
i denne forbindelse henvises til en straekning, skal det opfattes som et kgretgjs/en farers karsel.
F.eks. benyttes et karetgj til transport af en last fra Moskva via Minsk til Paris. En enkelt fgrer, der karer
hele streekningen, skal overholde AETR-bestemmelserne. En fgrer, som karer karetgjet fra Moskva til
den polske greense, skal overholde AETR-bestemmelserne. En anden farer, som karer kgretgjet fra
den polske graense og tilbageleegger resten af straekningen, skal overholde forordning

(EF) nr. 561/2006.

Bemeerk: Konsekvenserne af denne forklaring er endnu ikke blevet fuldt ud undersggt, og som
falge heraf kan en kagretgjsbaseret definition af en straekning veere geeldende i nogle
medlemsstater.

Brug nedenstaende liste til at identificere europeeiske lande og lande i naerheden
af Europa.

EU-medlemsstater:

Underskrivere af E@S-aftalen

Underskrivere af AETR-overenskomsten

Alle EU-medlemsstater + alle E@S-underskrivere (med undtagelse af Island) +

Albanien (AL), Andorra (AD), Armenien (AM), Aserbajdsjan (AZ), Belarus (BY), Bosnien-
Hercegovina (BA), Kroatien (HR), Georgien (GE), Kasakhstan (KZ), Makedonien (MK),
Monaco (MC), Moldova (MD), Rusland (SU), San Marino (SM), Serbien (SRB),
Montenegro (MNE), Tadsjikistan (TJ), Tyrkiet (TR), Turkmenistan (TM), Ukraine (UA),
Usbekistan (UZ) + Schweiz (CH)
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Andet

Schweiz (CH) er underskriver af AETR-overenskomsten, og selv om det ikke er en
EU-medlemsstat, tilslutter det sig forordning (EF) nr. 561/2006
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2.2.3 Artikel 3
2.2.3.1 Tekst
Denne forordning geelder ikke for vejtransport med:

a) keretgijer, der benyttes til rutekgrsel med personer, safremt rutens laengde ikke
overstiger 50 km;

b) karetgjer, hvis hgjeste tilladte hastighed ikke overstiger 40 km i timen.
c) karetgijer, der ejes eller lejes uden farer af de vaebnede styrker, civilforsvaret,
brandvaesenet og ordensmagten, safremt transporten sker som led i disse tjenesters

funktioner og er under deres kontrol

d) keretgjer, der anvendes i katastrofetilfaelde eller under redningsoperationer, herunder
karetgjer, der anvendes til ikke-kommerciel transport af ngdhjeelp

e) specialkgretgjer, der anvendes til leegelige opgaver
f) specialkaretgjer til vejhjeelp inden for en radius af 100 km fra deres hjemsted

g) karetgjer, der prgvekgres pa veje med henblik pa teknisk udvikling, reparation eller
vedligeholdelse, og nye eller ombyggede kgretgjer, som endnu ikke er taget i brug

h) karetajer eller en kombination af keretgjer med en stgrste tilladt totalveegt pa ikke over
7,5 ton, der benyttes til ikke-erhvervsmaessig varetransport

i) erhvervskaretgjer, der har veteranbilstatus i henhold til lovgivningen i den medlemsstat,

hvor der kgres i dem, og som anvendes til ikke-erhvervsmaessig personbefordring eller
godstransport.

2.2.3.2 Overtreedelser

Ingen
2.2.3.3 Vejkontrol

En kontrollgr kan have fastslaet, at et karetaj er omfattet af anvendelsesomradet for

en inspektion i henhold til forordning (EF) nr. 561/2006 (art. 2), men skal overbevise sig om,
at kgretgjstypen og arten af dens transport ikke er udelukket fra kravene i forordning

(EF) nr. 561/2006 og (EQF) nr. 3821/85. Fglgende skulle bidrage til at fastsla gyldigheden
af enhver undtagelse omhandlet i artikel 3.

Bemeerk: Undtagelserne i denne artikel ledsages af tilsvarende undtagelser med hensyn

til installering af fartskrivere (og brugen af disse) som anfart i artikel 3, stk. 1, i forordning
(EQF) nr. 3821/85.
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a) Kan verificeres ved at undersgge fartplanen og et kort/rejseplansprogram, hvis fgreren er
i besiddelse af sddanne. Bemaerk: Det er den faktiske straekning, der er gaeldende, og ikke
radialafstanden. Bemaerk ogsa, at bestemmelse af antal karte kilometer mellem lageret

og startpunktet for en rute eller endog mellem forskellige lagre rent teknisk er omfattet af
anvendelsesomradet, men handhzevelsesorganerne i nogle medlemsstater kan anleegge

et pragmatisk syn pa disse ture, som ikke indebaerer fragt af passagerer, og det ville veere
urimeligt at insistere pa, at der installeres fartskrivere.

b) Den maksimale tilladte hastighed er anfart enten pa keretgjet eller i de kgretgjsspecifikke
dokumenter. Omfatter kgretgijer, hvor en sddan begreensning sker ved hjeelp af en fastsat
fartbegreenser.

c) Sadanne fritagne karetgjer er normalt nemme at udpege pa grund af deres udseende.

| sddanne tilfeelde anmodes fgreren om at bekraefte, at dette er tilfeeldet og ikke en tilsvarende
drevet privat tjeneste.

Med hensyn til lejede eller ikke-udlejede karetgjer vil gyldigheden af undtagelsen kunne
fastslas ved at udsparge fgreren om formalet med turen. Det kan veere ngdvendigt at
kontrollere dette hos arbejdsgiverne/den overordnede i tilfselde, hvor der hersker tvivl.

Denne undtagelse finder ikke anvendelse pa kommercielle operatarer, der har indgaet aftale
med de organer, der er naevnt i teksten.

d) Denne hjaelp skal ydes som direkte reaktion pa et katastrofetilfeelde eller en
redningsoperation. Alene det at levere humanitaer bistand eller velggrenhedsbistand er ikke
grundlag for en undtagelse. Dette kontrolleres ved at undersgge lastdokumenterne og ved
at udspgrge fareren.
Definitionen pa et katastrofetilfeelde omfatter:

e En fare for menneskers eller dyrs sundhed eller liv

e En alvorlig afbrydelse af vigtige offentlige tjenester, telekommunikation og posttjenester,

brug af veje, jernbaner, havne eller lufthavne eller alvorlig beskadigelse af ejendom.

Undtagelsen geelder kun, sa laenge katastrofetilfeeldet varer. Nar katastrofetilfaeldet er bragt
under kontrol, ophgrer undtagelsen med at geelde.
Starre afbrydelser af transportinfrastrukturen som fglge af langvarigt og kraftigt snefald vil
kunne fare til et sddant katastrofetilfaelde.

e) Karetgjer som f.eks. ambulancer, bloddonorkgretgjer og kropsscannere skal veere udstyret
med specialudstyr, der leverer en form for leegebehandling. Dette kontrolleres via en fysisk
inspektion af karetgjet. Det primaere formal med turen skal veere behandling, sa en rutebil eller
en bus, der er tilpasset til transport af syge eller handicappede personer til f.eks. Lourdes, kan
ikke fritages fra forordningen ved at haevde, at de er en ambulance.
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f) Et specialkgretgj, der anvendes ved trafikuheld, skal konstrueres eller tilpasses pa en
sadan made, at det kan bortfjerne en defekt bil (afgarelse fra EF-Domstolen). Kgretgjets base
skal fastslas for at kontrollere, at betingelsen for fritagelsen, nemlig en radius pa 100 km, er
opfyldt.

Veaer opmeerksom pa, at karetgjet inden for en radius pa 100 km kan anvendes til aktiviteter,
der ikke har forbindelse til bortfjernelse efter et trafikuheld, f.eks. kan et specialkaretgj udstyret
med en sliske til bortfjernelse af en defekt bil inden for en radius pa 100 km fra karetgjets base
deltage i fragt af andet gods end defekte biler og veere fritaget fra forordningen.

Denne kgretgjstype kan udstyres med en fartskriver, men der er ikke nogen forpligtelse til at
bruge den i henhold til denne undtagelse.

En »bortfjernelsestur« i en radius pa over 100 km kraever, at der installeres og bruges en
fartskriver.
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g) Karslens ngjagtige karakter og formal skal fastslas (ved at udspgrge fareren) for at
kontrollere, om denne undtagelse finder anvendelse. Udstyret pa karetgjet og arten af en
eventuel last kan give en indikation om, at denne undtagelse maske ikke finder anvendelse.
Denne undtagelse finder ikke anvendelse, nar et kgretgj kares til et lovpligtigt periodisk syn.
Typiske eksempler pa aktiviteter, der er omfattet af undtagelsen, kan veere en mekaniker, der
tilbageleegger en straekning for at kontrollere, om et kgretgjs styring er tilfredsstillende
repareret.

Nye kgretgjer, der undergdr udviklingstjek, er fritaget.

Ombyggede (eller nykonstruerede) karetgjer, der vejpragves, inden de tages i brug, er fritaget.

h) Karetajets type/kapacitet fremgar af de karetgjsspecifikke dokumenter. Turen ma ikke have
noget element af udlejning eller betaling, og de varer, der medfares, ma ikke have forbindelse
til handel eller erhverv. Fgreren skal udspgrges, og lasten inspiceres for at kontrollere disse
ting. Ved et sammenkoblet vogntog forstas et karetaj med en pahaengsvogn eller saettevogn.

i) »Historiske« karetgjer er defineret i de enkelte medlemsstaters lovgivning. Sddanne
karetgjer kan ikke benyttes til erhvervsmaessig personbefordring og varetransport. Farere
0g passagerer skal udspgrges, og en eventuel last inspiceres for at kontrollere disse forhold.

Resumé

De kgretgijer, der er identificeret i artikel 3 som fritaget, inspiceres ikke pa grundlag af
forordning (EF) nr. 561/2006, men dette fritager dem ikke fra andre former for inspektion.
Kontrollgrerne skal efterprgve pastaede fritagelser, og hvor sddanne pastande viser sig
at veere ubegrundede, skal der foretages en fuldstaendig inspektion i henhold til
forordning (EF) nr. 561/2006.

Det anbefales, at fritaget transport pa et tidspunkt registreres som »ikke henhgrende under
anvendelsesomradet« for at indikere, at denne korselsperiode skal ses som »andet
arbejde«, nar den er blandet med aktiviteter, der henhgrer under anvendelsesomradet.
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2.2.4 Artikel 4

2241 Tekst

| denne forordning forstas ved:

a) »vejtransport«: al karsel, som helt eller delvis foregar pa veje, der er abne for offentlig
adgang med et kgretgj i tom eller lastet stand, som er bestemt til personbefordring eller
godstransport

b) »karetgj« et motorkaretgj, et treekkende karetgj, en pahaengsvogn eller en saettevogn eller
en kombination af disse kagretgjer i overensstemmelse med fglgende definitioner:

— »motorkaretgj«: ethvert motordrevet karetaj, der karer pa vej og normalt anvendes til
personbefordring eller godstransport, og som ikke til stadighed bevaeger sig pa skinner

— »treekkende karetgj«: ethvert motordrevet karetgj, der karer pa vej og er specielt indrettet til
at treekke, skubbe eller flytte pahaengsvogne, seettevogne, redskaber eller maskiner, og som
ikke til stadighed bevaeger sig pa skinner

— »pahaengsvogn«: ethvert kgretgj, der er bestemt til at blive koblet til et motorkaretgj eller et
treekkende karetgj

— »saettevogn«: en padhaengsvogn uden foraksel, der tilkobles saledes, at en betydelig del af
dens egen veegt og veegten af dens ladning baeres af det treekkende karetgj eller af
motorkgretgjet

c) »farer«: enhver person, som farer et karetaj, selv om det kun er i et kort tidsrum, eller som
befinder sig i et karetgj som en del af sine arbejdsopgaver for i givet fald at kunne fare det

d) »pause« enhver periode, i hvilken en farer hverken ma udfare karsel eller andet arbejde,
og som udelukkende benyttes til rekreation

e) »andet arbejde«: enhver aktivitet, der er defineret som arbejdstid i artikel 3, litra (a),
i direktiv 2002/15/EF, undtagen »karsel«, herunder arbejde udfart for den samme eller
en anden arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren

f) »hvil«: enhver sammenhaengende periode, i hvilken fgreren frit kan disponere over sin tid

g) »daglig hviletid«: den daglige periode, i hvilken fgreren frit kan disponere over sin tid; dette
begreb daekker »reguleer daglig hviletid« og »reduceret daglig hviletid«

— »reguleer daglig hviletid«: ethvert hvil pa mindst 11 timer. Denne reguleere daglige hviletid
kan subsidizert tages i to perioder, hvoraf den farste periode skal vaere pa mindst tre
sammenhangende timer og den anden pa mindst ni sammenhaengende timer

— »reduceret daglig hviletid«: ethvert hvil pa mindst ni timer, men mindre end 11 timer

h) »ugentlig hviletid«: en ugentlig periode, i hvilken fareren frit kan disponere over sin tid;
dette begreb deekker »regulaer ugentlig hviletid« og »reduceret ugentlig hviletid«:

— »regulaer ugentlig hviletid«: ethvert hvil pa mindst 45 timer

— »reduceret ugentlig hviletid«: ethvert hvil, som er mindre end 45 timer, men som, med
forbehold af betingelserne i artikel 8, stk. 6, kan reduceres til mindst 24 timer i traek

Medfinansieret af Europa-Kommissionen Forklarende tekst v2.d 25




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

I) »uge«: tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sgndag klokken 24.00

J) »karetid«: varigheden af de kgreaktiviteter, der optegnes:

— automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag | og
bilag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller

— manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning (EQF) nr. 3821/85

k) »daglig keretid«: summen af karetiderne mellem slutningen af en daglig hviletid og
begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid

l) »ugentlig karetid«: summen af karetiderne i Igbet af en uge

m) »stagrste tilladte totalveegt«: den hgjeste tilladte veegt af det kareklare karetgj, inklusive
nyttelast

n) »rutekgrsel med personer«: indenlandsk og international personbefordring som defineret i
artikel 2 i Radets forordning (EQF) nr. 684/92 af 16. marts 1992 om feelles regler for
international personbefordring med bus ( 10 );

0) »flermandsbetjening«: den situation, hvor der i hver karselsperiode mellem to pa hinanden
falgende daglige hviletider eller mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er mindst to
farere om bord pa karetgjet for at udfgre karsel. Ved flermandsbetjening er tilstedeveerelsen af
en eller flere andre farere valgfri den farste time, men obligatorisk resten af tiden

p) »transportvirksomhed«: enhver, der udfgrer vejtransport mod vederlag eller for egen
regning, og som er en fysisk eller juridisk person, en sammenslutning eller en kreds af
personer uden status som juridisk person, der arbejder med eller uden gevinst for gje, eller et
organ, der henhgrer under en offentlig myndighed, hvad enten det selv har status som juridisk
person eller er undergivet en myndighed med en sadan status

gq) »kerselsperiode«: den samlede karetid fra det tidspunkt, en fgrer begynder at kare efter
hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Karselsperioden kan veere
sammenhaengende eller opdelt.

2.2.4.2 Overtreedelser

Ingen
2.2.4.3 Vejkontrol

Artiklen indeholder definitioner, der skal ggre det muligt at forsta den tilsigtede mening korrekt
og let. Nar artiklerne i forordning (EF) nr. 561/2006 forklares, vil en hyppig henvisning til disse
definitioner veere ngdvendig. | mange tilfeelde skal selve definitionerne forklares neermere og
preeciseres, og nar dette er tilfaeldet, geelder falgende:

a) En vej, der er aben for offentligheden, defineres af de enkelte medlemsstater. En karsel

(i dette tilfelde) starter, nar fgreren overtager karetgjet, og slutter, nar han ikke leengere har
kontrollen med karetgijet, eller nar han holder en kvalificerende hviletid. | dette tilfeelde kan

en karsel besta af mange korte streekninger. Denne definition bringer rent faktisk off road
karsel (f.eks. pa privat ejendom) inden for forordningens anvendelsesomrade, nar den udfgres
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under en kgrsel, der ogsa omfatter karsel pa veje, der er abne for offentligheden, i den daglige
karselsperiode. Med denne definition forbliver tomme karetgjer inden for anvendelsesomradet.

b) Husk: et karetgj kan henvise til et sammenkoblet vogntog (keretgj og pahaengsvogn).

c) Hermed defineres passagerer, der star til radighed som fgrere, og som derfor er omfattet
af forordningens anvendelsesomrade og af anvendelsesomradet for forordning 3821/85 fra det
tidspunkt, hvor deres arbejdsdag begynder. Hvis passageren (som en del af sit arbejde) star til
radighed som farer af karetgjet, skal dette fremga af farerens registreringer.

Nar begge farere befinder sig i kgretgjet (1 times tolerance ved karslens start), kan
flermandsbetjening geres geeldende, ellers geelder reglerne for enkeltmandsbetjening

pa dem begge.

Kontrollgrerne skal veere opmaerksomme pa, at farerne kan pasta, at de ikke star til radighed,
selv om de i virkeligheden ger det. Det kan dog ske, at fgrere virkelig er passagerer og ikke
star til radighed til at fare karetgjet, og de skal behandles som saddan, medmindre der er
beviser for det modsatte.

d) En pause kan holdes i et kgretgj under karsel (flermandsbetjening), forudsat at fareren

er inaktiv, og perioden udelukkende benyttes til rekreation. | tilfeelde af flermandsbetjening

af et karetgj udstyret med en digital fartskriver, vil 45 minutters radighedsperiode, nar en
pause holdes i et karetgj under karslen, blive betragtet som en registreret pause. (En digital
fartskriver muliggar ikke registrering af en pause i et karetgj under karsel). | et enkeltbemandet
kgretgj betragtes en registreret radighedsperiode, hvor der ikke foreligger nogen beviser for,

at denne periode ikke udelukkende er blevet benyttet til rekreation, af mange medlemsstaters
handhaevelsesorganer som en pause.

e) For at medtage andet arbejde end karsel for en arbejdsgiver inden for eller uden for
transportsektoren, herunder karsel, der ikke er omfattet af anvendelsesomradet. Nar en
person f.eks. har veeret beskaeftiget som sikkerhedsvagt i 3 timer af en arbejdsgiver, inden
han overtager kontrollen med et karetgj, der er omfattet af anvendelsesomradet for forordning
(EF) nr. 561/2006, for en anden arbejdsgiver, betragtes den fgrste aktivitet som »andet
arbejde« i henhold til forordning (EF) nr. 561/2006 og skal registreres som sadant. Der findes
dog ingen forpligtelse til at registrere karsel, der ikke er omfattet af anvendelsesomradet, eller
andet arbejde pa dage, hvor der ikke udfares karsel, der er omfattet af anvendelsesomradet.

f) Frit kan disponere osv. betyder, at fareren ikke kan arbejde frivilligt, for selv som ulgnnet
arbejdstager, er han underlagt en arbejdsgivers kontrol. Frivilligt arbejde, der ikke indebaerer
nogen kontraktlig forpligtelse, kan betragtes som fri disponering over sin tid.

g) En regulaer daglig hviletid er enten mindst 11 sammenhaengende timer, eller nar den
opdeles i to perioder, skal den farste periode vaere pa mindst tre timer, og den anden periode
pa mindst ni timer.

En reduceret daglig hviletid er pa mindst ni timer, men mindre end 11 timer.

Med henblik pA sammenlzegning af daglig karsel (se k) er det ngdvendigt at fastsla, hvornar
en daglig hviletid er startet, sa i denne forbindelse anses en daglig hviletid, der opdeles, for
at veere startet, nar perioden pa ni timer er begyndt.

En daglig hviletid kan holdes i forleengelse af en kompensationsperiode for tidligere reduceret
ugentlig hviletid.
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h) En ugentlig hviletid er en sammenhangende hvileperiode af tilstraekkelig lang varighed til,
at den kan veere mindst enten en regulaer ugentlig hviletid eller en reduceret ugentlig hviletid.
En reguleer ugentlig hviletid er pa mindst 45 sammenhaengende timer.

En reduceret ugentlig hviletid er pa mindst 24 timer, men under 45 sammenhaengende timer.
Sa en ugentlig hviletid pa 49 timer kan betegnes som en reguleer ugentlig hviletid, mens

31 timer ma betegnes som en reduceret ugentlig hviletid.

En ugentlig hviletid kan besta af en reguleer eller reduceret ugentlig hviletid plus kompensation
for en tidligere reduceret ugentlig hviletid.

i) Ved en uge forstas »standardugen, dvs. kl. 00.00 mandag — kl. 24.00 sgndag (lokal tid)

j) Dette henviser til den tid, der er brugt pa at kere, som registreret automatisk eller
halvautomatisk af en korrekt indstillet fartskriver eller manuelt, nar det kreeves.

Bemeerk, at denne kan afvige lidt fra den faktiske kgretid pa grund af begreensninger i det
digitale kontrolapparat (se vejledningsnotat 4).

k) Det accepteres, at denne definition ogsa omfatter karsel mellem ugentlige hviletider
og daglige hviletider eller mellem to ugentlige hviletider.

Daily or 14 15 1% 2 i 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

En arbejdstid omfattende en daglig karetid pa 8% timer. ——————=

1) Ved en ugentlig keretid forstds summen af karetiderne i lgbet af en uge. Den vil ogsa
omfatte enhver kgretid, der fglger af afbrydelser af reguleere daglige hviletider som fglge
af feerge- eller togtransport.

m) Forordningen finder anvendelse pa karetgjer eller kombinationer af karetajer og
pahaengsvogne med en starste tilladt totalvaegt pa over 3 500 kg. Kontrollgrerne skal sikre sig,
at de fortolker karetgjets tekniske papirer eller fabrikantens specifikationer korrekt. Den stgrste
tilladte totalveegt vil normalt veere anfart for begge typer af operationer, dvs. alene eller i
kombination. Nogle karetgijer vil ikke veere omfattet af forordningens anvendelsesomrade, nar
de kgres »alene«, mens de henhgrer under anvendelsesomradet, nar de kares som en
kombination.

n) Intet behov for praecisering.
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o) Nar en eller flere farere slutter sig til en fgrer under kgrslen, er der ogsa tale om
flermandsbetjening. P4 denne made kan en farer ggre undtagelser som fglge af
flermandsbetjening geeldende, mens andre fgrere, som udgjorde det medfglgende

personale i Igbet af arbejdstiden, maske ikke kan gives en sadan indrgmmelse (se artikel 8).

p) Enhver, der driver karetgjet. Det kan veere en person eller enhver form for retlig enhed.

q) Endaglig kerselsperiode vil besta af flere karselsperioder, som igen kan veere
sammenhaengende eller opsplittede.

h y ]
Daily or 1% 30 2 1% 1.6 Bty redt
weekly rest hours min hours hours hours hours Y

Driving period 1 Driving period 2
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2.2.5 Artikel 5
2251 Tekst
1. Minimumsalderen for konduktgrer er 18 ar.

2. Minimumsalderen for hjeelpere er 18 ar. Medlemsstaterne kan dog nedseette
minimumsalderen for hjeelpere til 16 ar, hvis:

a) vejtransporten udfgres inden for én medlemsstat i en radius af 50 km fra kgretgjets
hjemsted, herunder i de kommuner, hvis centrum ligger inden for denne radius

b) det sker af hensyn til den faglige uddannelse, og

c) de greenser, der er fastsat i de nationale arbejdsretlige regler, overholdes.

2.2.5.2 Overtraedelser

| Det medfalgende personales alder | 561-5

2.2.5.3 Vejkontrol

Kontrollgrerne skal fastsla kgretgjets base og karselsoplysningerne pa grundlag af de
oplysninger, fagreren giver. Undersggelse af farerens id-kort eller kgrekort kan anvendes
til at fastsla alderen.

Der er tale om en overtraedelse, nar konduktgren er under 18 ar.

Hvis fgrernes hjeelpere er mellem 16 og 18 ar, kontrolleres det, at greensen pa en radius
pa 50 km ikke er overskredet.

En overtreedelse af kravet til minimumsalder bgr betragtes som en alvorlig overtraedelse
i henhold til retningslinjerne i bilag Il til direktiv 2006/22/EF (med sendringer).
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2.2.6 Artikel 6

2.2.6.1 Tekst

1. Den daglige karetid ma ikke overstige ni timer.

Dog ma den daglige keretid hgjst to gange i lgbet af en uge saettes op til hgjst ti timer.

2. Den ugentlige karetid ma ikke overstige 56 timer og ma ikke resultere i, at den maksimale
ugentlige arbejdstid, der er fastsat i direktiv 2002/15/EF, overskrides.

3 Summen af kgretiderne i to pa hinanden falgende uger ma ikke overstige 90 timer.

4. Den daglige og den ugentlige keretid omfatter al karetid pa Feellesskabets eller
et tredjelands omrade.

5 En farer registrerer den tid, der er omhandlet i artikel 4, litra (e), samt den tid, han bruger
pa karsel i erhvervsmaessigt gjemed, og som ikke falder ind under anvendelsesomradet for
denne forordning, som »andet arbejde« og registrerer alle »radighedsperioder« som defineret i
artikel 15, stk. 3, litra (c), i forordning (E@F) nr. 3821/85 siden sin sidste daglige eller ugentlige
hviletid. Registreringen sker enten manuelt pa et diagramark eller en udskrift eller ved
anvendelse af faciliteter til manuel registrering i kontrolapparatet.

2.2.6.2 Overtreedelser

Overskridelse af kgretiden pa 10 timer 561- 6-1

Overskridelse af perioden pa 9 timer, nar kun 9 timer | 561- 6-1
er tilladt (ingen 10-timers perioder tilbage)

Overskridelse af den ugentlige karetid pa 56 timer 561- 6-2

Overskridelse af karetiden pa 90 timer for to uger 561- 6-3

Overtreedelse af forordning 3821/85 vedr. 561- 6-5
registrering af opgaver

2.2.6.3 Vejkontrol

Kontrollgrerne skal analysere de enkelte diagramark fra fartskriveren (eller digitale data) for at
fastsla den daglige karetid og sammenlaegge disse for korrekt at fastsla den samlede ugentlige
kgretid. Den samlede ugentlige karetid gennemgas sa for at fastsla den samlede kgretid for

en 2-ugers periode. Brug fglgende proces i to trin:
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Trin 1

Kontroller den registrerede karetid pa diagramarket fra fartskriveren eller digitale data.

Med henblik herpa sammenlaegges karselsperioderne mellem afslutningen af en daglig
eller ugentlig hviletid og starten af den nzeste daglige/ugentlige hviletid for at fastsla den

daglige karselsperiode.

[Kommissionen har anbefalet, at karselsperioder afbrudt af mindst 7 timers hviletid
ikke skal sammenleegges for at fastsla den daglige karetid. Bemaerk, at en sadan
utilstreekkelig hviletid til trods herfor fortsat vil udggare en overtraedelse af kravene
til daglig hviletid. (Ikke alle medlemsstater fglger denne anbefaling)]

Kontroller, at graensen pa 10 timers kgrsel ikke er overskredet.
Gentag dette for hver fremvist registrering.

Nar denne graense er overskredet, er der hver gang tale om en overtraedelse.
Overskridelse af denne greense med:

o optil 1 time udger en mindre overtraedelse

o mere end 1 time, men under 2 timer udggr en alvorlig overtraedelse

o mere end 2 timer udger en meget alvorlig overtreedelse

Kontroller, at den daglige karselsperiode pa 9 timer ikke er blevet overskredet mere end
to gange pa en uge (se definitionen af en »uge« i artikel 4).

Nar dette er sket, er hver enkelt gang ud over de to tilladte gange en overtreedelse
af den daglige karetid (9 timer). En overskridelse af greensen pa 9 timer ved disse
lejligheder med:

o optil 1 time udger en mindre overtraedelse

o mere end 1 time, men under 2 timer udggr en alvorlig overtraedelse

o mere end 2 timer udger en meget alvorlig overtreedelse

Sammenleeg de daglige karselsperioder i hver enkelt uge svarende til de fremlagte
registreringer for at fastsla den ugentlige karetid. Bemeerk, at nar en farers
arbejdsmgnster ikke er sammenfaldende med »standardugen«, er det muligt for en
forer at have 58 timers kgrsel mellem ugentlige hviletider og stadig opfylde kravene.
Nar den ugentlige karetid overskrider 56 timer i en given uge, er der tale om en
overtraedelse. Overskridelse af denne greense med:

o op til 4 timer udggr en mindre overtraedelse

o mere end 4 timer, men under 14 timer udggr en alvorlig overtreedelse

o mere end 14 timer udggr en meget alvorlig overtreedelse.

Sammenlaeg sammenhaengende ugentlig karetid (standarduge) for at fastsla den
samlede karetid for en 2-ugers periode. Nar karetiden for hver to (standard-) uger
overskrider de tilladte 90 timer, er der tale om en overtraedelse. Overskridelse
af denne greense med:

o op til 10 timer udggr en mindre overtraedelse

o mere end 10 timer, men under 22,5 timer udggr en alvorlig overtraedelse

o mere end 22,5 timer udgar en meget alvorlig overtreedelse
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Trin 2

Undersgg hver enkelt registrering for at fastsla, at alle farerens aktiviteter er blevet registreret,
f.eks. andet arbejde eller karsel, der ikke er omfattet af anvendelsesomradet. Registreringen
skal omfatte det arbejde, der blev udfart, inden fgreren overtog kontrollen med kgretgjet,
og efter, at han har overdraget kontrollen. Kravet er, at registrere som »andet arbejde«:-
e al den tid, der defineres som arbejdstid i artikel 3, litra (a), i direktiv 2002/15/EF
e al dentid, der er brugt pa at kare et karetgj, der anvendes til erhvervsmaessige
operationer, og som ikke henhgrer under anvendelsesomradet for forordning
(EF) nr. 561/2006
Og derudover pa passende vis registrere
e eventuelle radighedsperioder som defineret i artikel 15, stk. 3, litra (c), i forordning 3821/85

siden hans sidste daglige eller ugentlige hviletid.

Det skal registreres enten manuelt pa et diagramark eller en udskrift eller ved anvendelse
af faciliteter til manuel registrering i kontrolapparatet.

En registrering, der ikke er fortigbende, kraever, at fareren forklarer arsagerne hertil. Nar
det gennem udspgrgning af fareren eller pa grundlag af andre beviser, der matte sta til
kontrollgrens radighed, fastslas, at der er blevet udfart regulerede aktiviteter, som ikke

er registreret, er dette et udtryk for manglende registrering og dermed en overtraedelse

af denne artikel.

En sadan overtreedelse udger en meget alvorlig overtreedelse.

i) Eksempel pa en 10-timers daglig keretid med korrekt afholdte pauser.

h

2,5 hours 2,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period Driving period

i) En ufuldsteendig daglig pause kan fare til en overtreedelse af den daglige karetid.

| hours  hours

Daglig karselsperiode: 17 ¥ timer. [Art. 4, litra (f)]
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i) Eksempler pa en korrekt fordeling af karetid og ugentlige hviletider.
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Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
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4 = 6 4
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours \Yeeklz' driving
: = time: 38 hours
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Noter:
a) Det fremgar af ovenstaende eksempler, at fareren ikke skal tilpasse sit arbejdsmgnster

til »standarduger« (med andre ord holde sin ugentlige hviletid i weekenden), eller
at arbejdsugen kan veere af varierende varighed op til hgjst 6 x 24 timer (se ogsa
»12-dages«-fritagelsen for rutebilfgrere i artikel 8, stk. 6a).

b) En ny kareuge (ikke at forveksle med standardugen) begynder efter afslutningen af en
ugentlig hviletid, der skal veere tilstreekkelig lang til, at greenserne for den ugentlige karetid
og karetiden for to uger overholdes. Dette kan betyde, at fareren, hvis denne har naet
den ugentlige greense/graensen for to uger, maske stadig ikke vil veere i stand til at kere
for starten af den kommende standarduge, selv om han har holdt en ugentlig hviletid.

c) Det kan ogsa veere tilfaeldet, at en fagrers uge i teorien kan omfatte en lovlig 58 timers
karselsperiode samtidig med, at bestemmelserne om »standarduge«-graenser er
overholdt.

d) Bemeerk ogsa, at greensen for to ugers karetid pa 90 timer henviser til »standarduge«
-graeenserne og er blevet overholdt i ovenstaende eksempel.

iv) Falgende er eksempler pa aktiviteter, der udfgres veek fra keretgjet, og som registreres

manuelt.
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Bemeerk:

Dette eksempel viser den manuelle indfgrsel bag pa et diagramark for en fgrer, som holdt hvil
fra kl. 00.00 til kl. 7.30 og derefter udfarte »andet arbejde« fra kl. 7.30 til kl. 9.00, hvor han
begyndte at kare. Fra dette tidspunkt blev diagramarket indsat i kontrolapparatet, og de
efterfalgende aktiviteter blev registreret automatisk pa den voksede side af diagramarket.
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2.2.7 Artikel 7
2.27.1 Tekst

Efter en karselsperiode pa fire og en halv time skal fareren holde en sammenhaengende
pause pa mindst 45 minutter, medmindre han pabegynder en hviletid.

Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 minutters varighed, fulgt af en pause af
mindst 30 minutters varighed fordelt over karselsperioden, pa en sddan made, at fagrste stykke
overholdes.

2.2.7.2 Overtreedelser

| Manglende afholdelse af en kvalificerende pause. | 561- 7

2.2.7.3 Vejkontrol

For hver registrering sammenlsegges kgretiden (begyndende fra den farste karselsperiode
efter hviletiden) indtil 4 %2 timer er ndet. Denne kgrselsperiode skal enten omfatte en pause
pa 45 minutter eller en periode pa mindst 15 minutter efterfulgt af en anden periode pa mindst
30 minutter, eller efterfalges af en sadan pause/sadanne pauser.

Bemeerk: Kravet om, at »pauser« skal registreres som »pauser, er eksplicit. Far der ses bort
fra radighedsperioder, der er registreret som »pauser«, bar kontrollgrerne dog vurdere, om
sadanne perioder udelukkende er blevet benyttet til rekreation.

Nar disse betingelser ikke er opfyldt, er der tale om en overtraedelse.

Nar en kvalificerende pause (mindst 45 min. eller 15+30 min.) holdes, inden der er kart i alt
4 Y timer, »viskes tavlen ren«, og regnestykket startes forfra. Begyndende ved slutningen
af hver kvalificerende pause fortseettes der med at vurdere de registrerede karselsperioder
pa denne made, indtil en daglig hviletid pAbegyndes. Nar der pavises en overtreedelse,
sammenlaegges de registrerede karselsperioder mellem de kvalificerende hviletider eller
pauser. Derngest fastslas overtreedelsens alvor.
Nar den samlede karselsperiode, inden der holdes en kvalificerende pause, overskrider
de tilladte 4,5 timer:

¢ med op til 30 minutter - en mindre overtraedelse

¢ med mellem 30 minutter og 1 time og 30 minutter - en alvorlig overtreedelse

e med mere end 1 time og 30 minutter - en meget alvorlig overtreedelse

Denne fremgangsmade til at fastsla overholdelse af forordningen er defineret i EF-Domstolens
afgarelse i sag C-116/92® (»Charlton«)

En pause pa mindst 30 minutter efterfulgt af endnu en pause p& mindst 15 minutter udgar ikke
en kvalificerende pause. Det bemaerkes ligeledes, at en farer, som holder en pause pa f.eks.
25 minutter under og en anden pause ved afslutningen af karselsperioden pa 4,5 timer, heller
ikke har holdt en kvalificerende pause. Pausen er ikke i overensstemmelse med forordningen,
selv om den har en varighed pa 50 minutter og dermed 5 minutter mere end krzevet.

Pauser pa under 15 minutter bidrager ikke til en kvalificerende pause, men de skal ikke
betragtes som karsel eller andet arbejde.
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Bemaerk: Der er kun tre tilfeelde, hvor rejsetiden kan betragtes som »hvile« eller »pause«.
Det farste tilfeelde er, nar en farer ledsager et karetgj, der transporteres med feerge eller tog.

| dette tilfeelde kan fgreren holde sin hviletid eller pause, nar han har adgang til en kaje eller
liggeplads. Nar der ikke er adgang til en kaje eller liggeplads, kan denne radighedsperiode
ikke betragtes som en hvileperiode, men den kan betragtes som en pause.

Det andet tilfeelde er, nar karetgjet bemandes af mere end en farer. | dette tilfeelde er der tale
om en person, som star til rAdighed for at fgre karetajet, nar det er ngdvendigt, og som sidder
ved siden af fgreren; der registrerer en »radighedsperiodex.

Det tredje tilfeelde opstar, nar karetajet bemandes af mere end en fgrer. Nar en anden farer,
der star til rAdighed for i givet fald at fare karetgjet, sidder ved siden af fgreren af karetgjet og
ikke er aktivt inddraget i at bista fareren af karetajet, kan en periode pa 45 minutter af denne
anden fgrers »radighedsperiode« anses for at vaere en »pause«.

Karselsperioder, »der ikke henhgrer under anvendelsesomradet«, skal udelukkes fra disse
beregninger, men det tilrades, at kontrollgrerne forsgger at fa valideret registreringen af
denne form for aktivitet.

Der henvises til Charlton-sagen (Ref.: C-116/92) om beregning af pausernes varighed i tilfaelde
af usikkerhed.

Bemaerk: Forordning (EF) nr. 561/2006 forsgger at lgse et problem i forbindelse med
forordning (EQF) nr. 3820/85, hvor det var muligt at kare i naesten 9 timer med en pause pa
kun 15 minutter i hele perioden. Dette problem lgses med opdelingen pa 15 + 30 minutter.
Hvis en opdeling i 30 + 15 minutter tillades, underminerer det hensigten, sa det ma

betragtes som en overtraedelse, selv om den tilsyneladende er ubetydelig.

Andre overtreedelser af dette krav kan ogsa synes ubetydelige, navnlig nar de samlede pauser
overskrider den kreevede lazengde, men ikke lever op til andre kriterier. Kontrollgrerne skal dog
forsvare forordningen, og det er ikke acceptabelt at tilpasse og aendre reglerne, sa de passer
til operationelle behov. Nar man stgder pa enkelttilfaelde af denne karakter, bgr de dog
behandles med en vis pragmatisme.

Eksempler:
)] korrekt holdte pauser

u

4,5 hours 45 min 4,5 hours

o a | h
30
min

1,5 hours Daily rest

l Driving period Driving period
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]

Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5
hours hours

1,5 1,5
hours hours hours

i) Ukorrekt holdte pauser

=

1,5 hours 1,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period

Den anden karselsperiode omfatter registrerede pauser pa 45 minutter
a) efterialt5 timers karsel og
b) de 45 minutter er ikke fordelt p& den foreskrevne made.

Denne fordeling viser den situation, at for mange pauser fordelt darligt i lgbet af karselsperioden
udger en overtreedelse af forordningen. (Hvis fgreren ikke havde taget pausen pa 30 minutter

i den farste karselsperiode, ville der ikke have veeret tale om en overtraedelse, se eksempel i),
andet diagram)

Kontrollgrerne kan betragte saddanne overtraedelser som tekniske og mindre alvorlige og blot
radgive i stedet for at straffe.

1 hour 2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

| ovenstaende eksempel er der kart 6 timer, far der holdes en kvalificerende pause.
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2.2.8 Artikel 8
2.2.8.1 Tekst

1. Fareren skal have daglige og ugentlige hviletider.

2. Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den foregaende daglige eller
ugentlige hviletid skal fgreren have holdt en ny daglig hviletid.

2. Hvis den daglige hviletid, som falder inden for 24 timers perioden, er pa mindst ni timer,
men mindre end 11 timer, skal den betragtes som reduceret daglig hviletid.

3. En daglig hviletid kan forleenges til at udggre en regulaer ugentlig hviletid eller en reduceret
ugentlig hviletid.

4. Fgreren ma hgijst holde tre reducerede daglige hviletider mellem to ugentlige hviletider.

5. Uanset stk. 2 skal en fagrer, der deltager i flermandsbetjening, have holdt en ny daglig hviletid
pa mindst ni timer senest 30 timer inden afslutningen af den daglige eller ugentlige hviletid.

6. |to pa hinanden falgende uger skal en fgrer tage mindst:

— to regulaere ugentlige hviletider, eller

— en reguleer ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid p& mindst 24 timer. Denne
reduktion skal dog kompenseres med et tilsvarende hvil, som skal tages samlet inden tre uger
efter udlgbet af den pagaeldende uge.

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pa hinanden fglgende 24 timers
perioder efter afslutningen af den foregdende ugentlige hviletid.

6a.Uanset stk. 6 kan en farer, som udfarer en enkeltstaende international
personbefordringstjeneste som fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om feelles regler for adgang til det internationale marked
for buskarsel (11), udskyde den ugentlige hviletid med op til 12 pa hinanden fglgende 24-timers-
perioder efter en forudgaende regulzer ugentlig hviletidsperiode under forudsaetning af, at:

a) karselen har en varighed af mindst 24 sammenhaengende timer i en medlemsstat eller

et tredjeland, hvorpa denne forordning finder anvendelse, der er forskellig fra det land, hvor
karslen er begyndt;

b) fareren efter anvendelse af undtagelsen tager:

I) enten to reguleere ugentlige hviletidsperioder, eller

i) en reguleer ugentlig hviletidsperiode og en reduceret ugentlig hviletidsperiode pa mindst
24 timer. Reduktionen skal imidlertid som kompensation erstattes med en tilsvarende
hviletidsperiode, der tages samlet inden afslutningen af den tredje uge efter slutningen

af undtagelsesperioden

c) karetgjet efter den 1. januar 2014 er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse
med kravene i bilag IB til forordning (E@QF) nr. 3821/85, og

d) karetgjet efter den 1. januar 2014, hvis karsel finder sted i perioden mellem kl.

22.00 og 06.00, er dobbeltbemandet, eller karetiden, jf. artikel 7, reduceres til tre timer.

6a. Kommissionen overvager ngje anvendelsen af denne undtagelse med henblik pa at sikre
meget strenge betingelser for vejsikkerheden, iseer ved at kontrollere, at den samlede karetid
i den periode, der er omfattet af undtagelsen,

ikke er overdrevent lang. Senest den 4. december 2012 udarbejder Kommissionen en
beretning med en vurdering af de fglger, undtagelsen har hatft for vejsikkerheden, samt af de
sociale aspekter. Hvis Kommissionen finder det passende, foreslar den en sndring af denne
forordning i den henseende.

7. Huvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid, tages i forleengelse af en
anden hviletid pa mindst ni timer.
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8. Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra hjemstedet, kan
tilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver fgrer, og
karetgjet holder stille.

9. En ugentlig hviletid, der falder inden for to uger, kan medregnes i en hvilken som helst af
ugerne, men ikke i begge.

2.2.8.2 Overtraedelser

Utilstreekkelig daglig hviletid 561- 8-2
Utilstraekkelig daglig hviletid 561- 8-5
Manglende overholdelse af en tilstraekkelig 561- 8-6
ugentlig hviletid

2.2.8.3 Vejkontrol

| forbindelse med overensstemmelseskontrol skal de fremlagte fartskriverregistreringer

(eller digitale data) undersgges for at finde frem til hviletider, der udger kvalificerende daglige
hviletider (11, 3+9 eller 9 timer). Derudover er det ngdvendigt at identificere kvalificerende
ugentlige hviletider (24 timer, 45 timer).

Kontrollgrerne bar veere opmaerksomme pa, at eventuelle hviletider pa over 9 timer kan
omfatte en reduceret daglig hviletid plus kompensation (se »bestemmelser om ugentlig
hviletid«), og bgr ved at udspgrge fareren fastsla, om dette er tilfeldet, inden
overensstemmelsen vurderes.

Daglige og ugentlige hviletider ma ikke afholdes i et karetaj under karsel.

Bestemmelser om daglig hviletid: En ny 24-timers periode begynder med genoptagelsen
af arbejdet efter en kvalificerende ugentlig eller daglig hviletid.

En farer skal holde en reguleer daglig hviletid (mindst 11 timer eller 3+9 timer) eller en
reduceret daglig hviletid (mindst 9 timer, men under 11 timer) inden for en periode pa 24 timer.

e | m g TeT e s @ | h | ® | n| @ | h

?, 41 9 47 1 4 11 4 9 4 45 4 9

i hours hours hours | heur | hours hours hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period

Der er tale om de minimumshviletider, der skal overholdes for, at de kan kvalificeres, og
farerne kan overskride disse hviletider, men disse minimumshviletider skal ligge inden for
24 timer efter arbejdets start.

En farer kan have opfyldt dette krav til en daglig hviletid inden for 24 timer, hvorefter den
naeste 24-timers periode begynder.

Mellem kvalificerende ugentlige hviletider ma en fagrer hgjst erstatte en daglig hviletid med
en reduceret daglig hviletid tre gange. Hvis dette tal overskrides, vil der veere sket en
overtreedelse af den reguleaere daglige hviletid ved hver enkelt lejlighed (bortset fra de
tilladte tre lejligheder), hvor der er holdt mindre end 11 timer.
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En kvalificerende daglig hviletid (dvs. en hviletid af tilstraekkelig varighed og holdt inden for
24 timer efter afslutningen af den tidligere daglige eller ugentlige hviletid) kan forleenges,

sa den kvalificerer sig som en ugentlig hviletid. P4 denne made kraeves det ikke, at en farer
skal holde bade en daglig og en ugentlig hviletid ved ugens slutning.

Flermandsbetjening: Der geelder andre regler, nar mere end en farer fungerer som et team.
Den enkelte farer skal have en daglig hviletid pa mindst 9 timer inden for 30 timer efter
pabegyndelsen af arbejdet efter en ugentlig eller daglig hviletid. For at denne undtagelse kan
gares geeldende, skal der befinde sig mindst to fgrere i karetgjet, som kan fgre det, undtagen
I den fgrste time (sammenlagt), hvor en farer kan kare alene. Det er ikke ngdvendigt, at det
er de samme to fgrere, der er befinder sig i karetgjet pa hele turen (se grafik). Husk: hviletid
kan ikke holdes i et karetgj under karsel.

Bemeaerk: Fartskriverregistreringer (hvis de fares korrekt) vil vise, om en fgrer har kart som
en del af et team. P& analoge diagramark vil radighedsperioder og pauser blive registreret

i et karetgj, der karer, og en digital registrering vil indeholde en »team«-indikator.

Overtreedelser af denne forordning pavises ved at undersgge registreringer af aktiviteterne
I hver 24-timers periode (eller 30-timers periode i tilfeelde af flermandsbetjening) siden
arbejdets start efter en ugentlig eller daglig hviletid for at kontrollere varigheden af den
sammenhaengende hviletid, der holdes. Varigheden af en sadan periode med fareraktivitet
er et udtryk for overtreedelsens alvor.

Utilstreekkelige daglige hviletider kategoriseres pa fglgende made:

Nar en daglig hviletid (11 timer) reduceres (gaelder kun, hvis en reduceret daglig hviletid ikke
er tilladt) med:

e optil 1 time — en mindre overtraedelse

e mere end 1 time, men under 2,5 timer — en alvorlig overtraedelse

e mere end 2,5 timer — en meget alvorlig overtreedelse

Nar en reduceret daglig hviletid (hvis tilladt) eller en hviletid ved flermandsbetjening
reduceres med:

e optil 1 time — en mindre overtraedelse

e mere end 1 time, men under 2 timer — en alvorlig overtreedelse

e mere end 2 timer — en meget alvorlig overtraedelse

Nar en 9-timers opdelt daglig hviletid reduceres med:
e optil 1 time —en mindre overtreedelse
e mere end 1 time, men under 2 timer — en alvorlig overtreedelse
e mere end 2 timer — en meget alvorlig overtraedelse

Bemeerk: En afbrudt daglig hviletid kan diskvalificere hviletiden (se artikel 9, stk. 1, for
de tilfeelde, hvor en hviletid kan afbrydes).
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Opdelt daglig hviletid

R — 24 hours

24 hours

Reduceret daglig hviletid

24 hours

Fegrerens dag er pa under 24 timer

h
4 4 41 4> 4> 45 4>
hours hours hours hours hours min hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period

Successive overtreedelser af daglig hviletid
Artiklens tekst er uklar med hensyn til, hvor starttidspunktet for vurdering af den fortsatte overholdelse af de daglige
hviletidsbestemmelser er efter en overtreedelse af kravene til daglig hviletid.
Europa-Kommissionens juridiske tieneste har anfart, at handhaeverne, nar de konfronteres med aktivitetsperioder efter
en reguleer daglig eller ugentlig hviletid, hvor farerne holder daglige hviletider p& under syv timer, og for at de kan pavise
og sanktionere alle relevante overtreedelser, bar:

e opdele ovenneaevnte aktivitetsperioder i »teoretiske« sammenhaengende perioder p& 24 timer (som tilladt i

artikel 8, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006)

e anvende de seedvanlige regler for daglige karetider og daglige hviletider pa hver af disse 24-timers perioder.
| overensstemmelse med Kommissionens gennemfgrelsesafggrelse om beregning af karetid (se 2.2.6.3) bgr en hviletid
pa 7 timer fungere som starttidspunkt for den kommende 24-timers periode. Der vil dog helt klart fortsat veere tale om en
overtraedelse af den daglige hviletid.
Bruges denne metode, vil det altid veere muligt ngjagtigt at pavise og beskrive overtraedelser af daglig hviletid.
Bemeerk: Konsekvenserne af denne forklaring er endnu ikke blevet fuldt ud belyst, og som fglge heraf er denne
metode blevet mgdt med en vis bekymring.
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Bestemmelser om ugentlig hviletid

En ugentlig hviletid som defineret i artikel 4 kan veere en sammenhaengende ugentlig hviletid
pa mindst 45 timer eller en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24 timer (men under 45 timer).
En farer skal pabegynde en ugentlig hviletid senest 144 timer (6 x 24 timer) efter afslutningen
af den foregaende kvalificerende ugentlige hviletid.

| to pa& hinanden fglgende »standarduger« (mandag-sgndag) skal en farer holde

(eller pAbegynde) enten:

e to reguleaere ugentlige hviletider (minimum 45 timer), eller
e en reguleer ugentlig hviletid (minimum 45 timer) og en reduceret ugentlig hviletid
(minimum 24 timer)

Bemaerk: Dette antal ugentlige hviletider er et minimumskrav, og der kan holdes andre
kvalificerende ugentlige hviletider ud over dette minimumskrav.

Reduktioner af ugentlige hviletider skal kompenseres ved at holde reduktionen samlet som
hviletid, sammen med en hviletid pa mindst 9 timer inden udgangen af den tredje uge efter
den uge, hvor reduktionen fandt sted.

En ugentlig hviletid, der straekker sig over to uger, kan medregnes i en hvilken som helst af
ugerne, men ikke i begge.

En hviletid pa minimum 69 timer kan betragtes som to konsekutive ugentlige hviletider (i
separate standarduger), forudsat at 6 x 24 (144) timers reglen ikke er overtradt far eller efter
den pageeldende periode.

En overensstemmelseskontrol udfgrt af en kontrollar bgr omfatte fglgende trin:

1: Begyndende med de zldste registreringer (data), der forevises, pavises

to ugentlige hviletider (45 + 45, 45 + 24 eller 24 + 45) i enhver periode pato pa
hinanden fglgende standarduger. Hvis der ikke er to kvalificerende hviletider,
betyder det, at der er tale om en overtreedelse.

2: Hvis der er tilstreekkeligt med ugentlige hviletider, fastslas det, at der ikke

er mere end 6 x 24 timer mellem to pa hinanden fglgende ugentlige hviletider.
Er dette ikke tilfeeldet, er der tale om en overtraedelse.

Derefter gar man en uge laengere frem, og beregningen startes forfra med trin 1.

3: Hvis kontrollen udferes pa virksomhedens omrade, skal der foretages en

sa realistisk evaluering af overholdelsen af kompensationskravene som muligt.
Ved vejsiden er en sadan kontrol imidlertid begreenset af det begreensede antal
registreringer, som kreaeves fremvist.

Bemeerk: Det er ikke tilstreekkeligt at kontrollere, at perioden mellem
kvalificerende ugentlige hviletider ikke overskrider 6 x 24 timer.

Nar en hviletid er holdt inden for en standarduge, men ikke er tilstraekkelig lang til at opfylde
forordningens krav, er der ogsa tale om en overtreedelse.
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En reduktion af en reduceret ugentlig hviletid (nar det er tilladt) med:
e Op til 2 timer udger en mindre overtreedelse
e over 2 timer, men under 4 timer udggr en alvorlig overtraedelse
e over 4 timer udger en meget alvorlig overtreedelse

En reduktion af en reguleer ugentlig hviletid med:
e op til 3 timer udger en mindre overtraedelse
e over 3 timer, men under 9 timer udggr en alvorlig overtraedelse
e over 9 timer udger en meget alvorlig overtreedelse

Nar overholdelsen af kompensationskravene kontrolleres, bar en kontrollgr forsgge at fastsla,
hvornar kompensationen for den reducerede ugentlige hviletid er blevet holdt, ved at udspgarge
virksomheden eller fareren.

Ved fastslaelsen af, om reglen om den »3. uge efter osv.« er blevet overholdt, er det
nadvendigt at fastsla, hvilken uge den ugentlige hviletid er tilskrevet (se ovenfor). Manglende
opfyldelse af kompensationskravene i tilknytning til en reduceret ugentlig hviletid ger denne
hviletid utilstreekkelig og udger en overtreedelse

En overensstemmelseskontrol i forbindelse med flermandsbetjening vil kreeve, at alle farernes
registreringer undersgges samlet (om muligt) for at kontrollere, at betingelserne for undtagelsen
i forbindelse med flermandsbetjening er blevet overholdt. Hvis kun en farers registreringer er
tilgeengelige, er en begraenset inspektion baseret pa 30-timers perioden fortsat mulig.

En ugentlig hviletid af tilstraekkelig varighed kan opdeles i kvalificerende ugentlige hviletider
tilskrevet to standarduger f.eks. en ugentlig periode pa mindst 69 timer pabegyndt KI.
18.00 en fredag.

Forordningen forbyder ikke, at en ugentlig hviletid tiloringes om bord pa en faerge eller et tog,
hvor fgreren har adgang til en kgje eller liggeplads.

Ved specifikt at tillade en reduceret ugentlig hviletid (24 timer), der skal tilbringes i et passende
udstyret karetgj, ser forordningen ud til at udelukke muligheden for at tilbringe reguleere
ugentlige hviletider i et kgretgj. | realiteten hdndhaeves dette sjeeldent, da forordningen heller
ikke udelukker hviletider, der bestar af en reguleer eller reduceret ugentlig hviletid plus
kompensation for en tidligere reduceret ugentlig hviletid, fra denne indrammelse.
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Eksempel pa en utilstraekkelig ugentlig hviletid: | den to-ugers periode, der omfatter uge 2 og

uge 3, er der kun en ugentlig hviletid.
s| s M|T|W|T|F|s|s[M[T|W][T|F[s|[s|M|T|W]|T
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
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Korrekt afholdte ugentlige hviletider:
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Ugentlig hviletidskompensation:

s[sIM|[T[W|T|F[Ss|[s|M|[T[W|T|F|s[s|M|[T|W|[T|F|sS]s
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
plol9|9|¢ 2|2 22 2\2|®22|2/92|2 9|9
o |= |2 | 2|2 A AR < = o8 < | =< = == | =
2@ |a|a|a @ @ |@|a@|a |38 |2 |a|a|d|a |3 |3
- HEE - HE HEEE BE
S S |3 |3 |3 S| | S |3|a|8 |3 |3 |3 |5 |3 |a
2|3 3| 3|3 |3 @ 7]
3 3
e =
= &

4 6 6 from Week 1

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 47 hours | Weekly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
| Two weeks driving time: 80 hours

Eksempler pa flermandsbetjening: Falgende eksempler viser mulige fordelinger af
aktiviteterne blandt fgrere, der udger en del af teams i overensstemmelse med denne
forordning.

Driver A

Driver B

| nedenstaende tilfaelde kgrer fgrer A alene i 1 time, inden fgrer B kommer til, hvilket er tilladt
i forbindelse med flermandsbetjening.

4,5 hours 1 hour | 1hour | 1 hour

30 hours

Farer A

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

3,5 hours

4,5 hours 1 hour 2 hour

4,5 hours

30 hours
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Farer B

| dette tilfeelde udfarte farer A »andet arbejde« i 3,5 timer, s& begyndte han at kare, og 1 time
senere kom B kommer, hvilket er tilladt i forbindelse med flermandsbetjening.

Bemeerk dog, at hvis turen med flermandsbetjening genoptages, sa kan farer A ikke begynde
at kare, far farer B har afsluttet sin daglige hviletid. Fagrer A kan udfgre andet arbejde i 1 time.

Driver A

4,5 hours

Driver B

Pa samme made er fglgende fordeling af aktiviteterne ligeledes tilladt.
Driver A

4.5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 4 hours

30 hours

Driver B

Dette eksempel viser, hvordan et kgretgj kan kares af tre fgrere. Kun fgrer B gar brug af
undtagelsen i forbindelse med flermandsbetjening. Bemaerk: daglig hviletid kan ikke holdes i et
karetgj under karsel.
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Driver A

(not in the vehicle)
11 hours

h
- (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours

2.2.8.4 »12-dages reglen«

Artikel 8, stk. (6a), i forordning (EF) nr. 561/2006 blev sendret med artikel 29 i forordning
(EF) nr. 1073/2009, sa den omfatter en undtagelse for farere pa enkeltstadende internationale
karsler, som kan udskyde deres ugentlige hviletid indtil afslutningen af den tolvte dag. Det
kraeves ogsa, at fareren holder en reguleer 45 timers hviletid inden turens start, ligesom det
kreeves, at der holdes mindst en reguleer og en reduceret ugentlig hviletid samlet ved turens
afslutning, dvs. 69 timer.

Dette er en undtagelse fra de normale krav til ugentlig hviletid (artikel 8, stk. 6, i forordning
(EF) nr. 561/2006). For at fareren kan udskyde den ugentlige hviletid, skal han opfylde alle
kravene.

Nar disse krav ikke er opfyldt, skal en fgrer holde en normal ugentlig hviletid som defineret i
artikel 8, stk. 6, og falgelig vil eventuelle overtreedelser veere overtraedelser af ugentlig hviletid.

2.2.8.5 Afbrydelser af hviletider i ngdstilfaelde

Normalt udger en afbrudt daglig eller ugentlig hviletid en overtraedelse (undtagen nar
»feergereglen« geelder). | en ngdsituation eller efter anvisning fra politiet eller en anden
myndighed er det acceptabelt, at en farer afbryder sin hviletid i nogle fa minutter for at flytte sit
karetgj (se bilaget, vejledningsnotat 3). Afbrydelsen bar registreres, om ngdvendigt manuelt,
med en pategning fra den ordregivende myndighed. Dette bar ikke betragtes som en
overtraedelse.
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2.29 Artikel 9
2.29.1 Tekst

1. Uanset artikel 8 ma en regulzer daglig hviletid, som holdes, mens fgreren ledsager
et karetgj om bord pa faerge eller tog, hgjst afbrydes to gange af andre aktiviteter
I sammenlagt hgjst én time. | den naevnte regulaere daglige hviletid skal fareren
have adgang til en kgje eller liggeplads.

2. Enhver tid, fareren bruger pa at rejse til eller fra et kegretgj, der er omfattet af denne
forordning, og som ikke befinder sig ved farerens bopael eller ved arbejdsgiverens
virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil,
medmindre fareren befinder sig pa en feerge eller et tog med adgang til en kgje
eller liggeplads.

3. Enhver tid fareren bruger som fagrer af et kgretgj, der ikke er omfattet af denne
forordning, til at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af denne forordning,
og som ikke befinder sig ved farerens bopeel eller ved arbejdsgiverens virksomhed,
hvor fareren normalt er baseret, beregnes som »andet arbejde«.

2.2.9.2 Overtreedelser

Utilstraekkelig daglig hviletid 561- 8-2

Manglende registrering 561- 6-5

2.2.9.3 Vejkontrol

1. Denne undtagelse tillader en farer at afbryde sin reguleere daglige hviletid (11 timer
eller 3+9 timer) hgjst to gange, nar han ledsager et karetgj pa et tog eller en faerge.
Det samlede tidsforbrug til disse to afbrydelser mé ikke overstige 1 time.

2. Under alle dele af en sadan opdelt hviletid skal fareren have adgang til en kgije eller
liggeplads.

3. Ved kontrol af overholdelsen af denne undtagelse pavises den daglige hviletid, der
afbrydes, og det kontrolleres, at den samlede varighed ikke er mere end 1 time, og
at de enkelte dele af den afbrudte daglige hviletid tilsammen stadig udger en reguleer
daglig hviletid.

Kontrollgrerne skal ogsa anmode om, at der fremvises en tog- eller faergebillet, som
kan bruges ved valideringen af undtagelsen, selv om kontrollgrerne skal veere
opmaerksomme pa, at feergeselskaberne ikke altid udsteder billetter.

Nar disse betingelser ikke er opfyldt, er der tale om en overtreedelse af den
daglige hviletid (se artikel 8), og denne overtraedelse fortsaetter, indtil der holdes
en kvalificerende daglig hviletid. (Se ogsa vejledningsnotat 6).
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Nedenfor findes et eksempel, som viser, hvordan en regulaer daglig hviletid afbrydes for
at kare om bord péa og kere fra en faerge, og der gares brug af denne undtagelse:

3 hours

3 hours 5 hours

Bemeerk: Karsel udfart under en sadan afbrydelse kan i henhold til forordningen ikke tilskrives
den daglige karselsperiode, som geelder fgr og efter den afbrudte daglige hviletid, men den
teeller i forbindelse med bade de ugentlige og de to-ugentlige karetidsgraenser. Ugentlig
hviletidskompensation kan leegges til en daglig hviletid, der holdes pa denne made.

Nedenfor: Afbrydelse (feerge) af en opdelt hviletid:

1 3 4 3
hour hours hours hours

Bemaerk: Det skal bemaerkes, at sddanne afbrydelser ikke er tilladt, nar en daglig hviletid pa
9 timer holdes under en flermandsbetjent karsel. For at kunne ggre brug af denne undtagelse
skal farere ved flermandsbetjening holde en reguleer daglig hviletid pad mindst 11 timer.

4. En farer, der rejser til et specifikt sted, som ikke er arbejdsgiverens virksomhed, og
som er udpeget af dennes arbejdsgiver med henblik pa at overtage og fare et karetgj,
der er udstyret med en fartskriver, opfylder en af arbejdsgiveren péalagt forpligtelse,
og vedkommende kan derfor ikke frit disponere over sin tid. Al den tid til eller fra
et andet sted end fgrerens bopeel eller arbejdsgiverens virksomhed, og hvor fgreren
forventes at overtage eller afgive et karetgj, som er omfattet af forordningen, uanset
om arbejdsgiveren gav instruktioner om, hvornar og hvordan rejsen skulle forega, eller
om denne beslutning blev truffet af fareren, bar saledes registreres som »andet
arbejde« (se EF-Domstolens dom i sag 124/09°).

Enhver tid, fareren bruger pa at fare et karetgj, der ikke er omfattet af denne forordning, til
eller fra et andet sted end hans normale arbejdsgivers virksomhed eller farerens bopael, og
hvor fagreren forventes at overtage eller afgive et karetgj, som er omfattet af forordningen,
bar ogsa registreres som »andet arbejde«. (Se ogsa bilaget, vejledningsnotat 2)

5. Dette betyder i teorien, at en farer, der slutter sin arbejdsdag pa et andet sted end hans
normale arbejdsplads, ikke kan udfgre andet arbejde som f.eks. at kare hjem uden at
registrere denne aktivitet og maske begar en overtreedelse.
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Nar der er mistanke om, at aktiviteter, der er omfattet af forordningen, er blevet udfart,
men ikke registreret, skal fareren udspgrges for at klarlaegge, ngjagtig hvilke aktiviteter
der er blevet udfgrt i disse perioder.

Dokumentation, der viser, at en farer har afsluttet sit arbejde pa et sted og genoptaget det
dagen efter pa et andet sted, kan veere en indikation af, at de aktiviteter, der er omhandlet
i denne artikel, ikke er blevet registreret.

Farere, der overtager et karetgj langt fra deres hjem eller normale arbejdsplads, skal
udspgrges om turen til det sted, hvor karetgjet blev overtaget, for at fastsla, om fareren
har undladt at registrere alle sine aktiviteter.

Manglende registrering af aktiviteter omfattet af forordningen udger en overtraedelse
af forordning (EF) nr. 3821/85 og kategoriseres som en meget alvorlig overtreedelse.
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2.2.10 Artikel 10
2.2.10.1 Tekst

1. En transportvirksomhed ma ikke give farere, som er ansat af eller stillet til radighed
for den, nogen betaling, heller ikke i form af preemier eller lgntillaeg, i forhold til den
tilbagelagte streekning og/eller den transporterede godsmaengde, hvis betalingen er
af en sadan art, at den udgar en fare for feerdselssikkerheden og/eller tilskynder til
overtraedelse af denne forordning.

2. Transportvirksomheden skal tilretteleegge de i stk. 1 neevnte fareres arbejde pa
en sadan made, at farerne er i stand til at overholde bestemmelserne i forordning
(EQF) nr. 3821/85 og i kapitel 1l i denne forordning. Transportvirksomheden skal give
farerne de ngdvendige instrukser og fare regelmaessig kontrol for at sikre overholdelsen
af bestemmelserne i forordning (EQF) nr. 3821/85 og i kapitel 1l i denne forordning.

3. En transportvirksomhed er ansvarlig for overtreedelser begaet af virksomhedens farere,
selv om overtraedelsen er begaet pa en anden medlemsstats eller et tredjelands
omrade.

Uden at dette indskraenker medlemsstaternes ret til at drage transportvirksomhederne
til ansvar i fuldt omfang, kan de gare dette ansvar betinget af virksomhedens
overtreedelse af stk. 1 og 2. Medlemsstaterne kan tage hensyn til alle eventuelle
bevise for, at transportvirksomheden ikke med rimelighed kan holdes ansvarlig for
den begaede overtraedelse.

4. Virksomheder, fragtfgrere, speditarer, rejsearranggrer, hovedkontrahenter,
underkontrahenter og farerformidlingsbureauer sikrer, at kontraktmaessige
transporttidsplaner er i overensstemmelse med denne forordning.

a) En transportvirksomhed, der benytter kagretgjer, som er omfattet af denne
forordnings anvendelsesomrade og bestemmelser, og som er udstyret med et
kontrolapparat, der opfylder kravene i bilag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85,

i) sikrer, at alle data overfgres fra kgretgjsenheden og fagrerkortet med den
regelmaessighed, der er fastsat af medlemsstaten; transportvirksomheden skal ogsa
overfgre relevante data med stagrre hyppighed for at sikre, at alle data vedrgrende
aktiviteter, der ud fares af eller for virksomheden, overfgres

i) sikrer, at alle data, der overfgres fra karetgjsenheden og farerkortet, opbevares

i mindst 12 maneder efter registreringstidspunktet, idet sddanne data pd anmodning
af en dertil bemyndiget person, skal veere tilgeengelige i virksomhedens lokaler, enten
direkte eller via en fjerntilslutning.

b) Udtrykket »dataoverfgrsel« er i dette stykke brugt med den definition, der er fastsat
i bilag | B i kapitel I, litra (s), i forordning (EQF) nr. 3821/85.

c) Maksimumsfrekvensen, hvormed de relevante data skal overfgres i henhold til litra
a), nr. i), fastleegges af Kommissionen efter proceduren i artikel 24, stk. 2.

2.2.10.2 Overtraedelser

Operatgrens overtraedelser ved at undlade at sikre fartskriverdata.
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2.2.10.3 Vejkontrol

Denne artikel palsegger operatarerne en forpligtelse. Det er ikke realistisk, at de overtreedelser, der
er opfart her under punkt 1.2 og 4, kan pavises korrekt eller undersgges i forbindelse med en
vejkontrol, og det er bedre at undersgge dem under operatagrkontroller, der udferes i operatagrens
lokaler, hvor der er sandsynlighed for, at der er adgang til de ngdvendige beviser. Hvor der er
mistanke om mere omfattende skyld i forbindelse med graenseoverskridende transportoperationer,
er det god praksis at fremsende eventuelle indsamlede efterretninger til de handhaevende
myndigheder i »hjem«-medlemsstaten.

Med hensyn til den overtraedelse, der er omhandlet i stk. 3 (»operatgransvar«), vil det veere
nadvendigt at se pa de enkelte medlemsstaters nationale lovgivning.

Det er sandsynligt, at national lovgivning indeholder praktiske begraensninger af et handhaevende
organs muligheder for at retsforfglge en udenlandsk enhed for lovovertreedelser af denne art.

Ikke desto mindre kan oplysninger indsamlet i forbindelse med vejkontrol bruges af
medlemsstaterne til at finde frem til de operatarer, der eventuelt skal undersgges.

Den i stk. 5 omhandlede overtraedelse vedrarer en operatars forpligtelser til at downloade og
sikre digitale data og er derfor primaert relevant i forbindelse med virksomhedsundersggelser.
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2.2.11 Artikel 11
2.2.11.1 Tekst

En medlemsstat kan fastsaette bestemmelser om leengere minimumspauser og hviletider eller
kortere maksimumskaretider end dem, der er fastsat i artikel 6-9, nar det drejer sig om
vejtransport, som udelukkende udfares inden for dens omrade. Medlemsstaterne tager i givet
fald hensyn til relevante kollektive overenskomster eller aftaler mellem arbejdsmarkedets
parter. Denne forordning geelder dog fortsat for fgrere, som udfgrer international transport.

2.2.11.2 Overtraedelser

Ingen
2.2.11.3 Vejkontrol

Mens de enkelte medlemsstater kan indfgre strengere greenser end dem, der indfgres med
denne forordning, finder forordning (EF) nr. 561/2006 og (EQF) nr. 3821/85 fortsat anvendelse
pa internationale straekninger.

Standardkontroller skal stadig anvendes pa farere/kgretgjer pa internationale streekninger.

Handhaevelseskontroller i de medlemsstater, der har en strengere ordning for nationale
straekninger, vil blive udfgrt i overensstemmelse med deres egen hjemlige lovgivning.
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2.2.12 Artikel 12
2.2.12.1 Tekst

Hvis det er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden, kan fareren for at na frem til en
egnet holdeplads fravige artikel 6-9 i det omfang, hvori det er ngdvendigt af hensyn til
sikkerheden for personer eller for karetajet eller dets last. Fareren skal pa kontrolapparatets
diagramark eller pa en udskrift fra kontrolapparatet eller pa arbejdstidsplanen manuelt angive
arsagen til fravigelsen senest ved ankomsten til den egnede holdeplads.

2.2.12.2 Overtraedelser

Ingen (selv om dette kan afhaenge af national lovgivning), men hvis undtagelsen ikke
anvendes korrekt af fareren, bgr overtraedelser af artikel 6-9 overvejes.

2.2.12.3 Vejkontrol

Hvis det er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden og for at give en fgrer mulighed
for at na frem til en egnet holdeplads, er det tilladt at fravige EU-reglerne i det omfang, det

er ngdvendigt af hensyn til sikkerheden for personer (herunder passagerer) eller for karetgjet
eller dets last.

Farerne skal notere arsagen til fravigelsen bag pa deres diagramark til fartskriver (hvis de
bruger analoge registreringer) eller pa en udskrift eller et midlertidigt blad (hvis der bruges
en digital fartskriver), senest nar han nar en egnet holdeplads.

Ifalge EF-Domstolens dom i sag C-235/94*° kan denne undtagelse kun finde anvendelse
i sager, hvor det for denne uforudset viser sig umuligt at overholde kagre- og hviletiderne.
Med andre ord er planlagte overtreedelser af reglerne ikke tilladt. Dette betyder, at det,
nar der opstar en uforudset haendelse, er op til fgreren at afgere, om det er ngdvendigt at
fravige reglerne. Nar fagreren ger dette, skal han tage hensyn til behovet for at garantere
feerdselssikkerheden.

Kontrollgrerne bar:

e kontrollere den ngjagtige karakter af den heendelse, der medfgarte, at fareren gjorde
brug af bestemmelserne i denne artikel. Vaere opmaerksomme pa de specifikke tilfeelde,
der er indeholdt i vejledningsnotat 1

e kontrollere registreringerne for at validere undtagelsen

e kontrollere, at undtagelsen bruges til at n en egnet holdeplads Bemzerk: dette er
ikke en carte blanche dispensation til at fuldfagre en tur. Kontrollgrerne skal dog veere
opmaerksomme pa, at der maske ikke er naet en egnet holdeplads pa tidspunktet for
kontrollen, og afvigelsen fra reglerne er derfor maske ikke blevet noteret ned. Under
disse omsteendigheder bar en sddan udeladelse ikke betragtes som en overtreedelse

e kontrollere, om holdepladsen var den fgrste egnede holdeplads

e kontrollere for systematisk og gentagen brug af undtagelsen ved hjeelp af tidligere
registreringer.

Hvis denne undtagelse gares geeldende pa ukorrekt vis, kontrolleres for overtreedelse af
artikel 6-9.
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2.2.13 Artikel 13
2.2.13.1 Tekst

1. For sa vidt som det er foreneligt med de i artikel 1 fastsatte mal, kan enhver medlemsstat pa
sit eget omrade eller pa en anden medlemsstats omrade, safremt denne anden medlemsstat er
indforstaet hermed, tillade, at transport, der udfares ved hjzelp af fglgende karetgjer, undtages fra
bestemmelserne i artikel 5-9 og gere sadanne undtagelser afhaengige af individuelle betingelser:
a) karetgjer, som offentlige myndigheder ejer eller lejer uden farer for at udfere
vejtransporttjenester, som ikke konkurrerer med tjenester, der udfgres af private
transportvirksomheder

b) keretgjer, som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdraets- og fiskerivirksomheder
anvender eller lejer uden farer til som led i deres egen erhvervsmeessige virksomhed at
udfgre godstransport inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted

c) landbrugs- og skovbrugstraekkere, der benyttes til landbrugs- og skovbrugsaktiviteter, inden
for en radius af 100 km fra hjemstedet for den virksomhed, som ejer, lejer eller leaser karetgjet
d) karetajer eller en kombination af kgretgjer med en starste tilladt totalvaegt pa ikke over
7,5 ton, som benyttes:

— af befordringspligtige virksomheder, jf. definitionen i artikel 2, nr. 13), i Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 97/67/EF af 15. december 1997 om feelles regler for udvikling af
Feellesskabets indre marked for posttjenester og forbedring af disse tjenesters kvalitet,

til at omdele forsendelser som led i befordringspligten, eller som anvendes

— til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som fgreren benytter under udgvelsen

af sit erhverv.

Disse karetgjer ma kun benyttes inden for en radius af 50 kilometer fra virksomhedens
hjemsted og pa den betingelse, at karslen af karetgjerne ikke er farerens hovedaktivitet

e) karetgjer, der udelukkende anvendes pa ger med et areal pa hgijst 2 300 km?, som ikke er
forbundet med resten af landet med en bro, et vadested eller en tunnel med adgang for
motorkgretgjer

f) karetgjer, som anvendes til godstransport inden for en radius af 50 km fra virksomhedens
hjemsted og fremdrives ved hjeelp af naturgas eller flydende gas eller elektricitet, og hvis
starste tilladte totalveegt inklusive en pahaengsvogn eller saettevogn ikke overstiger 7,5 tons
g) karetajer, der anvendes til kareundervisning og kegreprgve med henblik pa erhvervelse

af et karekort eller et kvalifikationsbevis, forudsat at de ikke anvendes til erhvervsmaessig
godstransport eller personbefordring

h) karetgjer, der benyttes i forbindelse med kloakering, beskyttelse mod oversvgmmelse,
vedligeholdelse af vand-, gas- og elforsyning, vedligeholdelse og kontrol af veje,
husstandsindsamling af husholdningsaffald og bortskaffelse heraf, telegraf- og telefontjenester,
radio- og fjernsynstransmission samt pejling af radio- eller tv- sendere eller -modtagere

i) karetgjer med mellem 10 og 17 siddepladser, der udelukkende benyttes til ikke-
erhvervsmaessig personbefordring

j) specialkgretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivoliudstyr

k) specialindrettede mobile projektkgretgjer, hvis hovedformal er anvendelse som
undervisningslokale, nar de holder stille

) keretgjer, der anvendes til indsamling af meelk fra garde og transport tilbage til garde af
meelkebeholdere eller meelkeprodukter til foderbrug

m) specialkgretgijer, der transporterer penge og/eller veerdigenstande
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n) karetgjer, der anvendes til transport af dyreaffald eller dyrekroppe, som ikke er bestemt til
konsum

0) karetgjer, der udelukkende anvendes pa veje inden for trafikknudepunkter som f.eks.
havne, intermodale havne og jernbaneterminaler

p) karetgjer, der anvendes til transport af levende dyr fra garde til lokale markeder og
omvendt eller fra markeder til lokale slagterier inden for en radius pa op til 50 km.

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om de undtagelser, de har givet tilladelse

til i henhold til stk. 1, og Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater herom.

3. Under forudsaetning af, at forordningens formal, jf. artikel 1, ikke skades, og at der ydes
tilstreekkelig beskyttelse for farerne, kan en medlemsstat med Kommissionens godkendelse
pa sit eget omrade tillade mindre undtagelser fra denne forordning for keretgijer, der anvendes
inden for pa forhand afgreensede omrader med en befolkningsteethed pa mindre end fem
indbyggere pr. kvadratkilometer, i falgende tilfeelde:

— for indenlandsk rutekgrsel med personer, nar rutens kareplan bekreeftes af myndighederne
(idet alene undtagelser vedrgrende pauser kan tillades), og

— for indenlandske vejtransporttjenester for egen regning eller mod vederlag, der ikke pavirker
det indre marked, og som er ngdvendige for at fastholde bestemte erhvervsgrene i det
pageeldende omrade, nar bestemmelserne om undtagelser fra denne forordning fastseetter

en begreensende radius p& op til 100 km.

Vejtransport, der er omfattet af denne undtagelse, ma kun omfatte en tur til et omrade med

en befolkningsteethed pa fem indbyggere eller mere pr. kvadratkilometer med det formal at
begynde eller ende karslen dér. Sadanne foranstaltninger skal vaere af en rimelig art og et
rimeligt omfang i forhold til formalet.

2.2.13.2 Overtraedelser
Ingen, hvis undtagelsen anvendes korrekt.
2.2.13.3 Vejkontrol

Kontrollgrerne bar validere brugen af denne undtagelse ved at fastsla de naermere detaljer
omkring karslen, brugen af karetgjet, arten af karetgjets specifikke udstyr og neermere
oplysninger om lasten gennem en samtale med fgreren. Man bgr huske p4, at denne

artikel kun omfatter undtagelser fra artikel 5-9.

Bemaerk: Den tilsvarende undtagelse fra kravet om at installere (og bruge) en fartskriver

er indeholdt i artikel 3, stk. 2, i forordning (EQF) nr. 3821/85.

Kontrollgrerne skal ogsa veere opmaerksomme pa, at en farer eller operatgr maske ikke

er klar over, at der geelder en specifik undtagelse, og forsgger at overholde forordning

(EF) nr. 516/2006 osv., nar andre forordninger kan veere geeldende.

Der er tale om nationale undtagelser, som vil variere fra medlemsstat til medlemsstat og normalt
kun vil vaere geeldende inden for medlemsstaternes greenser, selv om der kan eksistere en lokal
aftale mellem nabolande, der muligger gensidig anerkendelse (f.eks. UK og IRL).

Se den hjemlige lovgivning for yderligere vejledning.

Aktiviteter, der udfgres under disse undtagelser, bgr registreres som andet arbejde, hvis de
udfgres i kombination med karsel, der er omfattet af forordningen, i lgbet af arbejdsdagen.
En farers ukorrekte anvendelse af en undtagelse bgr resultere i en grundig inspektion pa
grundlag af forordning (EF) nr. 561/2006 og forordning (EQF) nr. 3821/85.
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Nar det bliver nadvendigt at validere en pastaet undtagelse giver EU internetadressen:
http://ec.europa.eu/transport/road/social_provisions/driving_time/driving_time_en.htm

adgang til en definitiv liste over nationale undtagelser, der er geeldende i hver enkelt

medlemsstat. Kontrollgrerne bgr derfor veere opmaerksomme pa disse, nar de udfarer
vejkontrol.

Medfinansieret af Europa-Kommissionen Forklarende tekst v2.d 29


http://ec.europa.eu/transport/road/social_provisions/driving_time/driving_time_en.htm

TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

2.2.14 Artikel 14

2.2.14.1 Tekst

1. For sa vidt som det er foreneligt med de i artikel 1 fastsatte mal, kan medlemsstaterne
med godkendelse fra Kommissionen tillade, at transport, der udfgres under ekstraordinaere

omsteendigheder, undtages fra bestemmelserne i artikel 6-9.

2. | ngdstilfeelde kan medlemsstaterne for en periode af hgjst 30 dage meddele en midlertidig
tilladelse, hvorom Kommissionen straks skal underrettes.

3. Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater om enhver undtagelse, hvortil der
er meddelt tilladelse i henhold til denne artikel.

2.2.14.2 Overtraedelser

Ingen

2.2.14.3 Vejkontrol

Forordningen tillader medlemsstaterne (efter tilladelse fra Kommissionen) at sleekke pa
kravene til opfyldelse af karetidsbegraensningerne indfart med artikel 6-9. Medlemsstaterne
kan ligeledes reagere pa saerlige omsteendigheder eller ngdsituationer (f.eks. ekstreme
vejrforhold eller mund- og klovsygeepidemi i UK) og indremme midlertidige undtagelser for
en periode pa op til 30 dage, idet Kommissionen underrettes herom.

Kontrollgrerne er sandsynligvis bekendt med en sadan sleekkelse, mens der eksisterer en
nadsituation, men de skal dog veere opmaerksomme pa, at sadanne sleekkelser kan have
veeret geeldende, nar de inspicerer diagramarkene nogen tid efter haendelsen.

Nar en farer haevder, at brud pa forordningen ikke kan betragtes som overtreedelser, men var
tilladt som fglge af en slaekkelse af forordningen, skal fareren anmodes om en kopi af
tilladelsen. Hvis en sadan kopi ikke kan forevises, bgr Kommissionen, som skal underrettes
om alle sadanne tilladelser, anmodes om at foretage en validering.

En ajourfart liste findes pa falgende internetadresse:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Da der er tale om sleekkelser af forordningen, som gaelder lokalt, ma det forventes, at den
kompetente myndighed har gjort kontrollarerne bekendt med dem. De er saledes kun af
interesse for andre medlemsstater, nar en farer efterfalgende karer ind i en anden
medlemsstat og foreviser diagramark, som indeholder tydelige overtreedelser, som rent faktisk
kan veaere godkendte brud pa reglerne.

En kontrollgr bar derfor fa bekreeftet, at den pastaede sleekkelse findes, og i tilfeelde, hvor
dette ikke kan bekraeftes, geelder de i artikel 6-9 fastsatte greenser.
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2.2.15 Artikel 15

2.2.15.1 Tekst

Medlemsstaterne sikrer, at farere af kgretgjer, jf. artikel 3, litra (a), er omfattet af nationale
bestemmelser, der yder tilstraekkelig beskyttelse med hensyn til tilladte karetider og pabudte

pauser og hviletider.

2.2.15.2 Overtraedelser

Ingen
2.2.15.3 Vejkontrol

I henhold til denne artikel skal medlemsstaterne indfgre kare- og hviletidsbestemmelser for
forere af karetgjer, der ikke er omfattet af disse regler i henhold til artikel 3, litra (a). Disse
er udelukkende af national interesse.

2.16 Artikel 16
2.2.16.1 Tekst

1. Er koretgjet ikke udstyret med et kontrolapparat i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85,
geelder stk. 2 og 3 i denne artikel for:

a) indenlandsk rutekarsel med personer og

b) international rutekarsel med personer, safremt rutens endestationer ligger inden for en
afstand af 50 km i fugleflugtslinje fra en greense mellem to medlemsstater, og rutens laeengde
ikke overstiger 100 km.

2. Virksomheden opstiller en fartplan og en arbejdstidsplan, som for hver fgrer angiver navn
og hjemsted samt den forud fastsatte tidsplan for de forskellige karetider, perioder med andet
arbejde, pauser og radighedsperioder.

Enhver farer, der udfgrer en i stk. 1 omhandlet tjeneste, medfarer et uddrag af arbejdstidsplanen
og et eksemplar af fartplanen.

3. Arbejdstidsplanen:

a) indeholder alle de i stk. 2 naevnte oplysninger for en periode, som mindst omfatter de

28 foregaende dage; disse oplysninger skal ajourfgres regelmaessigt og mindst en gang

om maneden

b) underskrives af transportvirksomhedens leder eller af dennes befuldmaegtigede

c) opbevares af transportvirksomheden i et ar efter udlgbet af den periode, som den
omfatter. Transportvirksomheden udleverer et uddrag af arbejdstidsplanen til den bergrte
farer pa dennes anmodning, og

d) forevises og udleveres pa anmodning af en dertil bemyndiget person.

Bemeaerkninger

Artikel 16 ophgrte med at geelde fra den 31.12.2007 (se artikel 26 i forordning
(EF) nr. 561/2006, hvormed aendredes artikel 3 i forordning (EQF) nr. 3821/85).
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2.2.17 Artikel 17, 18

Disse artikler er ikke relevante i forbindelse med vejkontroller.
2.2.18 Artikel 19

2.2.18.1 Tekst

1. Medlemsstaterne fastsaetter bestemmelser om sanktioner for overtraedelse af bestemmelserne
I denne forordning og forordning (E@F) nr. 3821/85 og treeffer alle ngdvendige foranstaltninger til
at sikre, at de iveerksaettes. Sanktionerne skal veere effektive, sta i rimeligt forhold ftil
overtreedelsen, have en afskraekkende virkning og ma ikke medfare forskelsbehandling. Der ma
for samme overtraedelse af denne forordning og af forordning (EQF) nr. 3821/85 ikke péaleegges
mere end én sanktion eller indledes mere end én retsforfglgning. Medlemsstaterne meddeler
Kommissionen disse foranstaltninger og sanktionsbestemmelser inden den dato, der er fastsat
i artikel 29. Kommissionen underretter medlemsstaterne herom.

2. En medlemsstat giver de kompetente myndigheder mulighed for at palaegge en virksomhed
og/eller en farer en sanktion for overtraedelse af denne forordning, nar overtreedelsen
konstateres pa denne medlemsstats omrade, og overtraedelsen ikke allerede har givet
anledning til en sanktion, ogsa selv om overtreedelsen er begaet pa en anden medlemsstats
eller et tredjelands omrade.

En medlemsstat kan undtagelsesvist, nar der er konstateret en overtreedelse:
— som ikke er begaet pa den pageeldende medlemsstats omrade, og

— som er begaet af en virksomhed etableret i en anden medlemsstat eller i et tredjeland eller
af en fagrer, hvis anseettelsessted er i en anden medlemsstat eller et tredjeland

indtil den 1. januar 2009 i stedet for at palsegge en sanktion underrette den kompetente
myndighed i den medlemsstat eller det tredjeland, hvor virksomheden er etableret, eller hvor
fareren har sit anseettelsessted, om omsteendighederne i forbindelse med overtraedelsen.

3. Nar en medlemsstat indleder retsforfalgning eller paleegger sanktioner for en bestemt
overtreedelse, skal medlemsstaten udstyre fgreren med et skriftligt bevis herfor.

4. Medlemsstaterne sikrer, at der anvendes en ordning med forholdsmeessigt afpassede
sanktioner, som kan omfatte gkonomiske sanktioner, hvis virksomheder eller associerede
speditgrer, transportgrer, rejsearranggrer, hovedkontrahenter, underkontrahenter og
farerformidlingsbureauer overtraeder denne forordning eller forordning (E&QF) nr. 3821/85.

2.2.18.2 Overtraedelser

Ingen
2.2.18.3 Vejkontrol

Ved en vejkontrol bar kontrollgrerne veere opmaerksomme pa, at denne artikel giver

dem mulighed for at retsforfalge farere (og operatarer) for brud pa kravene i forordning
(EF) nr. 561/2006, som det er blevet pavist har fundet sted pa en anden medlemsstats
eller et tredjelands omrade. Den ngjagtige formulering af denne artikel indebaerer, at denne
befgjelse ikke geelder brud pa forordning (EQF) nr. 3821/85, selv om dette kan afheenge

af formuleringen af den lovgivning, som de enkelte medlemsstater har indfart.
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2.2.19 Artikel 20
2.2.19.1 Tekst

1. Fareren skal opbevare bevis for, at en medlemsstat har palagt sanktioner eller indledt
retsforfglgning, indtil overtreedelsen af denne forordning ikke laeengere kan medfgre endnu
en retsforfalgning eller sanktion.

2. Fareren skal efter anmodning fremleegge de i stk. 1 naevnte beviser.

3. En fgrer, som er ansat af eller star til radighed for mere end én transportvirksomhed, skal
give samtlige virksomheder tilstraekkelig information til, at de kan overholde bestemmelserne
i kapitel II.

2.2.19.2 Overtreedelser

Ingen
2.2.19.3 Vejkontrol

Kontrollgrerne ma forvente, at dokumentation for retsforfglgning eller en sanktion foreligger
i forskellig form.

Den godkendte CORTE-standardformular, som nogle medlemsstater har indfgrt, er baseret pa
det tilsvarende krav i bilag 1 til direktiv 2000/30/EF, som omhandler indberetning af resultatet
af syn ved vejsiden.

Helt grundlezeggende kan denne dokumentation bestd i en underskrevet meddelelse pa en
udskrift eller et fartskriverdiagram.

Manglende forevisning af dokumentation for tidligere sanktioner abner mulighed for, at fareren
kan sanktioneres igen for den samme overtraedelse. Hvis en sadan ekstra sanktion paleegges,
og der efterfglgende fremlaegges bevis for den tidligere sanktion, skal sidstnaevnte sanktion
traekkes tilbage.

2.2.20 Artikel 21
2.2.20.1 Tekst

Hvis denne forordning efter en medlemsstats opfattelse er blevet overtradt pa en made,
der kan udggre en abenlys fare for feerdselssikkerheden, skal den give den kompetente
myndighed befgjelse til at tilbageholde det pageeldende karetgj, indtil arsagen til
overtreedelsen er afhjulpet. Medlemsstaterne kan paleegge fareren at afholde en daglig
hviletid. Medlemsstaterne skal, hvis det er relevant, ogsa inddrage, suspendere eller
begraense en virksomheds tilladelse, hvis virksomheden er etableret i den pageeldende
medlemsstat, eller inddrage, suspendere eller begreense en fgrers kgrekort. Kommissionen
udarbejder efter proceduren i artikel 24, stk. 2, retningslinjer med henblik pa at fremme

en ensartet anvendelse af bestemmelserne i denne artikel.
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2.2.20.2 Overtraedelser

Ingen
2.2.20.3 Vejkontrol

Denne artikel giver medlemsstaterne bemyndigelse til at indfgre lovgivning, der gar det muligt
at tilbageholde et karetaj, nar fareren har begaet en overtraedelse, og tillader administrative
sanktioner over for operatgrer og farere. Ikke alle medlemsstater har indfgrt foranstaltninger,
der muligger forbud eller tilbageholdelse.

2.2.21 Artikel 22 - 29

Disse artikler er ikke relevante i forbindelse med vejkontroller, selv om kontrollgrerne skal
veere opmaerksomme pa, at artikel 27, stk. 1, eendrer forordning (EF) nr. 3821/85 og dermed
definerer de registrerede karetgjer i medlemsstaterne, der skal udstyres med digitale
fartskrivere
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3. Forordning (EQF) nr. 3821/85 — Regler om fartskrivere og
registrering

3.1 Forordning (EQF) nr. 3821/85

Fartskrivere foretager de ngdvendige registreringer, der er afggrende for enhver
overensstemmelseskontrol, som kontrollgrerne udfgrer. Disse registreringer foretages enten
pa et diagramark til fartskriveren eller i digitale datafiler og indsamles enten automatisk eller
som manuelle (farer-) input. Det er inspektion af disse registreringer, der i de fleste tilfselde gar
det muligt for kontrollgrerne at fastsla, om kare- og hviletidsbestemmelserne er blevet
overholdt.

Forordning (E@QF) nr. 3821/85 definerer visse tekniske spgrgsmal i tilknytning til
typegodkendelse, installering og inspektion af disse instrumenter og paleegger fgrerne en
forpligtelse til at overholde disse krav.

Det ligger ikke inden for dette dokuments omrade at foretage en detaljeret undersggelse af
forordning (EQF) nr. 3821/85, og det skal bemeerkes, at denne forordning udelukkende finder
anvendelse pa karetgjer registreret i EU-medlemsstaterne, selv om overholdelse af denne
forordning anses for at veere tilstraekkelig til at overholde tilsvarende krav inden for AETR.

De mest relevante krav i tilknytning til brug af fartskrivere er indeholdt i artikel 3 og artikel 13-16.
Disse artikler paleegger farerne strenge og detaljerede forpligtelser og vil give anledning til, at der
pavises mange overtreedelser ved vejkontroller.

Hvis forordningen ikke overholdes, er en realistisk evaluering af overholdelsen af kravene

i forordning (EF) nr. 561/2006 umulig. En kontrollgr overvager overholdelsen af forordning
(EF) nr. 561/2006, og sikrer samtidig, at de relevante krav i forordning (EQF) nr. 3821/85
overholdes.

Kontrollgrerne skal veere bekendt med disse forordninger og veere i stand til at inspicere og
evaluere fartskriverregistreringer.
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3.1.1 Artikel 3
3.1.11 Tekst

1. Kontroludstyr skal installeres og anvendes i karetgjer, der er registreret i en medlemsstat,
og som anvendes til vejtransport af personer eller gods, undtagen de karetgjer, der er naevnt
I artikel 3 i forordning (EF) nr. 561/2006. Kgretgjer, der er naevnt i artikel 16, stk. 1, i forordning
(EF) nr. 561/2006, og karetgijer,

der var undtaget fra anvendelsesomradet for forordning (E@F) nr. 3820/85, men som ikke
leengere er undtaget i henhold til bestemmelserne i forordning (EF) nr. 561/2006, skal opfylde
dette krav senest den 31. december 2007.

2. Medlemsstaterne kan fra anvendelsen af denne forordning undtage karetgjer, der er
omhandlet i artikel 13, stk. 1 og stk. 3, i forordning (EF) nr. 561/2006.

3. Medlemsstaterne kan med Kommissionens godkendelse fra anvendelsen af denne
forordning undtage karetgjer, der anvendes til de transportopgaver, der er omhandlet

i artikel 14 i forordning (EF) nr. 561/2006.

4. Medlemsstater kan for indenlandsk transport stille krav om, at der installeres og benyttes
kontrolapparater i overensstemmelse med denne forordning i ethvert karetgj, i hvilket
installering og benyttelse ikke er foreskrevet i stk. 1.

3.1.1.2 Overtraedelser

Fartskriver ikke monteret i henhold til forordningerne
3.1.1.3 Vejkontrol

Kontrollgrerne skal kontrollere, at karetgjer, der ikke er fritaget, er udstyret med en fartskriver
af den korrekte type, og at monteringen af den er i overensstemmelse med kravene i
forordning (EQF) nr. 3821/85.

Denne artikel indeholder en fritagelse fra kravet om montering af en fartskriver i de i artikel 13,
stk. 1 og 3, i forordning (EF) nr. 561/2006 oplistede karetgjer, som anvendes til vejtransport.

Bemeerk, at karetgjer, der er indregistreret i AETR-lande uden for EU, kan opfylde artikel 10
i AETR ved at opfylde kravene i forordning (EQF) nr. 3821/85, men dette er ikke den eneste
made, hvorpa kravene kan overholdes. Kravene i AETR vedrgrende konstruktion,
anvendelse og installering afspejler i vid udstraeekning kravene i forordning (EQF) nr.
3821/85 og vil ikke blive undersogt i dette dokument. Kontrollgrerne bor derfor, nar

de paviser overtraedelser i tilknytning til konstruktion, anvendelse og installering af
kontrolapparater monteret i keretgjer indregistreret i AETR-lande uden for EU, vaere
omhyggelige med at henvise til det korrekte krav.
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3.1.2 Artikel 13

3.1.2.1 Tekst

Arbejdsgiveren og fgrerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes korrekt,
og det samme geelder for farerkortet, hvis fgreren skal fgre et karetgj, hvori der er monteret

et kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag | B.

3.1.2.2 Overtraedelser

Undladelse af at sikre, at fartskriveren fungerer korrekt.
Brug af et karetgj med en defekt fartskriver — der er tale om meget alvorlige overtreedelser.

3.1.2.3 Vejkontrol

| forbindelse med en vejkontrol bar kontrollgrerne kontrollere, at fartskriveren fungerer korrekt,
ved at undersgge de fremviste diagramark og gennemga de diagnostiske rapporter, der findes
for forskellige fartskriversystemer. Enhver defekt, der pavirker en ngjagtig registrering af en
farers aktiviteter, kan ogsa begraense en kontrollgrs mulighed for at overvage overholdelsen
af forordningerne.

Analoge fartskrivere

Manglende eller forkert justering af registreringer, tilstedeveerelsen af registreringer, der
indikerer fejl (e.g. fuldt udslag eller blokregistreringer) eller enhver unormal
registreringsaktivitet er gode indikationer af, at fartskriveren ikke fungerer efter hensigten.

Digitale fartskrivere
Farerkortet udger en integrerende del af et digitalt fartskriversystem, og en korrekt funktion
af selve kortet er et krav i denne artikel.

Information om fejlfunktioner og fejl kan vaere registreret i filen »Haendelser og fejl«

i karetgjsenheden.

Kontrollgrerne skal tage hensyn til, om det er indlysende, at en sadan defekt lige er opstaet
(pa vejen), og tillade, at der foretages reparation. Bemeerk, at det i artikel 16 i forordning (EQF)
nr. 3821/85 bestemmes, at »[o]pstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangelfuldt,
skal arbejdsgiveren, sa snart omsteendighederne tillader det, lade det reparere af en
autoriseret installatar eller et autoriseret veerksted. Kan tilbagekomst til viksomhedens
hjemsted farst ske mere end en uge efter den dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller
hvor den mangelfulde funktion blev konstateret, skal reparationen foretages undervejs«.

Ikke desto mindre bar kontrollgrerne lede efter beviser pa, at fejlene ved fartskriveren har
veeret langvarige og ikke lige er opstaet, og treeffe egnede handhaevelsesforanstaltninger.

En tilsyneladende darligt fungerende fartskriver kan ogsa indikere, at registreringerne er blevet
manipuleret, og kontrollgrerne skal have dette in mente, nar de undersgger denne type fejl.
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3.1.3 Artikel 14
3.1.3.1 Tekst

1. Arbejdsgiveren udleverer til fgrerne af karetgjer, som er udstyret med et kontrolapparat i
overensstemmelse med forskrifterne i bilag I, et tilstraekkeligt antal diagramark, idet der tages
hensyn til disse diagramarks individuelle karakter, tjenestens varighed og pligten til at erstatte
eventuelt beskadigede diagramark eller diagramark, der er inddraget af en kompetent
tilsynsmyndighed. Arbejdsgiveren ma til farerne kun udlevere diagramark, som svarer til

en officielt godkendt model, og som kan anvendes i det i karetgjet installerede apparat.

Hvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag | B,
sgrger arbejdsgiveren og fareren under hensyn til tienestens varighed for, at den i bilag | B
omhandlede udskrift kan foretages korrekt i tilfeelde af kontrol.

2. Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar der

er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i leeselig form

i mindst et ar efter anvendelsen og skal give de pagaeldende farere en kopi, safremt de
ansker det. Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfart fra
farerkortet til de bergrte fgrere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier.
Diagramarkene, udskrifterne og de overfarte data skal pa forlangende forevises for eller
udleveres til en dertil bemyndiget person.

3. Detibilag | B omhandlede fgrerkort udstedes pa fgrerens anmodning af den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor fgreren har sin seedvanlige bopael. En medlemsstat kan
kraeve, at alle farere, der er underlagt bestemmelserne i Radets forordning (EQF) nr. 3820/85,
og som har deres saedvanlige bopzel pa den pageeldende stats omrade, er i besiddelse af et
farerkort.

a) | denne forordning forstas ved »saedvanlig bopael« det sted, hvor en person saedvanligvis
bor, det vil sige mindst 185 dage pr. kalenderar, pa grund af et privat og erhvervsmaessigt
tilhgrsforhold eller — hvis der er tale om en person uden erhvervsmeaessigt tilhgrsforhold —
pa grund af et privat tilhgrsforhold med snaevre band mellem personen og det sted, hvor
vedkommende bor. En person, som ikke har erhvervsmeessigt og privat tilhgrsforhold til
samme sted, og som derfor er ngdsaget til skiftevis at tage ophold pa forskellige steder i to
eller flere medlemsstater, anses dog for at have saedvanligt opholdssted pa stedet for det
private tilhgrsforhold pa betingelse af, at den pagaeldende regelmeessigt vender tilbage hertil.
Denne sidste betingelse kreeves ikke opfyldt, nar den pagaeldende opholder sig i en
medlemsstat med henblik pa at udfare en arbejdsopgave af bestemt varighed.

b) Farerne farer bevis for deres ssedvanlige bopeel ved ethvert egnet middel, navnlig
identitetskort eller ethvert andet gyldigt dokument.

c) Safremt de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fgrerkortet er udstedt,
neerer tvivl om gyldigheden af en erkleering om saedvanlig bopeel, der er afgivet pa grundlag
af de i litra (b) anfarte bevismidler, eller hvis de gnsker visse specifikke kontrolforanstaltninger,
kan de kraeve yderligere oplysninger eller beviser.

d) De kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fgrerkortet er udstedt, sikrer sig

sa vidt muligt, at ansageren ikke i forvejen besidder noget gyldigt farerkort.

4. a) Medlemsstatens kompetente myndighed personaliserer fgrerkortet i overensstemmelse
med bestemmelserne i bilag | B. Af administrative grunde kan fagrerkortet hgjst veere gyldigt

i fem ar. Fgreren ma kun veere indehaver af ét gyldigt farerkort. Han ma kun bruge sit eget
personlige farerkort. Han ma ikke benytte et farerkort, som er beskadiget eller udlgbet.
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Nar et nyt farerkort udstedes til erstatning for det gamle, far det nye kort samme
udstedelsesnummer, men indekset forages med én. Den udstedende myndighed farer register
over udstedte, stjdlne, bortkomne og beskadigede farerkort i en periode svarende til mindst
deres gyldighed. Hvis farerkortet beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjeeles,
udsteder myndigheden et erstatningskort senest fem arbejdsdage efter at have modtaget en
udfarligt begrundet anmodning herom. Hvis der indgives anmodning om fornyelse af et kort, der
er ved at udlgbe, udsteder myndigheden et nyt kort inden udlgbsdatoen, safremt anmodningen
herom er blevet indsendt inden for den i artikel 15, stk. 1, andet afsnit, fastsatte frist.

b) Farerkort udstedes kun til ansggere, der er omfattet af bestemmelserne i forordning
(EQF) nr. 3820/85.

c) Farerkortet er personligt. Det kan kun inddrages eller tilbagekaldes i Igbet af den fastsatte
lobetid, hvis den kompetente myndighed i en medlemsstat konstaterer, at kortet er blevet
forfalsket, at fareren anvender et kort, som han ikke er indehaver af, eller at kortet er udstedt
pa grundlag af urigtige oplysninger og/eller forfalskede dokumenter. Hvis en anden
medlemsstat end den, der har udstedt kortet, inddrager eller suspenderer det, sender den
pageeldende medlemsstat kortet tilbage til myndighederne i udstedermedlemsstaten, idet
den meddeler grunden til denne tilbagesendelse.

d) Medlemsstaterne anerkender gensidigt de farerkort, de udsteder. Nar indehaveren af et
gyldigt farerkort, der er udstedt af en medlemsstat, flytter sin ssedvanlige bopeel til en anden
medlemsstat, kan den pagaeldende anmode om at fa sit kort udskiftet med et tilsvarende
farerkort; i givet fald undersgger den medlemsstat, der foretager udskiftningen, om det
forelagte kort fortsat er gyldigt.

De medlemsstater, der foretager udskiftning, sender det gamle kort tilbage til myndighederne
I den medlemsstat, der har udstedt det, idet de meddeler grunden til denne tilbagesendelse.
e) Nar en medlemsstat erstatter eller udskifter et fgrerkort, registreres denne erstatning eller
udskiftning samt alle yderligere erstatninger eller udskiftninger i denne medlemsstat.

f) Medlemsstaterne traeffer alle ngdvendige forholdsregler for at undga risiko for forfalskning
af farerkort.

5. Medlemsstaterne sgrger for, at de oplysninger, der er ngdvendige for at kontrollere
overholdelsen af forordning (EQF) nr. 3820/85 og Radets direktiv 92/6/E@F af 10. februar 1992
om montering og anvendelse af hastighedsbegreensende anordninger i visse klasser af
motorkaretgjer i Feellesskabet (1), og som registreres og opbevares af kontrolapparater

i overensstemmelse med bilag | B, bliver opbevaret i mindst 365 dage efter registreringen

og kan stilles til radighed pa betingelser, der garanterer dataenes sikker hed og ngjagtighed.
Medlemsstaterne treeffer alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at videresalg eller
kassering af kontrolapparater ikke kan hindre en korrekt gennemfgrelse isaer af dette stykke.

3.1.3.2 Overtraedelser

Fareren undlader at sikre, at udskrivning kan ske uden problemer pa grund af:

a) Utilstraekkeligt papir — mindre overtreedelse

b) Andet, f.eks. en defekt karetgjsenhed — meget alvorlig overtraedelse.
Brug af et farerkort uden at veere indehaver af det pagaeldende kort — meget alvorlig overtraedelse
Brug af et defekt fgrerkort — meget alvorlig overtraedelse.
| besiddelse af mere end et farerkort med hans oplysninger — meget alvorlig overtreedelse
Manglende brug af et farerkort (f.eks. nar der fares et digitalt keretgj uden, at man er
I besiddelse af et kort) — meget alvorlig overtreedelse
Manglende opbevaring af registreringer (1 ar) — operatagrovertraedelse — meget alvorlig
overtreedelse
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3.1.3.3 Vejkontrol

| stk. 1 i denne artikel palaegges operatgrerne og farerne visse forpligtelser med hensyn til
en overensstemmende funktion af fartskriveren.

Fareren skal sikre, at han til enhver tid kan foretage en udskrift, nar det er pakreevet, eller
han anmodes herom, og rent praktisk betyder det, at fareren skal have et tilstreekkeligt lager
af papir med. Hvis man er ude af stand til at foretage en udskrift af denne arsag, udger det
en overtreedelse.

(Farerne bgar tilskyndes til at medfare et brugbart lager af printerruller)

Operatgrerne er forpligtede til at udstyre fareren med en tilstraekkelig reserve af diagramark til
fartskriveren, som kan bruges til det instrument, der findes i karetgjet. Hvis disse forpligtelser
ikke overholdes, betyder det, at arbejdsgiveren/operataren har begaet en overtreedelse.

| stk. 2 paleegges virksomhederne (operatarer, selskaber) krav til sikring af og metoden

til lagring af diagramark og downloadede data, og da manglende overholdelse er en
overtreedelse, der kan tilskrives virksomheden, har det ringe relevans ved vejkontroller.

Stk. 3 og 4 omhandler hovedsageligt procedurerne for udstedelse, udformning af og elementer
i forerkort, der udstedes af medlemsstaterne, og kortudstedende myndigheder, som har ringe
relevans i forbindelse med vejkontroller.

Teksten forbyder imidlertid farere at veere i besiddelse af mere end et gyldigt farerkort,

den giver ham kun tilladelse til at benytte sit eget personlige fagrerkort og forbyder brugen

af defekte/beskadigede eller foraeldede kort. Hvis kortet er blevet forfalsket, erhvervet pa
grundlag af urigtige oplysninger eller forfalskede dokumenter, eller hvis fgreren anvender

et kort, som han ikke er indehaver af, kan kortet tilbagekaldes eller suspenderes (af den
kompetente myndighed).
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3.1.4 Artikel 15
3.1.4.1 Tekst

1. Fgrerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller fgrerkort.
Diagramarkene og fgrerkortene skal derfor beskyttes pa passende made. Nar fgrerne gnsker
at forny deres fagrerkort, skal de indsende anmodning herom til de kompetente myndigheder

I den medlemsstat, hvor de har deres sesedvanlige bopael, senest femten arbejdsdage inden
kortet udlgber.

Beskadiges et diagramark, som indeholder optegnelser, eller et fgrerkort, skal det beskadigede
diagramark eller fgrerkort af farerne vedlaegges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark.
Hvis farerkortet beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjeeles, skal farerne inden
for en frist pa syv kalenderdage anmode de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
de har deres saedvanlige bopeel, om et nyt kort.

Nar et farerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i farerens besiddelse, skal fgreren:
a) ved karslens begyndelse udskrive oplysningerne om det karetgj, han farer, og pa
udskriften anfare:

i) oplysninger, der gar det muligt at identificere ham (navn, nummer pa farerkort eller
karekort), samt egen underskrift

i) perioderne, som omhandlet i stk. 3, andet led, litra (b), (c) og (d).

b) ved karslens afslutning udskrive oplysningerne om de perioder, som kontrolapparatet har
registreret, anfare eventuelle perioder med andet arbejde, radighedsperioder og hvil efter den
udskrift, der blev lavet ved karslens begyndelse, nar de ikke er registreret af fartskriveren, og
anfare oplysninger pa dette dokument, som gar det muligt at identificere ham (navn, nummer
pa farerkort eller kgrekort), samt egen underskrift.

2. Farerne skal anvende diagramarkene eller fgrerkortene hver dag, de karer, fra det gjeblik
de overtager karetgjet. Diagramarket eller farerkortet udskiftes fgrst ved afslutningen af den
daglige arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter. Intet
diagramark eller farerkort ma anvendes ud over det tidsrum, det geelder for.

Nar en fgrer har forladt keretgjet og derfor er ude af stand til at betjene det pa selve karetgjet
monterede kontrolapparat, skal de i stk. 3, andet led, litra (b), (c) og (d), neevnte tidsrum:

a) hvis kgretgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I, noteres
pa diagramarket ved hjeelp af handskrevne angivelser, automatiske optegnelser eller pa anden
vis, sdledes at de er let leeselige, og uden at arket tilsmudses, eller

b) hvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag | B,
indleeses pa farerkortet ved hjeelp af apparatets manuelle indlaesningsmulighed.

Nar der er mere end en fgrer i et karetgj, der er udstyret med et kontrolapparat

I overensstemmelse med bilag | B, sgrger de for, at deres fgrerkort anbringes

det rigtige sted i fartskriveren.

Farerne foretager de ngdvendige udskiftninger af diagramarkene, nar kgretgjet fares af flere
personer, saledes at de i afsnit Il, nr. 1 til 3, i bilag | omhandlede oplysninger, optegnes pa
diagramarket for den farer, der til enhver tid fgrer kgretgijet.

3. Farerne skal:

— sgrge for, at den tid, der registreres pa arket, stemmer overens med den officielle tid i det
land, hvor kgretgjet er registreret,

— betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pa en sddan made, at falgende tider
optegnes seerskilt og Klart:

a) under tegnet: - karetider;
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b) under tegnet =< »andet arbejde«: en anden aktivitet end karsel, som defineret i artikel 3,
litra @), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om
tilretteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (1),
herunder alt arbejde udfgrt for den samme eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden for
transportsektoren

c) ‘Radighedstid’ defineret i artikel 3, litra (b), i direktiv 2002/15/EF skal registreres under
dette tegn -

d) under tegnet: ~~ afbrydelser i arbejdet og de daglige hvileperioder.

4. Udgaet

5. Farerne skal anfagre falgende oplysninger pa diagramarket:

a) ved begyndelsen af arkets benyttelse: efternavn og fornavn;

b) ved begyndelsen og slutningen af arkets benyttelse: tidspunkt og sted

c) registreringsnummer pa det karetgj, som er anvist ham, til den farste tur, der er noteret pa
arket, og derefter i reekkefalge, safremt der skiftes karetgj under benyttelsen af diagramarket;
d) kilometerteellerens stand

— inden den farste tur, der er noteret pa arket,

— ved slutningen af den sidste tur, der er noteret pa arket,

— hvis der skiftes karetgj i lgbet af arbejdsdagen

(det foregdende karetgijs teeller og det nye karetajs teeller),

e) i givet fald det tidspunkt, hvor der blev skiftet karetgj.

5a. Fareren indlaeser i kontrolapparatet, der er i overensstemmelse med forskrifterne i bilag

| B, nationalitetsmeerket for det land, hvor han pabegynder, og for det land, hvor han afslutter
den daglige arbejdstid. En medlemsstat kan imidlertid paleegge fererne af karetgjer, der
udfgrer indlandstransport pa landets omrade, ud over landets nationalitetsmeerke at tilfgje
mere detaljerede geografiske betegnelser, hvis medlemsstaten inden den 1. april 1998 har
underrettet Kommissionen herom, dog hgjst 20 i alt.

Fareren indleeser selv ovennaevnte data, enten fuldsteendig manuelt eller, hvis
kontrolapparatet er forbundet med et satellitbaseret lokaliseringssystem, automatisk.

6. Det i bilag | definerede kontrolapparat skal veere saledes indrettet, at tilsynsmyndighederne
efter en eventuel abning af apparatet uden videre kan aflaese optegnelserne fra de sidste ni
timer inden kontroltidspunktet.

Apparatet skal desuden veere saledes indrettet, at det uden abning af kassen kan kontrolleres,
om optegnelserne finder sted.

7. a) Fareren af et karetgj, som er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med
bilag I, skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise:

i) diagramarkene for den pageeldende uge og de diagramark, han har brugt de forudgaende
28 dage

ii) farerkortet, hvis han er indehaver af et sadant, og

iii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pagaeldende uge og de
forudgaende 28 dage, som kraevet i medfar af denne forordning og forordning (EF) nr.
561/2006.

b) Fareren af et karetgj, der er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med
bilag | B, skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise:

) sit farerkort

i) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pagaeldende uge og de
forudgaende 15 dage, som kraevet i medfer af denne forordning og forordning (EF) nr.
561/2006, og
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iii) diagramarkene for den samme periode som den, der er naevnt i nr. ii), hvis han i denne
periode har fart et karetgj, som er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med
bilag 1.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er naevnt i nr. ii), dog den pagaeldende dag
og de forudgaende 28 dage.

c) En dertil bemyndiget person kan kontrollere overholdelsen af forordning (EF) nr. 561/2006
ved at analysere diagramarkene, de viste eller udprintede data, som er registreret af
kontrolapparatet eller farerkortet, eller, hvis dette ikke er muligt, ved at analysere ethvert andet
dokument, der kan vaere med til at begrunde, at f. eks. en bestemmelse i artikel 16, stk. 2 og 3,
ikke er blevet overholdt.

8. Det er forbudt at forfalske, fierne eller adeleegge optegnelserne pa diagramarket, de data,
der er oplagret i kontrolapparatets eller farerkortets datalager, samt de print fra kontrolapparatet,
der er omhandlet i bilag | B. Det er ogsa forbudt at manipulere med kontrolapparatet,
diagramarket eller farerkortet, saledes at de registrerede og/eller udprintede data forfalskes,
fiernes eller gdeleegges. Der ma ikke i karetgjet findes indretninger, som kan anvendes til dette
formal.

3.1.4.2 OQvertreedelser

Manglende fremvisning af registreringer ved vejkontrollen

Manglende fremvisning af bog, register eller ethvert andet dokument pa anmodning

I forbindelse med vejkontrollen

Manglende brug af diagramark til fartskriver eller fgrerkort

Manglende udstedelse af tilstreekkelige diagrammer (operatar)

Manglende returnering af diagramarkene til arbejdsgiveren

Brug af ukorrekt diagramark til instrumentet

Manglende aendring af diagramark til fartskriver eller farerkort efter behov (dobbelt bemanding)
Manglende indsaettelse af farerkortet i den korrekte kortholder i en digital fartskriver
Manglende indtastning af de kreevede tidsperioder enten manuelt, automatisk eller pa
anden made

Oplysninger i det centrale felt (analog)

Ukorrekt brug af indstillingsanordning

Manglende indtastning af oprindelseslandets symbol (digital)

Fartskriverens tid er ukorrekt

Manglende udskrivning ved kagrslens begyndelse eller slutning og indfarsel af relevante
oplysninger (nar den digitale fartskriver/diagramarket er defekt)

Manglende ansggning om et erstatningsfarerkort inden for 15 dage (fornyelse) eller inden
for syv dage (defekt, mistet eller stjalet)

Uautoriseret fjernelse af (analogt) diagramark eller (digitalt) farerkort.

Brug af diagramark laengere end tilsigtet

Brug af tilsmudsede eller beskadigede diagramark

Uautoriseret anordning (dvs. til manipulering/fijernelse af fartskriverregistreringer)

3.1.4.3 Vejkontrol

Forordningen paleegger fareren detaljerede forpligtelser i forbindelse med generering,
opbevaring og fremvisning af registreringer, fartskriverens funktion og de procedurer,
der skal falges, nar usaedvanlige omsteendigheder opstar.
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Artikel 15, stk. 1

Forordningens tekst er klar med hensyn til de procedurer, der skal fglges. Undlades der med
vilje at ggre dette, vil der blive truffet foranstaltninger i forbindelse med:
a) brug af tilsmudsede eller beskadigede diagramark, f.eks. ark, der er blevet gdelagt

b)

c)

far eller efter brug, fordi de ikke er blevet behandlet ordentligt. Det pahviler helt klart
fareren ikke at anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark. Efter brug skal de
opbevares pa en sddan made, at de ikke bliver tilsmudsede eller beskadigede, hvilket
kan gdelaegge registreringerne pa et ark eller ggre dem uleeselige. Lejlighedsvis og let
beskadigelse/tiismudsning, som ikke forhindrer en overensstemmelseskontrol, kan
betragtes som en mindre overtreedelse.

manglende ansagning om et fgrerkort til erstatning for et mistet, stjdlet eller uanvendeligt
farerkort inden for syv dage (underforstaet her er kravet om, at der skal fremlaegges bevis
for, at der er indgivet en ansggning). Nar en fgrer fremviser de foreskrevne udskrifter,
som indikerer, at kortet har veeret uanvendeligt eller mistet i mere end syv dage, skal der
ogsa fremlaegges bevis for, at der er indgivet en ansggning for at undga en
handhzevelsesforanstaltning for denne indlysende overtreedelse.

Manglende udskrivning ved karslens start og slutning, nar et fgrerkort er uanvendeligt,
beskadiget eller ikke i farerens besiddelse, hvor den manglende mulighed for at registrere
pa farerkortet er indlysende eller fremgar af karetgjsenheden.

Bemeerk: ...ikke i fgrerens besiddelse [dvs. fgrerkortet] fareren skal kunne fremvise det
farerkort, der er udstedt til ham. En fgrer har kun en begraenset periode (7 dage), hvor han
kan kare et kgretgj udstyret med en digital fartskriver, efter at han formelt har meddelt, at
han har mistet sit farerkort, eller at det er uanvendeligt, nar han ikke er i besiddelse af
kortet. En fgrer skal have et farerkort, far han har tilladelse til at fgre et karetgj udstyret
med en digital fartskriver.

Artikel 15, stk.2

| forordningens tekst er der opstillet yderligere krav til kontrolapparatets funktion.
Fartskriveren skal bruges til at registrere alle fareraktiviteter, der er omfattet af forordningens
anvendelsesomrade:

a)

b)
c)

i perioden mellem pabegyndelsen af arbejdet og overtagelsen af kontrollen med
karetgjet

i perioder, hvor han har kontrollen med karetgjet

i perioden mellem overdragelse af kontrollen med et kgretgj og arbejdsdagens
afslutning.

Nar en fagrer derfor ikke farer en fuldsteendig journal over sine aktiviteter ved hjaelp af bade
kontrolapparatet og manuelle indfarsler, kan det fagre til hAndhaevelsesforanstaltninger (se
ogsa artikel 6, stk. 5, i forordning (EF) nr. 561/2006)
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En farer har ikke lov til at fijerne et diagramark eller farerkort far afslutningen af sin daglige
arbejdstid, medmindre der gives tilladelse hertil. En sadan tilladelse er underforstaet i andre
lovkrav som f.eks.:

a) skift af kgretgj

b) fremvisning til hAndhaevelsespersoner/kontrollgrer
c) krav om, at der skal foretages en manuel pategning
d) hvis registreringsanordningen ikke fungerer korrekt

Kontrollgrerne skal vaere opmaerksomme pa, at enhver uautoriseret fiernelse af et diagramark
fra fartskriveren eller et farerkort kan skjule aktiviteter, som, hvis de var blevet registreret, ville
veere et brud pa forordning (EF) nr. 561/2006.

Farere ma ikke bruge et diagramark i mere end 24 timer, da dette kan fgre til gdeleeggelse
eller sletning af tidligere registrerede aktiviteter. Denne overtraedelse kan nemt fastslas ved
inspektion af diagramark, hvor der er overlappende spor, og nar det er tilfeeldet, vil der blive
truffet handheaevelsesforanstaltninger.

En sadan overtraedelse er ikke mulig med en digital fartskriver eller et digitalt farerkort.

Den tilsvarende overtraedelse ville veere tab af registrerede data, fordi man har undladt at
downloade data.

Denne forordning kraever visse procedurer i tilfeelde af dobbeltbemanding.

Farerne skal sikre, at farerkortet tilhgrende den person, der rent faktisk karer, indseettes i den
korrekte kortholder i kgretgjsenheden, og nar der er tale om analoge diagramark, at
diagramarket for den person, der rent faktisk karer, anbringes korrekt i instrumentet, sa
afstand, hastighed og kgretid registreres.

En undersggelse af kagretgjsenheden og begge farerkort eller begge analoge diagramark pa
kontroltidspunktet vil afslgre en sadan overtraedelse.

Artikel 15, stk. 3
Dette afsnit omhandler kravene i tilknytning kontrolapparatets funktion og indstillinger.

Farerne skal sgrge for, at det tidspunkt, der indstilles pa en analog fartskriver, stemmer
overens med den officielle tid i det land, hvor karetgjet er registreret. Undladelse heraf

udger en overtraedelse.

Kontrollgrerne skal veere opmaerksomme pa, at denne tid kan veere forskellig fra den officielle
tid pa kontrolstedet. Tilfeeldig fastseettelse af tiden kan veere en indikation af, at der er sket en
eller anden form for manipulation, sa der bgr i sddanne tilfeelde foretages en undersggelse for
at udelukke mulige forfalskninger. Selv nar dette ikke er tilfeelde, vil en overtreedelse af dette
krav resultere i en handhzevelsesforanstaltning.

| digitale fartskrivere vil kagretgjsenheden registrere i koordineret verdenstid (UTC), men kan
vise lokal tid.

Fareren skal registrere aktiviteterne via registreringsanordningen ved hjeelp af de foreskrevne

metoder, som er specifikke for den type fartskriver, der bruges, som anfgrt nedenfor.
Undlades dette, kan det resultere i en handhaevelsesforanstaltning.
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- »Karetid«. Veer opmaerksom pa, at i de fleste moderne kontrolapparater sker
registreringen automatisk, nar diagramarket/fgrerkortet er korrekt indsat.

XA

- »Andet arbejde«. Omfatter alle aktiviteter defineret som arbejde bortset fra karsel
omfattet af EU/AETR-reglerne. Dette omfatter alt arbejde for den samme eller en anden
arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren.

.

- »Radighedsperioder«. Er defineret i artikel 3, litra b), i direktiv 2002/15/EF, der kan
sammenfattes saledes:

- andre perioder end pauser og hviletid, hvor den mobile arbejdstager ikke skal forblive
pa sin arbejdsplads, men skal veere til radighed for at kunne imgdekomme eventuelle
opfordringer til at patage sig eller genoptage karslen eller udfgre andet arbejde.
Typiske eksempler herpa er:

- ledsagelse af et karetgj, der transporteres med feerge eller tog
- ventetid ved lastning/losning af karetgjet

- ventetid ved greenserne

- ventetid, der skyldes karselsforbud

Disse perioder og deres forventede varighed skal veere kendt pa forhand enten far
karslens start eller kort fagr starten pa den pagaeldende periode.

Denne aktivitet skal veelges af et medlem af personalet for den tid, der er brugt pa at
ledsage et karetgj, der kares af en anden fagrer, nar han udfarer andet arbejde (f.eks.
navigation). Op til 45 minutters registreret »radighedstid« for et sddant inaktivt medlem
af personalet kan imidlertid behandles som en pause, da det ikke er teknisk muligt at
registrere en sddan pause pa en digital fartskriver under symbolet for seng/hviletid.

Rl

- »Pauser eller hviletid«. Omfatter pauser i arbejdet/karslen og daglige eller ugentlige
hviletider. Farerne ma ikke kare eller udfare andet arbejde. Pauser benyttes
udelukkende til rekreation. Under en hviletid skal fgreren kunne disponere over sin
tid. En fgrer, som udfarer arbejde, mens fartskriveren er sat pa pause eller hviletid,
begér en overtreedelse.
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Nar farerne fejlagtigt har valgt en bestemt indstilling, kan det med rimelighed forventes, at
de foretager en manuel indfarsel eller en udskrift med oplysninger om fejlen, lige sa snart
en sadan fejl opdages.

Artikel 15, stk. 5

Denne artikel indeholder naermere oplysninger om den information, der skal pafgres manuelt
for at fuldsteendiggare et diagramark fra fartskriver. Hvis en fgrer ikke anfgrer denne
information pa det kreevede tidspunkt, udger det en overtraedelse af denne forordning, og der
kan gennemfgres en handhaevelsesforanstaltning.

- Ved arbejdets start skal fareren pafgre bade sit for- og efternavn. Han bar veere
omhyggelig med, at navnet ikke skrives i diagramarkets registreringsomrade. @genavne
og initialer er ikke acceptable, medmindre de pafgres som supplement til de kreevede
oplysninger. Hvis navnet er for langt til, at det kan sta i feltet, sd der ma bruges
forkortelser, skal det fulde navn skrives pa bagsiden af diagramarket.

- Det foretraekkes, at efternavn skrives farst efterfulgt af fornavnet. Dette vil veere en
hjeelp for myndighederne, som maske ikke er bekendt med navngivningstraditioner i de
forskellige medlemsstater, men manglende overholdelse af denne standard betragtes
ikke som en overtraedelse. Anfarelse af et forkert navn udger en forfalskning af
registreringen.

- Startdato og -sted skal anfgres. Anfgrelse af en forkert dato eller et forkert sted udgar
en forfalskning af registreringen. Ved slutningen af arbejdsperioden skal dato og sted
anfgres. Nar brugen af diagramarket starter og slutter pA samme dato, skal denne
anfgres to gange. Der ma ikke bruges dittoangivelser. Stedsangivelser skal vaere
den neermeste by eller landsby og skal anfgres to gange, hvis start- og slutsted er
det samme.

- Indregistreringsnummeret for hvert enkelt karetgj, som er tildelt fareren.

- Kilometerteellerens stand ved start og slut til den daglige registrering og
kilometerteellerens stand ved start for hver karetgj, der kares.

Manglende oplysninger i det centrale felt kan skyldes manglende omhu fra fgrerens side

eller en forberedelse til forfalskning, og det kan veere sveert for kontrollgrerne at skelne mellem
de to ting. | hvert enkelt tilfelde bar der gares forsgg pa at fastsla arsagen til de manglende
oplysninger, idet en enkelt undladelse betragtes som mindre alvorlig end vedvarende
overtreedelser, inden der treeffes beslutning om handhaevelsesforanstaltninger.

Artikel 15, stk. 5a
| digitale fartskrivere skal fgreren anfgre landesymbolet for det land, hvor han starter/slutter

sin daglige arbejdstid, og dette geelder ogsa eventuelle skift af karetgj, der matte finde sted.
Undladelse heraf udggr en overtraedelse.

Artikel 15, stk. 6

Dette vedrgrer udformningen af analoge kontrolapparater og har ringe indflydelse pa
handhaevelsesaktiviteter, der kraever yderligere fortolkning.
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Artikel 15, stk. 7

En farer (eller et ledsagende medlem af personalet) af et karetgj udstyret med en fartskriver
skal pa anmodning (fra en kontrollgr) kunne fremvise faglgende:

i) ethvert aktuelt diagramark og/eller diagramarkene for den pageeldende dag eller for de
forudgaende 28 dage
Bemaerk: Dette er ikke et krav om, at der skal fremvises 28 diagramark. Medlemmer af
personalet, der ikke arbejder pa fuld tid, kan generere langt feerre diagramark pa 28
kalenderdage. Den aktuelle registrering findes maske pa et farerkort, men diagramark
frembragt pa analoge systemer i de foregaende 28 dage skal stadig fremvises.

i) farerkortet, hvis et sddant forefindes.

Selv hvis den aktuelle registrering fgres pa et analogt diagramark, skal fereren fremvise
et farerkort, hvis et sddant er blevet udstedt, sa eventuelle karedage med karetgjer
udstyret med digitale fartskrivere i de foregaende 28 dage kan kontrolleres for at sikre
overensstemmelse.

Hvis der er udstedt et farerkort, men dette ikke kan fremvises, er der tale om en
overtreedelse. Tachonet eller nationale registre skal benyttes til at verificere alle kort,
der fremvises, eller om der er udstedt et kort.

iii) En farer skal ogsa kunne fremvise udskrifter fra digitale fartskrivere, nar disse er blevet
genereret. Nar en kontrollar fastslar, at der er behov for udskrifter i henhold til disse
forordninger, og fareren er ude af stand til at fremvise dem, er der tale om en
overtraedelse.

iv) Eventuelle andre manuelle registreringer foretaget af fgreren i den pagaeldende
periode. Disse kan antage en hvilken som helst form.

Attesteringer

Sygeperioder eller arlige ferieperioder vil resultere i, at der ikke findes nogen registreringer for
nogle gange lange perioder, hvilket betyder, at fgrere, der kontrolleres pa et senere tidspunkt,
ikke vil veere i stand til at fremvise registreringer for sadanne perioder.

Sadanne situationer kan ukorrekt forveksles med manglende fremvisning som fglge af et
forsgg pa at skjule overtreedelser. For at undga denne mistanke medbringer nogle farere
»attesteringer«, som kontrollgrerne, hvis de er genereret og udfyldt i det foreskrevne format,
accepterer og kontrollerer gyldigheden af.

Fremvisning af falske attesteringer, f.eks. hvor attesteringens gyldighed undergraves af anden
dokumentation, er der imidlertid tale om en overtraedelse. | nogle medlemsstater kraeves det,
at farerne medbringer attesteringer, som daekker sygeorlov og ferieperioder, men dette krav
geelder ikke uden for de nationale greenser. (Se bilaget, vejledningsnotat 5). Bemaerk ogsa,

at der ikke findes noget krav om, at daglige/ugentlige hviletider skal dokumenteres, selv om
fgrerne i mange tilfeelde vil fremvise registreringer til dokumentation heraf.

I medlemsstaterne vil det ikke veere ussedvanligt, at fgrere udskriver et analogt diagramark
ved afslutningen af arbejdstiden og via en manuel pategning registrerer pabegyndelsen og
afslutningen af den daglige hviletid. | nogle medlemsstater er en sadan registrering et krav.
Kontrollgrerne bar vaere opmaerksomme pa denne praksis, nar de analyserer en farers
tidligere registreringer. En saddan adfeerd er langt mindre almindelig under international
transport, hvor det samme kgretgj benyttes flere dage i traek.
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Nyansatte fgrere skal kunne fremvise arbejdsregistreringer fra en tidligere arbejdsgiver, hvis
den tidligere beskeeftigelse ligger inden for perioden pa 28 dage forud for den farste dag i det
nye job.

Nar der er tale om digitale registreringer er dette ikke problematisk, men nar der er tale om
analoge registreringer, kan dette krav veere i strid med kravet om, at en arbejdsgiver skal
opbevare en fgrers registreringer i mindst et ar. Under disse omsteendigheder kan
kontrollgrerne fa forelagt en kopi af registreringerne for den pageeldende periode. Selv om
dette strengt taget ikke er i overensstemmelse med reglerne, kan nogen hensyntagen fra
kontrollgrens side til dette problem veere en hjeelp. Nar en farer tidligere har arbejdet uden for
den regulerede transportsektor, kan dette verificeres via en passende formuleret skrivelse fra
den nye arbejdsgiver.

Artikel 15.7, litra c), giver kontrollgrerne befgjelse til at kontrollere overholdelsen af forordning
(EF) nr. 561/2006 ved at kontrollere diagramark, data i keretgjsenheden og data pa
farerkortet. Kontrollgrerne har lov til at stige ind i et kgretgj for at udfare denne opgave. Nar
sadanne dokumenter ikke fremvises og en gyldig grund gares geeldende, har kontrollgren
befgjelse til at inspicere og analysere dokumenter sasom faergebilletter, braendstofkvitteringer,
som underbygger eller berettiger disse begrundelser. Hvis disse begrundelser ikke viser sig at
veere gyldige, er der begaet en overtraedelse.

Artikel 15, stk. 8

Det er en alvorlig overtraedelse at forfalske, gemme eller gdeleegge data, der er blevet
registreret i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85.

Det er ogsa en alvorlig overtraedelse at manipulere med eller forsgge at manipulere med
udstyret, sa det ikke registrerer korrekt.

Sadanne manipulationer kan ske via en uautoriseret fiernelse af diagramarket eller farerkortet
eller via en aktiv indgriben i registreringsprocessen.

Anordninger, der kan bruges til at forhindre en korrekt registrering af aktiviteterne, bgr ikke
forefindes i karetgjet, og installering af sddanne i registreringssystemet udggr en
overtreedelse.

Nar en anordning ikke er installeret, vil det vaere korrekt at vurdere hensigten om at bruge den.
Nar en anordning er installeret, men ikke tilsluttet eller i brug, er det stadig tilstreekkeligt til at
fastsla, at der er sket en overtreedelse.
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3.1.5 Artikel 16
3.1.5.1 Tekst

1. Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangelfuldt, skal arbejdsgiveren,

sa snart omsteendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installatar eller

et autoriseret veerksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den dag,

pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstateret,

skal reparationen foretages undervejs. Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19
bestemme, at de kompetente myndigheder kan forbyde anvendelse af karetgjet, hvis en
driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion ikke afhjeelpes eller udbedres i henhold til fgrste
og andet afsnit.

2. Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolapparatet skal fareren

pa diagramarket eller diagramarkene eller pa et seerligt ark, der skal vedleegges enten
diagramarket eller fgrerkortet, og hvorpa han anfgrer oplysninger til identifikation (navn og
karekortnummer eller navn og farerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne
om tidsgrupperne, safremt kontrolapparatet ikke laengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.
Hvis et farerkort bortkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver uanvendeligt, sgrger fareren ved
karslens afslutning for, at de oplysninger vedrgrende tidsgrupper, som kontrolapparatet har
registreret, printes ud, og at udskriften forsynes med oplysninger til identifikation af fareren
(navn og karekortnummer eller navn og farerkortnummer) samt underskrives.

3. Huis et farerkort beskadiges eller bliver uanvendeligt, sender fgreren kortet tilbage til den
kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor han har sin seedvanlige bopael. Tyveri af
farerkortet skal anmeldes behgrigt til de kompetente myndigheder i den stat, hvor tyveriet har
fundet sted. Bortkomst af et fgrerkort skal anmeldes behgrigt til de kompetente myndigheder

i den udstedende medlemsstat samt til de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
fareren har sin saedvanlige bopeel, nar det ikke er den samme myndighed.

Fareren kan kare uden farerkort i hgjst 15 kalenderdage eller leengere, hvis det er ngdvendigt
for at fare karetgjet tilbage til dets hjemsted, safremt han kan godtgare, at det er umuligt for
ham at forevise eller anvende sit kort i denne periode. Hvis myndighederne i den medlemsstat,
hvor fgreren har sin seedvanlige bopeel, ikke er de samme som dem, der har udstedt hans kort,
og hvis de skal forny, erstatte eller udskifte fgrerkortet, underretter disse myndigheder de
myndigheder, der har udstedt det gamle kort, om de ngjagtige grunde til fornyelsen,
erstatningen eller udskiftningen.

3.1.5.2 Overtreedelser

Ingen overtraedelser er defineret her, men artikel 16 omfatter foranstaltninger, som fgreren skal
treeffe, for ikke at overtreede andre artikler. Disse overtreedelser omfatter:

Anvendelse af et karetgj med en defekt fartskriver.

Manglende manuel registrering.

Manglende indberetning af, at farerkortet er mistet eller stjalet, inden for 7 dage.
Manglende udskrift ved karslens start/slutning.
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3.1.5.3 Vejkontrol

| artikel 16 redegares der for de procedurer, som en fagrer skal fglge, safremt fartskriveren
ikke fungerer korrekt (dette omfatter farerkortet, senderen og kablerne). Det fglger heraf,
at en handhzaevelsesforanstaltning bar overvejes, hvis en kontrollgr opdager, at disse
procedurer ikke er blevet fulgt under disse seerlige omstaendigheder.

Hvis udstyret ophgrer med at fungere i overensstemmelse med bilag 1 eller 1b til forordning
3821/85, skal det betragtes som havari.

Udstyret skal repareres fuldstaendigt, s& snart det er praktisk muligt og under alle
omsteendigheder inden for 7 dage regnet fra havariet eller fra det tidspunkt, hvor det blev
opdaget, at fartskriveren ikke fungerede korrekt.

Reparationen skal tilrettelsegges af den person, der er ansvarlig for driften af karetgjet.

Hvis kgretgjet fortsat anvendes, uden at der tages passende skridt som anfart ovenfor,
eller nar muligheder for at reparere defekten tydeligvis er blevet tilsidesat, udgar det en
overtreedelse, og der vil blive gennemfart en handhaevelsesforanstaltning over for fgreren.
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Bilag 1

Vejledningsnotat 1

Emne: Ekstraordineger afvigelse fra minimumshviletiden og den maksimalt tilladte kgretid med henblik pa at na
frem til en egnet holdeplads

Artikel: 12 i forordning (EF) nr. 561/2006

Fremgangsmade: Artikel 12 indeholder bestemmelser om, at fareren ma afvige fra minimumshviletiden og den
maksimalt tilladte karetid, jf. artikel 6-9, for at na frem til en egnet holdeplads. Denne artikel bemyndiger ikke en
farer til at fravige forordningen af arsager, som han var bekendt med inden rejsens begyndelse. Bestemmelsen er
udformet for at give farere mulighed for at handtere tilfeelde, hvor det uventet og under selve rejsen bliver umuligt
at efterkomme forordningen, dvs. i situationer med ussedvanlige vanskeligheder, som fgreren ikke har indflydelse
pa, og som er entydigt uundgaelige og ikke kunne forudses trods iagttagelse af den efter omsteendighederne
forngdne omhu. Undtagelsen har ogsa til formal at garantere sikkerheden for personer, karetgjet og dets last,

og det kreeves, at der under alle omsteendigheder skal tages hensyn til feerdselssikkerheden.

| forbindelse med sadanne situationer har tre parter visse forpligtelser:

1) En transportvirksomhed skal omhyggeligt planleegge en sikker rejse for fgreren, hvor der tages hgjde for
hyppigt forekommende trafikpropper, vejrforhold og adgang til egnede holdepladser, dvs. den skal tilretteleegge
arbejdet saledes, at farerne er i stand til at efterkomme forordningen, og den bar tage hensyn til, at speditarers
og forsikringsselskabers krav til sikker parkering er opfyldt.

2) En farer skal fglge reglerne strengt og ma ikke afvige fra karetidsbegraensningerne, medmindre der uventet
opstar ekstraordinaere omsteendigheder, og det bliver umuligt at efterkomme forordningen uden at bringe
feerdselssikkerheden eller personers, karetgjets og lastens sikkerhed i fare. Beslutter fgreren, at det er
ngdvendigt at afvige fra forordningen, og dette er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden, skal
vedkommende ved ankomsten til det naeste stop manuelt angive arten af og arsagen til afvigelsen (pa et
feellesskabssprog, pa diagramarket, pa udskriften fra registreringsudstyret eller pa arbejdstidsplanen).

3) Kontrollgren skal anleegge et sagligt skan i forbindelse med kontrollen af fareren og vurdere, om afvigelsen
fra den tilladte karetid er berettiget.

Ved vurderingen af, om afvigelsen i medfgr af artikel 12 er berettiget, skal kontrollaren omhyggeligt kontrollere
alle omsteendigheder, herunder:

(a) farerens tidligere registrerede fartskriveroplysninger kontrolleres for at fastleegge farerens karemgnster og
verificere, om fareren normalt overholder kare- og hviletidsreglerne, og om afvigelsen er ekstraordinaer

(b) afvigelsen fra den maksimalt tilladte karetid ma ikke forekomme regelmaessigt, og den skal skyldes
ekstraordinaere omstaendigheder som f.eks. starre trafikulykker, ekstreme vejrforhold, omveje, ingen holdeplads
osv. (Denne liste over mulige ekstraordinaere omsteendigheder er kun vejledende. Princippet bag vurderingen er,
at arsagen til en mulig afvigelse fra karebegraensningerne ikke ma vaere kendt eller endog mulig at forudse pa
forhand)

(c) daglige og ugentlige karetider bar overholdes, og fareren bgr dermed ikke opna en »tidsgevinst« ved at
overskride den maksimale karetid i sin sggen efter en holdeplads

(d) afvigelsen fra karetidsreglerne ma ikke fare til en reduktion af de pakraevede pauser eller daglige og ugentlige
hviletider.

Bemeerkning: EF-Domstolen, sag C-235/94

Medfinansieret af Europa-Kommissionen Forklarende tekst v2.d 82




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Vejledningsnotat 2

Emne: Registrering af den tid, en farer bruger pa at rejse til et andet sted end det sted, hvor vedkommende
normalt overtager eller afgiver et karetgj, der er omfattet af forordning (EF) nr. 561/2006

Artikel: 9 i forordning (EF) nr. 561/2006

Fremgangsmade:

En farer, der rejser til et specifikt sted, som ikke er arbejdsgiverens virksomhed, og som er udpeget af dennes
arbejdsgiver med henblik pa at overtage og fare et karetgj, der er udstyret med en fartskriver, opfylder en af
arbejdsgiveren palagt forpligtelse, og vedkommende kan derfor ikke frit disponere over sin tid.

| overensstemmelse med artikel 9, stk. 2 og 3, geelder derfor fglgende:

- enhver tid, fareren bruger pa at rejse til eller fra et andet sted end fgrerens bopezel eller arbejdsgiverens
virksomhed, og hvor fareren forventes at overtage eller afgive et kgretgj, som er omfattet af forordningen, uanset
om arbejdsgiveren udstedte instrukser om, hvornar og hvordan rejsen skulle foretages, eller om dette valg blev
overladt til fareren, bar registreres enten som »radighedstid« eller som »andet arbejde« alt afhaengig af
medlemsstatens nationale lovgivning, og

- enhver tid, fareren bruger som farer af et karetgj, der ikke er omfattet af denne forordning, til at rejse til
eller fra et andet sted end farerens bopeel eller arbejdsgiverens virksomhed, og hvor fgreren forventes at
overtage eller afgive et kgretgj, som er omfattet af forordningen, bar registreres som »andet arbejde«.

| de fglgende tre tilfeelde kan rejsetiden betragtes som »hvile« eller »pause«.

Det farste tilfeelde opstar, nar en fagrer ledsager et karetgj, der transporteres med feerge eller tog. | dette tilfzelde
kan fareren hvile eller holde pause, nar vedkommende har adgang til en kaje eller liggeplads (artikel. 9.1).

Det andet tilfzelde opstar, nar en farer ikke ledsager et karetgj, men rejser med tog eller feerge til eller fra et sted,
hvor fareren vil overtage eller har afgivet et karetgj, der er omfattet af forordningens artikel 9, stk. 2, nar han har
adgang til en kgije eller liggeplads pa feergen eller toget.

Det tredje tilfzelde opstar, nar kgretajet bemandes af mere end en fgrer. Nar en anden farer, der star til radighed
for i givet fald at fare karetgjet, sidder ved siden af fgreren af karetgjet og ikke er aktivt inddraget i at bista fareren
af karetgjet, kan en periode pa 45 minutter af denne anden fagrers »radighedsperiode« anses for at vaere en
»pause«.

Typen af fererens ansaettelseskontrakt spiller ingen rolle i den forbindelse. Disse regler gzelder derfor bade for
fastansatte fgrere og farere, der beskaeftiges af vikarbureauer, som stiller arbejdskraft til radighed.

I henseende til en »midlertidig farer« er »arbejdsgiverens virksomhed« en virksomhed, der gar brug af denne
farers arbejdskraft i forbindelse med sin vejtransport (»brugervirksomhed«), og ikke vikarbureauets hovedkontor.
Bemaerkninger: EF-Domstolen, sag C-76/77 og sag C-297/99.
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Vejledningsnotat 3

Emne: Pabud om afbrydelse af en pause, eller af daglig eller ugentlig hviletid, for at fare et kgretaj fremad ved
en terminal, en holdeplads eller ved greenseomrader

Artikel: 4, litra (d) og (f), i forordning (EF) nr. 561/2006

Fremgangsmade: Normalt bgr en fgrer under et dagligt eller ugentligt hvil frit kunne disponere over sin tid og
bar derfor ikke veere ngdsaget til at blive i neerheden af sit karetg.

Generelt udger en afbrydelse af en pause, daglig eller ugentlig hviletid en overtraedelse (undtagen nar
»feergereglen« geelder — artikel 9, stk. 1). Ved en terminal eller en holdeplads kan der imidlertid pludseligt opsta
en unormal situation eller et ngdstilfzelde, hvor et kagretgj ma flyttes. Ved terminaler findes der normalt en farer
(ansat af terminalen), som om ngdvendigt flytter karetgjer.

Er dette ikke tilfaeldet, og bliver det grundet ekstraordinsere omsteendigheder ngdvendigt at flytte karetgjet, kan
fareren alene afbryde sin pause efter anmodning fra en kompetent myndighed eller en terminalmedarbejder med
bemyndigelse til at beordre kogretgijet flyttet.

Andre steder (f.eks. holdepladser, ved graenser og i ngdsituationer), hvis der er objektive grunde til, at karetgjet
skal flyttes, eller hvis politiet eller anden myndighed (f.eks. brandmeend, vejmyndigheder, toldere osv.) giver ordre
til, at karetgjet skal flyttes, skal fareren afbryde sin pause eller hviletid i nogle fa minutter og ber i dette tilfeelde
ikke retsforfalges.

Opstar et sadant behov, skal medlemsstaternes handhaevende instanser udvise en vis tolerance efter en
individuel vurdering af situationen.

En sadan afbrydelse af en farers hvil eller pause skal registreres manuelt af fareren og bgr om muligt pategnes af
den kompetente myndighed, som beordrede fareren til at flytte karetgjet.
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Vejledningsnotat 4

Emne: Registrering af kgretid ved hjeelp af digitale fartskrivere, nar farere foretager hyppige stop eller mange
stop for af- og paleesning

Artikel: 1 i forordning (EQF) nr. 3821/85 med henvisning til forordning (EF) nr. 1360/2002 (Bilag 1B)
Fremgangsmade:

Da digitale fartskrivere registrerer mere ngjagtigt end analoge fartskrivere, er det muligt, at farere, der foretager
hyppige stop eller mange stop for af- og paleesning, noteres for mere karetid, hvis de benytter en digital
fartskriver, end det ville veere tilfeeldet med en analog fartskriver. Denne situation er af midlertidig karakter og

far hovedsagelig indflydelse p& lokale kurer- og budkgrselsaktiviteter. Problemet varer kun i overgangsperioden,
hvor den analoge og den digitale fartskriver eksisterer side om side.

For at fremme en hurtig udbredelse af den digitale fartskriver, men samtidig sikre ligebehandling af farere —
uanset det anvendte registreringsinstrument — bgr det veere muligt for de nationale handhaevelsesinstanser

at tillade en afvigelse i denne overgangsperiode. Denne afvigelse i overgangsperioden bgr geelde for karetgijer,
som foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palaesning, og som er udstyret med digitale fartskrivere.
Handhaevelsesinstanserne forventes dog til stadighed at anlsegge et sagligt sken. Nar en farer befinder sig bag
rattet i et karetgj og aktivt udfgrer en transportaktivitet inden for anvendelsesomradet, anses vedkommende for at
fore karetgjet uanset de neermere omstaendigheder (f.eks. i tilfeelde, hvor fgreren sidder i en trafikprop eller holder
for radt lys).

Derfor:

» Medlemsstaterne bgr oplyse deres kontrolpersonale om, at de har mulighed for i forbindelse med kontrollen af
en digital fartskrivers data at tillade op til 15 minutters afvigelse i lgbet af en fire en halv (4,5) times samlet karetid
for karetgjer, som foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palaesning, forudsat at der er dokumentation
for denne pastand. Der kan f.eks. gares brug af denne afvigelse som et fradrag af et minut pr. kgretidsblok,
mellem de enkelte stop, med hgjst 15 minutter i alt pr. fire en halv (4,5) times samlet kgretid.

+ Kontrollgrerne bar ved udgvelsen af deres saglige skgn tage hensyn til omsteendighederne og benytte den
dokumentation, de far forelagt pa stedet (f.eks. dokumentation, der kan efterprgves, for at fareren har foretaget
hyppige stop eller mange stop for af- og paleesning), og de skal kontrollere, at deres fortolkning ikke afviger fra
den korrekte anvendelse af kgretidsbestemmelserne og derved undergraver feerdselssikkerheden.

» Medlemsstaterne kan anvende analyseprogrammel, der er konfigureret til at integrere en afvigelsesperiode i
beregningerne af kgretid, men de bgr holde sig for gje, at dette kan fare til bevismaessige problemer i en senere
fase. Afvigelsen ma under ingen omstaendigheder overstige en 15 minutters greense pr. fire en halv (4,5) times
samlet kgretid.

+ Afvigelsen ma hverken indebzere forskelsbehandling eller vaere til ulempe for ferere, som udfgrer national

eller international transport, og den bgr kun tages i betragtning for de aktiviteter, hvor rejsen entydigt indebeerer
hyppige stop eller mange stop for af- og paleesning.
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Vejledningsnotat 5

Vedr.: Formular til brug for erklzering om forhold som er opstillet i Kommissionens afgarelse 2009/959/EU af
14. december 2009 om &ndring af Kommissionens beslutning 2007/230/EF om en formular vedrgrende sociale
bestemmelser inden for vejtransport.

Artikler: 11, stk. 3, og 13 i direktiv 2006/22/EF.

Fremgangsmade: Formularen til erklaeringer er ikke pakreaevet for aktiviteter, der kan registreres af fartskriveren.
Den primare informationskilde ved vejkontrol er fartskriverens registreringer, og manglende registreringer bar
alene anses for berettiget, nar fartskriverregistreringer, herunder manuelle indleesningsmuligheder, af objektive
grunde ikke var mulige. Under alle omstendigheder skal det komplette szt af fartskriverregistreringer, om
ngdvendigt suppleret af formularen, accepteres som tilstrekkeligt bevis for overholdelse af forordning (EF) nr.
561/2006 eller AETR, medmindre der foreligger en berettiget mistanke.

Erkleeringen omfatter naermere fastsatte aktiviteter inden for den periode, der er navnt i artikel 15, stk. 7, litra a), i
forordning (EQF) nr. 3821/85, dvs. den pagaldende dag og de forudgaende 28 dage.

Erkleringen kan benyttes, nar fgreren har:

o varet fravaerende pa grund af sygdom

o vearet pa ferie, som udger en del af den arlige ferie ifglge lovgivningen i den medlemsstat, hvor virksomheden
er etableret

veeret pa orlov eller veeret fraveerende pa grund af en hvileperiode

fart et andet keretgj, der er undtaget fra forordning (EF) nr. 561/2006 eller AETR

udfart andet arbejde end karsel

veeret til radighed

og hvor det har vaeret umuligt at registrere disse forhold ved hjeelp af kontrolapparatet.

Rubrikken “orlov eller hvileperiode” kan benyttes i en situation, hvor fgreren ikke har veret involveret i karsel
eller andet arbejde eller ikke har veeret til radighed, ikke har veeret sygemeldt eller afholdt ferie, inkl. i tilfelde af
f.eks. delvis arbejdslgshed, strejker og lockouter.

Medlemsstaterne er ikke forpligtet til at forlange, at formularen skal anvendes, hvis der mangler registreringer,
men hvis der kreeves en formular, skal denne standardformular anerkendes som gyldig. Der ma imidlertid ikke
forlanges nogen form for formular vedrgrende ordinare daglige eller ugentlige hvileperioder.

Den elektroniske og printervenlige formular og oplysninger om, hvilke medlemsstater der kun accepterer denne
formular, findes pa:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formularen anerkendes i hele EU pa alle officielle EU-sprog. Standardformatet letter forstaelsen, idet det
indeholder nummererede, forud fastsatte rubrikker, som skal udfyldes. | forbindelse med AETR-transport
anbefales det, at der geres brug af formularen fra FN's @konomiske Kommission for Europa
(http://www.unece.org/trans/main/sc1/sc1.html).

Alle formularens rubrikker skal udfyldes pa maskine. For at veere gyldig skal formularen underskrives af savel
virksomhedens repraesentant som fareren, inden turen pabegyndes. Hvad angéar selvstendige chauffarer,
underskriver fgreren en gang som virksomhedens repraesentant og en gang som farer.

Det er alene den underskrevne originale formular, som er gyldig. Formularens indhold ma ikke andres.
Formularen ma ikke underskrives pa forhand, ej heller @ndres med handskrevne erkleeringer. Under serlige
omsteendigheder, og hvis dette er tilladt i henhold til den nationale lovgivning, kan en faxet eller elektronisk kopi
af formularen godkendes.
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Vejledningsnotat 6

Emne: Registrering af den tid, der tiloringes om bord pa en feerge eller et tog, hvor fgreren har adgang til en kgje
eller liggeplads

Artikel: 9, stk. 1, i forordning (EF) nr. 561/2006

Fremgangsmade: Ifglge artikel 4, litra (f), bgr en farer under et hvil normalt frit kunne disponere over sin tid. Men
en ferer har ret til at holde daglige eller ugentlige pauser eller hvil, nar vedkommende rejser med feerge eller tog
og har adgang til en kgje eller liggeplads. Dette kan udledes af ordlyden af artikel 9, stk. 2, hvori det er fastsat, at
enhver tid, fareren bruger pa at rejse, »beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre fgreren befinder sig pa
en feerge eller et tog med adgang til en kgje eller liggeplads«.

Dertil kommer, at reguleer daglig hviletid efter artikel 9, stk. 1, litra a, pA mindst 11 timer i treek, som holdes pa
en feerge eller et tog (hvis fgreren har adgang til en kgije eller liggeplads), hgjst ma afbrydes to gange af andre
aktiviteter (f.eks. karsel om bord pa eller fra faergen eller toget). Det samlede tidsforbrug til disse to afbrydelser
ma ikke overstige 1 time. Denne tid ma ikke under nogen omstzeendigheder resultere i en nedszettelse af den
reguleere daglige hviletid.

Tages den reguleere daglige hviletid i to perioder, hvoraf den fgrste skal veere mindst 3 timer og den anden mindst
9 timer (jf. artikel 4, litra (g)), geelder antallet af afbrydelser (hgjst to) for den samlede daglige hviletid og ikke for
hver del af den reguleere daglige hviletid, der tages i to perioder.

Undtagelsesbestemmelsen i artikel 9, stk. 1, finder hverken anvendelse pa reduceret eller reguleer ugentlig
hviletid.
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Bilag 2

Kommissionens praecisering 1

Emne: Nationale bestemmelser baseret pa feellesskabsbestemmelserne

Artikel: anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 561/2006, artikel 1, 2, 11 i forordning..
Rejst emne:

Tysk lovgivning kraever, at feellesskabsreglerne om karetid, pauser og hviletid indfgrt med
forordning (EF) nr. 561/2006 ogsa finder anvendelse pa lettere »erhvervskaretgjer« end dem,
der er anfart i artikel 2, stk. 1, litra (a), i forordningen, nemlig karetgjer pa over 2,8 ton
Preecisering:

Den omsteendighed, at nogle transportformer ikke er omfattet af forordningens
anvendelsesomrade, betyder ikke, at de er fritaget for enhver lovgivning. Tveertimod
indebezerer denne bestemmelse, at medlemsstaterne frit kan lovgive pa dette omrade. Hvis
medlemsstaterne ggar dette, er der intet til hinder for, at de vedtager nationale regler, der er
baseret pa feellesskabslovgivningen eller er identisk med den.

Bemeaerkning

Preecisering fra Europa-Kommissionens tjenestegrene til de luxembourgske myndigheder
(skrivelse af februar 1993)

Kommissionens praecisering 2

Emne: Karetgijer, der karer med henblik pa reparation, vask eller vedligeholdelse

Artikel: 1, 2, 4, litra (a), 4, litra (c)

Rejst emne:

Karetgijer, der karer med henblik pa reparation, vask eller vedligeholdelse

Preecisering:

Ifglge artikel 4, litra (a), i forordningen defineres vejtransport som al kgrsel, som helt eller
delvis foregar pa veje, der er abne for offentlig adgang med et karetgj i tom eller lastet stand,
som er bestemt til personbefordring eller godstransport. Nar en farer sdledes karer et karetgj
til en garage, en vaskefacilitet, en tankstation, forskellige steder for at aflevere eller overtage
karetgjer fra kunder osv. ved helt eller delvist at benytte veje, der er abne for offentlig adgang,
henhgrer denne form for kgrsel sdledes under definitionen af karsel, der foregar pa veje i
henhold til forordning (EF) nr. 561/2006. Det geelder for alle fgrere, uanset om de er
midlertidigt ansatte eller fastansatte.

| forordningens artikel 1 bestemmes det imidlertid, at reglerne om kgretider, pauser og
hviletider finder anvendelse pa farere, der udfgrer godstransport og passagerbefordring ad ve;j.
Afheengigt af de seerlige omstaendigheder, kan de forpligtelser, der pahviler de ansatte i nogle
virksomheder, pa grund af arten af deres funktioner, ikke omfatte godstransport eller
passagerbefordring ad vej. | disse tilfaelde vil disse ansatte rent faktisk ikke veere beskeeftiget
med godstransport som defineret i forordningen, og de vil derfor ikke veere omfattet af dens
bestemmelser.

Under alle omstaendigheder er der intet til hinder for, at medlemsstaterne kan anvende de
regler, der er fastsat i forordningen, ogsa pa andre transporter eller karetgjer eller farere end
dem, der specifikt er omfattet af forordningen.

Bemeaerkning
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Preecisering fra Europa-Kommissionens tjenestegrene til de luxembourgske myndigheder
(skrivelse af februar 1993)

Kommissionens praecisering 3

Emne: Kgretgjer, der anvendes som lokale boder pa lokale markeder

Artikel: 13, (1) litra (f), i forordning (EQF) nr. 3820/85 og artikel 13, (1) litra (d), andet led, i
forordning (EF) nr. 561/2006

Rejst emne:

Karetgjer, der benyttes som lokale boder pa lokale markeder eller til darsalg, kan veere fritaget

fra kgretidsbestemmelserne i artikel 13, (1) litra (f), i forordning (E@F) nr. 3820/85. Denne
mulighed findes ikke leengere under forordning (EF) nr. 561/2006. Fgrerne af sadanne
karetgjer karer ikke over lange afstande og i lang tid, og deres hovederhverv er ikke
godstransport, men salg af varer.

Preecisering:

Forordning (EF) nr. 561/2006 abner i artikel 13, stk. 1, litra (d), andet led, mulighed for
fritagelse af kgretgjer med starste tilladt totalvaegt pa ikke over 7,5 ton, som benyttes til
transport af materiel, udstyr eller maskiner, som fgreren benytter under udgvelsen af sit
erhverv. Disse karetgjer ma kun benyttes inden for en radius af 50 kilometer fra
virksomhedens hjemsted og pa den betingelse, at karslen af karetgjerne ikke er fgrerens
hovedaktivitet.

Domstolens afggrelse i sag C-128/04 bekraefter, at ordene »materiel eller udstyr« ikke blot
omfatter veerktgjer og instrumenter, men ogsa gods, der er ngdvendigt til udfarelse af det
arbejde, der er omfattet af den hovedaktivitet, som fgreren af karetgjet udfarer.

| denne forbindelse betyder det, at karetgjer, der benyttes som lokale boder pa lokale
markeder kan veere fritaget i henhold til denne artikel, hvis den tilbagelagte afstand ikke
overstiger en radius pa 50 km fra virksomhedens hjemsted, og karslen ikke udger farerens
hovedaktivitet.

Der ma imidlertid huskes p4, at denne fritagelse ikke er automatisk, men at det er op til de
enkelte medlemsstater at afgare, om de vil indreamme en sadan fritagelse pa deres eget
omrade.

Bemeaerkning

Preecisering fra Europa-Kommissionens tjenestegrene til medlem af Parlamentet Patrick
Doering (skrivelse af 12. november 2007)
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Kommissionens praecisering 4
Emne: Anvendelse af forordningens artikel 26
Artikel: 26

Rejst emne: | henhold til artikel 26 skal »kontroludstyr [...] installeres og anvendes i karetgjer,
der er registreret i en medlemsstat, og som anvendes til vejtransport af personer eller gods,
undtagen de karetgjer, der er naevnt i artikel 3 i forordning (EF) nr. 561/2006«.

Resultatet af denne endring er en forpligtelse til ogsa at installere kontrolapparater i karetajer
med en tilladt totalveegt pa 3,5 ton eller derunder.

Preaecisering: | henhold til artikel 3 i forordning 3821/85 er kun de seerlige karetgjskategorier,
der er opfart pa listen i artikel 3 i forordning (EF) nr. 561/2006, specifikt fritaget fra forpligtelsen
til at installere kontrolapparater.

Nar det er sagt, star det klart, at selve formalet med forordning (EF) nr. 3821/85 er at sikre

en effektiv handhaevelse af de kare- og hviletidsbestemmelser osv., som nu er indeholdt

i forordning (EF) nr. 561/2006, og anvendelsesomradet for disse bestemmelser.

Nar der ikke udtrykkeligt i forordning (EF) nr. 3821/85 henvises til den nye artikel 2 i forordning
(EF) nr. 561/2006, ma dette resultat udledes af en kombineret laesning af artikel 2, 4 og 26 i
forordning (EF) nr. 561/2006.

I henhold til artikel 26, stk. 1, i forordning (EF) nr. 561/2006 finder definitionerne i artikel 4 heri
anvendelse »med henblik pa« gennemfarelsen af forordning (EQF) nr. 3821/85. Artikel 4
indeholder en definition af »vejtransport«, men dette skal i sig selv ses i lyset af
begraensningen af dette begrebs anvendelsesomrade i artikel 3 i forordning (E@F) nr. 3821/85
med det resultat, at de karetgjer, der er fritaget i henhold til artikel 2 i forordning (EF) nr.
561/2006, ligeledes vil veere fritaget fra enhver forpligtelse til at installere og bruge
kontrolapparater.

Bemeaerkning

Preecisering fra Europa-Kommissionens tjenestegrene til de tyske myndigheder (skrivelse af
28. juni 2006)
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Kommissionens praecisering 5

Emne: Registrering af blandet aktivitet, der ligger »inden for« og »uden for«
anvendelsesomradet.

Artikel: 3, litra (h) og 13, litra (i)

Rejst emne: Registrering af blandet aktivitet, der ligger »inden for« og »uden for«
anvendelsesomradet.

Praecisering:

| henhold til artikel 3, litra (a), finder forordningen ikke anvendelse pa transport ad vej med
»kgretgjer, der benyttes til rutekarsel med personer, safremt rutens leengde ikke overstiger

50 kilometer«. Det fremgar heraf, at forordningen kun finder anvendelse pa farere, som
udfagrer denne form for aktivitet, der ikke er omfattet, nar de ogsa udfarer aktiviteter, der
henhgrer under dens anvendelsesomrade, og kun i relation til de aktiviteter, der er omfattet

af anvendelsesomradet.

Desuden kreeves det i forordningens artikel 6, stk. 5, at en fagrer registrerer den tid, han bruger
pa karsel i erhvervsmaessigt gjiemed, og som ikke henhgrer under forordningens
anvendelsesomrade, som »andet arbejde«. Med andre ord kan kgreaktiviteter, der ikke
henhgrer under definitionen af »karetid« i forordningen ikke teelle som »hviletid« som defineret

i artikel 4, litra (f), med det resultat, at de skal tages i betragtning i forbindelse med den generelle
anvendelse.

Hvis en buschauffer saledes udfarer en blanding af rutekarsler, skal han/hun benytte
fartskriverudskrifter, uanset hvilken karselsaktivitet, der er fremherskende, dvs. om den falder
uden for eller inden for forordningens anvendelsesomrade. For straekninger pa over 50 km skal
fareren registrere »karetid«, og for kortere ture, skal han/hun registrere »kgrsel, der ikke er
omfattet af anvendelsesomradet« under tegnet »andet arbejde«.

Bemeaerkning

Preecisering fra Europa-Kommissionens tjenestegrene til den italienske organisation ANAV
(skrivelse af 23. juli 2007)
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Bilag 3

Resumé af FORORDNING (EF) nr. 561/2006

Artikel Beskrivelse Overtraedelser
1 Introducerer forordningen og fastseetter formalet med dokumentet. Nej
2 Specificerer, hvilke karetgjer der er omfattet af forordningen Nej
3 Specificerer, hvilke karetgjstyper der er fritaget fra forordningen Nej
4 Indeholder definitioner af nogle af de udtryk, der er anvendt i forordningens tekst. Nej

(Bemeerk »opdelt hviletid« introduceres her.)
5 Fastsaetter minimumsalderen for fgrere og hjeelpere Ja
6 Fastsaetter begreensningerne i daglig keretid, ugentlig karetid og karetid i Igbet af to uger. Ja
Kreever registrering af karsel, der ikke er omfattet af anvendelsesomradet, og radighedsperioder pa alle
dage, hvor fgreren er omfattet af anvendelsesomradet.
7 Definerer kravet om, at der skal holdes pause i karslen, kgretidsbegreensningerne og fordelingen Ja
af kvalificerende pauser.
8 Kravet til farere om, at de skal holde daglige og ugentlige hviletider og gaeldende regler. Introducerer Ja
reguleere og reducerede hvileperioder og regler om anvendelse. Kravet om kompensation for reduceret
ugentlig hviletid
9 Introducerer reglerne om den tilladte opdeling af hviletid for at benytte feerger eller tog. Ja
Kraever, at farerne registrerer arbejdsrelaterede aktiviteter, inden de overtager eller overdrager et karetgj,
der skal registreres.
Kreever, at kgrsel, »der ikke er omfattet af anvendelsesomradet«, skal registreres som »andet arbejde«
10 Definerer uacceptable betalingsordninger. Ja
Kraever, at transportvirksomhederne overholder forordningen, nar de tilrettelaegger fgrernes arbejde.
Fastseetter virksomhedens ansvar for fgrernes overtraedelser af forordningen, uanset hvor de begas.
Definerer graenserne for virksomhedens ansvar.
Kreever, at aftalepartnerne overholder forordningen ved udarbejdelsen af kareplaner og tidsplanlaegning.
Definerer de krav, der pahviler virksomheden med hensyn til regelmaessig downloading og sikring af
digitale fartskriverdata.
11 Tillader medlemsstaterne at indfgre strengere graenser for nationale streekninger, som skal tage hensyn til Nej
andre aftaler. Finder kun anvendelse pa nationale streekninger.
12 Fastseetter farerens ret til at afvige fra kravene i forordningen i ngdsituationer og definerer de betingelser, Nej
som denne ret er underlagt.
13 Giver medlemsstaterne mulighed for at indremme dispensation fra kravene i artikel 5-9 for en fastsat liste Nej
over specifikke typer af national trafik.
14 Tillader medlemsstaterne ikke at anvende forordningen under saerlige omsteendigheder i en begraenset Nej
periode
15 Fastsaetter krav om, at medlemsstaterne skal indfare kontroller, der finder anvendelse pa trafik, der er Nej
fritaget i henhold til artikel 3, litra (a)
16 Vedrgrer rutekarsel med personer, hvor der ikke er installeret nogen fartskriver. Indfgrer kravet om Ja
fremvisning af arbejdstidsplaner og fartplaner. Udlgber den 31.12.2007 som fglge af artikel 26.
17 Definerer de krav til indberetning og overvagning, der pahviler medlemsstaterne Nej
18 Palaegger medlemsstaterne at indfgre de lovgivningsforanstaltninger, der er ngdvendige for, at Nej
forordningen kan traede i kraft
19 Vedrgrer de sanktioner, der paleegges medlemsstaterne for overtraedelse af forordningen. Nej
Definerer disse sanktioner og kravet om, at overtraedelser kun bgr straffes en gang. Eksterritoriale
virkninger.
20 Introducer kravet om, at en farer skal opbevare og kunne fremvise bevis for en palagt sanktion. Ja
Palzegger farere at give samtlige arbejdsgivere tilstraekkelig information til, at de kan overholde deres
forpligtelser.
21 Introducerer tilbageholdelse (forbud) i forbindelse med overtreedelser, der har indflydelse pa Nej
feerdselssikkerheden.
Kreever, at virksomheder, der overtreeder reglerne, paleegges administrative sanktioner.
22 Palsegger medlemsstaterne at bistd hinanden med at kontrollere, at forordningen overholdes, og at Nej
udveksle oplysninger om de sanktioner, der palaegges en medlemsstats borgere
23 Palzegger Kommissionen en forpligtelse Nej
24 Proceduremaessige bestemmelser Nej
25 Indeholder medlemsstaternes ret til at kraeve, at Kommissionen undersgge de tilfaelde, hvor der viser sig at Nej
veere forskel i anvendelsen og hdndhaevelsen af denne forordning
26 AEndrer forordning (E@F) nr. 3821/85 (tilpasser undtagelser, begraenser varigheden af artikel 16) Nej
27 Andrer forordning (EF) nr. 2135/98 Nej
28 Opheever forordning (E@F) nr. 3820/85 Nej
29 Indeholder datoen for forordningens ikrafttreeden Nej
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Bilag 4

Resumé af FORORDNING (EQF) nr. 3821/85

Artikel Beskrivelse Overtraedelser
1 Definerer konstruktion, installering, anvendelse og afprgvning af kontrolapparater som en integrerende del af Nej
forordningen
2 Samme definitioner som i forordning (EF) nr. 561/2006 Nej
3 Definerer med henvisning til forordning (EF) nr. 561/2006 de kgretgjer, som skal udstyres med fartskrivere, Ja
og abner mulighed for en valgfri anvendelse af karetgjer, der ikke er omfattet af forordningens
anvendelsesomrade, pa nationale straekninger
4 Fastslar, at der ved »kontrolapparat« forstas »kontrolapparat eller dets komponenter« Nej
5 Vedrgrer typegodkendelse og fastseetter sikkerhedskrav. Henvisning til de tekniske specifikationer i bilaget Nej
6 Vedrgrer typegodkendelsesmaerker. Henvisning til bilaget Nej
7 Forvaltning af typegodkendelser Nej
8 Inddragelse af typegodkendelser og tvistbileeggelsesprocedurer Nej
9 Godkendelsesprocessen for diagramarket Nej
10 Definerer EQF-typegodkendelsesmeerker, der giver ret til at benytte kgretgjet Nej
11 Krav til tilbagekaldelse af typegodkendelser Nej
12 Procedurer for installering og afprgvning (veerksted) Nej
13 Arbejdsgiveren og fareren sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes korrekt, og det samme Ja
geelder for fgrerkortet
14 Regler for anvendelse af kontrolapparater og farerkort Ja
15 Flere regler for anvendelse af kontrolapparater og farerkort Ja
16 Driftsforstyrrelse eller mangelfuld funktion af kontrolapparatet — procedurer Ja
17 Proceduremaessige bestemmelser Nej
18 Proceduremaessige bestemmelser Nej
19 Samarbejde mellem medlemsstaterne vedrgrende handhaevelse Nej
20 Proceduremaessige bestemmelser Nej
21 Ikrafttreedelsesdato Nej
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Kilder

CORTE/VOSA arbejdsgruppen

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6)

MOU (aftale forklaring af forordning (EF) nr. 561/2006)
Radets forordning (EQF) nr. 3821/85

Forordning (EF) nr. 561/2006

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om &ndring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
ophaevelse af Réadets forordning (E@F) nr. 3820/85.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for gennemfarelse
af Rédets forordning (E@F) nr. 3820/85 og (E@F) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for
vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Radets direktiv 88/599/EQF.

Rédets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport.

Rédets forordning (E@F) nr. 543/69 af 25. marts 1969 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade
inden for landevejstransport.

inden for vejtransport.

Europzisk overenskomst om arbejdet for besztninger pa karetgjer i international vejtransport (AETR).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006.

8 EF-Domstolens dom af 15. december 1993, sag C-116/92.

% EF-Domstolens dom af 29. april 2010, sag C-124/09.

19 EF-Domstolens dom af 9. november 1995, sag C-235/94.
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