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1. Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit diesem Dokument soll eine gemeinsam vereinbarte und vereinfachte Erlauterung der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006" im Zusammenhang mit den in der Richtlinie 2006/22/EG?
festgelegten Stral3enkontrollen ausgearbeitet werden.

Der Inhalt dieses Dokuments ist das Ergebnis der Uberlegungen der Arbeitsgruppe TRACE
und tragt zudem den Konsultationen von Wirtschaftsverbanden wie IRU (International Road
Transport Union [Internationale Stral3entransport-Union]) und UETR (Union Europeenne des
Transporteurs Routiers [Europaischer Verband der Transportunternehmen]) sowie der in ECR
(Euro Contrdle Route) und CORTE (Confederation of Organisations in Road Transport
Enforcement [Verband der fur die Durchsetzung der Bestimmungen im
StralRenverkehrsgewerbe zustandigen Organisationen]) vertretenen Vollzugsbehdrden in den
27 Mitgliedstaaten Rechnung.

Die in diesem Dokument enthaltenen Erlauterungen stammen somit zum einen aus
bestehenden Ubereinstimmenden Anwendungen von Vorschriften und zum anderen, wenn die
Konsultationen eine abweichende Anwendung von Vorschriften durch die Kontrollbehérden
ergeben haben, aus Verweisen auf verfiigbare Orientierungshilfen, wie beispielsweise
Leitlinien, Erlauterungen und Urteile des Europaischen Gerichtshofs.

Der Inhalt wurde von einer kleinen Arbeitsgruppe zusammengestellt, deren Mitglieder Uber
umfassende Erfahrung im Bereich der Durchsetzung verfiigen. Die Beratungen der
Arbeitsgruppe wurden regelmalfiig tber die oben genannten Organisationen verbreitet, um
Stellungnahmen und Rickmeldungen einzuholen und so insgesamt eine gré3tmaogliche
Zustimmung zum Inhalt des Dokuments zu gewahrleisten. Die Arbeitsgruppe prtfte alle
Ruckmeldungen und liel3 sie nach Mdglichkeit in das Dokument einflie3en. Da jedoch ein
Ausbleiben von Rickmeldungen nicht zwangslaufig mit einem positiven Feedback
gleichzusetzen ist, nimmt die Arbeitsgruppe nicht fur sich in Anspruch, dass alle Beteiligten
dem Inhalt dieses Dokuments ihre uneingeschréankte Zustimmung erteilt haben.

Die Arbeitsgruppe hat einige wenige Probleme ausgemacht, die eine zufriedenstellende
Erlauterung der Verordnung erschweren. Diese wurden der Kommission in einem gesonderten
Dokument mit der Bitte um Unterstitzung Gbermittelt. Die Kommission hat erklart, das Projekt
konne trotz dieser ungeldsten Probleme abgeschlossen werden.

Nach Auffassung des Projektteams reichen daher die durchgeflhrten Konsultationen aus, um
zu gewahrleisten, dass der Inhalt dieses Dokuments eine gute Basis darstellt, um fundierte
und zweckmafige Schulungsmaterialien zu entwickeln.

Das anhand dieses Dokuments erarbeitete Schulungsmaterial wird einen Ausbilderleitfaden
mit Anmerkungen, ein Schulungsprogramm, ein Ubungsbuch, Priifungsfragen, eine
Powerpoint-Prasentation und Empfehlungen fir Schulungen vor Ort umfassen.

Das Schulungsmaterial soll von neu eingestellten Kontrollbeamten als Erstschulung und von
erfahrenen Beamten als Auffrischungslehrgang genutzt werden.

Die Mitgliedstaaten werden aufgefordert, dieses Schulungspaket als Modul in die umfassende
Schulung von Kontrollbeamten zu Gbernehmen.

Der weiter gefasste Zweck dieses Schulungsmaterials besteht darin, einen Beitrag zur
Entwicklung fachlicher Standards fur Kontrollbeamte zu leisten.

Was den Erfassungsbereich dieses Dokuments betrifft, so hat es eine vereinfachte
Erlauterung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 zum Gegenstand, die allerdings nur in
Verbindung mit den Bestimmungen der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85° durchfiihrbar ist. Eine
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vollstandige Erlauterung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ist jedoch nicht Gegenstand
dieses Dokuments.

Soweit in diesem Dokument auf vorbildliche Verfahren und Leitlinien fur die Ermittlung von
VerstolRen durch Kontrollbeamte hingewiesen wird, sind diese konkret fir StralRenkontrollen
bestimmt.

Fur Kontrollen bei Verkehrsunternehmen vor Ort stehen mit groRer Wahrscheinlichkeit sowohl
mehr Ressourcen als auch mehr Zeit zur Verfigung. Daher ist davon auszugehen, dass in
diesen Fallen ein grundlicherer Ansatz verfolgt wird. Dennoch ist das vorliegende Dokument
auch fur diese Form der Prufung der Einhaltung der Bestimmungen relevant.

Der Inhalt des Dokuments basiert auf den aktuellsten verfigbaren Informationen. Um auch
kunftig wertvolle Unterstitzung bieten zu kdnnen, muss er aktualisiert werden, sobald neue
Beschliisse, rechtliche Auslegungen und Anderungen vorliegen. Wichtig ist auch die Frage, ob
die Kommission in der Lage sein wird, bei der Losung der oben genannten, im Rahmen des
Projekts festgestellten Probleme zu helfen.
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2. Vorschriften Uber Lenkzeiten

2.1 Einleitung

Mit der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 des Rates” vom 25. Marz 1969 wurden
gemeinschaftsweite Vorschriften fir Lenkzeiten und Fahrtenschreiber eingefiihrt. Die
Verordnung sah Bestimmungen zu den folgenden Punkten vor:

e Mindestalter der Fahrer, Beifahrer und Schaffner;

e Beschrankungen der ununterbrochenen Lenkzeit sowie der taglichen Lenkzeit;

¢ Mindestdauer und die weiteren Bedingungen fiir Unterbrechungen sowie die taglichen
und die wochentlichen Ruhezeiten;

e Aufzeichnung der Tatigkeiten des Fahrers und Férderung der Nutzung automatischer
Kontrollgeréate.

Ziel war es, die sozialen Bedingungen der Beschatftigten im Stral3enverkehrsgewerbe und die
StralRenverkehrssicherheit zu verbessern und darlber hinaus zur Lésung von
Wettbewerbsfragen im Bereich Stral3en-, Eisenbahn- und Binnenschiffsverkehr beizutragen.

Die Verordnung (EWG) Nr. 543/69 wurde mit der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85° vom

20. Dezember 1985 aufgehoben, die ihrerseits durch Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vom
11. April 2006 aufgehoben wurde. Mit jeder nachfolgenden Verordnung wurde versucht, die
Zielsetzungen der aufgehobenen Verordnung weiter zu beférdern, etwaige durch
Ungenauigkeiten bei der Abfassung der Rechtsinstrumente bedingte Mangel zu beheben und
anderen einschlagigen Vorschriften Rechnung zu tragen.

In diesem Dokument sollen die Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 erlautert
und der Bezug zu den Aufgaben hergestellt werden, die sich im Rahmen der Uberwachung
der Einhaltung der Bestimmungen ergeben. Hierzu sei an die Zielsetzungen erinnert, die in
allen drei oben genannten Verordnungen verfolgt werden:

e Verbesserung der Stral3enverkehrssicherheit;

e Verbesserung der sozialen Bedingungen fur die im Stralenverkehrsgewerbe
beschaftigten Arbeitnehmer;

e Forderung eines fairen Wettbewerbs innerhalb des StralRenverkehrsgewerbes und
zwischen den einzelnen Binnenverkehrstragern.

Ziel der hier in Rede stehenden Verordnung ist es ferner, zu einer besseren Kontrolle und
Durchsetzung durch die Mitgliedstaaten sowie zu einer besseren Arbeitspraxis innerhalb des
StralRenverkehrsgewerbes beizutragen.

2.1.1 Europaisches Ubereinkommen tiber die Arbeit des im internationalen
StraRenverkehr beschéaftigten Fahrpersonals (AETR)

In Abhangigkeit von der Art der Beférderung und der Fahrzeug-/Fahrer-Kombination kommt
unter Umstanden das AETR® zur Anwendung. Das AETR und die Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 wurden am 26. September 2010 weitgehend angeglichen. Es ist wichtig, neben
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anderen Faktoren auch die Art der Beférderung durch das Fahrzeug zu ermitteln, bevor eine
Entscheidung dartber getroffen werden kann, welches Rechtsinstrument zur Anwendung
kommt. Um den gesetzlichen Vorschriften zu entsprechen, missen Kontrollbeamte bei
VerstolRen die anwendbare Verordnung und die Zuwiderhandlung(en) korrekt benennen, da
andernfalls auf verfahrenstechnischen Aspekten basierende Widerspriiche gegen die
erhobene Beschuldigung erfolgreich sein konnten.

2.1.2 Sanktionen

Zwar liegt die Zustandigkeit fir die Festlegung der Sanktionen, mit denen Verstol3e gegen
diese Verordnungen geahndet werden, bei den einzelnen Mitgliedstaaten, jedoch wird
erwartet, dass Sanktionen verhangt werden, die zumindest zur Abstellung der
Zuwiderhandlung fihren. Wird beispielsweise festgestellt, dass ein Fahrer gegen die
Vorschriften tber die tagliche Ruhezeit verstoRen hat, so muss er — unabhéngig von der
Verhangung etwaiger Geldbuf3en — seiner diesbezuglichen Verpflichtung nachkommen, bevor
ihm gestattet wird, seine Fahrt fortzusetzen.

2.1.3 StraRenkontrollen

Nach MaRgabe der Richtlinie 2006/22/EG sind StraRenkontrollen zur Uberwachung der
Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006, der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85, des AETR und anderer Vorschriften durchzufihren. Die Richtlinie schreibt vor,
dass ,Straldenkontrollen effizient und schnell durchgefiihrt werden, damit die Kontrollen in
kirzestmdoglicher Zeit und mit geringstmaoglichem Zeitverlust fir den Fahrer abgeschlossen
werden®.

Darlber hinaus sind Kontrollen von Busfahrern vorzugsweise durchzuftihren, wenn ihre
Fahrzeuge keine Fahrgéste beférdern.

Ferner wird in der Richtlinie festgelegt, welche Bestimmungen im Allgemeinen zu Gberwachen
sind.

Bei der Festlegung der Orte zur Durchfiihrung von Stral3enkontrollen ist auch das
Wohlbefinden der betroffenen Fahrer zu berticksichtigen. So ist darauf zu achten, dass diese
Zugang zu geeigneten Einrichtungen haben, sollte ihnen die Weiterfahrt durch die
Kontrollbeamten oder mittels einer Anordnung untersagt werden. Die Kontrollbeamten missen
bei der Wahrnehmung ihrer Pflichten als rechtschaffen und unparteiisch wahrgenommen
werden. Sie missen bestrebt sein, andere so zu behandeln, wie sie erwarten wirden, selbst
behandelt zu werden.

Alle diese Uberlegungen missen gegen die Zielsetzungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
abgewogen werden (siehe Punkt 2.1).

2.1.4 Umgang mit Fahrern
2.1.4.1 Kommunikation

Die Kontrollbeamten treffen hdufig auf Fahrer aus den unterschiedlichsten Landern.
Kommunikationsprobleme sind somit unvermeidlich.
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Es ist davon auszugehen, dass jedem von einer Kontrolle betroffenen Fahrer, unabhangig
davon, aus welchem Land er kommt, bekannt ist, dass er bestimmte spezifische Dokumente
zur Prufung vorlegen muss. Die Kontrollbeamten benétigen keine auf3ergewdhnlichen
Fremdsprachenkenntnisse, um die Vorlage der erforderlichen Dokumente sicherzustellen.
Die Aufgabe der Kontrollbeamten beschrankt sich jedoch nicht auf die Kontrolle und die
Feststellung der Gultigkeit der Dokumente: Um die Einhaltung der Bestimmungen zu
Uberprufen, missen sie zudem die darin enthaltenen Informationen auslegen. Dazu wird es
stets erforderlich sein, ein wie auch immer geartetes Gesprach zu fuihren. Diesbeziglich
konnten die Kontrollbeamten auf Dolmetscherdienste oder Ubersetzte Erlauterungen
zurtckgreifen, die das Verstandnis zwischen ihnen und den Fahrern erleichtern.

2.1.4.2 Vorlage von Dokumenten

Die Kontrollbeamten kdnnen die Fakten unter Umstanden nur dann ermitteln, wenn sie auch
andere Informationen einsehen, die der Fahrer moglicherweise mit sich fuhrt, wie z. B.
Tankbelege, Fahrschiff-Fahrausweise usw. Sie sollten daher den Fahrer auffordern, die
genannten Belege vorzulegen, und diese mit den anderen aufgezeichneten Zeiten
vergleichen. Die Beamten sollten sich allerdings der rechtlichen Grenzen in Bezug auf das
Verlangen der Vorlage von Dokumenten bewusst sein. Die Nichtvorlage derartiger Belege
deutet nicht zwangslaufig darauf hin, dass sie zurlickgehalten werden, um Versto3e zu
verschleiern.

Zu den Dokumenten, die auf Verlangen vorzulegen sind, zéhlen:

Pass, Fahrerlaubnis, Aufzeichnungen/Daten des Fahrtenschreibers, Fahrerkarte, Ausdrucke,
Gemeinschaftslizenz, Fahrzeugzulassungspapiere, Schulungsnachweise des Fahrers,
Versicherungsunterlagen, sonstige Fahrberechtigung (falls es sich bei dem Fahrer um einen
Drittstaatsangehdrigen handelt), Nachweis Uber die Zahlung etwaiger GeldbulRen aufgrund
eines zuvor begangenen VerstolRes, CMR, Fahrtenblatt und alle Unterlagen im
Zusammenhang mit der Beforderung gefahrlicher Guter.

2.1.4.3 Herangehensweise

Bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben — Starkung der Sicherheit im Stral3enverkehr und
Forderung des fairen Wettbewerbs durch die Uberwachung der Einhaltung der Bestimmungen
der hierzu verabschiedeten Verordnungen — sollten die Kontrollbeamten zunachst davon
ausgehen, dass die Aufzeichnungen zutreffend sind, es sei denn, sie stol3en auf
Anhaltspunkte, die das Gegenteil nahe legen. In diesem Fall miissen sie alle notwendigen
Befragungen durchfiihren, um samtliche Fakten zu ermitteln und sich von der Echtheit der
Aufzeichnungen und der Einhaltung der Bestimmungen der Verordnungen zu tberzeugen.
Solange die Kontrollbeamten lber keine entsprechenden Hinweise verfligen, sollten sie
tunlichst eine Schuldvermutung beziiglich der Fahrer oder der Unternehmen vermeiden. Dabei
sind sie berechtigt, bei der Auswahl ihrer Mal3hahmen die Ergebnisse friiherer Kontrollen von
Fahrzeugen eines bestimmten Unternehmens zu bertcksichtigen.

Sie sollten allerdings Verhaltensweisen unterlassen, die von den Fahrern als tiberheblich und
herablassend empfunden werden kdnnen und die lediglich dazu beitragen, Schranken
zwischen den Beamten und den Fahrern zu errichten.

Die Kontrollbeamten sollten Versté3e anhand ihres fachlichen Urteilsvermégens bewerten und
dabei insbesondere mildernde Umsténde walten lassen, wenn die Einhaltung der
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Bestimmungen durch Falle héherer Gewalt infolge des allseits auf den gewerblichen
Stral3engiterverkehr ausgeibten Drucks beeintrachtigt wird.

Sie sollten daflir Sorge tragen, dass ihre Befragungen professionell, objektiv und
unvoreingenommen durchgefuhrt werden.

2.1.5 Gliederung des vorliegenden Dokuments

In diesem Dokument werden die einzelnen Artikel der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 erdrtert
und insbesondere ihre Folgen und Bedeutung fir die von Kontrollbeamten durchgefiihrten
Stral3enkontrollen herausgearbeitet. Aufgrund dieses Ansatzes kbnnen einige Artikel
ungeachtet ihres generell unbestrittenen Stellenwerts nicht im Detail erértert werden, da sie fur
den beschriebenen Zusammenhang von untergeordneter Bedeutung sind.

Daruber hinaus werden einige Artikel der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, die flr eine
wirksame Durchfiihrung von StraRenkontrollen unabdingbar sind, in die Erdrterungen
einbezogen.

Soweit typische VerstoRe aufgefuihrt werden, wird auf die in Anhang Il der (gednderten

Fassung der) Richtlinie 2006/22/EG’ vorgesehenen Kategorien verwiesen, in welche die
VerstolRe gemal ihrer Schwere aufgeteilt sind.
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2.2 Verordnung (EG) Nr. 561/2006
2.2.1 Artikel 1

2.2.1.1 Wortlaut

Durch diese Verordnung werden Vorschriften zu den Lenkzeiten, Fahrtunterbrechungen und
Ruhezeiten fiur Kraftfahrer im Stral3enguter- und -personenverkehr festgelegt, um die
Bedingungen fur den Wettbewerb zwischen Landverkehrstragern, insbesondere im
StralRenverkehrsgewerbe, anzugleichen und die Arbeitsbedingungen sowie die
Stral3enverkehrssicherheit zu verbessern. Ziel dieser Verordnung ist es ferner, zu einer
besseren Kontrolle und Durchsetzung durch die Mitgliedstaaten sowie zu einer besseren
Arbeitspraxis innerhalb des Stral3enverkehrsgewerbes beizutragen.

2.2.1.2 VerstoRRe
Keine

2.2.1.3 StralRenkontrolle

Aus diesem Artikel ergeben sich keine unmittelbaren, von den Kontrollbeamten zu
beachtenden Auswirkungen. Darin wird allerdings der Gegenstand dieser Verordnung gut
veranschaulicht.
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2.2.2. Artikel 2

2.2.2.1 Artikel 2 Absatz 1

2.2.2.1.1 Wortlaut

Diese Verordnung gilt fur folgende Beférderungen im Stral3enverkehr:

a) Guterbeférderung mit Fahrzeugen, deren zulassige Hochstmasse einschliel3lich Anhanger
oder Sattelanhanger 3,5 t tbersteigt, oder

b) Personenbeférderung mit Fahrzeugen, die fur die Beforderung von mehr als neun Personen
einschlief3lich des Fahrers konstruiert oder dauerhaft angepasst und zu diesem Zweck
bestimmt sind.

2.2.2.1.2 VerstoRe
Keine

2.2.2.1.3 StraRenkontrolle

In diesem Artikel wird der Anwendungsbereich der Verordnung festgelegt. Es werden die
GroRRe und die Sitzplatzkapazitat der Fahrzeuge bestimmt, deren Fahrer den Bestimmungen
der Verordnungen unterliegen. Dieser Absatz hat also die physische Gré3e und Kapazitat der
in den Anwendungsbereich der Verordnung fallenden Fahrzeuge zum Gegenstand.

Die Kontrollbeamten mussen feststellen, ob ein Fahrzeug, bei dem die Einhaltung der
Vorschriften tiberwacht werden soll, in den Anwendungsbereich der Verordnung fallt, und
dabei die in Artikel 3 vorgesehenen Ausnahmen sowie die in Artikel 13 genannten nationalen
Abweichungen bericksichtigen.

In Artikel 3 werden bestimmte Fahrzeugtypen aufgefuhrt, die vom Anwendungsbereich der
Verordnung ausgenommen sind.

Die einzelnen Mitgliedstaaten kbnnen Ausnahmen von Artikel 5 bis 9 fur Fahrzeuge vorsehen,
fur die im jeweiligen Mitgliedstaat Abweichungen nach Artikel 13 gelten (weitere Einzelheiten
sind Artikel 13 zu entnehmen).

e Stellen Sie fest, ob das kontrollierte Fahrzeug in den Anwendungsbereich der
Verordnung fallt.

S—

Mehr als 3,5 Tonnen Mehr als 8 Fahrgastsitze
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Schwere Nutzfahrzeuge: Fur die meisten grof3en Lastkraftwagen wird eine Sichtkontrolle
ausreichen, um festzustellen, ob sie in den Anwendungsbereich der Verordnung fallen; bei
kleineren Fahrzeugen wird es jedoch erforderlich sein, die vom Fahrer mitgefthrten
Zulassungspapiere und/oder die am Fahrzeug angebrachten Herstellerdaten einzusehen, um
die zulassige Hochstmasse zu ermitteln.

Personenfahrzeuge: Zahlen Sie bei diesen Fahrzeugen die Anzahl der Fahrgastsitze und
Uberprufen Sie die entsprechende Eintragung in den Zulassungspapieren des Fahrzeugs.

Bei Personenfahrzeugen ist es erlaubt, Sitzplatze zu entfernen, um die Anzahl der
Fahrgastsitze auf weniger als 10 Sitzplatze, einschlieRlich des Fahrersitzes, zu verringern,
wenn diese Anderung ausdriicklich in der Zulassung vorgesehen ist. Die Kontrollbeamten
sollten beachten, dass das Verfahren fur die Anderung der Anzahl der Sitzplatze in den
einzelnen Mitgliedstaaten unterschiedlich geregelt sein kann.

Hinweis: Das Fahrzeug muss fur die Beférderung von Gitern oder Fahrgasten ausgelegt sein
und in der Regel dafir eingesetzt werden. Daher ist auf den ersten Blick klar ersichtlich, dass
ein mobiler Kran oder eine Betonpumpe (Leerfahrt) nicht in den Anwendungsbereich der
Verordnung fallt.

Ergebnisse

Unter die Verordnung fallend (bauartbedingt): Die Prufung der Einhaltung der
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 kann fortgesetzt werden.

AulRerhalb des Anwendungsbereichs: Die Kontrolle ist einzustellen, oder es ist eine
Kontrolle nach anderen Rechtsvorschriften als Verordnung (EG) Nr. 561/2006 durchzufihren.

Wird ein Fahrzeug im Sinne dieses Artikels fur die Giter- oder Personenbeférderung im
StralRenverkehr eingesetzt, so fallt die Fahrt stets in den Anwendungsbereich der Verordnung,
es sei denn, es greift eine in Artikel 3 bzw. Artikel 13 vorgesehene Ausnahme oder
Abweichung. (Artikel 13 sieht lediglich Ausnahmen fir Fahrer von den Bestimmungen der
Artikel 5 bis 9 vor.)
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Fahrzeugnutzung — Leaseurope

Einem Schreiben der Européischen Kommission an Leaseurope zufolge fallen Fahrten mit schweren
Nutzfahrzeugen und mit Personenfahrzeugen nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006, wenn der Fahrer im Rahmen seiner Tatigkeit zu keinem Zeitpunkt fiir die Beférderung von
Gutern oder Personen eingesetzt wird.

Diese Auslegung ist im Wesentlichen relevant fur folgende Berufsgruppen:

e Fahrer, die von Mietwagenfirmen zur Abholung und Ubergabe leerer Fahrzeuge im
StraRenverkehr oder zur Uberfiinrung von Fahrzeugen zwischen unterschiedlichen
Mietwagenstationen beschéaftigt werden;

¢ Mechaniker und Techniker, die leere Fahrzeuge zur Instandsetzung oder zur Durchfuihrung
einer Jahresinspektion abholen und tbergeben.

Infolgedessen muss ein Kontrollbeamter den Status und die Tatigkeiten des Fahrers bertcksichtigen,
um festzustellen, ob ein bestimmtes Fahrzeug in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 fallt.

Der Inhalt dieses Schreibens wurde nicht von allen Mitgliedstaaten gebilligt. Daher steht es den
einzelnen Mitgliedstaaten frei, ob sie den Empfehlungen dieses Schreibens folgen.

2.2.2.2 Artikel 2 Absatz 2

2.2.2.2.1 Wortlaut

Diese Verordnung gilt unabhéngig vom Land der Zulassung des Fahrzeugs fir Beférderungen
im Stral3enverkehr

a) ausschlief3lich innerhalb der Gemeinschaft oder

b) zwischen der Gemeinschaft, der Schweiz und den Vertragsstaaten des Abkommens tber
den Europaischen Wirtschaftsraum.

2.2.2.2.2 VerstoRe

Keine

2.2.2.2.3 StralRenkontrolle

In diesem Artikel wird festgelegt, welche Arten von Beférderungen in den Anwendungsbereich
der Verordnung und entsprechend welche in den Anwendungsbereich des AETR fallen. Der
Artikel sieht vor, dass die genaue Art der mit einem Fahrzeug durchgefiihrten Beforderung
festgestellt werden muss, bevor entschieden werden kann, welche Vorschriften auf diese
Fahrstrecke oder Teile dieser Fahrstrecke anwendbar sind.

(Es sei angemerkt, dass diese Fahrten ausschliel3lich innerhalb der genannten Gebiete
durchgeftihrt werden.)

e Ermitteln Sie den Heimatstandort des Fahrzeugs und die Fahrtdaten anhand der Bord-
Dokumentation oder durch eine Befragung des Fahrers.
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Bestimmen Sie auf der Grundlage von Artikel 2 Absatz 3, ob die Vorschriften des AETR
Anwendung finden. Die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 hat bei der Beurteilung maximal
zulassiger wochentlicher und zweiwdchiger Lenkzeiten bei Beférderungsarten, die
teilweise in den Anwendungsbereich der Verordnung fallen, Vorrang vor dem AETR.
Soweit mit unter die Verordnung fallenden Fahrzeugen, die in einem Mitgliedstaat oder
einem Vertragstaat des Abkommens tber den Europaischen Wirtschaftsraums (EWR)
zugelassen sind, keine ,AETR-Beftérderung“ durchgefuhrt wird, gilt Verordnung (EG)
Nr. 561/2006.

Bei Fahrten, die sich ausschlief3lich auf die genannten Gebiete erstrecken, fallt das
Fahrzeug unabhangig vom Land der Zulassung in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006.

Ergebnisse

Unter die Verordnung fallend: Die Prifung der Einhaltung der Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 kann fortgesetzt werden.

Aullerhalb des Anwendungsbereichs oder Ausnahmeregelung: Die Kontrolle ist
einzustellen, oder es ist eine Kontrolle nach anderen Rechtsvorschriften als Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 durchzufihren.

Hinweis:

Das AETR wurde am 26. September 2010 nahezu vollstandig an die Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 angepasst.

In Drittstaaten und AETR-Staaten zugelassene Fahrzeuge unterliegen den
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006, wenn sie Beférderungen
vornehmen, die vollstandig innerhalb der in der Verordnung genannten Gebiete
erfolgen.

Beispiel: Die Beforderung mit einem in Polen zugelassenen Fahrzeug von Polen nach Spanien
fallt unter die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 (es sei denn, es greift anderweitig eine
Ausnahmeregelung).
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2.2.2.3 Artikel 2 Absatz 3
2.2.2.3.1 Wortlaut

Das AETR gilt anstelle dieser Verordnung fiir grenziiberschreitende Beférderungen im
Stral3enverkehr, die teilweise aul3erhalb der in Absatz 2 genannten Gebiete erfolgen,

a) im Falle von Fahrzeugen, die in der Gemeinschaft oder in Staaten, die Vertragsparteien des
AETR sind, zugelassen sind, fir die gesamte Fahrstrecke;

b) im Falle von Fahrzeugen, die in einem Drittstaat, der nicht Vertragspartei des AETR ist,
zugelassen sind, nur fur den Teil der Fahrstrecke, der im Gebiet der Gemeinschaft oder von
Staaten liegt, die Vertragsparteien des AETR sind.

Die Bestimmungen des AETR sollten an die Bestimmungen dieser Verordnung angepasst
werden, damit die wesentlichen Bestimmungen dieser Verordnung tber das AETR auf solche
Fahrzeuge fir den auf Gemeinschaftsgebiet liegenden Fahrtabschnitt angewendet werden
konnen.

2.2.2.3.2 \VerstoRe

Keine

2.2.2.3.3 StralRenkontrolle

In diesem Artikel werden die Beforderungen definiert, die in den Anwendungsbereich des
AETR fallen; daher muss die genaue Art der durchgefihrten Beforderung festgestellt werden.
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¢ Ermitteln Sie den Ausgangspunkt und die weiteren Einzelheiten der Fahrt,
einschlief3lich der Transitpunkte, anhand der Bord-Dokumentation und durch eine
Befragung des Fahrers. Zu beurteilen ist die gesamte Fahrt, nicht die durch die
Landesgrenzen bedingten oder sich aus den Ruhezeiten ergebenden Fahrtabschnitte.

¢ In Drittstaaten, die AETR-Unterzeichnerstaaten sind, zugelassene Fahrzeuge, die in der
Gemeinschaft eine Fahrt unternehmen, fuhren eine AETR-Beforderung durch.

e Fahrzeuge, die nicht aus der EU, den AETR-Vertragsstaaten, dem EWR oder der
Schweiz stammen, flihren eine AETR-Beftérderung durch, wahrend sie in der EU- oder
den AETR-Landern fahren.

e In der EU, dem EWR oder der Schweiz zugelassene Fahrzeuge fuhren eine AETR-
Beforderung durch, wenn die entsprechende Fahrt ihnren Ausgangs- oder Zielpunkt in
einem AETR-Vertragsstaat hat oder durch einen solchen Staat fuhrt.

Ergebnisse

Das AETR kommt zur Anwendung: Die Prifung der Einhaltung der Bestimmungen des
AETR kann fortgesetzt werden.

Aullerhalb des Anwendungsbereichs der AETR-Vorschriften: Beurteilen Sie, ob die
Fahrten in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 fallen, und fuhren Sie
gegebenenfalls die Prifung der Einhaltung der Bestimmungen von Verordnung (EG)

Nr. 561/2006 durch.

Aulerhalb des Anwendungsbereichs der EG-Verordnung und des AETR — Die Kontrolle
ist einzustellen, oder es ist eine Kontrolle nach anderen Rechtsvorschriften als Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 bzw. AETR durchzuftihren.

Hinweis:

Die Verwendung von ,teilweise” in diesem Artikel weist daraufhin, dass ein Teil der
Fahrstrecke auf3erhalb der die Gemeinschaft, den EWR und die Schweiz umfassenden Region
durchgefiihrt worden sein muss. Das AETR hat grundsatzlich internationale Beférderungen
zum Gegenstand. In diesem Zusammenhang wird jedoch ungeachtet der Tatsache, ob
Landesgrenzen uberschritten werden oder nicht, eine Beférderung, die ausschlief3lich
innerhalb der die Gemeinschaft, den EWR und die Schweiz umfassenden Region erfolgt, als
nationale Beférderung angesehen, die somit nicht in den Anwendungsbereich des AETR
fallt.

Diesbezuglich gibt es ungeachtet des Wortlauts von Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 jedoch eine ungeldste juristische Debatte zwischen der EU und den VN
hinsichtlich der Rechtmafigkeit der Anwendung der EU-Verordnung anstelle des AETR im
Falle von Fahrern von in Drittstaaten zugelassenen Fahrzeugen, wenn sie Beforderungen
unternehmen, die ausschlief3lich innerhalb der EU erfolgen.

Zwar wurden die im AETR und in der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgesehenen maximal
zulassigen Lenk- und Ruhezeiten nunmehr weitgehend angeglichen, es wird jedoch
erforderlich sein, ordnungsgeman im Einzelfall zu ermitteln, gegen welche Vorschrift verstol3en
wurde. Daher sind Kenntnisse Uber die Anwendbarkeit der maf3geblichen Rechtsvorschriften
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unverzichtbar, wenn es darum geht, Sanktionen mit einem soliden juristischen Fundament zu
untermauern.

In Drittstaaten zugelassene Fahrzeuge mussen auf dem Gebiet der Gemeinschatft oder eines
AETR-Unterzeichnerstaates den AETR-Vorschriften entsprechen, wenn sie Beférderungen
nach Absatz 3 des Artikels vornehmen.

Fallt ein Fahrer innerhalb einer Woche in den Anwendungsbereich des AETR und der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006, sollten die wichentliche Ruhezeit und die zulassigen
Lenkzeiten der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 entsprechen.

Beispiel: Ein in Russland zugelassenes Fahrzeug (mit einem einzelnen Fahrer) fihrt eine mit
haufigen Stopps verbundene Fahrt in die EU durch und unterliegt dabei den AETR-
Vorschriften. Die geschilderte Beférderung betrifft ein Fahrzeug, das Sendungen nach
Frankreich, Portugal und Spanien transportiert und anschlieRend eine Sendung von Spanien
nach Russland tbernimmt.

Beispiel: Ein in Marokko (Drittstaat) zugelassenes Fahrzeug muss den AETR-Vorschriften
entsprechen, wenn es in der EU verkehrt oder sich in der EU im Transit befindet.
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Beispiel: Ein im Vereinigten Konigreich zugelassener Lkw (mit einem einzelnen Fahrer) liefert
in die Tschechische Republik — er unterliegt den Bestimmungen der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006. Er wird anschlie3end fur Russland abgefertigt, um eine Ladung zur Lieferung im
Vereinigten Kénigreich aufzunehmen — es gelten die AETR-Bestimmungen.
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Zusammenfassung: Die Kontrollbeamten mussen feststellen, ob ein fur eine Straf3enkontrolle
in Frage kommendes Fahrzeug in den technischen Anwendungsbereich einer Kontrolle nach
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 fallt. Ferner miissen sie die genannten Ausnahmen und
nationalen Abweichungen berticksichtigen, die unter Umstéanden anwendbar sind.

Zugleich wird durch die Art der mit dem fraglichen Fahrzeug durchgefiihrten Beférderung
festgelegt, welche Vorschriften anwendbar sind, also Verordnung (EG) Nr. 561/2006, das
AETR oder innerstaatliche Rechtsvorschriften.

Der Juristische Dienst der Kommission hat darauf hingewiesen, dass zwar der Wortlaut von Artikel 2
Absatz 3 den Schluss nahe lege, dass bei der Beurteilung hinsichtlich der anwendbaren
Rechtsvorschriften die mit dem Fahrzeug vorgenommene Beférderung ausschlaggebend sei, in

Artikel 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 jedoch festgelegt sei, dass es auf die Tatigkeit des Fahrers
ankomme: Also beginne eine Beférderung, wenn ein bestimmter Fahrer ein Fahrzeug besteige, und
ende, wenn dieser die Fahrt in diesem Fahrzeug abschliel3e. Wenn also im vorliegenden Dokument auf
eine Befdrderung oder Fahrt Bezug genommen wird, so ist damit die Fahrt eines bestimmten Fahrers
mit einem bestimmten Fahrzeug gemeint.

Wird z. B. eine Ladung in einem Fahrzeug von Moskau tiber Minsk nach Paris befordert, so unterliegt
ein einzelner Fahrer, der mit der Durchfiihrung der gesamten Fahrt beauftragt wird, den AETR-
Bestimmungen. Ein Fahrer, der das Fahrzeug von Moskau an die polnische Grenze fahrt, unterliegt
den AETR -Bestimmungen. Ein zweiter Fahrer, der das Fahrzeug an der polnischen Grenze Gbernimmt
und die restliche Strecke zurlicklegt, muss die Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
einhalten.

Hinweis: Die Auswirkungen dieser Erlauterungen sind bislang nicht in vollem Umfang gepruift
worden. Daher kann in einigen Mitgliedstaaten weiterhin eine fahrzeugbezogene Definition der
Beforderung bzw. Fahrt herangezogen werden.

Ermitteln Sie europaische Staaten und Nachbarstaaten anhand der folgenden Liste.

EU-Mitgliedstaaten:

Unterzeichnerstaaten des EWR-Abkommens

EU-

Unterzeichnerstaaten des AETR

Alle EU-Mitgliedstaaten + alle EWR-Unterzeichnerstaaten (auf3er Island) +

Albanien (AL), Andorra (AD), Armenien (AM), Aserbaidschan (AZ), Weil3russland (BY),
Bosnien und Herzegowina (BA), Kroatien (HR), Georgien (GE), Kasachstan (KZ),
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien (MK), Monaco (MC), Republik Moldau
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(MD), Russland (SU), San Marino (SM), Serbien (SRB), Montenegro (MNE), Tadschikistan
(TJ), Tarkei (TR),Turkmenistan (TM), Ukraine (UA), Usbekistan (UZ) + Schweiz (CH)

Sonstige

Die Schweiz (CH) ist Unterzeichnerstaat des AETR und unterliegt den Bestimmungen
der Verordnung (EG) Nr. 561/2006, obwohl sie kein EU-Mitgliedstaat ist.

2.2.3 Artikel 3

2231 Wortlaut

Diese Verordnung gilt nicht fur Beférderungen im StralRenverkehr mit folgenden Fahrzeugen:

a) Fahrzeuge, die zur Personenbeférderung im Linienverkehr verwendet werden, wenn die
Linienstrecke nicht mehr als 50 km betragt;

b) Fahrzeuge mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h;

¢) Fahrzeuge, die Eigentum der Streitkrafte, des Katastrophenschutzes, der Feuerwehr oder
der fUr die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustéandigen Kréfte sind oder von ihnen
ohne Fahrer angemietet werden, sofern die Beférderung aufgrund der diesen Diensten
zugewiesenen Aufgaben stattfindet und ihrer Aufsicht unterliegt;

d) Fahrzeuge — einschlief3lich Fahrzeuge, die fiir nichtgewerbliche Transporte fur humanitare
Hilfe verwendet werden —, die in Notfallen oder bei RettungsmalRnahmen verwendet werden;

e) Spezialfahrzeuge fur medizinische Zwecke;
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f) spezielle Pannenhilfefahrzeuge, die innerhalb eines Umkreises von 100 km um ihren
Standort eingesetzt werden;

g) Fahrzeuge, mit denen zum Zweck der technischen Entwicklung oder im Rahmen von
Reparatur- oder Wartungsarbeiten Probefahrten auf der Stral3e durchgefihrt werden, sowie
neue oder umgebaute Fahrzeuge, die noch nicht in Betrieb genommen worden sind;

h) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zulassigen Hochstmasse von nicht mehr
als 7,5 t, die zur nichtgewerblichen Giterbeférderung verwendet werden;

i) Nutzfahrzeuge, die nach den Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats, in dem sie verwendet
werden, als historisch eingestuft werden und die zur nichtgewerblichen Guter- oder
Personenbeférderung verwendet werden.

2.2.3.2 VerstoRe
Keine
2.2.3.3 StralRenkontrolle

Selbst wenn ein Kontrollbeamter festgestellt hat, dass ein Fahrzeug in den
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 fallt und einer entsprechenden
Kontrolle zu unterziehen ist (Artikel 2), muss er zudem ausschliel3en, dass das Fahrzeug
aufgrund des Fahrzeugtyps oder der Art der Beférderung von der Einhaltung der
Bestimmungen der Verordnungen (EG) Nr. 561/2006 und (EWG) Nr. 3821/85 ausgenommen
ist. Im Folgenden werden Anhaltspunkte genannt, die dabei helfen sollen zu bestimmen, ob
eine der in Artikel 3 vorgesehenen Ausnahmeregelungen greift.

Hinweis: Die in diesem Artikel vorgesehenen Ausnahmen werden durch weitere Ausnahmen
betreffend die Ausstattung mit Fahrtenschreibern (und deren Nutzung) nach Artikel 3 Absatz 1
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 erganzt.

a) Die hier genannte Ausnahmeregelung kann anhand des Fahrplans und einer Karte/eines
Routenplaners tberprift werden, sofern sich diese im Besitz des Fahrers befinden. Hinweis:
Maf3geblich ist die tatsachlich zurtickgelegte Fahrstrecke, nicht die radiale Entfernung. Zu
beachten ist ferner, dass es sich bei den zwischen einem Depot und dem Ausgangspunkt der
Beftrderung oder selbst zwischen verschiedenen Depots zurlickgelegten Strecken technisch
gesehen um unter die Verordnung fallende Beférderungen handelt. Bei der Beurteilung dieser
Féalle verfolgen die Vollzugsbehorden einiger Mitgliedstaaten allerdings einen pragmatischen
Ansatz, da dabei keine Fahrgéste beférdert werden und es unangemessen ware, auf die
Verwendung von Fahrtenschreibern zu bestehen.

b) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist entweder auf dem Fahrzeug angegeben oder den
Zulassungspapieren des Fahrzeuges zu entnehmen. Einbezogen sind Fahrzeuge, bei denen
die H6chstgeschwindigkeit durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer abgeregelt ist.

c) Die hier ausgenommenen Fahrzeuge sind oftmals bereits an ihrem Erscheinungsbild zu
erkennen.
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Lassen Sie sich in derartigen Fallen vom Fahrer bestatigen, dass Ihre Annahme zutrifft und es
sich nicht womoglich um einen &hnlichen, privat betriebenen Dienst handelt.

Bei gemieteten Fahrzeugen oder Fahrzeugen, die keine bestimmte Farbgebung oder kein
bestimmtes Design aufweisen, lasst sich durch die Befragung des Fahrers der Zweck der
Fahrt ermitteln und auf diese Weise feststellen, ob die Ausnahmeregelung anwendbar ist. Bei
Zweifeln kann es gelegentlich erforderlich sein, die Angaben beim Arbeitgeber/Einsatzleiter zu
Uberprufen.

Diese Ausnahme ist nicht anzuwenden auf gewerbliche Unternehmen, die von den in
Buchstabe c¢) genannten Stellen beauftragt werden.

d) Die in diesem Buchstaben beschriebene Hilfe muss in unmittelbarem Zusammenhang mit
einem Notfall oder einer Rettungsmalfinahme geleistet werden. Die Leistung humanitarer oder
wohltatiger Hilfe rechtfertigt fir sich genommen nicht die Anwendung der Ausnahmeregelung.
Uberprifen Sie die naheren Umstande anhand der Warenbegleitpapiere und befragen Sie den
Fahrer.

Zur Definition eines Notfalls zéhlen:

e Gefahr fur Leib und Leben oder fur die Gesundheit von Menschen oder Tieren,

e schwerwiegende Unterbrechung wichtiger 6ffentlicher Dienstleistungen, wie z. B.
Telekommunikations- und Postdienste, Nutzung von StralRen, Eisenbahnen, Hafen und
Flugh&fen oder schwerwiegende Sachschaden.

Die Ausnahmeregelung greift nur wahrend der Dauer des Notfalls. Sobald der Notfall unter
Kontrolle ist, ist die Ausnahmeregelung nicht mehr anwendbar.

Ein Beispiel fur einen derartigen Notfall ist eine gréRere Storung der Verkehrsinfrastruktur
durch anhaltende schwere Schneefalle.

e) Fahrzeuge, wie z. B. Rettungs- oder Krankentransportwagen, Blutspendefahrzeuge oder
Fahrzeuge mit mobilen Kérperscannern, missen mit Spezialgeraten ausgestattet sein, die
einem bestimmten medizinischen Zweck dienen. Uberpriifen Sie dies, in dem Sie das
Fahrzeug einer Sichtkontrolle unterziehen. Die Fahrt muss im Wesentlichen medizinischen
Zwecken dienen; daher kann z. B. ein Bus, der fur die Beforderung kranker oder behinderter
Personen nach Lourdes umgerustet wurde, nicht vom Anwendungsbereich der Verordnung
ausgenommen werden, indem behauptet wird, es handle sich um einen
Krankentransportwagen.
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f) Ein spezielles Pannenhilfefahrzeug muss aufgrund seiner Bauart so beschaffen sein, dass
es ein oder mehrere liegen gebliebene Fahrzeuge abschleppen kann (EuGH-Urteil). Um die
Voraussetzung fur die Anwendbarkeit der Ausnahme zu Uberprifen — ein Radius von

100 km -, muss der Heimatstandort des Fahrzeugs ermittelt werden.

Zu beachten ist dabei innerhalb des 100-km-Radius, dass das Fahrzeug unter Umstanden fur
Tatigkeiten eingesetzt wird, die in keinem Zusammenhang mit dem Abschleppen von
Fahrzeugen stehen: Beispielsweise kdnnte ein mit einer absenkbaren Plattform fur das
Abschleppen liegen gebliebener Fahrzeuge ausgeristetes Pannenhilfefahrzeug innerhalb des
100-km-Radius um den Standort des Fahrzeugs fur die Beférderung von anderen Gutern als
liegen gebliebenen Fahrzeugen eingesetzt und vom Anwendungsbereich der Verordnung
ausgenommen werden.

Dieser Fahrzeugtyp kdnnte mit einem Fahrtenschreiber ausgeristet werden, doch solange
diese Ausnahmeregelung greift, besteht keine Veranlassung, diesen zu verwenden.

Erstreckt sich der ,Abschleppvorgang® Uber einen Radius von mehr als 100 km, ist ein
Fahrtenschreiber einzubauen und zu verwenden.

g) Um zu Gberprufen, ob die hier genannte Ausnahmeregelung anwendbar ist, missen (durch
Befragung des Fahrers) Art und Zweck der Beforderung ermittelt werden. Die Bordgeréte und
die Art der beforderten Ladung kdnnen Anhaltspunkte dafur liefern, dass die
Ausnahmeregelung unter Umstanden nicht greift. Diese Ausnahme ist nicht anwendbar, wenn
ein Fahrzeug zu einer vorgeschriebenen regelmafigen Untersuchung gefahren wird. Ein
typisches Beispiel flr eine vom Anwendungsbereich der Verordnung ausgenommene Tatigkeit
ware ein Mechaniker, der eine Fahrt durchfuhrt, um die ordnungsgemalfe Reparatur der
Lenkung eines Fahrzeugs zu tberprifen.
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Neue Fahrzeuge, die im Rahmen ihrer Entwicklung bestimmten Kontrollen unterzogen werden,
fallen nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung.

Umgebaute (oder umgertstete) Fahrzeuge, mit denen vor der Inbetriebnahme Probefahrten
durchgeflihrt werden, sind ebenfalls von den Bestimmungen der Verordnung ausgenommen.

h) Fahrzeugtyp und zulassige Hochstmasse sind den Zulassungspapieren des Fahrzeugs zu
entnehmen. Die Beforderung darf nicht gewerblichen Zwecken dienen, und die beférderten
Guter durfen in keinem Zusammenhang mit einem Unternehmen oder Betrieb stehen. Um
diese Informationen zu Uberprifen, sollte der Fahrer befragt und die Ladung kontrolliert
werden. Eine Fahrzeugkombination bezeichnet ein Fahrzeug mit Anhanger oder
Sattelanhéanger.

1) Die Bedingungen fur als ,historisch® eingestufte Fahrzeuge werden von den einzelnen
Mitgliedstaaten festgelegt. Diese Fahrzeuge durfen nicht zur gewerblichen Guter- oder
Personenbeférderung verwendet werden. Fahrer und Beifahrer sollten befragt und eine
etwaige Ladung sollte kontrolliert werden, um zu gewébhrleisten, dass diese Bedingungen
erfullt sind.

Zusammenfassung

Die nach Artikel 3 vom Anwendungsbereich der Verordnung ausgenommenen
Fahrzeuge werden nicht nach MalRgabe der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 kontrolliert.
Das bedeutet jedoch nicht, dass sie auch von anderen moglichen Kontrollen freigestellt
sind. Die geltend gemachten Ausnahmeregelungen sollten von den Kontrollbeamten
uberpriuft werden. Stellt sich heraus, dass die geltend gemachte Ausnahmeregelung
jeglicher Grundlage entbehrt, sollte eine vollstandige Kontrolle nach MalRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 erfolgen.

Wechseln sich vom Anwendungsbereich ausgenommene Lenktéatigkeiten mit unter die
Verordnung fallenden Tatigkeiten ab, empfiehlt es sich, erstere zu gegebener Zeit als
»aulRerhalb des Anwendungsbereichs“ zu erfassen, um zu verdeutlichen, dass diese
Lenkzeiten als ,,andere Arbeiten“ zu werten sind.
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224 Artikel 4

2241 Wortlaut

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

a) ,Beférderung im StralBenverkehr” jede ganz oder teilweise auf einer 6ffentlichen StralRe
durchgefiuihrte Fahrt eines zur Personen- oder Guterbeforderung verwendeten leeren oder
beladenen Fahrzeugs;

b) ,Fahrzeug” ein Kraftfahrzeug, eine Zugmaschine, einen Anhénger oder Sattelanhanger oder
eine Kombination dieser Fahrzeuge gemal den nachstehenden Definitionen:

— Kraftfahrzeug*. jedes auf der Stral3e verkehrende Fahrzeug mit Eigenantrieb, das
normalerweise zur Personen- oder Guterbeférderung verwendet wird, mit Ausnahme von
dauerhaft auf Schienen verkehrenden Fahrzeugen;

— ,Zugmaschine*: jedes auf der Stral3e verkehrende Fahrzeug mit Eigenantrieb, das speziell
daflr ausgelegt ist, Anhanger, Sattelanhanger, Gerate oder Maschinen zu ziehen, zu schieben
oder zu bewegen, mit Ausnahme von dauerhaft auf Schienen verkehrenden Fahrzeugen;

— ,Anhénger*. jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist, an ein Kraftfahrzeug oder eine
Zugmaschine angehangt zu werden;

— ,Sattelanhdnger”. ein Anhanger ohne Vorderachse, der so angehangt wird, dass ein
betrachtlicher Teil seines Eigengewichts und des Gewichts seiner Ladung von der
Zugmaschine oder vom Kraftfahrzeug getragen wird;

c) ,Fahrer”jede Person, die das Fahrzeug, sei es auch nur kurze Zeit, selbst lenkt oder sich in
einem Fahrzeug befindet, um es — als Bestandteil seiner Pflichten — gegebenenfalls lenken zu
kénnen;

d) ,Fahrtunterbrechung”jeden Zeitraum, in dem der Fahrer keine Fahrtatigkeit ausiiben und
keine anderen Arbeiten ausfuhren darf und der ausschliel3lich zur Erholung genutzt wird;

e) ,andere Arbeiten*alle in Artikel 3 Buchstabe a der Richtlinie 2002/15/EG als ,Arbeitszeit*
definierten Tatigkeiten mit Ausnahme der Fahrtatigkeit sowie jegliche Arbeit fir denselben
oder einen anderen Arbeitgeber, sei es inner- oder auf3erhalb des Verkehrssektors;

f) ,Ruhepause” jeden ununterbrochenen Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Uber seine Zeit
verfligen kann;

9) ,tdgliche Ruhezeit” den taglichen Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Uber seine Zeit verfliigen
kann und der eine ,regelmafige tagliche Ruhezeit“ und eine ,reduzierte tagliche Ruhezeit”
umfasst;

— regelméallige tagliche Ruhezeit” eine Ruhepause von mindestens 11 Stunden. Diese
regelmalige tagliche Ruhezeit kann auch in zwei Teilen genommen werden, wobei der erste
Teil einen ununterbrochenen Zeitraum von mindestens 3 Stunden und der zweite Teil einen
ununterbrochenen Zeitraum von mindestens 9 Stunden umfassen muss;

— reduzierte tagliche Ruhezeit” eine Ruhepause von mindestens 9 Stunden, aber weniger als
11 Stunden;
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h) ,wéchentliche Ruhezeit” den wochentlichen Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Gber seine Zeit
verfiigen kann und der eine ,regelmaRige wochentliche Ruhezeit” und eine ,reduzierte
wochentliche Ruhezeit” umfasst;

— regelméallige tagliche Ruhezeit” eine Ruhepause von mindestens 45 Stunden.

— ,reduzierte wéchentliche Ruhezeit” eine Ruhepause von weniger als 45 Stunden, die
vorbehaltlich der Bedingungen des Artikels 8 Absatz 6 auf eine Mindestzeit von 24 aufeinander
folgenden Stunden reduziert werden kann;

i) ,Woche” den Zeitraum zwischen Montag 00.00 Uhr und Sonntag 24.00 Uhr;

1) ,Lenkzeit“ die Dauer der Lenktatigkeit, aufgezeichnet entweder:

— vollautomatisch oder halbautomatisch durch Kontrollgerate im Sinne der Anhénge | und | B
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, oder

—von Hand gemal3 den Anforderungen des Artikels 16 Absatz 2 der Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85;

k) , Tageslenkzeit“ die summierte Gesamtlenkzeit zwischen dem Ende einer taglichen Ruhezeit
und dem Beginn der darauf folgenden taglichen Ruhezeit oder zwischen einer taglichen und
einer wochentlichen Ruhezeit;

l) ,Wochenlenkzeit” die summierte Gesamtlenkzeit innerhalb einer Woche;

m) ,zulédssige Hochstmasse* die hochstzulassige Masse eines fahrbereiten Fahrzeugs
einschlief3lich Nutzlast;

n) ,Personenlinienverkehrinlandische und grenziiberschreitende Verkehrsdienste im Sinne
des Artikels 2 der Verordnung (EWG) Nr. 684/92 des Rates vom 16. Marz 1992 zur Einfihrung
gemeinsamer Regeln fir den grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraftomnibussen;

0) ,Mehrfahrerbetrieb“den Fall, in dem wéhrend der Lenkdauer zwischen zwei aufeinander
folgenden taglichen Ruhezeiten oder zwischen einer taglichen und einer wochentlichen
Ruhezeit mindestens zwei Fahrer auf dem Fahrzeug zum Lenken eingesetzt sind. Wahrend
der ersten Stunde des Mehrfahrerbetriebs ist die Anwesenheit eines anderen Fahrers oder
anderer Fahrer fakultativ, wahrend der restlichen Zeit jedoch obligatorisch;

p) ,Verkehrsunternehmen* jede nattrliche oder juristische Person und jede Vereinigung oder
Gruppe von Personen ohne Rechtspersonlichkeit mit oder ohne Erwerbszweck sowie jede
eigene Rechtspersonlichkeit besitzende oder einer Behdrde mit Rechtspersénlichkeit
unterstehende offizielle Stelle, die Beférderungen im Stral3enverkehr gewerblich oder im
Werkverkehr vornimmt;

q) ,Lenkdauer” die Gesamtlenkzeit zwischen dem Zeitpunkt, zu dem ein Fahrer nach einer
Ruhezeit oder einer Fahrtunterbrechung beginnt, ein Fahrzeug zu lenken, und dem Zeitpunkt,
zu dem er eine Ruhezeit oder Fahrtunterbrechung einlegt. Die Lenkdauer kann
ununterbrochen oder unterbrochen sein.

2.2.4.2 VerstéRRe

Keine

27



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

2.2.4.3 StralRenkontrolle

Dieser Artikel enthalt zweckmafige Begriffsbestimmungen, die ein korrektes Verstandnis der
den Begriffen zugeschriebenen Bedeutung erleichtern. Bei der Erlauterung der Artikel der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 wird es oftmals erforderlich sein, diese Begriffsbestimmungen
heranzuziehen. Wie den nachfolgenden Ausfiihrungen zu entnehmen ist, sind in vielen Fallen
die Begriffsbestimmungen weiter zu préazisieren und néher zu erlautern:

a) Die Definition einer 6ffentlichen Stral3e obliegt den einzelnen Mitgliedstaaten. Eine Fahrt
beginnt (in diesem Fall) zu dem Zeitpunkt, an dem ein Fahrer ein Fahrzeug tbernimmt, und
endet, wenn er die Verantwortung fur das Fahrzeug abgibt oder wenn er eine der
vorschriftsmaRigen Ruhezeiten nimmt. In diesem Fall kann eine Fahrt mehrere Kurzfahrten
umfassen. Nach Mal3gabe der geltenden Definition fallen Fahrten auf3erhalb 6ffentlicher
Stral3en (z. B. auf einem Privatgelande) in den Anwendungsbereich der Verordnung, soweit
dabei wahrend eines Lenkzeitabschnitts auch Fahrtstrecken auf 6ffentlichen Stral3en
zuruckgelegt werden. Nach dieser Definition fallen auch leere Fahrzeuge weiterhin in den
Anwendungsbereich der Verordnung.

b) Zur Erinnerung: Der Begriff ,Fahrzeug” kann eine Kombination aus Fahrzeugen (z. B. aus
Fahrzeug und Anhénger) bezeichnen.

c) Der hier definierte Begriff bezeichnet die Personen, die sich bereithalten, um das Fahrzeug
gegebenenfalls als Fahrer lenken zu kdnnen und somit mit Beginn ihres Arbeitstages in den
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und der Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85 fallen. Die Bereitschaftszeit (als Bestandteil der Dienstpflicht) ist in den
Aufzeichnungen des Fahrers festzuhalten.

Befinden sich zwei Fahrer im Fahrzeug, kénnen die fiir den Mehrfahrerbetrieb geltenden
Regelungen beansprucht werden. Dabei ist in der ersten Stunde zu Beginn der Fahrt die
Anwesenheit eines Fahrers ausreichend. Wird dieser Spielraum Utberschritten, gelten fur beide
Fahrer die Bedingungen fir den Einfahrerbetrieb.

Die Kontrollbeamten sollten bedenken, dass Fahrer ihre Fahrbereitschaft leugnen kénnen, sich
aber tatsachlich zur Verfliigung halten. Es kann jedoch auch zutreffen, dass Fahrer echte
Fahrgaste sind und sich nicht bereithalten, um das Fahrzeug zu lenken. Solange nicht der
gegenteilige Beweis erbracht wird, sollten sie auch als solche behandelt werden.

d) Eine Fahrtunterbrechung kann in einem fahrenden Fahrzeug (Mehrfahrerbetrieb) eingelegt
werden, sofern der Fahrer keinerlei Tatigkeiten ausfuhrt und der Zeitraum ausschlief3lich zur
Erholung genutzt wird. Bei Mehrfahrerbetrieb in einem mit einem digitalen Fahrtenschreiber
ausgerusteten Fahrzeug wird eine Bereitschaftszeit von 45 Minuten als Fahrtunterbrechung
gewertet, wenn die Fahrtunterbrechung in einem fahrenden Fahrzeug eingelegt wird. (Mit
einem digitalen Fahrtenschreiber ist die Erfassung einer Fahrtunterbrechung in einem
fahrenden Fahrzeug nicht méglich.) Wenn bei Einfahrerbetrieb eine Bereitschaftszeit
eingetragen wird, erkennen die Vollzugsbehérden in vielen Mitgliedstaaten diesen Zeitraum als
Fahrtunterbrechung an, soweit es keinen Beweis gibt, dass dieser Zeitraum nicht
ausschlief3lich zur Erholung genutzt wurde.

e) Unter diesem Buchstaben werden andere Arbeiten als die Fahrtatigkeit erfasst, die fir
Arbeitgeber inner- oder aul3erhalb des Verkehrssektors geleistet werden, einschliel3lich von
der Verordnung ausgenommene Fahrtatigkeiten. Wurde beispielsweise eine Person fur einen
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Zeitraum von 3 Stunden von einem Arbeitgeber als Sicherheitsbediensteter beschaftigt, bevor
sie im Auftrag eines anderen Arbeitgebers die Verantwortung fur ein unter die Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 fallendes Fahrzeug tbernahm, gilt die erste Téatigkeit im Rahmen der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 als ,andere Arbeit” und ist als solche festzuhalten. Es ist
jedoch nicht vorgeschrieben, vom Anwendungsbereich der Verordnung ausgenommene
Fahrtatigkeiten oder andere Arbeiten an Tagen festzuhalten, an denen keine in den
Anwendungsbereich der Verordnung fallenden Fahrtatigkeiten ausgefthrt wurden.

f) Zeit zur freien Verfligung bedeutet, dass der Fahrer sich nicht freiwillig fir eine andere Arbeit
melden kann, da er selbst wahrend der unbezahlten Ruhezeit an das Weisungsrecht des
Arbeitgebers gebunden ist. Allerdings kann eine freiwillige Tatigkeit, bei der keine vertraglichen
Verpflichtungen eingegangen werden, als frei verfigbare Zeit angesehen werden.

g) Eine regelmaRige tagliche Ruhezeit bezeichnet entweder eine durchgangige Ruhepause
von mindestens 11 Stunden oder, sofern in zwei Teilen genommen, eine erste Ruhepause von
mindestens 3 Stunden und eine zweite von mindestens 9 Stunden.

Eine reduzierte tagliche Ruhezeit ist eine Ruhepause von mindestens 9 Stunden, aber weniger
als 11 Stunden.

Fur die Zwecke der aggregierten Tageslenkzeit (vgl. Buchstabe k) ist es erforderlich, den
Beginn der taglichen Ruhezeit zu ermitteln. Diesbeziglich wird bei der in zwei Teilen
genommenen taglichen Ruhezeit davon ausgegangen, dass der Beginn der langeren
9-stiindigen Ruhepause dem Beginn der taglichen Ruhezeit entspricht.

An eine tagliche Ruhezeit kann eine als Ausgleich fur eine zuvor reduzierte wochentliche
Ruhezeit gewahrte Ruhepause angehangt werden.

h) Eine wochentliche Ruhezeit bezeichnet eine durchgangige Ruhepause, die hinreichend
lang ist, um zumindest einer regelmafiigen wochentlichen Ruhezeit oder einer reduzierten
wochentlichen Ruhezeit zu entsprechen.

Eine regelmafiige wochentliche Ruhezeit ist eine ununterbrochene Ruhepause von
mindestens 45 Stunden.

Eine reduzierte wochentliche Ruhezeit ist eine ununterbrochene Ruhepause von mindestens
24 Stunden, aber weniger als 45 Stunden.

Folglich erfillt eine wochentliche Ruhezeit von 49 Stunden die Voraussetzungen fir eine
regelmalige wochentliche Ruhezeit und eine von 31 Stunden die Voraussetzungen fir eine
reduzierte wochentliche Ruhezeit.

Eine wochentliche Ruhezeit kann eine regelmaliige oder eine reduzierte wdchentliche
Ruhezeit und einen Ausgleich fir eine zuvor reduzierte wochentliche Ruhezeit umfassen.

1) Eine Woche bezeichnet eine Kalenderwoche, also den Zeitraum von 0:00 Uhr Montag bis
24:00 Uhr Sonntag (Ortszeit).

j) Hiermit wird die Dauer der Lenktatigkeit bezeichnet, die entweder vollautomatisch oder
halbautomatisch durch einen ordnungsgemal funktionierenden Fahrtenschreiber oder geman
den einschlagigen Anforderungen von Hand aufgezeichnet wird.

Es sei angemerkt, dass dieser Wert aufgrund der Beschrankungen digitaler Kontrollgeréte
geringfligig von der tatsachlichen Lenkzeit abweichen kann (vgl. Leitlinie Nr. 4).
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k) Es wird gemeinhin anerkannt, dass diese Definition auch die Lenkzeit zwischen
wochentlichen Ruhezeiten und taglichen Ruhezeiten oder zwischen zwei wochentlichen
Ruhezeiten umfasst.

h Lo h (o] (o] h (o] h (o] h
Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

Arbeitsabschnitt mit einer Tageslenkzeit von 8,5 Stunden

I) Wochenlenkzeit bezeichnet die summierte Gesamtlenkzeit innerhalb einer Woche. Darin
enthalten sind ferner Lenkzeiten infolge von Unterbrechungen regelmafiiger taglicher
Ruhezeiten, die sich aus Fahrschiff- oder Zugfahrten ergeben.

m) Die Verordnung ist anwendbar auf Fahrzeuge oder Kombinationen aus Fahrzeug und
Anhanger mit einer zulassigen Hochstmasse von mehr als 3 500 kg. Die Kontrollbeamten
missen darauf achten, die Fahrzeugzulassungspapiere und die Herstellerdaten korrekt
auszulegen. Die zulassige Hochstmasse wird in aller Regel fur beide Betriebsmodi
angegeben, d. h. fur Allein- und Anhéangerbetrieb. Einige Fahrzeuge sind im Alleinbetrieb vom
Anwendungsbereich der Verordnung ausgenommen, fallen jedoch im Anhangerbetrieb in ihren
Anwendungsbereich.

n) Keine Erlauterung erforderlich.

0) Wahrend einer Beférderung kénnen ein oder mehrere Fahrer zum Fahrzeugfihrer stol3en.
Auch das gilt als Mehrfahrerbetrieb. Auf diese Weise kann ein Fahrer die Ausnahmeregelung
fur den Mehrfahrerbetrieb in Anspruch nehmen, wahrend den anderen Mitgliedern des
Fahrpersonals wahrend der taglichen Arbeitszeit dieses Zugestandnis unter Umstanden nicht
eingeraumt wird (vgl. Artikel 8).

p) Jede natirliche oder juristische Person, die als Betreiber des Fahrzeugs Beférderungen
vornimmt.

g) Die tagliche Lenkdauer setzt sich zusammen aus verschiedenen Lenkzeitabschnitten, die
ihrerseits ununterbrochen oder unterbrochen sein kénnen.

h = h = - o] h {o} = h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1.6 Bty redt
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours Y

Driving period 1 Driving period 2

2.2.5 Artikel 5
2.25.1 Wortlaut
1. Das Mindestalter fir Schaffner betragt 18 Jahre.

2. Das Mindestalter fur Beifahrer betragt 18 Jahre. Die Mitgliedstaaten konnen jedoch das
Mindestalter fur Beifahrer unter folgenden Bedingungen auf 16 Jahre herabsetzen:
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a) Die Beftérderung im Strafl3enverkehr erfolgt innerhalb eines Mitgliedstaats in einem Umkreis
von 50 km vom Standort des Fahrzeugs, einschliel3lich des Verwaltungsgebiets von
Gemeinden, deren Zentrum innerhalb dieses Umkreises liegt,

b) die Herabsetzung erfolgt zum Zwecke der Berufsausbildung und

c) die von den arbeitsrechtlichen Bestimmungen des jeweiligen Mitgliedstaates vorgegebenen
Grenzen werden eingehalten.

2.25.2 VerstoRe
| Alter des Fahrpersonals | Verordnung 561 Artikel 5 |
2.253 Stral3enkontrolle

Die Kontrollbeamten sollten den Standort des Fahrzeugs und die Fahrtdaten anhand der vom
Fahrer mitgeteilten Informationen feststellen. Das Alter kann im Zuge der Identitatspriufung des
Fahrers oder anhand des Fuhrerscheins ermittelt werden.

Ist der Fahrer minderjahrig, stellt dies einen Verstol3 dar.

Wenn der oder die Beifahrer zwischen 16 und 18 Jahren alt sind, Gberprtfen Sie, ob der
hdchstzulassige Umkreis von 50 km nicht Gberschritten wurde.

Eine Zuwiderhandlung gegen die Vorschrift zum Mindestalter sollte als schwerer Verstol3 nach
Mafl3gabe der in Anhang Il (der gednderten Fassung) der Richtlinie 2006/22/EG enthaltenen
Leitlinien eingestuft werden.
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2.2.6 Artikel 6

2.26.1 Wortlaut

Die tagliche Lenkzeit darf 9 Stunden nicht tberschreiten.

1. Die tagliche Lenkzeit darf jedoch hochstens zweimal in der Woche auf hdchstens
10 Stunden verlangert werden.

2. Die wochentliche Lenkzeit darf 56 Stunden nicht Gberschreiten und nicht dazu fihren, dass
die in der Richtlinie 2002/15/EG festgelegte wdchentliche Hochstarbeitszeit tberschritten wird.

3. Die summierte Gesamtlenkzeit wahrend zweier aufeinander folgender Wochen darf
90 Stunden nicht Gberschreiten.

4. Die tagliche und die wochentliche Lenkzeit umfassen alle Lenkzeiten im Gebiet der
Gemeinschaft oder im Hoheitsgebiet von Drittstaaten.

5. Der Fahrer muss die Zeiten im Sinne des Artikels 4 Buchstabe e sowie alle Lenkzeiten in
einem Fahrzeug, das fur gewerbliche Zwecke aulRerhalb des Anwendungsbereichs der
vorliegenden Verordnung verwendet wird, als andere Arbeiten festhalten; ferner muss er die
seit seiner letzten taglichen oder wochentlichen Ruhezeit verbrachten Bereitschaftszeiten im
Sinne des Artikels 15 Absatz 3 Buchstabe c der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 festhalten.
Diese Zeiten sind entweder handschriftlich auf einem Schaublatt oder einem Ausdruck
einzutragen oder manuell in das Kontrollgerat einzugeben.

2.2.6.2 VerstolRe

Lenkzeit von mehr als 10 Stunden Verordnung 561 Artikel 6
Absatz 1

Lenkzeit von mehr als 9 Stunden, wobei nur Verordnung 561 Artikel 6

9 Stunden erlaubt sind (10-stindige Lenkzeiten Absatz 1

ausgeschopft)

wochentliche Lenkzeit von mehr als 56 Stunden Verordnung 561 Artikel 6
Absatz 2

zweiwOchige Lenkzeit von mehr als 90 Stunden Verordnung 561 Artikel 6
Absatz 3

Verstol3 gegen die Aufzeichnungspflichten nach Verordnung 561 Artikel 6

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 Absatz 5

2.2.6.3 StraRenkontrolle

Die Kontrollbeamten sollten die einzelnen Schaublatter (oder die digitalen Daten) des
Fahrtenschreibers analysieren, um die Tageslenkzeit zu ermitteln und durch Addition die
wochentliche Gesamtlenkzeit zu berechnen. AnschlieRend sind die wochentlichen

32



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Gesamtlenkzeiten zu Gberprufen und die zweiwdchigen Gesamtlenkzeiten zu ermitteln.
Verwenden Sie dabei das folgende zweistufige Verfahren:

Stufe 1
e Ermitteln Sie die aufgezeichnete Lenkzeit anhand des Schaublatts oder der digitalen
Daten des Fahrtenschreibers.
Addieren Sie dazu die Lenkzeiten zwischen dem Ende einer taglichen oder
wdchentlichen Ruhezeit und dem Beginn der nachsten taglichen/wdchentlichen
Ruhezeit, um die Tageslenkzeit zu ermitteln.

[Der Empfehlung der Kommission zufolge sollten fur die Zwecke der Ermittlung der
Tageslenkzeit von mindestens 7-stiindigen Ruhezeiten unterbrochene Lenkzeiten nicht
addiert werden. Es sei angemerkt, dass eine derartige unangemessene Ruhezeit
weiterhin einen VerstoR gegen die Anforderungen betreffend die tagliche Ruhezeit
darstellen wirde. (Nicht alle Mitgliedstaaten befolgen diese Empfehlung.)]

e Vergewissern Sie sich, dass die 10-Stunden-Hochstgrenze nicht Gberschritten wurde.
¢ Wiederholen Sie diesen Vorgang fur jede Aufzeichnung.

e Wird diese Hochstgrenze uberschritten, so stellt dies in jedem Einzelfall einen Verstol3
dar. Die Uberschreitung dieser Grenze um:
o bis zu 1 Stunde stellt einen geringfiigigen Verstol3,
o mehr als 1 Stunde, aber weniger als 2 Stunden einen schweren Verstol3,
o mehr als 2 Stunden einen sehr schweren Verstol3 dar.

Uberprifen Sie, dass innerhalb einer Woche (vgl. Definition von ,Woche*“ in Artikel 4) die
Tageslenkzeit von 9 Stunden nicht mehr als zweimal Uberschritten wurde.

e Sollte dies der Fall sein, gilt jede Uberschreitung tiber die zulassigen zwei Male hinaus
als Verstol3 gegen die Tageslenkzeit (9 Stunden). In diesen Féllen stellt die
Uberschreitung der 9-stiindigen Grenze um

o bis zu 1 Stunde einen geringfugigen Verstol3,
o mehr als 1 Stunde, aber weniger als 2 Stunden einen schweren Verstol,
o mehr als 2 Stunden einen sehr schweren Verstol3 dar.

e Addieren Sie fur jede Woche die sich aus den Aufzeichnungen ergebenden
Tageslenkzeiten, um die wéchentliche Lenkzeit zu ermitteln. Es sei angemerkt, dass es
fur einen Fahrer maoglich ist, auf eine Lenkzeit von 58 Stunden zwischen wochentlichen
Ruhezeiten zu kommen und dennoch den Bestimmungen der Verordnung zu
entsprechen, wenn seine Arbeitszeiten nicht an die Kalenderwoche angepasst sind.
Uberschreitet die wochentliche Lenkzeit in einer beliebigen Woche 56 Stunden, so stellt
dies einen VerstoR dar. Die Uberschreitung dieser Grenze um

o bis zu 4 Stunden stellt einen geringflgigen Verstol3,
o mehr als 4 Stunden, aber weniger als 14 Stunden einen schweren Verstol3,
o um mehr als 14 Stunden einen sehr schweren Verstol dar.

e Addieren Sie die wochentliche Lenkzeit zweier aufeinanderfolgender
(Kalender-)Wochen, um die zweiwdchige Gesamtlenkzeit zu ermitteln. Jede
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Uberschreitung der zulassigen 90 Stunden in einem Zeitraum von zwei
(Kalender-)Wochen stellt einen VerstoRR dar. Die Uberschreitung dieser Grenze um
o bis zu 10 Stunden stellt einen geringflgigen Verstol3,
o mehr als 10 Stunden, aber weniger als 22,5 Stunden einen schweren Verstol3,
o um mehr als 22,5 Stunden einen sehr schweren Verstol} dar.

Stufe 2

Uberprifen Sie alle Aufzeichnungen, um festzustellen, ob alle Tatigkeiten der Fahrer erfasst
wurden, z. B. andere Arbeiten oder Fahrtatigkeiten auf3erhalb des Anwendungsbereichs. Die
Aufzeichnungen missen die Arbeiten umfassen, die vor der Ubernahme der Verantwortung fiir
das Fahrzeug und nach der Abgabe der Verantwortung durchgefiihrt wurden. Dabei sollen als
»,andere Arbeiten“ aufgezeichnet werden:
¢ jedwede Zeiten im Sinne der Arbeitszeit nach Artikel 3 Buchstabe a der
Richtlinie 2002/15/EG;
¢ jedwede Lenkzeiten in einem Fahrzeug, das fur gewerbliche Zwecke aul3erhalb des
Anwendungsbereichs der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 verwendet wird.
Darlber hinaus sind
e Bereitschaftszeiten im Sinne von Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe ¢ der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85

seit der letzten taglichen oder wochentlichen Ruhezeit ordnungsgemal zu erfassen.

Sie sind entweder handschriftlich auf einem Schaublatt oder einem Ausdruck einzutragen oder
manuell in das Kontrollgerat einzugeben.

Im Falle nicht durchgangiger Aufzeichnungen hat der Fahrer die entsprechenden Grinde zu
erlautern. Wird im Zuge der Befragung des Fahrers oder anhand anderer dem
Kontrollbeamten zur Verfiigung stehenden Beweise festgestellt, dass regulierte Tatigkeiten
durchgefuhrt und nicht aufgezeichnet wurden, so stellt dies ein Aufzeichnungsversaumnis und
einen Verstol3 gegen den vorliegenden Artikel dar.

Eine derartige Zuwiderhandlung stellt einen sehr schweren Verstol3 dar.

i) Beispiel fur einen Arbeitstag mit einer 10-stiindigen Lenkzeit und ordnungsgemaéaien
Fahrtunterbrechungen

Daily rest

I Driving period Driving period Driving period

i) Eine unvollstandige tagliche Ruhezeit kann zu einem Verstol3 gegen die Vorschriften Uber
die tagliche Lenkzeit fihren.

| hours  hours
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Tageslenkzeit: 17,5 Stunden [Artikel 4 Buchstabe f)]

iif) Beispiele fur eine ordnungsgemale Verteilung der Lenkzeit und der wochentlichen

Ruhezeiten
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Week 1 Week 2 Week 3 Week 6
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Weekly drivine | Weekly driving time | Weekly driving time | Weekly driving time ] Weekly driving time | Weekly driving fime
Two weeks driving time (week land2) | 1 | Two weeks driving time (week 5 and 6)
| Two weeks driving time (week 2 and 3 Two weeks driving time (week 4 and 5) |

Hinweise:

a)

b)

d)

ii)

Aus den vorstehenden Beispielen geht hervor, dass der Fahrer nicht verpflichtet ist,
seine Arbeitszeiten an die ,Kalenderwochen“ anzupassen (mit anderen Worten, seine
wochentliche Ruhezeit am Wochenende zu nehmen); ferner wird deutlich, dass die
Arbeitswoche mit bis zu 6 x 24 Stunden unterschiedlich lang ausfallen kann (vgl. ferner
,12-Tage“-Ausnahmeregelung fur Busfahrer in Artikel 8 Absatz 6a).

Die neue Arbeitswoche des Fahrers (nicht zu verwechseln mit der Kalenderwoche)
beginnt nach dem Ende einer vorschriftsmaRigen woéchentlichen Ruhezeit, die
hinreichend lang sein muss, damit die Bestimmungen der wochentlichen
(Kalenderwoche) und der maximal zulassigen zweiwdchigen Lenkzeiten eingehalten
werden konnen. Das kann z. B. bedeuten, dass wenn ein Fahrer die maximal zulassige
wochentliche/zweiwdchige Lenkzeit erreicht hat, er unter Umstanden erst zu Beginn der
nachsten Kalenderwoche fahren darf, obwohl er eine vorschriftsmafige wochentliche
Ruhezeit genommen hat.

AulRerdem wird ersichtlich, dass die Arbeitswoche eines Fahrers theoretisch und legal
58 Stunden umfassen kénnte und dabei die Vorschriften Gber die fir eine
.Kalenderwoche® geltenden maximal zuldssigen Lenkzeiten in vollem Umfang
eingehalten werden.

Ferner sei angemerkt, dass sich die maximal zulassigen 90-Stunden fir einen
zweiwoOchigen Zeitraum auf die fir die ,Kalenderwoche® geltenden maximal zulassigen
Lenkzeiten beziehen und im vorstehenden Beispiel auch eingehalten wurden.

Im Folgenden werden Beispiele fur Tatigkeiten gegeben, die aul3erhalb des
Fahrzeugs durchgefiihrt und manuell aufgezeichnet wurden.
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Hinweis:

Dieses Beispiel zeigt handschriftliche Eintrdge auf der Rickseite des Schaublatts eines
Fahrers, der von 0.00 Uhr bis 7:30 Uhr eine Ruhezeit nahm und anschliel3end von 7:30 Uhr
bis 9:00 Uhr ,andere Arbeiten” durchfuhrte, bevor er begann, ein Fahrzeug zu lenken. Ab
diesem Zeitpunkt wurde das Schaublatt in das Kontrollgerat eingelegt, so dass die
nachfolgenden Tatigkeiten automatisch auf der wachsbeschichteten Seite des Schaublatts

aufgezeichnet wurden.
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2.2.7 Artikel 7

2271 Wortlaut

Nach einer Lenkdauer von viereinhalb Stunden hat ein Fahrer eine ununterbrochene
Fahrtunterbrechung von wenigstens 45 Minuten einzulegen, sofern er keine Ruhezeit einlegt.

Diese Unterbrechung kann durch eine Unterbrechung von mindestens 15 Minuten, gefolgt von

einer Unterbrechung von mindestens 30 Minuten, ersetzt werden, die in die Lenkzeit so
einzufligen sind, dass die Bestimmungen des Absatzes 1 eingehalten werden.

2.2.7.2 VerstoRe

Versaumnis, eine Verordnung 561 Artikel 7
vorgeschriebene
Fahrtunterbrechung zu nehmen

2.2.7.3 StralRenkontrolle

Addieren Sie fur jede Aufzeichnung die Lenkzeit (beginnend mit dem ersten Lenkzeitabschnitt
nach einer Ruhezeit), bis viereinhalb Stunden erreicht sind. Dieser Lenkzeitabschnitt muss
entweder eine Fahrtunterbrechung von 45 Minuten oder eine Unterbrechung von mindestens
15 Minuten, gefolgt von einer weiteren Unterbrechung von mindestens 30 Minuten, beinhalten,
oder die Unterbrechung bzw. Unterbrechungen sind im Anschluss an den Lenkzeitabschnitt
einzulegen.

Hinweis: Nach der Verordnung sind ,Fahrtunterbrechungen® ausdrticklich als
LFahrtunterbrechungen® aufzuzeichnen. Bevor Kontrollbeamte jedoch als
LFahrtunterbrechungen® ausgewiesenen Bereitschaftszeiten die Anerkennung versagen,
sollten sie Uberprufen, ob diese Zeitraume ausschliel3lich zur Erholung genutzt wurden oder
nicht.

Sind diese Voraussetzungen nicht erfillt, liegt ein Verstol3 vor.

Wird eine vorschriftsmafiige Unterbrechung (mindestens 45 Minuten oder 15 + 30 Minuten)
eingelegt, bevor eine Lenkdauer von viereinhalb Stunden erreicht wird, beginnt die Rechnung
von neuem (Ruckkehr zum Nullpunkt). Bewerten Sie auf diese Weise alle aufgezeichneten
Lenkzeitabschnitte, beginnend mit dem Ende einer jeden vorschriftsmaRigen
Fahrtunterbrechung, bis die tagliche Ruhezeit eingelegt wird. Wird ein Verstol? festgestellt,
addieren Sie die zwischen einer vorschriftsmafigen Ruhezeit oder Unterbrechung
aufgezeichneten Lenkzeiten, um die Schwere des Verstol3es zu ermitteln.
Uberschreitet die Gesamtlenkdauer vor dem Einlegen einer vorschriftsmaRigen Unterbrechung
die zuldssigen viereinhalb Stunden

e um bis zu 30 Minuten, handelt es sich um einen geringflgigen Verstol3.

e um 30 Minuten bis 1 Stunde und 30 Minuten, handelt es sich um einen schweren

Verstol3.
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e um mehr als 1 Stunde und 30 Minuten, handelt es sich um einen sehr schweren
VerstoR.

Dieser Ansatz zur Prifung der Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung folgt dem Urtell
des Europaischen Gerichtshofs in der Rechtssache C-116/928 (Rechtssache ,Charlton®).
Eine Unterbrechung von mindestens 30 Minuten, an die sich eine weitere Unterbrechung von
mindestens 15 Minuten anschliel3t, stellt keine vorschriftsmafige Unterbrechung dar. Ebenso
ist darauf hinzuweisen, dass ein Fahrer, der z. B. eine 25-minttige Unterbrechung wahrend
und eine weitere gleich lange Unterbrechung nach einer Lenkdauer von viereinhalb Stunden
einlegt, ebenfalls nicht den Bestimmungen entspricht. Die Unterbrechung erfillt trotz der 50-
minutigen Dauer, die 5 Minuten Uber die Anforderungen hinausgeht, nicht die Vorgaben der
Verordnung.

Unterbrechungen von weniger als 15 Minuten werden fir vorschriftsméafige Unterbrechungen
nicht angerechnet, sie gelten allerdings auch nicht als Lenkzeit oder andere Arbeit.

Hinweis: In folgenden drei Fallen kénnen die An- und Abfahrtzeiten als ,Ruhepausen® oder
,Fahrtunterbrechungen® angesehen werden. Erstens: Wenn ein Fahrer ein Fahrzeug begleitet,
das auf einem Fahrschiff oder mit der Eisenbahn befordert wird. In diesem Fall kann der
Fahrer eine Ruhepause oder eine Fahrtunterbrechung einlegen, sofern ihm ein Liegeplatz
bzw. eine Schlafkabine zur Verfiigung steht (Artikel 9 Absatz 1). Steht keine Schlafkabine bzw.
kein Liegeplatz zur Verfiigung, kann keine Ruhepause eingelegt werden, eine derartige
Bereitschaftszeit konnte jedoch als Unterbrechung gewertet werden.

Zweitens: Wenn der Fahrer nicht ein Fahrzeug begleitet, sondern sich in einem Zug oder auf
einem Fahrschiff zu einem Ort begibt oder von einem Ort zurtickkehrt, an dem er ein in den
Geltungsbereich der Verordnung fallendes Fahrzeug Gbernimmt bzw. Gbergeben hat (Artikel 9
Absatz 2), vorausgesetzt, er hat in dem betreffenden Zug Zugang zu einem Liegewagen bzw.
auf dem betreffenden Féahrschiff Zugang zu einer Koje.

Drittens: Wenn ein Fahrzeug mit mehr als einem Fahrer besetzt ist. Steht bei Bedarf ein
zweiter Fahrer zum Lenken des Fahrzeugs zur Verfigung, der neben dem Fahrer des
Fahrzeugs sitzt und diesen nicht aktiv bei seiner Tatigkeit unterstitzt, kann ein Zeitraum von
45 Minuten der ,Bereitschaftszeiten“ dieser Person als ,Fahrtunterbrechung“ angesehen
werden.

Lenkzeitabschnitte ,aufl’erhalb des Anwendungsbereichs® sollten bei diesen Berechnungen
nicht berticksichtigt werden; den Kontrollbeamten wird jedoch geraten zu priifen, ob die
Aufzeichnung dieser Tatigkeitsart gerechtfertigt ist.

Bei Unklarheiten sollte die Rechtssache Charlton (C-116/92) betreffend die Anforderungen
hinsichtlich der Berechnung von Unterbrechungen zurate gezogen werden.

Hinweis: Mit der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 sollte eine Regelungsliicke der Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 behoben werden, die eine Lenkzeit von nahezu 9 Stunden mit einer
Unterbrechung von lediglich 15 Minuten ermdglichte. Diese Problematik wurde mit der
Aufteilung der Unterbrechung in 15 + 30 Minuten behoben. Wirde man eine Aufteilung der
Unterbrechung in 30 + 15 Minuten gestatten, liefe dies der beabsichtigten Zielsetzung der
Vorschrift zuwider. Folglich ist eine derartige Aufteilung trotz des scheinbar geringfligigen
Unterschieds als Verstol3 anzusehen.

Auch andere Verst6l3e gegen diese Bestimmung kdnnen ihrem Wesen nach trivial erscheinen,
insbesondere wenn die Addition der Unterbrechungen die vorgeschriebene Mindestzeit
Uberschreitet, jedoch die anderen Kriterien nicht erfillt werden. Es ist jedoch Aufgabe der
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Kontrollbeamten, fur die Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung zu sorgen, denn es
kann nicht hingenommen werden, dass die Verordnung in einer Weise angepasst und
verandert wird, dass sie betrieblichen Erfordernissen bestmaoglich gerecht wird. Wenn jedoch
die Kontrollbeamten vereinzelt auf derartige Falle stol3en, ist ein gewisser Pragmatismus
angezeigt.

Beispiele:
)] Ordnungsgemal3e Unterbrechungen
4,5 hours 45 min 4,5 hours
k
1,5 hours 39 2 hours 1,5 hours Daily rest
min

Driving period Driving period

2 hours

]

Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5
hours hours

1,5 1,5 2
hours hours hours

i) Nicht ordnungsgemalfe Unterbrechungen

(o]

2 hours 3 hours

1,5 hours 1,5 hours Daily rest

Driving period Driving period

Im zweiten Lenkzeitabschnitt wurden Unterbrechungen von 45 Minuten
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a) nach einer Lenkzeit von insgesamt 5 Stunden eingelegt, und
b) die 45 Minuten wurden nicht vorschriftsgemal aufgeteilt.

Diese Aufteilung verdeutlicht die Besonderheit, dass allzu viele Unterbrechungen, die zudem
ungulnstig Uber die Lenkdauer verteilt werden, einen Verstol3 gegen die Verordnung darstellen.
(Hatte der Fahrer nicht die 30-minttige Unterbrechung wéahrend des ersten Lenkzeitabschnitts
eingelegt, wirde sich keine Zuwiderhandlung ergeben, vgl. Beispiel i) zweite Grafik.)

Es steht den Kontrollbeamten frei, derartige Zuwiderhandlungen als geringfugige technische
VerstolRe zu behandeln, bei denen eher Aufklarungsarbeit als eine Sanktion angezeigt
erscheint.

1,5 hours

Im vorstehenden Beispiel betragt die Lenkzeit 6 Stunden, bevor eine vorschriftsmafige
Unterbrechung eingelegt wird.

2.2.8 Artikel 8

2.28.1 Wortlaut

1. Der Fahrer muss tagliche und woéchentliche Ruhezeiten einhalten.

2. Innerhalb von 24 Stunden nach dem Ende der vorangegangenen taglichen oder
wochentlichen Ruhezeit muss der Fahrer eine neue tagliche Ruhezeit genommen haben.

2. Betragt der Teil der taglichen Ruhezeit, die in den 24-Stunden-Zeitraum fallt, mindestens

9 Stunden, jedoch weniger als 11 Stunden, so ist die fragliche tagliche Ruhezeit als reduzierte
tagliche Ruhezeit anzusehen.

3. Eine tagliche Ruhezeit kann verlangert werden, so dass sich eine regelmafige wochentliche
Ruhezeit oder eine reduzierte wochentliche Ruhezeit ergibt.

4. Der Fahrer darf zwischen zwei wochentlichen Ruhezeiten héchstens drei reduzierte tagliche
Ruhezeiten einlegen.

5. Abweichend von Absatz 2 muss ein im Mehrfahrerbetrieb eingesetzter Fahrer innerhalb von
30 Stunden nach dem Ende einer taglichen oder wochentlichen Ruhezeit eine neue tagliche
Ruhezeit von mindestens 9 Stunden genommen haben.

6. In zwei jeweils aufeinander folgenden Wochen hat der Fahrer mindestens folgende
Ruhezeiten einzuhalten:

— zwei regelmalige wochentliche Ruhezeiten oder

— eine regelmafige wochentliche Ruhezeit und eine reduzierte wochentliche Ruhezeit von
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mindestens 24 Stunden. Dabei wird jedoch die Reduzierung durch eine gleichwertige
Ruhepause ausgeglichen, die ohne Unterbrechung vor dem Ende der dritten Woche nach der
betreffenden Woche genommen werden muss.

Eine wochentliche Ruhezeit beginnt spatestens am Ende von sechs 24-Stunden-Zeitrdumen
nach dem Ende der vorangegangenen wdchentlichen Ruhezeit.

6a. Abweichend von Absatz 6 darf ein Fahrer, der flr einen einzelnen Gelegenheitsdienst im
grenziuberschreitenden Personenverkehr im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 Uber gemeinsame Regeln fir
den Zugang zum Markt des grenziberschreitenden Personenkraftverkehrs eingesetzt wird, die
wochentliche Ruhezeit auf bis zu 12 aufeinander folgende 24-Stunden-Zeitrdume nach einer
vorhergehenden regelmafigen wochentlichen Ruhezeit unter folgenden Voraussetzungen
verschieben:

a) der Dienst dauert mindestens 24 aufeinander folgende Stunden in einem anderen
Mitgliedstaat oder unter diese Verordnung fallenden Drittstaat als demjenigen, in dem jeweils
der Dienst begonnen wurde;

b) nach der Inanspruchnahme der Ausnahmeregelung nimmt der Fahrer

i) entweder zwei regelmafige wochentliche Ruhezeiten oder

ii) eine regelmafige wochentliche Ruhezeit und eine reduzierte wochentliche Ruhezeit von
mindestens 24 Stunden. Dabei wird jedoch die Reduzierung durch eine gleichwertige
Ruhepause ausgeglichen, die ohne Unterbrechung vor dem Ende der dritten Woche nach dem
Ende des Ausnahmezeitraums genommen werden muss;

c) ab dem 1. Januar 2014 ist das Fahrzeug mit einem Kontrollgerat entsprechend den
Anforderungen des Anhangs | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgestattet und

d) ab dem 1. Januar 2014, sofern das Fahrzeug bei Fahrten wahrend des Zeitraums von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr mit mehreren Fahrern besetzt ist oder die Lenkdauer nach Artikel 7 auf
drei Stunden vermindert wird.

Die Kommission tUberwacht die Inanspruchnahme dieser Ausnahmeregelung genau, um die
Aufrechterhaltung der Sicherheit im Stralenverkehr unter sehr strengen Voraussetzungen
sicherzustellen, insbesondere indem sie darauf achtet, dass die summierte Gesamtlenkzeit
wahrend des unter die Ausnahmeregelung fallenden Zeitraums nicht zu lang ist. Bis zum

4. Dezember 2012 erstellt die Kommission einen Bericht, in dem sie die Folgen der
Ausnahmeregelung in Bezug auf die Sicherheit im StralRenverkehr sowie soziale Aspekte
bewertet. Wenn sie es fur sinnvoll erachtet, schlagt die Kommission diesbezigliche
Anderungen der vorliegenden Verordnung vor.

7. Jede Ruhepause, die als Ausgleich fur eine reduzierte wochentliche Ruhezeit eingelegt
wird, ist an eine andere Ruhezeit von mindestens 9 Stunden anzuhéngen.

8. Sofern sich ein Fahrer hierfur entscheidet, kdnnen nicht am Standort eingelegte tagliche
Ruhezeiten und reduzierte wochentliche Ruhezeiten im Fahrzeug verbracht werden, sofern
das Fahrzeug lber geeignete Schlafmoglichkeiten fir jeden Fahrer verfligt und nicht fahrt.

9. Eine wochentliche Ruhezeit, die in zwei Wochen fallt, kann fir eine der beiden Wochen
gezahlt werden, nicht aber flr beide.

2.2.8.2 VerstoRRe

| Unzureichende tégliche Ruhezeit | Verordnung 561 |
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Artikel 8 Absatz 2
Unzureichende tagliche Ruhezeit Verordnung 561
Artikel 8 Absatz 5
Versdumnis, eine ausreichende wochentliche Verordnung 561
Ruhezeit einzulegen Artikel 8 Absatz 6
2.2.8.3 StralRenkontrolle

Im Rahmen der Prifung der Einhaltung der Bestimmungen sollten die vorgelegten
Schaublatter (oder die digitalen Daten) des Fahrtenschreibers begutachtet werden, um
Ruhezeiten zu ermitteln, die einer vorschriftsmafigen taglichen Ruhezeit (11, 3 + 9 oder
9 Stunden) entsprechen. Darlber hinaus ist es notwendig, die vorschriftsmafigen
wadchentlichen Ruhezeiten (24 Stunden, 45 Stunden) zu ermitteln.

Die Kontrollbeamten sollten sich der Tatsache bewusst sein, dass Ruhezeiten von mindestens
9 Stunden eine reduzierte tagliche Ruhezeit sowie einen Ausgleich umfassen kénnen (vgl.
Abschnitt ,Regeln fur die wochentliche Ruhezeit); bevor sie mit der Prufung beginnen, sollten
sie den Fahrer befragen und sich vergewissern, ob dies zutrifft.

Tagliche und woéchentliche Ruhezeiten dirfen nicht in einem fahrenden Fahrzeug eingelegt
werden.

Regeln fur die tagliche Ruhezeit: Mit der Wiederaufnahme der Tatigkeit nach einer
vorschriftsmaiigen wochentlichen oder taglichen Ruhezeit beginnt ein neuer 24-Stunden-
Zeitraum.

Innerhalb des 24-Stunden-Zeitraums muss ein Fahrer eine regelmaRige tagliche Ruhezeit
(mindestens 11 Stunden oder 3 + 9 Stunden) oder eine reduzierte tagliche Ruhezeit
(mindestens 9 Stunden, aber weniger als 11 Stunden) nehmen.

< © h @ | k| @ = @ h | @ | R | ® | h

= 4 9 47 1 4 11 4 9 4 45 41 9
hours hours hours hour | hours hours hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period

Dabei handelt es sich um die Mindestdauer der Ruhezeiten, die fur die Einhaltung der
Bestimmungen eingehalten werden muss; die Fahrer kdnnen selbstverstandlich langere
Ruhezeiten einlegen, diese Mindestruhezeiten mussen jedoch innerhalb von 24 Stunden ab
der Aufnahme der Tatigkeit genommen werden.

Sobald ein Fahrer die Anforderung der taglichen Ruhezeit innerhalb des 24-Stunden-
Zeitraums erfullt hat, beginnt der nachste 24-Stunden-Zeitraum.

Zwischen zwei vorschriftsmafiigen wochentlichen Ruhezeiten darf ein Fahrer eine
regelmanige tagliche Ruhezeit hochstens drei Mal durch eine reduzierte tagliche Ruhezeit
ersetzen. Wird diese Zahl Uberschritten, handelt es sich (neben den zulassigen drei Fallen)
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jedes Mal, wenn weniger als 11 Stunden Ruhezeit eingelegt wurden, um einen Verstol3 gegen
die Vorschriften Uber die regelmafiige tagliche Ruhezeit.

Eine vorschriftsmaRige tagliche Ruhezeit (d. h. eine hinreichend lange Ruhezeit, die innerhalb
von 24 Stunden nach dem Ende der vorangegangenen taglichen oder wochentlichen Ruhezeit
genommen wird) kann verlangert und als wéchentliche Ruhezeit anerkannt werden. Auf diese
Weise ist ein Fahrer nicht verpflichtet, am Ende der Arbeitswoche sowohl eine tagliche als
auch eine wochentliche Ruhezeit einzulegen.

Mehrfahrerbetrieb: Setzt sich das Fahrpersonal aus mindestens zwei Fahrern zusammen,
gelten andere Regeln. Jeder Fahrer ist verpflichtet, innerhalb von 30 Stunden ab der
Aufnahme der Téatigkeit nach dem Ende einer taglichen oder wochentlichen Ruhezeit eine
tagliche Ruhezeit von mindestens 9 Stunden zu nehmen. Damit diese abweichende Regelung
anwendbar ist, missen sich mindestens zwei Fahrer im Fahrzeug zum Lenken bereithalten.
Ausgenommen hiervon ist die erste (aggregierte) Stunde, in der die Anwesenheit eines
Fahrers ausreicht. Es ist nicht erforderlich, dass wahrend der gesamten Fahrt dieselben zwei
Fahrer eingesetzt werden (vgl. Grafiken). Zur Erinnerung: Ruhezeiten dirfen nicht in einem
fahrenden Fahrzeug eingelegt werden.

Hinweis: Den Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers ist (sofern sie ordnungsgeman gefuhrt
werden) zu entnehmen, ob ein Fahrer im Mehrfahrerbetrieb eingesetzt wird. Auf den analogen
Schaublattern werden die Bereitschaftszeiten und Unterbrechungen in einem fahrenden
Fahrzeug aufgezeichnet, und die digitalen Aufzeichnungen enthalten den Hinweis , Team®.

VerstolRe gegen diese Bestimmung kdnnen festgestellt werden, indem die Aufzeichnungen
eines jeden 24-Stunden-Zeitraums (bzw. bei Mehrfahrerbetrieb eines jeden 30-Stunden-
Zeitraums) ab der Aufnahme der Tatigkeit nach dem Ende der vorangegangenen taglichen
oder wochentlichen Ruhezeit Gberpruft werden, um die Dauer der eingelegten
ununterbrochenen Ruhezeiten zu ermitteln. Die Dauer der vom Fahrer ausgetbten Téatigkeit ist
mafgeblich fur die Schwere des Verstol3es.

Unzureichende tagliche Ruhezeiten werden wie folgt klassifiziert:

Die Verkurzung der regelméRigen taglichen Ruhezeit (11 Stunden) — nur anwendbar, wenn
eine reduzierte tagliche Ruhezeit unzulassig ist — um

e bis zu 1 Stunde stellt einen geringflgigen Verstol3,

e mehr als 1 Stunde, aber weniger als 2,5 Stunden einen schweren Verstol3,

e mehr als 2,5 Stunden einen sehr schweren Verstol dar.

Die Verkiurzung der reduzierten taglichen Ruhezeit (falls zulassig) oder der bei
Mehrfahrerbetrieb anwendbaren Ruhezeit um
e bis zu 1 Stunde stellt einen geringfugigen Verstol3,
e mehr als 1 Stunde, aber weniger als 2 Stunden einen schweren Verstol3,
e mehr als 2 Stunden einen sehr schweren Verstol} dar.

Die Verkirzung des 9-stiindigen Teils einer aufgeteilten taglichen Ruhezeit um
e bis zu 1 Stunde stellt einen geringfugigen Verstol,
e mehr als 1 Stunde, aber weniger als 2 Stunden einen schweren Verstol3,
e mehr als 2 Stunden einen sehr schweren Verstol3 dar.
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Hinweis: Sofern eine Ruhezeit unterbrochen werden kann, ist zu beachten, dass die Ruhezeit
durch die Unterbrechung der taglichen Ruhezeit ungultig werden kann (vgl. Artikel 9 Absatz 1).

Aufgeteilte tagliche Ruhezeit

A — 24 hours

24 hours

Reduzierte tagliche Ruhezeit

24 hours

Fahrer-Arbeitstag mit weniger als 24 Stunden

h
42 4 2 42 42 42 45 42
hours hours hours hours hours min hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
> T > > >

Aufeinanderfolgende Versttl3e gegen die Bestimmungen tUber die tagliche Ruhezeit

Aus dem Wortlaut des Artikels ergibt sich nicht eindeutig, wie nach einem Versto3 gegen die Anforderungen betreffend
die tagliche Ruhezeit der zeitliche Ausgangspunkt fiir die Bewertung der laufenden Einhaltung der Regeln iber die
tagliche Ruhezeit festgelegt werden kann.

Der Juristische Dienst der Kommission hat hierzu wie folgt Stellung bezogen: Wenn die Vollzugsheamten
Tatigkeitszeiten nach dem Ende einer regelméaRigen taglichen oder wochentlichen Ruhezeit vorfinden, in denen Fahrer
tagliche Ruhezeiten von weniger als 7 Stunden einlegen, sollten sie, um alle relevanten Verstdf3e ermitteln und ahnden
zu konnen,

e die vorbezeichneten Tatigkeitszeiten in ,theoretische* aufeinanderfolgende 24-Stunden-Zeitrdume aufteilen
(wie dies gemaR dem Wortlaut von Artikel 8 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européischen
Parlaments und des Rates zulassig ist) und

e die Ublichen Regeln fir die taglichen Lenkzeiten und die taglichen Ruhezeiten auf jeden dieser 24-Stunden-
Zeitraume anwenden.

Im Einklang mit dem Durchfiihrungsbeschluss der Kommission zur Berechnung der Tageslenkzeit (vgl. Punkt 2.2.6.3)
sollte das Ende einer Ruhezeit von 7 Stunden den Beginn des nachfolgenden 24-Stunden-Zeitraums markieren. Dessen
ungeachtet handelt es sich in derartigen Féllen weiterhin um einen Verstol3 gegen die Bestimmungen Uber die tagliche
Ruhezeit.

Durch die Anwendung dieser Methode wird es stets méglich sein, VerstoR3e in diesem Bereich ordnungsgemaf
aufzudecken und zu beschreiben.

Hinweis: Die Auswirkungen dieser Erlauterung wurden bislang noch nicht in vollem Umfang gepruft.
Infolgedessen bestehen diesbeziiglich noch einige Vorbehalte.
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Regeln fur die wochentliche Ruhezeit

Eine wochentliche Ruhezeit im Sinne von Artikel 4 kann eine regelmafige wochentliche
Ruhezeit von mindestens 45 Stunden oder eine reduzierte wochentliche Ruhezeit von
mindestens 24 Stunden (aber weniger als 45 Stunden) bezeichnen.

Ein Fahrer ist verpflichtet, eine wdchentliche Ruhezeit spatestens am Ende von 144 Stunden
(6 x 24 Stunden) nach dem Ende der vorangegangenen vorschriftsméaRigen wéchentlichen
Ruhezeit einzulegen.

In zwei jeweils aufeinander folgenden Kalenderwochen (Mo-So) ist ein Fahrer verpflichtet,
folgende Ruhezeiten einzuhalten (oder einzulegen):

e zwei regelmafige wochentliche Ruhezeiten (mindestens 45 Stunden) oder
e eine regelmafige wochentliche Ruhezeit (mindestens 45 Stunden) und eine reduzierte
wochentliche Ruhezeit (mindestens 24 Stunden).

Hinweis: Diese Anzahl wochentlicher Ruhezeiten ist eine Mindestanforderung, die dem
Einlegen weiterer vorschriftsmafiger wochentlicher Ruhezeiten nicht entgegensteht.

Die Reduzierung der wochentlichen Ruhezeiten muss durch eine Ruhepause ausgeglichen
werden, die ohne Unterbrechung vor dem Ende der dritten Woche nach der Woche, in der
die Reduzierung erfolgte, genommen und an eine Ruhezeit von mindestens 9 Stunden
angehangt werden muss.

Eine wochentliche Ruhezeit, die in zwei Wochen fallt, kann fur eine der beiden Wochen
gezahlt werden, nicht aber fur beide.

Eine Ruhezeit von mindestens 69 Stunden kann als zwei aufeinanderfolgende wochentliche
Ruhezeiten (in verschiedenen Kalenderwochen) betrachtet werden, sofern vor oder nach dem
fraglichen Zeitraum nicht gegen die 6 x 24-/(144-)Stunden-Regel verstol3en wird.

Eine Prufung der Einhaltung der Bestimmungen durch einen Kontrollbeamten sollte folgende
Schritte umfassen:

1. Ermitteln Sie beginnend mit der altesten vorgelegten Aufzeichnung (Daten)
zwei wochentliche Ruhezeiten (45 + 45, 45 + 24 oder 24 + 45) in jeweils zwei
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aufeinanderfolgenden Kalenderwochen. Wenn keine zwei vorschriftsmafigen
wdchentlichen Ruhezeiten eingelegt wurden, liegt folglich ein Verstol3 vor.

2: Geht aus den Aufzeichnungen eine ausreichende Zahl wochentlicher
Ruhezeiten hervor, vergewissern Sie sich, dass héchstens 6 x 24 Stunden
zwischen zwei aufeinander folgenden wochentlichen Ruhezeiten liegen.
Andernfalls liegt ein Verstol3 vor.

Rucken Sie anschlie3end eine Woche vor und beginnen wieder mit Schritt 1.

3: Bei einer Prufung auf einem Betriebsgelande ist eine realistische Evaluierung
der Einhaltung der Ausgleichsbestimmungen mdglich. Eine StraRenkontrolle wird
jedoch durch die geringere Zahl von Aufzeichnungen beschrénkt, deren Vorlage
verlangt werden kann.

Hinweis: Die Uberprifung, ob der Zeitraum zwischen den vorschriftsmaRigen
wochentlichen Ruhezeiten hdchstens 6 x 24 Stunden betragt, reicht allein nicht
aus.

Eine wahrend einer Kalenderwoche eingelegte Ruhezeit, die gemessen an den Vorgaben der
Verordnung zu kurz ausgefallen ist, stellt ebenfalls einen Verstol3 dar.

Die Verkirzung einer reduzierten wochentlichen Ruhezeit (soweit zuldssig) um
e bis zu 2 Stunden stellt einen geringflgigen Verstol,
e mehr als 2 Stunden, aber weniger als 4 Stunden einen schweren Verstol3,
e mehr als 4 Stunden einen sehr schweren Verstol3 dar.

Die Verkurzung einer regelmafigen wochentlichen Ruhezeit um
e bis zu 3 Stunden stellt einen geringflgigen Verstol,
e mehr als 3 Stunden, aber weniger als 9 Stunden einen schweren Verstol3,
e mehr als 9 Stunden einen sehr schweren Verstol3 dar.

Bei der Prifung der Einhaltung der Ausgleichsbestimmungen sollte ein Kontrollbeamter
versuchen, durch Befragung des Unternehmens oder des Fahrers festzustellen, wann der
Ausgleich fur die reduzierte wochentliche Ruhezeit genommen wurde.

Um zu entscheiden, ob die Bestimmung uber ,die dritte Woche nach der betreffenden Woche*
eingehalten wurde, wird es erforderlich sein, zu bestimmen, welcher Woche die wochentliche
Ruhezeit zugeordnet wird (vgl. oben). Die Nichteinhaltung der Ausgleichsbestimmungen in
Bezug auf eine reduzierte wochentliche Ruhezeit fihrt dazu, dass die betreffende
wochentliche Ruhezeit nicht den Vorgaben entspricht und somit eine Zuwiderhandlung
darstellt.

Eine Prifung der Einhaltung der Bestimmungen durch das Fahrpersonal im Mehrfahrerbetrieb
erfordert, dass die Aufzeichnungen aller Fahrer (nach Méglichkeit) gemeinsam begutachtet
werden, um zu prifen, ob die Bedingungen fir die abweichende Regelung erflllt wurden.
Sollten nur die Aufzeichnungen eines Fahrers verfiigbar sein, ist dennoch eine begrenzte
Kontrolle auf der Grundlage des 30-Stunden-Zeitraums maglich.
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Eine hinreichend lange wochentliche Ruhezeit kann in zwei vorschriftsmafiige Ruhezeiten
aufgeteilt werden, die zwei Kalenderwochen zugeordnet werden, z. B. eine wochentliche
Ruhezeit von mindestens 69 Stunden, die an einem Freitag um 18.00 Uhr begann.

Nach der Verordnung ist es gestattet, eine wochentliche Ruhezeit in einem Zug oder auf
einem Fahrschiff zu nehmen, sofern der Fahrer Zugang zu einer Koje oder einem Liegewagen

hat.

Mit der konkreten Erlaubnis, eine reduzierte wochentliche Ruhezeit (24 Stunden) in einem
entsprechend ausgestatteten Fahrzeug zu nehmen, wird offenbar geman der Verordnung die
Moglichkeit ausgeschlossen, regelmafiige wochentliche Ruhezeiten in einem Fahrzeug
einzulegen. Tatsachlich wird diese Bestimmung selten durchgesetzt, da nach der Verordnung
auch Ruhezeiten nicht ausgeschlossen sind, die eine reduzierte wochentliche Ruhezeit sowie
einen Ausgleich fur eine zuvor reduzierte wochentliche Ruhezeit umfassen.

Beispiel fir eine unangemessene wochentliche Ruhezeit: Im zweiwdchigen Zeitraum, der die
Wochen 2 und 3 einschlielt, gibt es lediglich eine wochentliche Ruhezeit.
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Ausgleich fur eine wochentliche Ruhezeit:

M|T|W|T[F|[s|S|M[T|W|T|F[s|s|M|[T|[W|T|F][sS]S
Week 2 ) Week 3 , Week 4
=2 = =1 == = == = =
= = = | = == | = = | =
a|a|a a|a a3 |3 a (&
© O (o} o © w N © © ©
= = = = =7 = =r = = =
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S |5 |5 S | 5 S |5 |5 s |5
4 6 6 from Week 1
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
WeeKly driving time: 47 hours | Weekly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours

| Two weeks driving time: 80 hours

Beispiele fur Mehrfahrerbetrieb: Die folgenden Beispiele zeigen die mogliche Verteilung der
Tatigkeit des Fahrpersonals, das im Mehrfahrerbetrieb nach Mal3gabe dieser Verordnung
eingesetzt wird.

Driver A

Driver B

Im nachstehenden Fall lenkt Fahrer A 1 Stunde allein, bevor Fahrer B nach den Regeln des
Mehrfahrerbetriebs hinzust6(3t.
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Fahrer A

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

o hours

1 hour | 1hour | 1hour

30 hours

4,5 hours 1 hour | 1hour 2 hour

30 hours

Fahrer B

Im folgenden Fall hat Fahrer A Uber einen Zeitraum von dreieinhalb Stunden andere Arbeiten

ausgefihrt und anschlieend die Lenktatigkeit aufgenommen; 1 Stunde spater ist Fahrer B

hinzugekommen. Dies ist nach den Regeln des Mehrfahrerbetriebs zulassig.

Es ist allerdings zu beachten, dass Fahrer A bei Wiederaufnahme der Beférderung im
Mehrfahrerbetrieb nicht lenken darf, bis Fahrer B seine tagliche Ruhezeit beendet hat.
Fahrer A kdnnte eine Stunde lang andere Arbeiten ausfuhren.

Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

Driver B

Auch die folgende Verteilung der Téatigkeiten ist zulassig.
Driver A

4,5 hours

4 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 4 hours

30 hours

Driver B
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Dieses Beispiel zeigt, wie ein Fahrzeug von drei Fahrern gelenkt werden konnte. Nur Fahrer B
kann die abweichende Regelung fir den Mehrfahrerbetrieb in Anspruch nehmen. Hinweis:
Tagliche Ruhezeiten durfen nicht in einem fahrenden Fahrzeug eingelegt werden.

' Driver A

h
(not in the vehicle)
11 hours

h
. (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
2.2.8.4 ,12-Tage-Regel”

Artikel 8 Absatz 6a der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 wurde durch Artikel 29 der Verordnung
(EG) Nr. 1073/2009 geandert und sieht nun fur Fahrer, die fir einen einzelnen
Gelegenheitsdienst im grenziberschreitenden Verkehr eingesetzt werden, eine abweichende
Regelung vor, nach der sie ihre wdchentliche Ruhezeit bis zum Ende des zwblften Tages
verschieben kdnnen. Zudem ist der Fahrer verpflichtet, vor Antritt der Fahrt eine regelmafiige
45-stiindige Ruhezeit einzulegen und nach dem Ende der Fahrt unmittelbar hintereinander
eine regelmafige und eine reduzierte wochentliche Ruhezeit zu nehmen, also insgesamt

69 Stunden, wobei Letzteres als Mindestanforderung zu verstehen ist.

Hierbei handelt es sich um eine Ausnahme von der normalen wochentlichen Ruhezeit

(Artikel 8 Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006). Der Fahrer ist nur dann berechtigt, die
wochentliche Ruhezeit zu verschieben, wenn er alle Anforderungen erfillt.

Werden diese Anforderungen nicht erfillt, muss ein Fahrer eine normale wochentliche
Ruhezeit im Sinne von Artikel 8 Absatz 6 einlegen. Tut er dies nicht, begeht er eine
Zuwiderhandlung gegen die Vorschriften tber die wdchentliche Ruhezeit.

2.2.8.5 Unterbrechungen von Ruhezeiten in Notfallen

Fur gewdhnlich stellt eine unterbrochene tagliche oder wochentliche Ruhezeit (mit Ausnahme
der ,Fahrenregelung®) einen Verstol3 dar. In einem Notfall oder auf Anordnung der Polizei oder
einer anderen Behdrde ist es dem Fahrer gestattet, seine Ruhezeit fiir einige wenige Minuten
zu unterbrechen, um sein Fahrzeug zu bewegen (vgl. Anhang, Leitlinie Nr. 3). Die
Unterbrechung sollte bei Bedarf von Hand aufgezeichnet werden und einen Vermerk der
anordnenden Behorde enthalten. Dies ist nicht als Verstol3 zu werten.
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2.2.9 Artikel 9

2.29.1 Wortlaut

1. Legt ein Fahrer, der ein Fahrzeug begleitet, das auf einem Fahrschiff oder mit der
Eisenbahn befordert wird, eine regelmafiige tagliche Ruhezeit ein, so kann diese
Ruhezeit abweichend von Artikel 8 hochstens zwei Mal durch andere Tatigkeiten
unterbrochen werden, deren Dauer insgesamt eine Stunde nicht Gberschreiten darf.
Wahrend dieser regelmaiiigen taglichen Ruhezeit muss dem Fahrer eine Schlafkabine
oder ein Liegeplatz zur Verfigung stehen.

2. Die von einem Fahrer verbrachte Zeit, um zu einem in den Geltungsbereich dieser
Verordnung fallenden Fahrzeug, das sich nicht am Wohnsitz des Fahrers oder der
Betriebstatte des Arbeitgebers, dem der Fahrer normalerweise zugeordnet ist, befindet,
anzureisen oder von diesem zurlickzureisen, ist nur dann als Ruhepause oder
Fahrtunterbrechung anzusehen, wenn sich der Fahrer in einem Zug oder auf einem
Fahrschiff befindet und Zugang zu einer Koje oder einem Liegewagen hat.

3. Die von einem Fahrer verbrachte Zeit, um mit einem nicht in den Geltungsbereich
dieser Richtlinie fallenden Fahrzeug zu einem in den Geltungsbereich dieser
Verordnung fallenden Fahrzeug, das sich nicht am Wohnsitz des Fahrers oder der
Betriebsstatte des Arbeitgebers, dem der Fahrer normalerweise zugeordnet ist,
befindet, anzureisen oder von diesem zurtickzureisen, ist als andere Arbeiten

anzusehen.
2.29.2 VerstolRe
Unzureichende tagliche Ruhezeit Verordnung 561
Artikel 8 Absatz 2
Versaumnis, die vorgeschriebenen Verordnung 561
Aufzeichnungen zu fuhren Artikel 8 Absatz 5
2.29.3 StralRenkontrolle

1. Diese abweichende Regelung erméglicht einem Fahrer, eine regelmallige tagliche
Ruhezeit (11 Stunden oder 3 + 9 Stunden) hdchstens zwei Mal zu unterbrechen, wenn
er auf einem Fahrschiff oder mit der Eisenbahn ein Fahrzeug begleitet. Die Dauer
dieser Unterbrechungen darf insgesamt eine Stunde nicht Giberschreiten.

2. Dem Fahrer muss zu jedem Zeitpunkt dieser aufgeteilten Ruhezeit eine Schlafkabine
oder ein Liegeplatz zur Verfigung stehen.
52



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

3. Um die Einhaltung der einzelnen Bedingungen dieser abweichenden Regelung zu
Uberprufen, ermitteln Sie die unterbrochene tagliche Ruhezeit und kontrollieren Sie,
dass die Dauer der Unterbrechung insgesamt eine Stunde nicht Uberschreitet und dass
die Teile der unterbrochenen taglichen Ruhezeit zusammen eine regelmaliige tagliche
Ruhezeit ergeben.

Die Kontrollbeamten sollten zudem die Vorlage eines Fahrausweises flr die Eisenbahn
oder das Fahrschiff verlangen, um zu prifen, ob die Abweichung gerechtfertigt ist;
dabei ist allerdings zu beachten, dass Fahrschiffbetreiber nicht immer Fahrausweise
ausstellen.

Werden diese Bedingungen nicht erflllt, liegt ein Verstol3 gegen die Bestimmungen
Uber die tagliche Ruhezeit (vgl. Artikel 8) vor. Die Zuwiderhandlung gilt erst als
abgestellt, wenn eine vorschriftsmaiige tagliche Ruhezeit eingelegt wird. (Vgl. ferner
die Leitlinie Nr. 6 im Anhang.)

Das folgende Beispiel zeigt, wie unter Inanspruchnahme dieser abweichenden Regelung
eine regelmafige tagliche Ruhezeit unterbrochen wird, um an und von Bord eines
Fahrschiffs zu gehen:

3 hours

5 hours

3 hours

Hinweis: Eine wahrend einer solchen Unterbrechung durchgefiihrte Lenktatigkeit kann
nach Mal3gabe der Verordnung nicht zur taglichen Lenkzeit hinzugerechnet werden, die vor
und nach der unterbrochenen taglichen Ruhezeit aufgelaufen ist. Fur die maximal
zuldssigen wochentlichen und zweiwdchigen Lenkzeiten ist sie allerdings zu
berticksichtigen. Der Ausgleich fur eine wochentliche Ruhezeit kann zur eingelegten
taglichen Ruhezeit wie folgt addiert werden.
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Unten: Unterbrechung (Féhrschiff) einer aufgeteilten Ruhezeit:

1 3 4 3 3
hour hours hours hours hours

Hinweis: Es sei angemerkt, dass derartige Unterbrechungen nicht zulassig sind, wenn eine
tagliche Ruhezeit von 9 Stunden wéhrend einer Beforderung im Mehrfahrerbetrieb
eingelegt wird. Um diese abweichende Regelung in Anspruch zu nehmen, missen im
Rahmen des Mehrfahrerbetriebs eingesetzte Fahrer eine regelmafige tagliche Ruhezeit
von mindestens 11 Stunden einhalten.

4. Ein Fahrer, der sich zu einem bestimmten Ort begibt, bei dem es sich nicht um die
Betriebsstatte des Arbeitgebers handelt und an dem er gemaR Weisung seines
Arbeitgebers ein von ihm zu lenkendes, mit einem Kontrollgerat ausgestattetes
Fahrzeug zu Ubernehmen hat, erfillt damit eine Verpflichtung gegeniber seinem
Arbeitgeber und kann somit nicht frei Gber seine Zeit verfuigen. Somit sollten Zeiten, um
zu einem Ort zu gelangen oder von einem Ort zurtickzukehren, bei dem es sich weder
um den Wohnsitz des Fahrers noch um die Betriebsstatte des Arbeitgebers handelt und
an dem der Fahrer ein in den Geltungsbereich der Verordnung fallendes Fahrzeug zu
ubernehmen oder abzustellen hat, — unabhangig davon, ob der Arbeitgeber Weisungen
erteilt hat, wann und wie dieser Weg zurlickzulegen ist, oder ob diese Entscheidung
vom Fahrer getroffen wurde — als ,andere Arbeiten“ erfasst werden (Urteil des EuGH in
der Rechtssache C-124/09°).

Die von einem Fahrer aufgewandten Zeiten, um ein nicht in den Geltungsbereich der
Verordnung fallendes Fahrzeug zu einem Ort zu fahren oder von einem Ort
wegzufahren, bei dem es sich weder um den Wohnsitz des Fahrers noch um die
Betriebsstatte des Arbeitgebers handelt und an dem der Fahrer ein in den
Geltungsbereich der Verordnung fallendes Fahrzeug zu tibernehmen oder abzustellen
hat, sollten ebenfalls als ,andere Arbeiten® erfasst werden. (\Vgl. ferner die Leitlinie Nr. 2
im Anhang.)

5. Das bedeutet theoretisch, dass ein Fahrer, der seinen Arbeitstag fernab seines
gewohnlichen Arbeitsortes beendet, keine weitere Tatigkeit, wie z. B. nach Hause zu
fahren, ausiiben kann, ohne diese Tatigkeit aufzuzeichnen. Unter Umstanden begeht er
dabei sogar einen Verstol3.
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Wenn der Verdacht besteht, dass unter die Verordnung fallende Tatigkeiten durchgefihrt,
aber nicht aufgezeichnet wurden, sollte der Fahrer befragt werden, um genau zu klaren,
welche Tatigkeiten wahrend dieser Zeiten ausgeubt wurden.

Geht aus den Aufzeichnungen hervor, dass ein Fahrer seine Téatigkeit an einem Ort
beendet und sie am nachsten Tag an einem anderen Ort wieder aufgenommen hat, legt
dies womaoglich den Schluss nahe, dass es versaumt wurde, in diesem Artikel genannte
Tatigkeiten zu erfassen.

Fahrer, die ein Fahrzeug weit von ihrem Wohnsitz oder dem gewohnlichen Arbeitsort
entfernt Ubernehmen, sind tber ihre Fahrt zur Abholung des Fahrzeugs zu befragen, um
festzustellen, ob sie es versaumt haben, alle ihre Tatigkeiten aufzuzeichnen.

Das Versaumnis, unter die Verordnung fallende Tatigkeiten aufzuzeichnen, ist ein

Verstol3 gegen Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 und wird als sehr schwerer Verstol3
eingestuft.

55



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

2.2.10

2.2.10

1.

Artikel 10

.1 Wortlaut

Verkehrsunternehmen durfen angestellten oder ihnen zur Verfugung gestellten Fahrern
keine Zahlungen in Abhéngigkeit von der zurtickgelegten Strecke und/oder der Menge
der beforderten Guter leisten, auch nicht in Form von Pramien oder Lohnzuschlagen,
falls diese Zahlungen geeignet sind, die Sicherheit im Stral3enverkehr zu gefahrden
und/oder zu Versto3en gegen diese Verordnung ermutigen.

2. Das Verkehrsunternehmen organisiert die Arbeit der in Absatz 1 genannten Fahrer
so, dass diese die Bestimmungen der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sowie des
Kapitels Il der vorliegenden Verordnung einhalten kénnen. Das Verkehrsunternehmen
hat den Fahrer ordnungsgemal anzuweisen und regelmafig zu tberpriufen, dass die
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 und Kapitel Il der vorliegenden Verordnung eingehalten
werden.

3. Das Verkehrsunternehmen haftet fur VerstoR3e von Fahrern des Unternehmens,
selbst wenn der Verstol3 im Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaates oder eines
Drittstaates begangen wurde.

Unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten, Verkehrsunternehmen uneingeschrankt
haftbar zu machen, kénnen die Mitgliedstaaten diese Haftung von einem Verstol3 des
Unternehmens gegen die Absatze 1 und 2 abh&ngig machen. Die Mitgliedstaaten
kénnen alle Beweise prifen, die belegen, dass das Verkehrsunternehmen billigerweise
nicht fir den begangenen Verstol3 haftbar gemacht werden kann.

4. Unternehmen, Verlader, Spediteure, Reiseveranstalter, Hauptauftragnehmer,
Unterauftragnehmer und Fahrervermittlungsagenturen stellen sicher, dass die
vertraglich vereinbarten Beforderungszeitplane nicht gegen diese Verordnung
verstol3en.

5.

a) Ein Verkehrsunternehmen, das Fahrzeuge einsetzt, die unter die vorliegende
Verordnung fallen und die mit einem Kontrollgerat ausgestattet sind, das dem

Anhang | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 entspricht, stellt Folgendes sicher:

i) Alle Daten werden von dem Bordgerat und der Fahrerkarte so regelmafig
heruntergeladen, wie es der Mitgliedstaat vorschreibt; diese relevanten Daten werden in
kirzeren Abstanden heruntergeladen, damit sichergestellt ist, dass alle von dem
Unternehmen oder fur das Unternehmen durchgefihrten Tatigkeiten heruntergeladen
werden;

i) alle sowohl vom Bordgerét als auch von der Fahrerkarte heruntergeladenen Daten
werden nach ihrer Aufzeichnung mindestens zwolf Monate lang aufbewahrt und
mussen fir einen Kontrollbeamten auf Verlangen entweder direkt oder zur Fernabfrage
von den GeschéaftsrAumen des Unternehmens zugénglich sein.

b) Im Sinne dieses Absatzes wird der Ausdruck ,heruntergeladen® entsprechend der
Begriffsbestimmung in Anhang | B Kapitel | Buchstabe s der Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85 ausgelegt.

c) Die Kommission entscheidet nach dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahren
Uber den Hochstzeitraum fir das Herunterladen der relevanten Daten gemal
Buchstabe a Ziffer i.
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2.2.10.2 VerstoRe

VerstoRe des Verkehrsunternehmens gegen die Pflicht zur
Sicherung der Daten des Fahrtenschreibers

2.2.10.3 StralRenkontrolle

In diesem Artikel werden Verkehrsunternehmen Verpflichtungen auferlegt. Realistischerweise
Ist einzuraumen, dass die in den Absatzen 1, 2 und 4 beschriebenen Verstdl3e im Rahmen von
Stral3enkontrollen nicht angemessen aufgedeckt und untersucht werden kénnen. Am besten
ist es, diese Aspekte im Zuge von Kontrollen auf dem Betriebsgel&nde der Unternehmen zu
untersuchen, wo davon auszugehen ist, dass die notwendigen Belege eingesehen werden
konnen. Besteht der Verdacht besonders schwerer Verstdl3e im Rahmen des
grenziubergreifenden Verkehrs, hat es sich bewéhrt, zusammengetragene und ausgewertete
Informationen an die Vollzugsbehoérden des Herkunftsmitgliedstaats weiterzuleiten.

Hinsichtlich des in Absatz 3 genannten VerstoRes (,Haftung des Unternehmens®) wird es
erforderlich sein, die innerstaatlichen Rechtsvorschriften der einzelnen Mitgliedstaaten zu
konsultieren.

Wahrscheinlich sehen die innerstaatlichen Rechtsvorschriften praktische Beschrankungen der
Befugnisse der Vollzugsbehoérden im Hinblick auf die Verfolgung auslandischer
Rechtssubjekte wegen dieser Art von Verstol3en vor.

Dennoch kdnnen die bei Stralenkontrollen gesammelten Informationen den Mitgliedstaaten
helfen, Unternehmen zu identifizieren, bei denen unter Umstanden Ermittlungsbedarf besteht.

Der in Absatz 5 beschriebene VerstoR3 steht im Zusammenhang mit der Pflicht eines
Verkehrsunternehmens, digitale Daten herunterzuladen und zu sichern, und ist daher
vornehmlich fir Kontrollen bei Unternehmen vor Ort relevant.
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2.2.11 Artikel 11
22111 Wortlaut

Ein Mitgliedstaat kann fur Beférderungen im Stral3enverkehr, die vollstandig in seinem
Hoheitsgebiet durchgefiihrt werden, langere Mindestfahrtunterbrechungen und Ruhezeiten
oder kurzere Hochstlenkzeiten als nach den Artikeln 6 bis 9 festlegen. In einem solchen Fall
muss der Mitgliedstaat die relevanten kollektiven oder anderen Vereinbarungen zwischen den
Sozialpartnern bertcksichtigen. Fir Fahrer im grenziberschreitenden Verkehr gilt jedoch
weiterhin diese Verordnung.

2.2.11.2 VerstoRe
Keine

2.2.11.3 StralRenkontrolle

Zwar konnen die einzelnen Mitgliedstaaten im Vergleich zur vorliegenden Verordnung
strengere Vorschriften erlassen, fir den grenziiberschreitenden Verkehr gelten jedoch
weiterhin Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und Verordnung (EWG) Nr. 3821/85.

Fahrer/Fahrzeuge im grenzibergreifenden Verkehr sollten weiterhin standardméaRigen
Kontrollen unterzogen werden.

Die Kontrollen in den Mitgliedstaaten, die strengere Regelungen fir innerstaatliche
Beforderungen erlassen haben, werden nach den innerstaatlichen Rechtsvorschriften
durchgefihrt.
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2.2.12 Artikel 12
22121 Wortlaut

Sofern die Sicherheit im StraRenverkehr nicht gefahrdet wird, kann der Fahrer von den
Artikeln 6 bis 9 abweichen, um einen geeigneten Halteplatz zu erreichen, soweit dies
erforderlich ist, um die Sicherheit von Personen, des Fahrzeugs oder seiner Ladung zu
gewahrleisten. Der Fahrer hat Art und Grund dieser Abweichung spatestens bei Erreichen des
geeigneten Halteplatzes handschriftlich auf dem Schaublatt des Kontrollgerats oder einem
Ausdruck aus dem Kontrollgerat oder im Arbeitszeitplan zu vermerken.

2.2.12.2 Verstol3e

Keine (vorbehaltlich gegenteiliger einzelstaatlicher Rechtsvorschriften); wird jedoch die
Ausnahmeregelung vom Fahrer nicht ordnungsgemaf angewendet, kommen Verstol3e
aufgrund der Artikel 6 bis 9 in Betracht.

2.2.12.3 StralRenkontrolle

Sofern die Sicherheit im Stra3enverkehr nicht gefahrdet wird, kann der Fahrer von den EU-
Bestimmungen abweichen, um einen geeigneten Halteplatz zu erreichen, soweit dies
erforderlich ist, um die Sicherheit von Personen (einschliel3lich der Fahrgaste), des Fahrzeugs
oder seiner Ladung zu gewabhrleisten.

Die Fahrer missen Art und Grund der Abweichung spatestens bei Erreichen des geeigneten
Halteplatzes handschriftlich auf der Rickseite des Schaublatts des Fahrtenschreibers (sofern
sie analoge Aufzeichnungen fuhren), einem Ausdruck oder einem besonderen, dem
Schaublatt beizufiigenden Blatt (wenn sie einen digitalen Fahrtenschreiber verwenden)
vermerken.

Dem Urteil des Gerichtshofes in der Rechtssache C-235/94° zufolge kann diese
Ausnahmeregelung nur in Féallen angewendet werden, in denen sich erst wahrend der Fahrt
unerwartet herausstellt, dass die Bestimmungen tber die Lenk- und Ruhezeiten nicht
eingehalten werden kdénnen. Mit anderen Worten: Geplante Verstéf3e gegen die
Bestimmungen sind nicht zuldssig. Das bedeutet, dass bei Eintritt eines unvorhergesehenen
Ereignisses der Fahrer die Notwendigkeit einer Abweichung von den Bestimmungen beurteilen
muss. Dabei muss der Fahrer die Notwendigkeit berlcksichtigen, die Sicherheit im
StralRenverkehr zu gewahrleisten.

Die Kontrollbeamten sollten

e die genaue Art des Ereignisses Uberprifen, das den Fahrer veranlasste, die
Bestimmungen dieses Artikels in Anspruch zu nehmen. Dabei sind die spezifischen in
der Leitlinie Nr. 1 geschilderten Falle zu beachten.

e die Aufzeichnungen prifen, um zu entscheiden, ob die Ausnahme gerechtfertigt ist.

e sich vergewissern, dass von der Ausnahmeregelung Gebrauch gemacht wurde, um
einen geeigneten Halteplatz zu erreichen. Hinweis: Hierbei handelt es sich nicht um
einen Blankoschein, um eine Fahrt zu Ende zu fuhren. Die Kontrollbeamten sollten
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jedoch vor Augen haben, dass der Fahrer zum Zeitpunkt der Kontrolle unter Umstanden
noch keinen geeigneten Halteplatz erreicht hat und daher die Abweichung von den
Bestimmungen noch nicht vermerkt ist. Unter diesen Umstanden sollte ein derartiges
Versaumnis nicht als Verstol3 gewertet werden.

e Uberprifen, ob die erste geeignete Moglichkeit zum Halten genutzt wurde.

e die vorherigen Aufzeichnungen darauf hin tberprifen, ob systematisch und wiederholt
von der Ausnahmeregelung Gebrauch gemacht wurde.
Wird die Ausnahmeregelung zu Unrecht geltend gemacht, ist zu kontrollieren, ob
Verstol3e gegen Artikel 6 bis 9 vorliegen.

2.2.13 Artikel 13

2.2.13.1 Wortlaut

1. Sofern die Verwirklichung der in Artikel 1 genannten Ziele nicht beeintrachtigt wird, kann
jeder Mitgliedstaat fur sein Hoheitsgebiet oder mit Zustimmung der betreffenden
Mitgliedstaaten fur das Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats Abweichungen von den
Artikeln 5 bis 9 zulassen und solche Abweichungen fir die Beférderung mit folgenden
Fahrzeugen an individuelle Bedingungen knupfen:

a) Fahrzeuge, die Eigentum von Behdérden sind oder von diesen ohne Fahrer angemietet sind,
um Beforderungen im Stra3enverkehr durchzufuhren, die nicht im Wettbewerb mit
privatwirtschaftlichen Verkehrsunternehmen stehen;

b) Fahrzeuge, die von Landwirtschafts-, Gartenbau-, Forstwirtschafts- oder
Fischereiunternehmen zur Guterbeférderung im Rahmen ihrer eigenen unternehmerischen
Tatigkeit in einem Umkreis von bis zu 100 km vom Standort des Unternehmens benutzt oder
ohne Fahrer angemietet werden;

c¢) land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die fur land- oder forstwirtschaftliche
Tatigkeiten eingesetzt werden, und zwar in einem Umkreis von bis zu 100 km vom Standort
des Unternehmens, das das Fahrzeug besitzt, anmietet oder least;

d) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zulassigen Hochstmasse von nicht mehr
als7,5t,

— die von Universaldienstanbietern im Sinne des Artikels 2 Absatz 13 der Richtlinie 97/67/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Dezember 1997 ber gemeinsame
Vorschriften fur die Entwicklung des Binnenmarktes der Postdienste der Gemeinschaft und die
Verbesserung der Dienstequalitat zum Zweck der Zustellung von Sendungen im Rahmen des
Universaldienstes benutzt werden, oder

— die zur Beforderung von Material, Ausristungen oder Maschinen benutzt werden, die der
Fahrer zur Ausiibung seines Berufes bendtigt.

Diese Fahrzeuge durfen nur in einem Umkreis von 50 km vom Standort des Unternehmens
und unter der Bedingung benutzt werden, dass das Lenken des Fahrzeugs flur den Fahrer
nicht die Haupttatigkeit darstellt;

e) Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf Inseln mit einer Flache von nicht mehr als 2 300 km?
verkehren, die mit den Ubrigen Teilen des Hoheitsgebiets weder durch eine Bricke, eine Furt
oder einen Tunnel, die von Kraftfahrzeugen benutzt werden kénnen, verbunden sind;

f) Fahrzeuge, die im Umkreis von 50 km vom Standort des Unternehmens zur
Guterbeférderung mit Druckerdgas-, Flissiggas- oder Elektroantrieb benutzt werden und
deren zulassige Hochstmasse einschlie3lich Anhé&nger oder Sattelanhanger 7,5 t nicht
Ubersteigt;

g) Fahrzeuge, die zum Fahrschulunterricht und zur Fahrprifung zwecks Erlangung des
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Fuhrerscheins oder eines beruflichen Befahigungsnachweises dienen, sofern diese Fahrzeuge
nicht fir die gewerbliche Personen- oder Guterbeférderung benutzt werden;

h) Fahrzeuge, die in Verbindung mit Kanalisation, Hochwasserschutz, Wasser-, Gas- und
Elektrizitatsversorgung, Stral3enunterhaltung und -kontrolle, Hausmdullabfuhr, Telegramm- und
Telefondienstleistungen, Rundfunk und Fernsehen sowie zur Erfassung von Radio- bzw.
Fernsehsendern oder -geréaten eingesetzt werden,;

1) Fahrzeuge mit 10 bis 17 Sitzen, die ausschliel3lich zur nichtgewerblichen
Personenbeférderung verwendet werden;

]) Spezialfahrzeuge, die Ausrustungen des Zirkus- oder Schaustellergewerbes transportieren;
k) speziell ausgeristete Projektfahrzeuge fir mobile Projekte, die hauptsachlich im Stand zu
Lehrzwecken dienen;

l) Fahrzeuge, die zum Abholen von Milch bei landwirtschaftlichen Betrieben und zur Rickgabe
von Milchbehéltern oder von Milcherzeugnissen fur Futterzwecke an diese Betriebe verwendet
werden;

m) Spezialfahrzeuge fir Geld- und/oder Werttransporte;

n) Fahrzeuge, die zur Beférderung von tierischen Abféllen oder von nicht fir den menschlichen
Verzehr bestimmten Tierkoérpern verwendet werden;

0) Fahrzeuge, die ausschlie3lich auf StralR3en in Guterverteilzentren wie Hafen,
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs und Eisenbahnterminals benutzt werden;

p) Fahrzeuge, die innerhalb eines Umkreises von bis zu 50 Kilometern fur die Beférderung
lebender Tiere von den landwirtschaftlichen Betrieben zu den lokalen Markten und umgekehrt
oder von den Markten zu den lokalen Schlachthdusern verwendet werden.

3. Sofern die Verwirklichung der in Artikel 1 genannten Ziele nicht beeintrachtigt wird und ein
angemessener Schutz der Fahrer sichergestellt ist, kann ein Mitgliedstaat mit Genehmigung
der Kommission in seinem Hoheitsgebiet in geringem Umfang Ausnahmen von dieser
Verordnung fur Fahrzeuge, die in zuvor festgelegten Gebieten mit einer Bevolkerungsdichte
von weniger als 5 Personen pro Quadratkilometer eingesetzt werden, in folgenden Fallen
zulassen:

— Bei inlandischen Personenlinienverkehrsdiensten, sofern ihr Fahrplan von den Behérden
bestatigt wurde (in diesem Fall durfen nur Ausnahmen in Bezug auf Fahrtunterbrechungen
zugelassen werden) und

— im inlandischen Werkverkehr oder gewerblich durchgefuhrten Giterkraftverkehr, soweit sich
diese Tatigkeiten nicht auf den Binnenmarkt auswirken und fir den Erhalt bestimmter
Wirtschaftszweige in dem betroffenen Gebiet notwendig sind und die
Ausnahmebestimmungen dieser Verordnung einen Umkreis von hochstens 100 km
vorschreiben.

Eine Beforderung im StralRenverkehr nach dieser Ausnahme kann eine Fahrt zu einem Gebiet
mit einer Bevolkerungsdichte von 5 Personen pro Quadratmeter oder mehr nur einschliel3en,
wenn damit eine Fahrt beendet oder begonnen wird. Solche Malinhahmen missen ihrer Art und
ihrem Umfang nach verhaltnismafig sein.

2.2.13.2 VerstoRe

Keine, sofern die Ausnahmeregelung korrekt angewendet wird.

2.2.13.3 StralRenkontrolle

Die Kontrollbeamten sollten priifen, ob die Inanspruchnahme dieser Ausnahme gerechtfertigt
ist, indem sie durch Befragung des Fahrers die Einzelheiten der Beforderung, die Nutzung des
Fahrzeugs, die Art des fahrzeugspezifischen Kontrollgeréats und die Angaben zur Ladung
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ermitteln. Es sei daran erinnert, dass nach diesem Atrtikel lediglich Ausnahmen von den
Artikeln 5 bis 9 gewahrt werden.

Hinweis: Die entsprechende Ausnahmeregelung betreffend den Einbau (und die Nutzung)
eines Fahrtenschreibers ist in Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 enthalten.
Die Kontrollbeamten sollten zudem beachten, dass einem Fahrer oder einem
Verkehrsunternehmen womoglich die Anwendbarkeit einer Ausnahmeregelung nicht bekannt
ist und diese versuchen, die Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 516/2006 o. A.
einzuhalten, obwohl unter Umstanden andere Vorschriften anwendbar sind.

Dabei kann es sich um nationale Abweichungen handeln, die je nach Mitgliedstaat
unterschiedlich ausfallen und in aller Regel nur innerhalb der Landesgrenzen gelten. Dabei
kann es durchaus vorkommen, dass zwischen Nachbarlandern Vereinbarungen zur
wechselseitigen Anerkennung von Vorschriften bestehen (z. B. Vereinigtes Kdnigreich und
Irland).

Weitere Orientierungshilfe ist den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften zu entnehmen.

Die nach Mal3gabe dieser abweichenden Regelungen durchgefihrten Tatigkeiten sollten als
andere Arbeiten erfasst werden, sofern diese wahrend des Arbeitstages in Verbindung mit
unter die Verordnung fallenden Fahrtatigkeiten ausgefiihrt werden.

Die rechtswidrige Inanspruchnahme einer abweichenden Regelung durch einen Fahrer sollte
eine eingehende Kontrolle gemé&nR Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 nach sich ziehen.

Soweit zu prifen ist, ob eine geltend gemachte Abweichung gerechtfertigt ist, bietet die EU-
Website

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving_time/driving_time _en.htm
Zugang zu einer erschopfenden Liste nationaler Abweichungen, die in jedem Mitgliedstaat
gelten. Die mit der Durchfuhrung von Straf3enkontrollen beauftragten Kontrollbeamten sollten
daher diese Abweichungen kennen.
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2.2.14 Artikel 14

2.2.14.1 Wortlaut

1. Sofern die Verwirklichung der in Artikel 1 genannten Ziele nicht beeintrachtigt wird, kdnnen
die Mitgliedstaaten nach Genehmigung durch die Kommission Ausnahmen von den Artikeln 6
bis 9 fur unter auf3ergewdhnlichen Umstanden durchgefiihrte Beférderungen zulassen.

2. Die Mitgliedstaaten konnen in dringenden Féallen eine voribergehende Ausnahme fir einen
Zeitraum von hochstens 30 Tagen zulassen, tUber die die Kommission sofort zu unterrichten
ISt.

3. Die Kommission teilt den tbrigen Mitgliedstaaten alle nach diesem Artikel gewéhrten
Ausnahmen mit.

2.2.14.2 VerstoRe
Keine

2.2.14.3 StralRenkontrolle

Die Verordnung ermdglicht den Mitgliedstaaten (auf Antrag bei der Kommission), die
Bestimmungen nach Artikel 6 bis 9 zur Einhaltung der Lenkzeiten zu lockern. Zudem kénnen
die Mitgliedstaaten auf aul3ergewohnliche Umstéande oder Notfélle reagieren (z. B. extreme
Stérungen durch Witterungsverhaltnisse oder die Maul- und Klauenseuche im Vereinigten
Konigreich) und fur einen Zeitraum von hoéchstens 30 Tagen vorubergehende Ausnahmen
zulassen, die der Kommission zu melden sind.

Zwar ist davon auszugehen, dass die Kontrollbeamten wéahrend einer solchen Notfallsituation
Uber die Lockerung der Vorschriften unterrichtet sind, sie missen jedoch bei der Kontrolle der
Aufzeichnungen zu einem spateren Zeitpunkt im Auge behalten, dass unter Umstanden zu
einem friiheren Zeitpunkt eine derartige Lockerung gailt.

Macht ein Fahrer geltend, dass es sich bei den Zuwiderhandlungen gegen die Verordnung um
keine Verst6l3e handelt, sondern dass diese durch die Lockerung der einschlagigen
Bestimmungen gedeckt waren, sollte vom Fahrer die Vorlage einer Kopie der entsprechenden
Genehmigung verlangt werden. Wenn der Fahrer keine Kopie vorlegen kann, sollte eine
entsprechende Uberpriifung tiber die Kommission veranlasst werden, da alle entsprechenden
Genehmigungen der Kommission zu melden sind.

Eine aktualisierte Liste kann abgerufen werden unter:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Da der Anwendungsbereich der gelockerten Vorschriften lokal begrenzt ist, ist davon
auszugehen, dass die zustandige Behdrde die Kontrollbeamten entsprechend unterrichtet hat.
Fur andere Mitgliedstaaten sind sie nur dann von Interesse, wenn ein Fahrer anschliel3end in
einen anderen Mitgliedstaat fahrt und im Rahmen einer Prifung Aufzeichnungen vorlegt, die
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anscheinend auf eine Zuwiderhandlung hindeuten, bei denen es sich tatsachlich jedoch um
genehmigte VerstolRe handelt.

Die Kontrollbeamten sollten daher das Vorliegen der geltend gemachten Lockerung der
Vorschriften Gberprifen und, sofern sich diese Behauptung als unzutreffend erweist, die nach
Maf3gabe der Artikel 6 bis 9 festgelegten maximal zuldssigen Lenkzeiten durchsetzen.

2.2.15 Artikel 15

2.2.15.1 Wortlaut

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Fahrer der in Artikel 3 Buchstabe a genannten
Fahrzeuge unter nationale Vorschriften fallen, die in Bezug auf die erlaubten Lenkzeiten sowie
die vorgeschriebenen Fahrtunterbrechungen und Ruhezeiten einen angemessenen Schutz
bieten.

2.2.15.2 VerstoRe
Keine

2.2.153 StralRenkontrolle

Dieser Artikel schreibt vor, dass die Mitgliedstaaten Vorschriften zu den Lenk- und Ruhezeiten
der Fahrer von Fahrzeugen umsetzen, die nach Artikel 3 Buchstabe a von dieser Verordnung
ausgenommen sind. Diese Vorschriften sind lediglich auf nationaler Ebene relevant.

2.16 Artikel 16
2.2.16.1 Wortlaut

1. Verfligt ein Fahrzeug nicht Gber ein mit der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
Ubereinstimmendes Kontrollgerat, so gelten die Abséatze 2 und 3 des vorliegenden Artikels fur:
a) nationale Personenlinienverkehrsdienste und

b) grenztberschreitende Personenlinienverkehrsdienste, deren Endpunkte in der Luftlinie
hochstens 50 km von einer Grenze zwischen zwei Mitgliedstaaten entfernt sind und deren
Fahrstrecke hdochstens 100 km betragt.

2. Das Verkehrsunternehmen erstellt einen Fahrplan und einen Arbeitszeitplan, in dem fur
jeden Fahrer der Name, der Standort und der im Voraus festgelegte Zeitplan flr die
verschiedenen Zeitrdume der Lenktatigkeit, der anderen Arbeiten und der
Fahrtunterbrechungen sowie die Bereitschaftszeiten angegeben werden.

Jeder Fahrer, der in einem Dienst im Sinne des Absatzes 1 eingesetzt ist, muss einen Auszug
aus dem Arbeitszeitplan und eine Ausfertigung des Linienfahrplans mit sich fihren.

3. Der Arbeitszeitplan muss

a) alle in Absatz 2 aufgefiihrten Angaben mindestens fir den Zeitraum der vorangegangenen
28 Tage enthalten; diese Angaben sind in regelmafiigen Abstdnden von héchstens einem
Monat zu aktualisieren;

b) die Unterschrift des Leiters des Verkehrsunternehmens oder seines Beauftragten tragen;

c) vom Verkehrsunternehmen nach Ablauf des Geltungszeitraums ein Jahr lang aufbewahrt
werden. Das Verkehrsunternehmen handigt den betreffenden Fahrern auf Verlangen einen
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Auszug aus dem Arbeitszeitplan aus; und
d) auf Verlangen einem dazu befugten Kontrollbeamten vorgelegt und ausgehéandigt werden.

Hinweise:

Artikel 16 wurde am 31. Dezember 2007 aufgehoben (vgl. Artikel 26 der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006, mit dem Artikel 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 geéndert wurde).

2.2.17 Artikel 17 und 18

Auf diese Artikel wird an dieser Stelle nicht weiter eingegangen, da sie fr die Durchfiihrung
von Stral3enkontrollen irrelevant sind.

2.2.18 Artikel 19
2.2.18.1 Wortlaut

1. Die Mitgliedstaaten legen fir VerstoRe gegen die vorliegende Verordnung und die
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 Sanktionen fest und treffen alle erforderlichen Malinahmen,
um deren Durchfiihrung zu gewahrleisten. Diese Sanktionen missen wirksam,
verhaltnismaRig, abschreckend und nicht diskriminierend sein. Ein Versto3 gegen die
vorliegende Verordnung und gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 kann nicht mehrmals
Gegenstand von Sanktionen oder Verfahren sein. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission
diese MaRRnahmen und die Regeln beziglich Sanktionen bis zu dem in Artikel 29 Absatz 2
genannten Datum mit. Die Kommission informiert die Mitgliedstaaten entsprechend.

2. Ein Mitgliedstaat ermachtigt die zustandigen Behdrden, gegen ein Unternehmen und/oder
einen Fahrer bei einem in seinem Hoheitsgebiet festgestellten Verstol3 gegen diese
Verordnung eine Sanktion zu verhangen, sofern hierfir noch keine Sanktion verhangt wurde,
und zwar selbst dann, wenn der Verstol3 im Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats oder
eines Drittstaats begangen wurde.

Dabei gilt folgende Ausnahmeregelung: Wird ein Verstol} festgestellt,
— der nicht im Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats begangen wurde und

— der von einem Unternehmen, das seinen Sitz in einem anderen Mitgliedstaat oder einem
Drittstaat hat, oder von einem Fahrer, der seinen Arbeitsplatz in einem anderen Mitgliedstaat
oder einem Drittstaat hat, begangen wurde,

so kann ein Mitgliedstaat bis zum 1. Januar 2009, anstatt eine Sanktion zu verhangen, der
zustandigen Behdrde des Mitgliedstaats oder des Drittstaats, in dem das Unternehmen seinen
Sitz oder der Fahrer seinen Arbeitsplatz hat, den Verstol3 melden.

3. Leitet ein Mitgliedstaat in Bezug auf einen bestimmten Verstol3 ein Verfahren ein oder
verhangt er eine Sanktion, so muss er dem Fahrer gegenuber angemessene schriftliche
Belege beibringen.

4. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein System verhaltnismafiger Sanktionen, die
finanzielle Sanktionen umfassen kénnen, fir den Fall besteht, dass Unternehmen oder mit
ihnen  verbundene Verlader, Spediteure, Reiseveranstalter, Hauptauftragnehmer,
Unterauftragnehmer und Fahrervermittlungsagenturen gegen die vorliegende Verordnung oder
die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 verstolien.
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2.2.18.2 VerstoRe
Keine

2.2.18.3 StralRenkontrolle

Bei StralRenkontrollen sollte den Kontrollbeamten bekannt sein, dass sie nach diesem Artikel
befugt sind, Fahrer (und Verkehrsunternehmen) aufgrund von Verstol3en gegen die
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 zu verfolgen, selbst wenn der Verstol3 im
Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaates oder eines Drittstaates begangen wurde. Aus
dem genauen Wortlaut dieses Artikels geht hervor, dass sich diese Befugnis nicht auf
VerstolRe gegen Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 erstreckt, wobei dies letztendlich vom
Wortlaut der von den einzelnen Mitgliedstaaten verabschiedeten Durchfiihrungsvorschriften
abhangt.

2.2.19 Artikel 20
2.2.191 Wortlaut

1. Der Fahrer muss alle von einem Mitgliedstaat zu Sanktionen oder zur Einleitung von
Verfahren beigebrachten Belege so lange aufbewahren, bis derselbe Verstol3 gegen diese
Verordnung nicht mehr in ein zweites Verfahren oder eine zweite Sanktion gemaf dieser
Verordnung minden kann.

2. Der Fahrer hat die in Absatz 1 genannten Belege auf Verlangen vorzuweisen.

3. Ein Fahrer, der bei mehreren Verkehrsunternehmen beschéftigt ist oder mehreren
Verkehrsunternehmen zur Verfugung steht, verschafft jedem Unternehmen ausreichende
Informationen, um diesem die Einhaltung der Bestimmungen des Kapitels 1l zu erméglichen.

2.2.19.2 Verstofle
Keine

2.2.19.3 StraRenkontrolle

Die Kontrollbeamten missen damit rechnen, dass ihnen die unterschiedlichsten Belege zu
Sanktionen oder zur Einleitung von Verfahren vorgelegt werden.

Der von der CORTE gebilligte und von einigen Mitgliedstaaten tibernommene
Standardvordruck basiert auf ahnlichen Vorgaben wie Anhang | der Richtlinie 2000/30/EG, der
die Berichterstattung Uber die Ergebnisse der technischen Unterwegskontrolle zum
Gegenstand hat.

In seiner Basisversion besteht dieser Nachweis aus einer unterzeichneten Erklarung auf einem
Ausdruck oder einer Fahrtenschreiberscheibe.

Legt ein Fahrer Belege zu frilheren Sanktionen nicht vor, kann gegen ihn aufgrund desselben
Verstol3es eine weitere Sanktion verhangt werden. Wird ein Beleg zu einer friiheren Sanktion
vorgelegt, nachdem eine weitere Sanktion verhangt wurde, muss letztere wieder aufgehoben
werden.
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2.2.20 Artikel 21
2.2.201 Wortlaut

In Fallen, in denen ein Mitgliedstaat der Auffassung ist, dass ein Verstol3 gegen diese
Verordnung vorliegt, der die Stral3enverkehrssicherheit eindeutig gefahrden kénnte, ermachtigt
er die betreffende zustandige Behdorde, das betreffende Fahrzeug so lange stillzulegen, bis die
Ursache des Verstol3es behoben ist. Die Mitgliedstaaten konnen dem Fahrer auferlegen, eine
tagliche Ruhezeit einzulegen. Die Mitgliedstaaten konnen ferner gegebenenfalls die Zulassung
eines Unternehmens entziehen, aussetzen oder einschranken, falls es seinen Sitz in diesem
Mitgliedstaat hat, oder sie kbnnen die Fahrerlaubnis eines Fahrers entziehen, aussetzen oder
einschranken. Die Kommission entwickelt nach dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten
Verfahren Leitlinien, um eine harmonisierte Anwendung dieses Artikels zu erreichen.

2.2.20.2 VerstoRe
Keine

2.2.20.3 StralRenkontrolle

Nach MaRRgabe dieses Artikels werden die Mitgliedstaaten erméachtigt, Rechtsvorschriften zu
verabschieden, die die Stilllegung eines Fahrzeugs vorsehen, dessen Fahrer einen Verstol3
gegen diese Verordnung begangen hat, und zudem Verwaltungssanktionen gegen
Verkehrsunternehmen und Fahrer ermdglichen. Nur ein Teil der Mitgliedstaaten hat
Malinahmen verabschiedet, die Verwaltungssanktionen oder eine Stilllegung ermdglichen.

2.2.21 Artikel 22 bis Artikel 29

Die Artikel 22 bis 29 werden hier nicht weiter erértert, da sie fur die Durchfliihrung von
Stral3enkontrollen irrelevant sind. Gleichwohl sollten sich die Kontrollbeamten bewusst sein,
dass die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 durch Artikel 27 Absatz 1 geandert wurde und nun
darin festlegt wird, welche in den Mitgliedstaaten zugelassenen Fahrzeuge mit einem digitalen
Fahrtenschreiber ausgeristet werden mussen.
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3. Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates — Regelungen fur
Fahrtenschreiber und Aufzeichnungen

3.1 Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

Mithilfe eines Fahrtenschreibers werden die notwendigen Aufzeichnungen vorgenommen, die
fur die Uberprifung der Einhaltung der Bestimmungen durch einen Kontrollbeamten
unerlasslich sind. Die Aufzeichnungen werden entweder auf dem Schaublatt des
Fahrtenschreibers oder in digitalen Dateien und entweder automatisch oder durch
handschriftliche Eintrage (des Fahrers) erstellt. Die Kontrollbeamten stellen hauptsachlich
anhand dieser Aufzeichnungen fest, ob die Bestimmungen zu den Lenk- und Ruhezeiten
eingehalten wurden.

In der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 werden bestimmte technische Aspekte im
Zusammenhang mit der Bauartgenehmigung sowie dem Einbau und der Prifung dieser
Geréate festgelegt und die Fahrer verpflichtet, den Vorschriften der Verordnung zu gentigen.

Eine eingehende Untersuchung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 wiirde den Rahmen
dieses Dokuments sprengen; zudem ist anzumerken, dass diese Verordnung lediglich fur in
den EU-Mitgliedstaaten zugelassene Fahrzeuge gilt, wenngleich die Einhaltung der
Bestimmungen dieser Verordnung als hinreichend angesehen wird, um den vergleichbaren
Vorschriften des AETR zu entsprechen.

Die wichtigsten Vorschriften im Zusammenhang mit der Nutzung von Fahrtenschreibern sind in
Artikel 3 und Artikel 13 bis Artikel 16 enthalten. Nach Mal3gabe dieser Artikel unterliegen
Fahrer detaillierten strikten Verpflichtungen. Im Zuge der Straf3enkontrollen haben die
Kontrollbeamten die Aufgabe, etwaige Verstt3e in diesem Zusammenhang aufzudecken.

Ohne Bezugnahme auf diese Verordnung ist eine realistische Evaluierung der Einhaltung der

Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 unmdéglich. Die Kontrollbeamten

uberwachen die Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und stellen
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zugleich sicher, dass den einschlagigen Vorschriften der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
entsprochen wird.

Die Kontrollbeamten missen mit den genannten Verordnungen vertraut und in der Lage sein,
die Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers zu kontrollieren und zu beurteilen.

3.1.1 Artikel 3
3.1.1.1 Wortlaut

1. Das Kontrollgerat muss bei Fahrzeugen eingebaut und benutzt werden, die der Personen-
oder Guterbeférderung im Stral3enverkehr dienen und in einem Mitgliedstaat zugelassen sind;
ausgenommen sind die in Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten Fahrzeuge.
Die in Artikel 16 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten Fahrzeuge und
Fahrzeuge, die von der Anwendung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 freigestellt waren, die
gemal den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 jedoch nicht mehr freigestellt
sind, mussen diese Vorschrift spatestens ab dem 31. Dezember 2007 erfullen.

2. Die Mitgliedstaaten kénnen die in Artikel 13 Absatze 1 und 3 der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006 genannten Fahrzeuge von der Anwendung der vorliegenden Verordnung
freistellen.

3. Die Mitgliedstaaten kbnnen — nach Genehmigung durch die Kommission — Fahrzeuge, die
fur die in Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten Befdrderungen eingesetzt
werden, von der Anwendung der vorliegenden Verordnung freistellen.

4. Die Mitgliedstaaten kénnen fiir den Binnenverkehr vorschreiben, dass in allen Fahrzeugen,
in denen gemal3 Absatz 1 kein Kontrollgerat eingebaut und benutzt zu werden braucht,
Kontrollgerate gemal dieser Verordnung eingebaut und benutzt werden.

3.1.1.2 VerstoRRe

Das Fahrzeug wurde nicht nach Mafl3gabe der Verordnungen mit einem Fahrtenschreiber
ausgerustet.

3.1.1.3 StralRenkontrolle

Die Kontrollbeamten sind gehalten zu Gberprufen, ob nicht von der Verordnung freigestellte
Fahrzeuge mit einem Kontrollgerat (Fahrtenschreiber) ausgertstet sind, das in Bezug auf
Bauart und Einbau den in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 festgelegten Bestimmungen
entspricht.

Der Artikel sieht eine Ausnahme von der Ausristung mit einem Fahrtenschreiber fir
Fahrzeuge vor, die der Beforderung im Stral3enverkehr dienen und in Artikel 13 Absatze 1 und
3 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 aufgefuhrt sind.

Es sei angemerkt, dass in Drittstaaten, die AETR-Vertragsstaaten sind, zugelassene
Fahrzeuge den Bestimmungen von Artikel 10 des AETR entsprechen kénnen, indem die
Vorschriften der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 eingehalten werden. Dies ist jedoch
nicht der einzige Weg, um die einschlagigen Bestimmungen zu erfillen. Die
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Bestimmungen des AETR betreffend den Bau, den Einbau und die Verwendung
entsprechen weitgehend den Vorschriften der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 und sind
nicht Gegenstand der Betrachtungen in diesem Dokument. Die Kontrollbeamten sollten
daher bei der Ermittlung von Verstdf3en im Zusammenhang mit dem Bau, dem Einbau
und der Verwendung von in Fahrzeugen eingebauten Kontrollgeraten, die in
Drittstaaten, die AETR-Vertragsstaaten sind, zugelassen sind, darauf achten, dass sie
auf die korrekte Vorschrift Bezug nehmen.

3.1.2 Artikel 13

3.1.21 Wortlaut

Der Unternehmer und die Fahrer sorgen fiir das einwandfreie Funktionieren und die
ordnungsgemale Benutzung des Kontrollgerats sowie der Fahrerkarte, wenn der Fahrer ein
Fahrzeug benutzt, das mit einem Kontrollgerat gemaf Anhang | B ausgeristet ist.

3.1.2.2 VerstoRRe
Versdaumnis, fur das einwandfreie Funktionieren des Kontrollgerats (Fahrtenschreiber) zu
sorgen.

Bei der Benutzung eines Fahrzeugs mit einem defekten Fahrtenschreiber handelt es sich um
einen sehr schweren Verstol3.

3.1.2.3 StralRenkontrolle

Im Zuge einer Stral3enkontrolle sollten die Kontrollbeamten das einwandfreie Funktionieren
des Fahrtenschreibers durch die Prufung der vorgelegten Aufzeichnungen und der fur die
verschiedenen Fahrtenschreibersysteme verfiigbaren Diagnoseberichte kontrollieren.
Jedweder Defekt, der die préazise Aufzeichnung der Tatigkeiten des Fahrers beeintrachtigt,
konnte auch die Fahigkeiten des Kontrollbeamten beeintrachtigen, die Einhaltung der
Bestimmungen der Verordnung zu tberwachen.

Analoge Fahrtenschreiber

Fehlende oder versetzte Schreibspuren, das Vorliegen von Schreibspuren, die auf einen
Fehler hindeuten (z. B. vollendete Striche/Spitzen oder Balkenaufschrieb) oder ungewdhnliche
Schreibaktivitdten sind gute Anhaltspunkte dafir, dass der Fahrtenschreiber nicht
bestimmungsgemal funktioniert.

Digitale Fahrtenschreiber

Die Fahrerkarte ist ein integraler Bestandteil eines digitalen Fahrtenschreibers und ihr
einwandfreies Funktionieren ist eine gesonderte Bestimmung dieses Artikels.
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Es ist moglich, dass Informationen zu Fehlfunktionen, Fehlern und Stérungen auf der im
Bordgerat gespeicherten Datei ,Ereignisse und Storungen® erfasst worden sind.

Sofern es auf der Hand liegt, dass ein derartiger Defekt gerade erst entstanden ist (z. B.
wahrend der Fahrt), sollten die Kontrollbeamten dies beriicksichtigen und die fir eine
Reparatur notwendige Zeit genehmigen. An dieser Stelle sei auf den Wortlaut von Artikel 16
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 verwiesen, in dem es heil3t: ,Bei einer Betriebsstérung
oder bei mangelhaftem Funktionieren des Gerates muss der Unternehmer die Reparatur,
sobald die Umstéande dies gestatten, von einem zugelassenen Installateur oder einer
zugelassenen Werkstatt durchfihren lassen. Kann die Riickkehr zum Sitz des Unternehmens
erst nach mehr als einer Woche nach dem Tag des Eintritts der Stérung oder der Feststellung
des mangelhaften Funktionierens erfolgen, so ist die Reparatur unterwegs vorzunehmen.*
Dennoch sollten die Kontrollbeamten Belege daflr verlangen, dass die Stérungen des
Fahrtenschreibers bereits langer bestehen und nicht gerade erst aufgetreten sind, und ggf.
geeignete Durchsetzungsmal3nahmen ergreifen.

Weist der Fahrtenschreiber offenkundig eine Fehlfunktion auf, so kann dies dartber hinaus
darauf hinweisen, dass die Aufzeichnungen manipuliert werden oder wurden. Die
Kontrollbeamten sollten dies bei der Untersuchung dieser Art von Stdrungen beriicksichtigen.
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3.1.3 Artikel 14

3.13.1 Wortlaut

1. Der Unternehmer héndigt den Fahrern von Fahrzeugen mit einem Kontrollgerat gemaf
Anhang | eine ausreichende Anzahl Schaublatter aus, wobei dem personlichen Charakter
dieser Schaublatter, der Dauer des Dienstes und der Mdglichkeit Rechnung zu tragen ist, dass
beschadigte oder von einem zustandigen Kontrollbeamten beschlagnahmte Schaublatter
ersetzt werden mussen. Der Unternehmer handigt den Fahrern nur solche Schaublatter aus,
die einem amtlich genehmigten Muster entsprechen und die sich fir das in das Fahrzeug
eingebaute Gerat eignen.

Ist ein Fahrzeug mit einem Kontrollgerat gemafld Anhang | B ausgerustet, tragen der
Unternehmer und der Fahrer dafiir Sorge, dass im Fall einer Kontrolle der Ausdruck gemar3
Anhang | B unter Bertcksichtigung der Dauer des Dienstes auf Anforderung ordnungsgemar
erfolgen kann.

2. Das Unternehmen bewahrt die Schaublétter und — sofern Ausdrucke gemaf3 Artikel 15
Absatz 1 erstellt wurden — die Ausdrucke in chronologischer Reihenfolge und in lesbarer Form
nach der Benutzung mindestens ein Jahr lang auf und héndigt den betreffenden Fahrern auf
Verlangen eine Kopie aus. Das Unternehmen handigt den betreffenden Fahrern ferner auf
Verlangen eine Kopie der von den Fahrerkarten heruntergeladenen Daten sowie Ausdrucke
davon aus. Die Schaublatter, die Ausdrucke und die heruntergeladenen Daten sind jedem
befugten Kontrollbeamten auf Verlangen vorzulegen oder auszuhandigen.

3. Die in Anhang | B beschriebene Fahrerkarte wird dem Fahrer auf seinen Antrag von der
zustandigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem er seinen gewohnlichen Wohnsitz hat, erteilt.
Ein Mitgliedstaat kann verlangen, dass jeder Fahrer, der der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85
unterliegt und seinen gewdhnlichen Wohnsitz im Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats hat,
Inhaber der Fahrerkarte ist.

a) Im Sinne dieser Verordnung gilt als ,gewbhnlicher Wohnsitz* der Ort, an dem eine Person
wegen personlicher und beruflicher Bindungen oder — im Fall einer Person ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher Bindungen, die enge Beziehungen zwischen der Person und
dem Wohnort erkennen lassen, gewohnlich, d. h. wahrend mindestens 185 Tagen im
Kalenderjahr, wohnt. Jedoch gilt als gewdhnlicher Wohnsitz einer Person, deren berufliche
Bindungen an einem anderen Ort als dem ihrer personlichen Bindungen liegen und die daher
veranlasst ist, sich abwechselnd an verschiedenen Orten in zwei oder mehr Mitgliedstaaten
aufzuhalten, der Ort ihrer personlichen Bindungen, sofern sie regelmafiig dorthin zurtickkehrt.
Dies ist nicht erforderlich, wenn sich die Person in einem Mitgliedstaat zur Ausfiihrung eines
Auftrags von bestimmter Dauer aufhalt.

b) Die Fahrer erbringen den Nachweis tber ihren gewdhnlichen Wohnsitz anhand aller
geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausweises oder jedes anderen beweiskraftigen
Dokuments.

c) Bestehen bei den zustandigen Behorden des Mitgliedstaats, der die Fahrerkarte ausstellt,
Zweifel Uber die Richtigkeit der Angabe des gewdhnlichen Wohnsitzes nach Buchstabe b oder
sollen bestimmte spezifische Kontrollen vorgenommen werden, so kénnen diese Behérden
nahere Auskinfte oder zusétzliche Belege verlangen.

d) Die zustandigen Behérden des ausstellenden Mitgliedstaats vergewissern sich im Rahmen
des Mdglichen, dass der Antragsteller nicht bereits Inhaber einer guiltigen Fahrerkarte ist.

4. a) Die zustandige Behorde des Mitgliedstaats versieht gemal Anhang | B die Fahrerkarte
mit den personlichen Daten des Fahrers. Die Gultigkeitsdauer der Fahrerkarte darf fiunf Jahre
nicht Gberschreiten. Der Fahrer darf nur Inhaber einer einzigen gultigen Fahrerkarte sein. Er
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darf nur seine eigene personliche Fahrerkarte benutzen. Er darf weder eine defekte
Fahrerkarte benutzen, noch eine Fahrerkarte, deren Gultigkeit abgelaufen ist.

Wird eine neue Fahrerkarte ausgestellt, die die alte ersetzt, erhélt die neue Karte die gleiche
Ausstellungsnummer, der Index wird jedoch um eins erhdht. Die ausstellende Behérde fuhrt
ein Verzeichnis der ausgestellten, gestohlenen, verlorenen und defekten Fahrerkarten, in dem
die Fahrerkarten mindestens bis zum Ablauf ihrer Gliltigkeitsdauer aufgeftihrt sind. Bei
Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte stellt die ausstellende
Behdorde binnen funf Werktagen nach Eingang eines entsprechenden begriindeten Antrags
eine Ersatzkarte aus. Bei Antrag auf Erneuerung einer Karte, deren Gliltigkeitsdauer ablauft,
stellt die Behorde vor Ablauf der Giiltigkeit eine neue Karte aus, sofern sie den Antrag bis zu
der in Artikel 15 Absatz 1 Unterabsatz 2 genannten Frist erhalten hat.

b) Fahrerkarten werden nur Antragstellern ausgestellt, die der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85
unterliegen.

c) Die Fahrerkarte ist personlich. Wahrend ihrer Gultigkeitsdauer darf sie unter keinen
Umstanden entzogen oder ihre Giltigkeit ausgesetzt werden, es sei denn, die zustandige
Behorde eines Mitgliedstaats stellt fest, dass die Karte geféalscht worden ist, der Fahrer eine
Karte verwendet, deren Inhaber er nicht ist, oder die Ausstellung der Karte auf der Grundlage
falscher Erklarungen und/oder gefalschter Dokumente erwirkt wurde. Werden die
vorgenannten MafRnahmen zum Entzug oder zur Aussetzung der Gultigkeit der Karte von
einem anderen als dem ausstellenden Mitgliedstaat getroffen, so sendet dieser Mitgliedstaat
die Karte an die Behdrden des ausstellenden Mitgliedstaats zurtick und begriindet sein
Vorgehen.

d) Die Fahrerkarten werden von den Mitgliedstaaten gegenseitig anerkannt. Hat der Inhaber
einer von einem Mitgliedstaat ausgestellten gultigen Fahrerkarte seinen gewdhnlichen
Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat begriindet, so kann er einen Antrag auf Umtausch
seiner Karte gegen eine gleichwertige Fahrerkarte stellen; es ist Sache des umtauschenden
Mitgliedstaats, gegebenenfalls zu priufen, ob die vorgelegte Karte tatsachlich noch giltig ist.
Die Mitgliedstaaten, die einen Umtausch vornehmen, senden die einbehaltene Karte den
Behorden des ausstellenden Mitgliedstaats zurtick und begrtinden ihr Vorgehen.

e) Wird eine Fahrerkarte von einem Mitgliedstaat ersetzt oder umgetauscht, so wird dieser
Vorgang ebenso wie jede weitere Ersetzung oder Erneuerung in dem betreffenden
Mitgliedstaat erfasst.

f) Die Mitgliedstaaten ergreifen alle fir die Vermeidung einer Falschung von Fahrerkarten
erforderlichen Mal3Bnhahmen.

5. Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass die fiir die Uberwachung der Einhaltung der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 und der Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992
Uber Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fur bestimmte
Kraftfahrzeugklassen in der Gemeinschatft erforderlichen Daten, die von den Kontrollgeraten
gemal Anhang | B dieser Verordnung aufgezeichnet und gespeichert werden, nach ihrer
Aufzeichnung mindestens 365 Tage lang gespeichert bleiben und unter solchen Bedingungen,
die die Sicherheit und Richtigkeit der Angaben garantieren, zuganglich gemacht werden
kénnen.

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Mal3hahmen, um sicherzustellen, dass die
WeiterverauRerung oder Stilllegung von Kontrollgeréten insbesondere die ordnungsgemaliie
Anwendung dieses Absatzes nicht beeintrachtigen kann.

3.1.3.2 VerstoRe
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Der Fahrer versaumt es, dafiir Sorge zu tragen, dass der Ausdruck ordnungsgemal’ erfolgen
kann:

a) kein Papier — geringfugiger Verstol3;

b) sonstiges, z. B. Funktionsstorung des Bordgerats — sehr schwerer Verstol3;
Verwendung einer Fahrerkarte durch den Fahrer, deren Inhaber er nicht ist — sehr schwerer
Verstol3;

Benutzung einer defekten Fahrerkarte — sehr schwerer Verstol3;

Besitz mehrerer Fahrerkarten mit seinen personlichen Daten — sehr schwerer Verstol3;
Nichtbenutzung einer Fahrerkarte (z. B. der Fahrer besitzt keine Fahrerkarte, lenkt jedoch ein
Fahrzeug mit digitalem Fahrtenschreiber) — sehr schwerer Verstol3;

Versaumnis, die vorgeschriebenen Aufzeichnungen zu fuhren (1 Jahr) — Verstol3 des
Verkehrsunternehmens — sehr schwerer Verstol3.

3.1.3.3 StralRenkontrolle

Absatz 1 dieses Artikels sieht bestimmte Verpflichtungen fir Verkehrsunternehmen und Fahrer
im Zusammenhang mit der vorschriftsmafigen Arbeitsweise des Kontrollgerats
(Fahrtenschreiber) vor.

Der Fahrer muss daftir Sorge tragen, dass er jederzeit auf Verlangen oder Anforderung einen
Ausdruck erstellen kann. In der Praxis bedeutet dies, dass der Fahrer einen ausreichenden
Vorrat an Papierrollen mit sich fiilhren muss. Kann er aufgrund von Papiermangel keinen
Ausdruck erstellen, stellt dies einen Verstol3 dar.

(Fahrer sollten angehalten werden, einen ausreichenden Vorrat an Papierrollen
bereitzuhalten.)

Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, dem Fahrer eine ausreichende Anzahl
Schaublatter fur den Fahrtenschreiber auszuhandigen, die mit dem verwendeten Kontrollgerat
kompatibel sind. Die Nichteinhaltung dieser Verpflichtungen stellt einen Verstol} seitens des
Arbeitgebers/Verkehrsunternehmens dar.

In Absatz 2 werden Vorschriften fir die Betriebe (Verkehrsunternehmen, Arbeitgeber)
hinsichtlich der Sicherung und Aufbewahrung der Schaublatter und der heruntergeladenen
Daten festgelegt. Zwar stellt die Nichteinhaltung dieser Vorschriften einen Verstol3 durch das
Unternehmen dar, jedoch hat dieser Umstand bei einer Stral3enkontrolle nur sekundare
Bedeutung.

Die Absétze 3 und 4 betreffen vornehmlich die Verfahren fur die Erteilung, Aufmachung und
Merkmale der von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fahrerkarte sowie die fur die Erteilung
zustandigen Behorden. Diese Informationen sind fur Stral3enkontrollen von untergeordneter
Bedeutung.

Der Inhalt der Absatze verbietet es jedoch den Fahrern, mehrere giltige Fahrerkarten zu
besitzen. Fahrern ist es lediglich gestattet, ihre eigene mit ihren persénlichen Daten versehene
Fahrerkarte zu verwenden. Ebenso ist es ihnen untersagt, eine defekte/beschéadigte
Fahrerkarte oder eine Fahrerkarte zu benutzen, deren Giltigkeit abgelaufen ist. Wurde die
Fahrerkarte gefalscht oder ihre Ausstellung auf der Grundlage falscher Erklarungen oder
geféalschter Dokumente erwirkt, oder verwendet der Fahrer eine Fahrerkarte, deren Inhaber er
nicht ist, kann die zustandige Behorde diese entziehen oder ihre Gutigkeit aussetzen.
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3.14 Artikel 15

3.14.1 Wortlaut

1. Die Fahrer durfen keine angeschmutzten oder beschadigten Schaublatter oder Fahrerkarten
verwenden. Die Schaublatter oder die Fahrerkarten mussen deshalb in angemessener Weise
geschuitzt werden. Fahrer, die die Erneuerung ihrer Fahrerkarte wiinschen, missen bei den
zustandigen Behotrden des Mitgliedstaats, in dem sie ihren gewohnlichen Wohnsitz haben,
spatestens funfzehn Werktage vor Ablauf der Giltigkeit der Karte einen entsprechenden
Antrag stellen.

Wird ein Schaublatt, welches Aufzeichnungen enthalt, oder eine Fahrerkarte beschadigt, so
haben die Fahrer, das beschadigte Schaublatt oder die Fahrerkarte dem ersatzweise
verwendeten Reserveblatt beizufligen.

Bei Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte missen die Fahrer bei
den zustandigen Behérden des Mitgliedstaats, in dem sie ihren gewohnlichen Wohnsitz haben,
binnen sieben Kalendertagen einen Antrag auf Ersetzung der Karten stellen.

Wenn eine Fahrerkarte beschadigt ist, Fehlfunktionen aufweist oder sich nicht im Besitz des
Fahrers befindet, hat der Fahrer:

a) zu Beginn seiner Fahrt die Angaben tber das von ihm gelenkte Fahrzeug auszudrucken
und in den Ausdruck:

i) die Angaben, mit denen der Fahrer identifiziert werden kann (Name, Nummer der
Fahrerkarte oder des Fuhrerscheins), einzutragen und seine Unterschrift anzubringen;

i) die in Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Buchstaben b, ¢ und d genannten Zeiten
einzutragen;

b) am Ende seiner Fahrt die Angaben tber die vom Kontrollgerat aufgezeichneten Zeiten
auszudrucken, die vom Fahrtenschreiber nicht erfassten Zeiten, in denen er seit dem Erstellen
des Ausdrucks bei Fahrtantritt andere Arbeiten ausgelbt hat, Bereitschaft hatte oder eine
Ruhepause eingelegt hat, zu vermerken und auf diesem Dokument die Angaben einzutragen,
mit denen der Fahrer identifiziert werden kann (Name, Nummer der Fahrerkarte oder des
Flhrerscheins), sowie seine Unterschrift anzubringen.

2. Die Fahrer benutzen fir jeden Tag, an dem sie lenken, ab dem Zeitpunkt, an dem sie das
Fahrzeug Gbernehmen, Schaublatter oder Fahrerkarten. Das Schaublatt oder die Fahrerkarte
wird erst nach der taglichen Arbeitszeit entnommen, es sei denn, eine Entnahme ist auf
andere Weise zulassig. Kein Schaublatt oder Fahrerkarte darf Gilber den Zeitraum, fiir den es
bestimmt ist, hinaus verwendet werden.

Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhalt und daher nicht in der Lage ist, das in das
Fahrzeug eingebaute Gerat zu betatigen, mussen die in Absatz 3 zweiter Gedankenstrich
Buchstaben b, ¢ und d genannten Zeitrdume,

a) wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerat gemaf3 Anhang | ausgestattet ist, von Hand,
durch automatische Aufzeichnung oder auf andere Weise lesbar und ohne Verschmutzung
des Schaublatts auf dem Schaublatt eingetragen werden, oder

b) wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerat geman Anhang | B ausgestattet ist, mittels der
manuellen Eingabevorrichtung des Kontrollgerats auf der Fahrerkarte eingetragen werden.
Befindet sich an Bord eines mit einem Kontrollgerat nach Anhang | B ausgestatteten
Fahrzeugs mehr als ein Fahrer, so stellt jeder Fahrer sicher, dass seine Fahrerkarte in den
richtigen Schlitz im Fahrtenschreiber eingeschoben wird.

Wenn sich mehr als ein Fahrer im Fahrzeug befindet, nehmen die Fahrer auf den
Schaublattern erforderliche Anderungen so vor, dass die in Anhang | Ziffer Il Nummern 1 bis 3
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genannten Angaben auf dem Schaublatt des Fahrers, der tatsachlich lenkt, aufgezeichnet
werden.

3. Die Fahrer

— achten darauf, dass die Zeitmarkierung auf dem Schaublatt mit der gesetzlichen Zeit des
Landes Ubereinstimmt, in dem das Fahrzeug zugelassen ist;

— betatigen die Schaltvorrichtung des Kontrollgerats so, dass folgende Zeiten getrennt und
unterscheidbar aufgezeichnet werden:

a) unter dem Zeichen: - die Lenkzeiten;

b) ,andere Arbeiten®: Das sind alle anderen Tétigkeiten als die Lenktéatigkeit im Sinne des
Artikels 3 Buchstabe a der Richtlinie 2002/15/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 11. Marz 2002 zur Regelung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatigkeiten im Bereich
des Stral3entransports austiben, sowie jegliche Arbeit fir denselben oder einen anderen
Arbeitgeber, sei es innerhalb oder auRerhalb des Verkehrssektors; sie sind unter dem Zeichen
(...) aufzuzeichnen ><;

c) die ,Bereitschaftszeit“im Sinne des Artikels 3 Buchstabe b der Richtlinie 2002/15/EG ist
unter dem Zeichen (...) aufzuzeichnen - ;

d) unter dem Zeichen: "~ die Arbeitsunterbrechungen und die Tagesruhezeiten.

4. Gestrichen

5. Der Fahrer hat auf dem Schaublatt folgende Angaben einzutragen:

a) bei Beginn der Benutzung des Blattes: seinen Namen und Vornamen;

b) bei Beginn und am Ende der Benutzung des Blattes: den Zeitpunkt und den Ort:

c) die Kennzeichennummer des Fahrzeugs, das ihm zugewiesen ist, und zwar vor der ersten
auf dem Blatt verzeichneten Fahrt und in der Folge im Falle des Fahrzeugwechsels wahrend
der Benutzung des Schaublatts;

d) den Stand des Kilometerzéahlers:

— vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

—am Ende der letzten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

— im Falle des Fahrzeugwechsels wéhrend des Arbeitstags (Zahler des vorherigen Fahrzeugs
und Zahler des neuen Fahrzeugs);

e) gegebenenfalls die Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

(5a) Der Fahrer gibt in das Kontrollgeréat gemafd Anhang | B das Symbol des Landes, in dem er
seinen Arbeitstag beginnt, und das Symbol des Landes ein, in dem er seinen Arbeitstag
beendet. Ein Mitgliedstaat kann jedoch den Fahrern von Fahrzeugen, die einen
innerstaatlichen Transport in seinem Hoheitsgebiet durchfiihren, vorschreiben, dem Symbol
des Landes genauere geographische Angaben hinzuzufligen, sofern sie der Kommission von
diesem Mitgliedstaat vor dem 1. April 1998 mitgeteilt worden sind und ihre Zahl nicht Uber
zwanzig liegt.

Die Eingaben der vorgenannten Daten werden vom Fahrer vorgenommen; sie kénnen
entweder vollig manuell oder, wenn das Kontrollgerat an ein satellitengestitztes
Standortbestimmungssystem angeschlossen ist, automatisch sein.

6. Das Kontrollgerat gemald Anhang | muss so beschaffen sein, dass die Kontrollbeamten
nach etwaiger Offnung des Gerates, ohne das Schaublatt bleibend zu verformen, zu
beschadigen oder zu verschmutzen, die Aufzeichnungen der letzten neun Stunden vor dem
Kontrollzeitpunkt ablesen kdnnen.

Das Gerat muss auRRerdem so beschaffen sein, dass ohne Offnung des Gehauses nachgepriift
werden kann, ob die Aufzeichnungen erfolgen.
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7. a) Lenkt der Fahrer ein Fahrzeug, das mit einem Kontrollgerat gemafl Anhang | ausgerustet
ist, so muss er den Kontrollbeamten auf Verlangen jederzeit Folgendes vorlegen kénnen:

1) die Schaublatter fur die laufende Woche und die vom Fahrer in den vorausgehenden

28 Tagen verwendeten Schaublatter,

i) die Fahrerkarte, falls er Inhaber einer solchen Karte ist, und

i) alle wahrend der laufenden Woche und der vorausgehenden 28 Tage erstellten
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke, die gemal der vorliegenden Verordnung
und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben sind.

b) Lenkt der Fahrer ein Fahrzeug, das mit einem Kontrollgerat gemaf Anhang | B ausgerustet
ist, so muss er den Kontrollbeamten auf Verlangen jederzeit Folgendes vorlegen kdnnen:

I) Die Fahrerkarte, falls er Inhaber einer solchen Karte ist,

ii) alle wahrend der laufenden Woche und der vorausgehenden 15 Tage erstellten
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke, die gemal} der vorliegenden Verordnung
und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben sind, und

iif) die Schaublatter fur den Zeitraum gemafd dem vorigen Unterabsatz, falls er in dieser Zeit
ein Fahrzeug gelenkt hat, das mit einem Kontrollgerat gemafd Anhang | ausgeruistet ist.

Nach dem 1. Januar 2008 umfasst der in Ziffer ii genannte Zeitraum jedoch den laufenden Tag
und die vorausgehenden 28 Tage.

c) Ein erméachtigter Kontrollbeamter kann die Einhaltung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
uberprifen, indem er die Schaublatter, die im Kontrollgerat oder auf der Fahrerkarte
gespeicherten Daten (mittels Anzeige oder Ausdruck) oder anderenfalls jedes andere
beweiskraftige Dokument, das die Nichteinhaltung einer Bestimmung wie etwa des Artikels 16
Abséatze 2 und 3 belegt, analysiert.

8. Die Verfalschung, Unterdriickung oder Vernichtung von Aufzeichnungen auf dem
Schaublatt, des Speicherinhalts des Kontrollgerats bzw. der Fahrerkarte sowie der von dem
Kontrollgerat gemafd Anhang | B ausgedruckten Dokumente ist verboten. Dies gilt in gleicher
Weise fir Manipulationen am Kontrollgerat, am Schaublatt oder an der Fahrerkarte, durch die
die Aufzeichnungen und/oder die ausgedruckten Dokumente verféalscht, unterdriickt oder
vernichtet werden kénnen. Im Fahrzeug darf keine Einrichtung vorhanden sein, die zu diesem
Zweck verwendet werden kann.

3.14.2 VerstoRe

Nichtvorlage von Aufzeichnungen bei einer Stral3enkontrolle;

Nichtvorlage des Kontrollbuchs, des Verzeichnisses der Kontrollbticher oder eines anderen
Dokuments, wenn diese bei einer Stral3enkontrolle angefordert werden;

Versdumnis, das Schaublatt des Fahrtenschreibers oder die Fahrerkarte zu benutzen;
Versdaumnis, eine ausreichende Anzahl Schaublatter auszuhéndigen (Verkehrsunternehmen);
Versdumnis, die Schaublatter dem Arbeitgeber zurtickzugeben;

Nutzung eines mit dem Gerat nicht kompatiblen Schaublatts;

Versdaumnis, (bei Mehrfahrerbetrieb) das Schaublatt des Fahrtenschreibers bzw. die
Fahrerkarte auszutauschen;

Versdumnis, dafur Sorge zu tragen, dass die Fahrerkarte in den richtigen Schlitz des digitalen
Fahrtenschreibers eingeschoben wird;

Versaumnis, die vorgeschriebenen Zeitrdume von Hand, durch automatische Aufzeichnung
oder auf andere Weise einzutragen;

Versaumnis, die Angaben auf dem inneren Feld einzutragen (analoger Fahrtenschreiber);
fehlerhafte Bedienung der Schaltvorrichtung fur die Betriebsarten;
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Versaumnis, das Symbol des Herkunftslandes einzugeben (digital);

falsche Zeiteinstellung des Fahrtenschreibers;

Versaumnis, zu Beginn/am Ende der Fahrt die erforderlichen Ausdrucke vorzunehmen und
darauf die entsprechenden Angaben zu vermerken (sofern der digitale Fahrtenschreiber/die
Fahrerkarte defekt sind);

Versaumnis, bei Erneuerung binnen 15 Tagen oder bei Beschadigung, Verlust oder Diebstahl
binnen 7 Tagen einen Antrag auf Ersetzung der Fahrerkarte zu stellen;

unzulassige Entnahme des (analogen) Schaublatts oder der (digitalen) Fahrerkarte;
Verwendung eines Schaublatts tGiber den vorgesehenen Zeitraum hinaus;

Verwendung angeschmutzter oder beschadigter Schaublatter;

unzulassige Verwendung einer Einrichtung (z. B. fur die Zwecke der Verfalschung oder
Unterdrickung von Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers).

3.1.4.3 StralRenkontrolle

Die Verordnung sieht detaillierte Verpflichtungen fir den Fahrer im Zusammenhang mit der
Erstellung, dem Fihren, der Aufbewahrung und der Vorlage der Aufzeichnungen, der
Arbeitsweise des Fahrtenschreibers und den Ausnahmeverfahren in auRergewohnlichen
Situationen vor.

Artikel 15 Absatz 1

Der Wortlaut der Verordnung in Bezug auf die anzuwendenden Verfahren ist eindeutig.
Versaumt es der Fahrer vorsatzlich, die vorgeschriebenen Verfahren zu befolgen, werden in
folgenden Fallen Sanktionen verhangt:

a) Verwendung angeschmutzter oder beschadigter Schaublatter, d. h. Schaublatter, die
infolge unsachgemafer Behandlung vor oder nach ihrer Verwendung in Mitleidenschatft
gezogen wurden. Zweifelsohne obliegt es dem Fahrer, daflir zu sorgen, dass keine
angeschmutzten oder beschadigten Schaublatter verwendet werden. Nach ihrer
Verwendung sind diese so aufzubewahren, dass eine Verschmutzung oder
Beschadigung vermieden wird, aufgrund derer die Aufzeichnungen auf einem
Schaublatt unbrauchbar oder unleserlich werden kdnnten. Vereinzelte leichte
Beschadigungen/Verschmutzungen, die die Prifung der Einhaltung der Bestimmungen
nicht beeintrachtigen, werden unter Umsténden als geringflgiger Verstol3 betrachtet.

b) Versdaumnis, bei Verlust, Diebstahl oder Fehlfunktion einer Fahrerkarte binnen 7 Tagen
einen Antrag auf Ersetzung zu stellen (implizit wird hier vorgeschrieben, die
Antragstellung zu belegen). Geht aus den vom Fahrer vorgelegten vorgeschriebenen
Ausdrucken hervor, dass die Fehlfunktion langer als 7 Tage andauert oder der Verlust
langer als 7 Tage zurlckliegt, ist die Antragstellung ebenfalls nachzuweisen, um
Sanktionen aufgrund dieses mutmalfilichen Verstol3es zu vermeiden.

c) Versaumnis, zu Beginn/am Ende der Fahrt die erforderlichen Ausdrucke vorzunehmen,
wenn eine Fahrerkarte Fehlfunktionen aufweist, beschéadigt ist oder sich nicht im Besitz
des Fahrers befindet, sofern offenkundig ist oder vom Bordgerat angezeigt wird, dass
Aufzeichnungen auf der Fahrerkarte unméglich sind.
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Hinweis zur Fahrerkarte, die sich ,nicht im Besitz des Fahrers® befindet: Der Fahrer muss
in der Lage sein, die ihm erteilte Fahrerkarte vorzulegen. Nach der ordnungsgemafi3en
Meldung des Verlusts oder der Fehlfunktion der Fahrkarte kann ein Fahrer, der sich nicht
mehr in ihrem Besitz befindet, die Fahrt in einem mit einem digitalen Fahrtenschreiber
ausgestatteten Fahrzeug lediglich wahrend eines begrenzten Zeitraums (héchstens

7 Tage) fortsetzen. Ein Fahrer muss grundsatzlich eine Fahrerkarte erhalten, bevor er
berechtigt ist, ein mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattetes Fahrzeug zu lenken.

Artikel 15 Absatz 2

In der Verordnung werden zudem weitere Vorschriften fur die Arbeitsweise des Kontrollgerats
festgelegt.

Der Fahrtenschreiber muss fir die Erfassung aller unter die Verordnung fallenden Tatigkeiten
des Fahrers verwendet werden:

a) Zeitraum zwischen dem Arbeitsbeginn und dem Zeitpunkt, an dem der Fahrer das
Fahrzeug Gbernimmt;

b) Zeiten, in denen der Fahrer die Verantwortung fur ein Fahrzeug innehat;

c) Zeitraum zwischen der Abgabe der Verantwortung fur ein Fahrzeug und dem Ende des
Arbeitstages.

Wenn also ein Fahrer es versaumt, vollstdndige Aufzeichnungen Uber seine Tatigkeiten
mithilfe des Kontrollgerats und handschriftlicher Eintrdge bzw. manueller Eingaben zu flhren,
werden unter Umstanden MalRnahmen zur Durchsetzung der Bestimmungen ergriffen (vgl.
ferner Artikel 6 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006).

Ein Fahrer darf das Schaublatt oder die Fahrerkarte erst nach der taglichen Arbeitszeit
entnehmen, es sei denn, eine Entnahme wird auf andere Weise genehmigt. Eine derartige
Genehmigung wird im Rahmen anderer Bestimmungen der Verordnung implizit vorausgesetzt,
z.B.:

a) bei einem Fahrzeugwechsel;

b) bei der Vorlage im Rahmen einer Stral3enkontrolle auf Verlangen der
Vollzugs-/Kontrollbeamten;

c) falls es erforderlich ist, um eine Eintragung von Hand vorzunehmen;
d) aufgrund einer Fehlfunktion des Kontrollgerats.

Die Kontrollbeamten sollten sich der Tatsache bewusst sein, dass durch die nicht genehmigte
Entnahme des Schaublatts oder der Fahrerkarte eines Fahrtenschreibers unter Umstanden
Tatigkeiten verschleiert werden sollen, deren Aufzeichnung einen Verstol3 gegen die
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 darstellen wiirde.

Ein Fahrer darf ein Schaublatt nicht langer als 24 Stunden verwenden, da dies die
Beschadigung oder Zerstérung der Daten Uber die zuvor aufgezeichneten Tatigkeiten nach
sich ziehen konnte. Dieser Verstol3 lasst sich bei einer Kontrolle ohne weiteres anhand
Uberlappender Schreibspuren feststellen. In einem derartigen Fall werden Sanktionen
verhangt.
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Eine derartige Zuwiderhandlung ist mit einem digitalen Fahrtenschreiber oder einer digitalen
Fahrerkarte ausgeschlossen.

In diesem Fall besteht der entsprechende Verstol3 im Verlust aufgezeichneter Daten aufgrund
des Versdaumnisses, die Daten herunterzuladen.

Die vorliegende Verordnung schreibt bei Mehrfahrerbetrieb bestimmte Verfahren vor.

Die Fahrer mussen sicherstellen, dass die (digitale) Fahrerkarte bzw. das (analoge) Schaublatt
des Fahrers, der tatsachlich lenkt, im richtigen Schlitz des digitalen Bordgeréats eingeschoben
bzw. ordnungsgemal in den analogen Fahrtenschreiber eingelegt ist, um die Aufzeichnung
der Wegstrecke, der Geschwindigkeit und der Lenkzeit zu ermoglichen.

Ein etwaiger Verstol3 kann durch Prifung des Bordgerats und beider Fahrerkarten bzw. beider
analoger Schaublatter zum Zeitpunkt der Kontrolle aufgedeckt werden.

Artikel 15 Absatz 3

Gegenstand dieses Absatzes sind die Vorschriften fir die Bedienung und die Einstellungen
des Kontrollgerats.

Die Fahrer missen darauf achten, dass die Zeitmarkierung auf einem analogen
Fahrtenschreiber mit der gesetzlichen Zeit des Zulassungslandes tbereinstimmt. Die
Nichteinhaltung dieser Vorschrift stellt einen Verstol3 dar.

Die Kontrollbeamten sollten berticksichtigen, dass diese Zeitmarkierung von der am Ort der
Kontrolle geltenden gesetzlichen Zeit abweichen konnte. Willkirliche Zeiteinstellungen kdnnen
auf Manipulationen hinweisen. Daher sollten in derartigen Fallen Nachforschungen angestellt
werden, um maogliche Verfalschungen auszuschlieRen. Selbst wenn dies nicht der Fall ist, fuhrt
ein Verstol3 gegen diese Vorschrift zu Sanktionen.

Bei digitalen Fahrtenschreibern erfasst das Bordgerat die koordinierte Weltzeit (UTC), zeigt
jedoch womoaglich die Ortszeit an.

Der Fahrer muss die Tatigkeiten mittels des Kontrollgerats und in Anwendung der fir den
genutzten Fahrtenschreibertypen nachstehend vorgeschriebenen Verfahren aufzeichnen.
Die Nichteinhaltung dieser Vorschrift kann Sanktionen nach sich ziehen.

- ,Lenkzeiten®: Beachten Sie, dass diese Zeiten in den meisten modernen
Kontrollgeraten automatisch erfasst werden, sofern das Schaublatt/die Fahrerkarte
korrekt eingelegt bzw. eingeschoben ist.

XA

- ,andere Arbeiten®: Umfasst alle anderen Tatigkeiten als die in den Anwendungsbereich
der EU-/AETR-Bestimmungen fallende Lenktatigkeit, die als Arbeit definiert sind. Dazu
zahlt auch jegliche Arbeit fir denselben oder einen anderen Arbeitgeber, sei es
innerhalb oder auf3erhalb des Verkehrssektors.
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@

- ,Bereitschaftszeit“: Diese wird in Artikel 3 Buchstabe b der Richtlinie 2002/15/EG

definiert, der wie folgt zusammengefasst werden kann:
— andere Zeiten als Ruhepausen und Ruhezeiten, in denen der Fahrer nicht verpflichtet
ist, bei seinem Fahrzeug zu bleiben, in denen er sich jedoch in Bereitschaft halt, um
etwaigen Anweisungen zur Aufnahme oder Wiederaufnahme der Fahrtatigkeit oder zur
Ausfuhrung anderer Arbeiten Folge zu leisten. Typische Beispiele hierfur sind:

- Begleitung eines Fahrzeugs wéhrend dessen Befdorderung auf einer Fahre

oder mit einem Zug;

- Wartezeiten wahrend der Be-/Entladung des Fahrzeugs;

- Wartezeiten an Grenzen;

- Wartezeiten infolge von Fahrverboten.

Diese Zeiten und ihre voraussichtliche Dauer missen dem Fahrpersonal im Voraus
bekannt sein, entweder vor der Abfahrt bzw. unmittelbar vor dem tatsachlichen Beginn
des betreffenden Zeitraums.

Diese Tatigkeit muss von einem Mitglied des Fahrpersonals fur die Zeiten angegeben
werden, in denen er ein Fahrzeug begleitet, das von einem anderen Fahrer gelenkt
wird, und andere Arbeiten ausfiihrt (z. B. Navigation). Bis zu 45 Minuten der von einem
solchen Beifahrer als ,Bereitschaftszeit” erfassten Zeit kbnnen jedoch als
Unterbrechung verbucht werden, da es mit einem digitalen Fahrtenschreiber technisch
nicht moglich ist, eine derartige Unterbrechung unter dem Zeichen Bett/Ruhezeiten zu
erfassen.

Rl

— Unterbrechungen und Ruhezeiten: Hierin enthalten sind Arbeitsunterbrechungen und
die taglichen oder wochentlichen Ruhezeiten. Wahrend dieser Zeiten diurfen Fahrer
keine Lenktatigkeit ausiiben oder andere Arbeiten ausfihren. Fahrtunterbrechungen
dienen ausschlief3lich der Erholung. Wahrend einer Ruhepause verfugt der Fahrer frei
Uber seine Zeit. Ein Fahrer, der arbeitet, wahrend sein Fahrtenschreiber auf
Unterbrechung oder Ruhepause eingestellt ist, begeht einen Verstol3.

Haben Fahrer eine bestimmte Tatigkeitsart irrtimlich gewéhlt, kann man durchaus von ihnen

erwarten, dass sie eine handschriftliche Eintragung vornehmen oder einen Ausdruck erstellen,
um den Fehler zu erlautern, sobald sie ihn bemerken.
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Artikel 15 Absatz 5

In diesem Artikel werden die Angaben festgelegt, die handschriftlich auf dem Schaublatt des
Fahrtenschreibers einzutragen sind. Zeichnet ein Fahrer diese Angaben nicht zur
vorgeschriebenen Zeit auf, stellt dies einen Verstol3 gegen die vorliegende Verordnung dar,
der Sanktionen nach sich ziehen kann.

- Zu Dienstbeginn hat der Fahrer seinen vollstandigen Namen (Vor- und Nachnamen)
einzutragen. Dabei sollte er darauf achten, das Schreibfeld des Schaublatts nicht zu
beschriften. Spitznamen oder Initialen sind nicht zulassig, es sei denn, sie werden
zusatzlich zu den vorgeschriebenen Angaben eingetragen. Ist ein Name zu lang fur den
vorhandenen Platz und muss er infolgedessen abgekuirzt werden, ist der vollstandige
Name auf der Riuckseite des Schaublatts zu vermerken.

- Vorzugsweise wird zuerst der Nachname und dann der Vorname eingetragen.
Hierdurch soll die Arbeit der Behorden erleichtert werden, die unter Umstanden nicht
mit allen Einzelheiten der Namensgebung in den verschiedenen Mitgliedstaaten vertraut
sind. Eine Abweichung von dieser Vorgabe wird allerdings nicht als Zuwiderhandlung
gewertet. Die Eintragung eines falschen Namens bedingt, dass die Aufzeichnung
insgesamt falsch ist.

- Bei Beginn der Benutzung des Schaublattes sind Ort und Zeitpunkt einzutragen. Die
Eintragung eines falschen Zeitpunkts oder Ortes bedingt, dass die Aufzeichnung
insgesamt falsch ist. Am Ende der Dienstzeit sind Zeitpunkt und Ort einzutragen. Fallen
Beginn und Ende der Benutzung des Blattes auf denselben Tag, sollte dieses Datum
zwei Mal eingetragen werden. Die Verwendung von Unterfihrungszeichen ist nicht
zulassig. Die Angaben zum Ort sollten sich auf die nachstgelegene Stadt oder Ortschaft
beziehen und missen zwei Mal eingegeben werden, selbst wenn der Ort bei Beginn
und am Ende der Benutzung identisch ist.

- Die Kennzeichennummer des Fahrzeuges, das dem Fahrer zugewiesen ist, ist
einzutragen.

- Fur die tagliche Aufzeichnung sind der Stand des Kilometerzahlers vor der ersten und
am Ende der letzten Fahrt sowie im Falle eines Fahrzeugwechsels der Stand des
Kilometerzahlers des neuen Fahrzeugs einzutragen.

Fehlende Angaben auf dem inneren Feld kénnen auf mangelnde Sorgfalt seitens des Fahrers
oder auf Vorbereitungen flr eine Falschung zuriickzufihren sein; es dirfte den
Kontrollbeamten nicht leichtfallen, beide Falle auseinanderzuhalten. In jedem Fall sollte
versucht werden, den Grund fur die fehlenden Angaben zu ermitteln. Dabei ist bei der
Abwagung der Sanktionen ein gelegentlicher Fehler als weniger schwerwiegend einzustufen
als wiederholte Zuwiderhandlungen.

Artikel 15 Absatz 5a
Im Falle digitaler Fahrtenschreiber ist der Fahrer verpflichtet, das Symbol des Landes
einzugeben, in dem er seinen Arbeitstag beginnt/beendet; das gilt auch fur den Fall etwaiger

Fahrzeugwechsel.
Die Nichteinhaltung dieser Vorschrift stellt einen Verstol3 dar.
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Artikel 15 Absatz 6

In diesem Absatz wird die Beschaffenheit des analogen Kontrollgerats beschrieben. Daher ist
seine Bedeutung fur die Kontrolltatigkeiten begrenzt und eine weitere Auslegung nicht
erforderlich.

Artikel 15 Absatz 7

Der Fahrer (oder Beifahrer) eines mit einem Fahrtenschreiber ausgeriisteten Fahrzeugs muss
auf Verlangen (eines Kontrollbeamten) Folgendes vorlegen kdnnen:

i) die Schaublatter fir den laufenden Zeitraum und/oder die vom Fahrer an diesem Tag
oder in den vorausgehenden 28 Tagen verwendeten Schaublatter.

Hinweis: Das bedeutet nicht, dass 28 Schaublatter vorgelegt werden mussen.
Fahrpersonal, das nicht vollzeitbeschaftigt ist, wird in 28 Kalendertagen unter
Umstanden wesentlich weniger Schaublatter verbrauchen. Die laufenden
Aufzeichnungen kdnnen auf einer Fahrerkarte gefuhrt werden; dennoch missen die auf
einem analogen System erstellten Schaublatter der vorangegangenen 28 Tage
vorgelegt werden.

i) die Fahrerkarte, falls er Inhaber einer solchen Karte ist.

Selbst wenn die laufenden Aufzeichnungen auf einem analogen Schaublatt geftihrt
werden, muss ein Fahrer die Fahrerkarte vorlegen, sofern eine solche erteilt wurde. Auf
diese Weise kdnnen samtliche digitalen Lenktage wahrend der vorangegangenen

28 Tage auf die Einhaltung der Bestimmungen geprift werden.

Die Nichtvorlage einer erteilten Fahrerkarte stellt einen Versto3 dar. Anhand der
Tachonet-Daten oder nationaler Aufzeichnungen sollte Uberprift werden, ob die
vorgelegte Fahrerkarte gltig ist bzw. ob eine Fahrerkarte erteilt wurde.

iii) Ein Fahrer muss darlUber hinaus in der Lage sein, ggf. erstellte Ausdrucke des digitalen
Fahrtenschreibers vorzulegen. Stellt ein Kontrollbeamter die Notwendigkeit der Vorlage
von Ausdrucken nach MalRgabe der vorliegenden Vorschriften fest und vermag der
Fahrer nicht, diese vorzulegen, stellt dies einen Verstol} dar.

iv) Alle wahrend des fraglichen Zeitraums vom Fahrer erstellten handschriftlichen
Aufzeichnungen, gleich in welcher Form.

Bescheinigungen

Krankheits- oder Urlaubszeiten fiihren dazu, dass teilweise tber einen langeren Zeitraum
keine Aufzeichnungen gefuhrt werden. Das bedeutet, dass Fahrer, die sich anschlie3end einer
Kontrolle unterziehen mussen, nicht in der Lage sind, fiir diese Zeitrdume Aufzeichnungen
vorzulegen.

Diese Situationen kénnen falschlicherweise als Nichtvorlage von Belegen gedeutet werden,
die auf den Versuch zurtickgefihrt werden, eine Zuwiderhandlung zu verschleiern. Um diesem
Verdacht vorzubeugen, fihren einige Fahrer ,Bescheinigungen® mit sich, die — wenn sie im
vorgeschrieben Format erstellt und ausgefullt werden — von den Kontrollbeamten auf ihre
Gultigkeit hin Uberprift und akzeptiert werden.

Die Vorlage einer falschen Bescheinigung, deren Giiltigkeit z. B. durch andere Belege ins
Wanken gebracht wird, stellt jedoch einen Verstol3 dar. In einigen Mitgliedstaaten sind Fahrer
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verpflichtet, Bescheinigungen tber Krankheits- oder Urlaubszeiten mit sich zu fuhren, diese
Verpflichtung gilt jedoch nicht jenseits der nationalen Grenzen. (Vgl. die Leitlinie Nr. 5im
Anhang.) Beachten Sie ferner, dass es nicht vorgeschrieben ist, tagliche/wdchentliche
Ruhezeiten nachzuweisen, obwohl die Fahrer in vielen Fallen entsprechende Belege
vorweisen kdnnen.

Bei Fahrten innerhalb der Mitgliedstaaten ist es durchaus tblich, dass ein Fahrer ein analoges
Schaublatt nach der taglichen Arbeitszeit entnimmt und handschriftlich Beginn und Ende der
taglichen Ruhezeit eintragt. In einigen Mitgliedstaaten ist diese Form der Aufzeichnung sogar
Pflicht. Bei der Analyse der vorausgehenden Aufzeichnungen sollten die Kontrollbeamten
diese Praxis berlcksichtigen. Diese Vorgehensweise ist wesentlich seltener im
grenziuberschreitenden Verkehr anzutreffen, wo dasselbe Fahrzeug tber mehrere
aufeinanderfolgende Tage gelenkt wird.

Neu eingestellte Fahrer sollten in der Lage sein, die Aufzeichnungen zu ihrer Téatigkeit fur
einen vorherigen Arbeitgeber vorzulegen, sofern diese in den Zeitraum der vorangegangenen
28 Tage vor der Arbeitsaufnahme im Rahmen der neuen Beschaftigung fallt.

Im Falle digitaler Aufzeichnungen ergeben sich in diesem Zusammenhang keine Probleme, bei
analogen Aufzeichnungen konnte diese Anforderung mit der fur Arbeitgeber geltenden
Bestimmung kollidieren, die Aufzeichnungen ihrer Fahrer fir mindestens ein Jahr
aufzubewahren. In diesem speziellen Fall ist es moglich, dass den Kontrollbeamten die
Aufzeichnungen fur den fraglichen Zeitraum in Kopie vorgelegt werden. Zwar werden durch
dieses Prozedere streng genommen die Bestimmungen nicht eingehalten, jedoch kdnnte ein
flexibler Ansatz der Kontrollbeamten bei der Lésung dieser Problematik hilfreich sein. War ein
Fahrer zuvor auflerhalb des regulierten Verkehrssektors tatig, konnte dies durch ein
entsprechend verfasstes Schreiben des neuen Arbeitgebers nachgewiesen werden.

Nach MaRRgabe von Artikel 15 Absatz 7 Buchstabe c sind die Kontrollbeamten befugt, die
Einhaltung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 zu Uberwachen, indem sie die Schaublatter
sowie die im Bordgerat oder auf der Fahrerkarte gespeicherten Daten kontrollieren. Die
Kontrollbeamten sind berechtigt, ein Fahrzeug zu besteigen, um diese Aufgabe
wahrzunehmen. Werden die genannten Dokumente nicht vorgelegt und wird diesbezlglich ein
triftiger Grund vorgebracht, kdnnen die Kontrollbeamten Dokumente wie z. B. Fahrschiff-
Fahrausweise oder Tankbelege einsehen und analysieren. Werden die vorgebrachten Griinde
als nicht stichhaltig zuriickgewiesen, stellt dies einen Verstol3 gegen die einschlagigen
Bestimmungen dar.

Artikel 15 Absatz 8

Die Verfalschung, Unterdrtickung oder Vernichtung von Daten, die nach Mal3gabe der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 aufgezeichnet wurden, stellt einen schweren Verstol3 dar.
Gleiches gilt fur die Manipulation oder den Versuch der Manipulation des Kontrollgerats mit der
Absicht, ordnungsgemal3e Aufzeichnungen zu verhindern.

Derartige Manipulationen kénnen in der unzulassigen Entnahme des Schaublatts oder der
Fahrerkarte oder einer aktiven Storung des Aufzeichnungsprozesses bestehen.

Im Fahrzeug dirfen keine Einrichtungen vorhanden sein, die zur Verhinderung der
ordnungsgemafien Aufzeichnung der Tatigkeit verwendet werden kénnen. Der Einbau solcher
Einrichtungen in das Kontrollgeréat stellt einen Verstol3 dar.
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Ist eine derartige Einrichtung im Fahrzeug vorhanden, jedoch nicht eingebaut, wére die
Absicht ihrer Verwendung zu prfen. Ist eine Einrichtung eingebaut, die jedoch nicht
eingeschaltet ist oder sich in Gebrauch befindet, reicht dies fiir die Feststellung eines
VerstolRes aus.

3.15 Artikel 16
3.15.1 Wortlaut

1. Bei einer Betriebsstérung oder bei mangelhaftem Funktionieren des Geréates muss der
Unternehmer die Reparatur, sobald die Umstande dies gestatten, von einem zugelassenen
Installateur oder einer zugelassenen Werkstatt durchfiihren lassen.

Kann die Ruckkehr zum Sitz des Unternehmens erst nach mehr als einer Woche nach dem
Tag des Eintritts der Storung oder der Feststellung des mangelhaften Funktionierens erfolgen,
so ist die Reparatur unterwegs vorzunehmen. Die Mitgliedstaaten kdnnen im Rahmen des
Artikels 19 vorsehen, dass die zustandigen Behorden die Benutzung des Fahrzeugs verbieten
kénnen, wenn eine Betriebsstorung oder ein mangelhaftes Funktionieren nicht gemaf den
Unterabsatzen 1 und 2 des vorliegenden Artikels behoben wird.

2. Wahrend einer Betriebsstorung oder bei Fehlfunktion des Kontrollgerates hat der Fahrer auf
dem Schaublatt (den Schaubl&ttern) oder auf einem besonderen, entweder dem Schaublatt
oder der Fahrerkarte beizufigenden Blatt die vom Kontrollgerat nicht mehr einwandfrei
aufgezeichneten oder ausgedruckten Angaben Uber die Zeitgruppen zu vermerken,
zusammen mit Angaben zu seiner Person (Name und Nummer seines Fihrerscheins oder
Name und Nummer seiner Fahrerkarte) und seiner Unterschrift.

Bei Verlust, Diebstahl, Beschadigung oder Fehlfunktion der Fahrerkarte lasst der Fahrer am
Ende der Fahrt die Angaben Uber die Zeitgruppen ausdrucken, die das Kontrollgerat
aufgezeichnet hat, macht auf dem Ausdruck Angaben zu seiner Person (Name und Nummer
seines Fuhrerscheins oder Name und Nummer seiner Fahrerkarte) und versieht ihn mit seiner
Unterschrift.

3. Bei Beschéadigung oder Fehlfunktion der Fahrerkarte gibt der Fahrer diese Karte der
zustandigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem er seinen gewdhnlichen Wohnsitz hat, zurick.
Der Diebstahl einer Fahrerkarte ist den zustadndigen Behdrden des Staates, in dem sich der
Diebstahl ereignet hat, ordnungsgemaf zu melden. Der Verlust einer Fahrerkarte ist den
zustandigen Behorden des ausstellenden Staates sowie, sofern es sich nicht um denselben
Staat handelt, den zustéandigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Fahrer seinen
gewohnlichen Wohnsitz hat, ordnungsgemal zu melden.

Der Fahrer darf seine Fahrt ohne Fahrerkarte wahrend eine Zeitraums von héchstens

15 Kalendertagen fortsetzen, bzw. wahrend eines langeren Zeitraums, wenn das fur die
Ruckkehr des Fahrzeugs zu dem Standort des Unternehmens erforderlich ist, sofern er
nachweisen kann, dass es unmdglich war, die Fahrerkarte wéhrend dieses Zeitraums
vorzulegen oder zu benutzen. Handelt es sich bei den Behdrden des Mitgliedstaats, in dem
der Fahrer seinen gewohnlichen Wohnsitz hat, nicht um die Behdrden, die die Fahrerkarte
ausgestellt haben, und missen diese die Fahrerkarte erneuern, ersetzen oder austauschen,
teilen sie den Behdrden, die die bisherige Karte ausgestellt haben, die genauen Grlinde flr die
Erneuerung, die Ersetzung oder den Austausch mit.
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3.15.2 VerstoRe

In Artikel 16 werden keine Zuwiderhandlungen definiert, er sieht jedoch MalRnahmen vor, die
vom Fahrer zu ergreifen sind, um Versté3e gegen andere Artikel zu vermeiden. Dazu zahlen:

Verwendung eines Fahrzeugs mit einem defekten Fahrtenschreiber;
Versaumnis, die handschriftichen Aufzeichnungen zu fuhren;

Nichtmeldung des Verlusts oder Diebstahls der Fahrerkarte binnen 7 Tagen;
Versaumnis, die Ausdrucke zu Beginn/am Ende der Fahrt zu erstellen.

3.153 StralRenkontrolle

In Artikel 16 werden die im Fall einer Fehlfunktion des Kontrollgerats (Fahrtenschreiber,
einschlie3lich Fahrerkarte, Impulsgeber und Verbindungskabeln) zu befolgenden Verfahren
festgelegt. Stellt ein Kontrollbeamter fest, dass in einer solchen Situation diese Verfahren nicht
beachtet wurden, ist die Verhdngung von Sanktionen zu prifen.

Funktioniert das Kontrollgerat nicht mehr uneingeschrankt gemafd Anhang | oder | B der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, gilt dies als eine Betriebsstorung.

Das Kontrollgerat muss vollstandig repariert werden, sobald die Umstande dies gestatten oder
spatestens binnen 7 Tagen ab dem Eintreten der Betriebsstorung bzw. ab dem Zeitpunkt, an
dem das mangelhafte Funktionieren des Fahrtenschreibers festgestellt wurde.

Die Reparatur sollte von der Person veranlasst werden, die das Fahrzeug fuhrt.

Die Fortsetzung der Fahrt mit einem defekten Fahrtenschreiber, ohne die oben beschriebenen
zweckdienlichen Malinahmen zur Behebung des Defekts zu ergreifen, oder das offenkundige
Versaumen von Gelegenheiten zur Behebung des Defekts stellen einen Verstol3 dar und
ziehen Sanktionen gegen den Fahrer nach sich.
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Anhang 1

Leitlinie Nr. 1

Sachverhalt: Ausnahmsweise Abweichung von den Mindestruhezeiten und maximalen Lenkzeiten zum
Aufsuchen eines geeigneten Halteplatzes

Artikel: Artikel 12 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006

Leitlinien: GemaR den Bestimmungen von Artikel 12 darf ein Fahrer von den in den Artikeln 6 bis 9 festgelegten
Mindestruhezeiten und maximalen Lenkzeiten abweichen, um nach einem geeigneten Halteplatz zu suchen.
Artikel 12 erlaubt es einem Fahrer jedoch nicht, von den Bestimmungen der Verordnung aus Griinden
abzuweichen, die bereits vor Fahrtantritt bekannt waren. Die Bestimmungen dieses Artikels sollen den Fahrern
ermdglichen, auf Situationen zu reagieren, die unerwartet wahrend der Fahrt eintreten und es unmdoglich machen,
die Vorschriften der Verordnung einzuhalten, also auf Situationen, in denen der Fahrer sich mit
aulRergewohnlichen Schwierigkeiten konfrontiert sieht, die von seinem Willen unabhéngig, anscheinend
unvermeidbar und selbst bei gebotener Sorgfalt unvorhersehbar sind. Mit der Ausnahmeregelung soll dartiber
hinaus die Sicherheit von Personen, Fahrzeug und Ladung gewahrleistet und der Auflage nhachgekommen
werden, in jedem Fall die Erfordernisse der Stral3enverkehrssicherheit zu berticksichtigen.

Drei Parteien unterliegen in derartigen Situationen bestimmten Verpflichtungen:

1) Ein Verkehrsunternehmen hat den Einsatz eines Fahrers so sorgfaltig zu planen, dass die Sicherheit
gewahrleistet ist, indem beispielsweise regelméaRig auftretende Verkehrsstaus, die Wetterbedingungen und die
Verfligbarkeit angemessener Parkplatze bedacht werden. Das bedeutet, dass das Unternehmen die Arbeit so
organisieren muss, dass es dem Fahrer mdglich ist, die Bestimmungen der Verordnung einzuhalten. Auf3erdem
sollte darauf geachtet werden, dass den Anforderungen von Speditionen und Versicherungsunternehmen in
Bezug auf ein sicheres Parken nachgekommen wird.

2) Ein Fahrer muss sich strikt an die Vorschriften halten und darf nicht von den maximal zulassigen Lenkzeiten
abweichen, es sei denn, es wird aufgrund unerwartet eintretender auRergewohnlicher Umstande unmdoglich, die
Bestimmungen der Verordnung einzuhalten, ohne die Straenverkehrssicherheit oder die Sicherheit von
Personen, Fahrzeug oder Ladung zu gefahrden. Gelangt ein Fahrer zu dem Schluss, dass eine Abweichung von
den Bestimmungen der Verordnung erforderlich ist und dass dadurch nicht die Sicherheit im Stra3enverkehr
gefahrdet wird, hat er, sobald er anhalt, handschriftlich Art und Grund der Abweichung zu vermerken (in einer
beliebigen Gemeinschaftssprache auf dem Schaublatt oder auf einem Ausdruck aus dem Kontrollgeréat oder im
Arbeitszeitplan).

3) Es liegt im pflichtgemalen Ermessen der fir die Durchsetzung zustandigen Stellen, bei der Kontrolle eines
Fahrers zu bewerten, ob die Abweichung von den maximal zuldssigen Lenkzeiten gerechtfertigt ist.

Bei der Beurteilung der RechtmaRigkeit einer Abweichung auf der Grundlage von Artikel 12 hat die zusténdige
Stelle samtliche Umstéande des Einzelfalls sorgfaltig zu prufen. Insbesondere ist Folgendes zu beachten:

(a) Es sind die friheren Aufzeichnungen Uber die Lenkzeiten des betreffenden Fahrers zu prifen, um dessen
Ublichen Arbeitsrhythmus zu ermitteln und festzustellen, ob er in der Regel die vorgeschriebenen Lenk- und
Ruhezeiten einhélt und ob die Abweichung tatsachlich eine Ausnahme darstellt.

(b) Bei der Abweichung von den maximal zulassigen Lenkzeiten darf es sich nicht um ein regelmaRiges
Vorkommnis handeln. Die Abweichung muss ihren Grund in au3ergewdhnlichen Umstéanden haben, wie etwa
groReren Verkehrsunféllen, extremen Wetterbedingungen, Verkehrsumleitungen, Parkplatzmangel. (Diese
Aufzahlung mdglicher aufergewdhnlicher Umstande ist nicht abschlieRend. Bei der Beurteilung des Einzelfalls ist
nach dem Grundsatz zu verfahren, dass der Grund firr eine etwaige Abweichung von den maximal zulassigen
Lenkzeiten nicht im Voraus bekannt und auch nicht vorhersehbar sein darf.)

(c) Die maximal zulassigen taglichen und wochentlichen Lenkzeiten sollten eingehalten werden. Der Fahrer sollte
also nicht die Mdglichkeit haben, durch Uberschreitung der zuldssigen vorgeschriebenen Fahrtunterbrechungen
bei der Parkplatzsuche einen Zeitvorteil zu erzielen.

(d) Die Abweichung von den Vorschriften tUber die Lenkzeiten darf nicht zur Verkiirzung der vorgeschriebenen
Fahrtunterbrechungen und der taglichen und wéchentlichen Ruhezeit flhren.

Bezug: Européaischer Gerichtshof, Rechtssache C-235/94
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Leitlinie Nr. 2

Sachverhalt: Erfassung der Zeiten, die ein Fahrer aufwendet, um sich zu einem Ort zu begeben, bei dem es sich
nicht um den tiblichen Ort der Ubernahme oder Ubergabe eines in den Geltungsbereich der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006 fallenden Fahrzeugs handelt

Artikel: Artikel 9 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006

Leitlinien: Ein Fahrer, der sich zu einem bestimmten Ort begibt, bei dem es sich nicht um die Betriebsstéatte des
Arbeitgebers handelt und an dem er gemaf Weisung seines Arbeitgebers ein von ihm zu lenkendes, mit einem
Kontrollgerat ausgestattetes Fahrzeug zu ibernehmen hat, erfiillt damit eine Verpflichtung gegeniber seinem
Arbeitgeber und verfiigt somit nicht frei Gber seine Zeit.

Daher gilt in Ubereinstimmung mit Artikel 9 Absatz 2 und 3 Folgendes:

— Die von einem Fahrer aufgewandten Zeiten, um zu einem Ort zu gelangen oder von einem Ort zurtickzukehren,
bei dem es sich weder um den Wohnsitz des Fahrers noch um die Betriebsstatte des Arbeitgebers handelt und
an dem der Fahrer ein in den Geltungsbereich der Verordnung fallendes Fahrzeug zu Gibernehmen oder
abzustellen hat, sollten — unabhangig davon, ob der Arbeitgeber Weisungen erteilt hat, wann und wie dieser Weg
zurlickzulegen ist, oder ob dies ins Ermessen des Fahrers gestellt wurde — entsprechend den einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaates entweder als ,Bereitschaftszeiten“ oder als ,andere Arbeiten” erfasst
werden.

— Die von einem Fahrer aufgewandten Zeiten, um ein nicht in den Geltungsbereich der Verordnung fallendes
Fahrzeug zu einem Ort zu fahren oder von einem Ort wegzufahren, bei dem es sich weder um den Wohnsitz
des Fahrers noch um die Betriebsstatte des Arbeitgebers handelt und an dem der Fahrer ein in den
Geltungsbereich der Verordnung fallendes Fahrzeug zu ibernehmen oder abzustellen hat, sollten als
»sonstige Arbeiten” erfasst werden.

In folgenden drei Fallen konnen die An- und Abfahrtzeiten als ,Ruhepausen® oder ,Fahrtunterbrechungen®
angesehen werden:

Erstens: Wenn ein Fahrer ein Fahrzeug begleitet, das auf einem Fahrschiff oder mit der Eisenbahn beférdert wird.
In diesem Fall kann der Fahrer eine Ruhepause oder eine Fahrtunterbrechung einlegen, sofern ihm eine
Schlafkabine bzw. ein Liegeplatz zur Verfligung steht (Artikel 9 Absatz 1).

Zweitens: Wenn der Fahrer nicht ein Fahrzeug begleitet, sondern sich in einem Zug oder auf einem Fahrschiff zu
einem Ort begibt oder von einem Ort zurtickkehrt, an dem er ein in den Geltungsbereich der Verordnung
fallendes Fahrzeug Ubernimmt bzw. tGibergeben hat (Artikel 9 Absatz 2), vorausgesetzt, er hat in dem betreffenden
Zug Zugang zu einem Liegewagen bzw. auf dem betreffenden Fahrschiff Zugang zu einer Koje.

Drittens: Wenn ein Fahrzeug mit mehr als einem Fahrer besetzt ist. Steht bei Bedarf ein zweiter Fahrer zum
Lenken des Fahrzeugs zur Verfigung, der neben dem Fahrer des Fahrzeugs sitzt und diesen nicht aktiv bei
seiner Tatigkeit unterstutzt, kann ein Zeitraum von 45 Minuten der ,Bereitschaftszeiten® dieser Person als
~Fahrtunterbrechung“ angesehen werden.

Es erfolgt keine Differenzierung in Abhéngigkeit von der Art des Arbeitsvertrags des Fahrers. Die betreffenden
Vorschriften gelten somit sowohl fir Fahrer, die in einem Dauerarbeitsverhéltnis stehen, als auch fur Fahrer, die
bei einem Zeitarbeitsunternehmen beschéaftigt sind.

Bei einem ,entliehenen® Fahrer ist die ,Betriebsstatte des Arbeitgebers” die Betriebsstatte eines Unternehmens,
das fur die Durchfiihrung von StralRentransporten die Dienste des betreffenden Fahrers in Anspruch nimmt,
(,Entleihunternehmen®) und nicht der Hauptsitz des Zeitarbeitsunternehmens.

Bezug: Europdischer Gerichtshof, Rechtssachen C-76/77 und C-297/99
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Leitlinie Nr. 3

Sachverhalt: Anordnung einer Unterbrechung einer Ruhepause oder einer taglichen oder wochentlichen
Ruhezeit zum Bewegen eines Fahrzeugs an einem Terminal, einem Parkplatz oder einer Grenze

Artikel: Artikel 4 Buchstabe d und f der Verordnung (EG) Nr. 561/2006

Leitlinien: Generell sollte ein Fahrer wahrend seiner taglichen oder wochentlichen Ruhezeit frei tiber seine Zeit
verfiigen kdnnen und somit nicht verpflichtet sein, sich in der Nahe seines Fahrzeugs aufzuhalten.

In der Regel stellt die Unterbrechung einer Ruhepause oder einer taglichen oder wéchentlichen Ruhezeit einen
VerstoR dar (es sei denn, die ,Fahrenregelung” (Artikel 9 Absatz 1) findet Anwendung). An einem Terminal oder
Parkplatz kénnen jedoch unerwartete Situationen oder Notfélle eintreten, in denen ein Fahrzeug bewegt werden
muss. Ublicherweise gibt es an einem Terminal einen Fahrer (einen Angestellten des Terminals), der die
Fahrzeuge bei Bedarf bewegt.

Ist dies nicht der Fall und ist ein Bewegen des Fahrzeugs aufgrund auBergewdéhnlicher Umsténde unerlasslich,
darf der Fahrer des betreffenden Fahrzeugs seine Ruhepause unterbrechen, allerdings nur nach Aufforderung
durch eine zustandige Behorde oder einen Bediensteten des Terminals, die ermachtigt sind, die Bewegung eines
Fahrzeugs anzuordnen.

An anderen Orten (z. B. auf Parkplatzen, an Grenziibergangen sowie in Notfallen) hat der Fahrer bei Vorliegen
objektiver, notfallbedingter Griinde, aus denen das Fahrzeug bewegt werden muss, oder auf entsprechende
polizeiliche oder sonstige behérdliche Anordnung (z. B. durch Feuerwehr, StralRenverwaltungsbehdérden,
Zollbeamte) seine Pause oder Ruhezeit fur einige Minuten zu unterbrechen.

Sollte ein solcher Fall eintreten, missen die fir die Durchsetzung zusténdigen nationalen Stellen nach Wirdigung
der individuellen Umstande eine gewisse Toleranz walten lassen.

Eine derartige Unterbrechung der Ruhepause oder Ruhezeit eines Fahrers ist von diesem handschriftlich
festzuhalten und sollte, soweit mdglich, von der zustandigen Behoérde, die dem Fahrer die Anweisung erteilt hat,
das Fahrzeug zu bewegen, bestétigt werden.
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Leitlinie Nr. 4

Sachverhalt: Aufzeichnung der Lenkzeiten durch digitale Fahrtenschreiber bei Fahrten, die mit haufigen Stopps
verbunden sind

Artikel: Artikel 1 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 mit Bezugnahme auf die Verordnung (EG) Nr. 1360/2002
(Anhang | B)

Leitlinien: Da digitale Kontrollgeréate genauere Aufzeichnungen liefern als analoge Kontrollgerate, kénnen sich
Fahrer, die wahrend der Fahrt hdufig Stopps einlegen mussen, mit dem Problem konfrontiert sehen, dass bei
Verwendung eines digitalen Kontrollgeréates langere Lenkzeiten erfasst werden als dies bei Verwendung eines
analogen Kontrollgerates der Fall ware. Dieses Problem ist voriibergehender Natur und betrifft in erster Linie
Auslieferungstransporte im Nahbereich. Es tritt nur wahrend eines Ubergangszeitraums auf, in dem analoge und
digitale Kontrollgerate nebeneinander verwendet werden.

Um eine rasche Verbreitung digitaler Kontrollgerates zu fordern und gleichzeitig eine Gleichbehandlung der
Fahrer — unabhangig vom verwendeten Kontrollgerat — zu gewahrleisten, sollten die fir die Durchsetzung
zustandigen nationalen Stellen wahrend dieses Ubergangszeitraums einen Toleranzspielraum vorsehen konnen.
Die Ubergangsweise angewandte Toleranz sollte fir Fahrzeuge gelten, die mit haufigen Stopps verbundene
Transporte durchfiihren und mit digitalen Kontrollgeraten ausgerustet sind.

Von den fir die Durchsetzung zusténdigen Stellen wird stets erwartet, dass sie nach ihrem pflichtgemafen
Ermessen entscheiden. Im Ubrigen sind samtliche Zeiten, wéhrend derer ein Fahrer am Steuer des Fahrzeugs
sitzt und aktiv an der Durchflhrung eines in den Geltungsbereich der Verordnung fallenden Transports mitwirkt, —
unabhangig von den jeweiligen Umstéanden (ob er beispielsweise im Stau steht oder an einer Ampel halten muss)
— als Lenkzeiten anzusehen.

Daher gilt Folgendes:

- Die Mitgliedstaaten sollten ihre Kontrollbeamten dariiber unterrichten, dass sie bei der Uberpriifung der von
einem digitalen Kontrollgerat aufgezeichneten Daten eine Toleranz von bis zu 15 Minuten fir einen Zeitraum von
viereinhalb (4,5) Stunden ununterbrochener Lenkzeit gelten lassen dirfen bei Fahrzeugen, die mit haufigen
Stopps verbundene Fahrten durchfiihren, vorausgesetzt, dass dies nachgewiesen werden kann. Diese Toleranz
kann beispielsweise angewandt werden in Form des Abzugs einer Minute je ununterbrochene Lenkzeit zwischen
den einzelnen Stopps, wobei jedoch insgesamt maximal 15 Minuten je ununterbrochene Lenkzeit von viereinhalb
(4,5) Stunden in Abzug gebracht werden duirfen.

* Die Kontrollbeamten sollten, wenn sie von ihrem Ermessensspielraum Gebrauch machen, alle Umstande des
Einzelfalls berticksichtigen und hierzu die ihnen vorgelegten Nachweise heranziehen (wie etwa einen
Uberprufbaren Nachweis darlber, dass der Fahrer haufige Stopps einlegen musste). Sie haben sicherzustellen,
dass ihre Auslegung nicht der ordnungsgemafen Anwendung der Lenkzeitvorschriften zuwiderlauft und dass
dadurch nicht die Sicherheit im Straf3enverkehr beeintrachtigt wird.

« [1 Die Mitgliedstaaten kbnnen Auswertesoftware verwenden, die so konfiguriert ist, dass sie bei der Berechnung
der Lenkzeiten eine Toleranz einkalkuliert. Dabei ist jedoch zu beachten, dass dadurch spater Probleme
bezilglich der Nachweisbarkeit entstehen kénnen. Die Toleranz darf in keinem Fall 15 Minuten fiir eine
ununterbrochene Lenkzeit von viereinhalb (4,5) Stunden Uberschreiten.

* Bei der Anwendung der Toleranz sollten weder inlandische noch auslandische Fahrer diskriminiert oder
benachteiligt werden. Die Toleranz sollte nur fir Transporte gelten, die eindeutig mit hufigen Stopps verbunden
sind.
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Leitlinie Nr. 5

Gegenstand: Formblatt zur Bescheinigung von Téatigkeiten gemal dem Beschluss der Kommission vom 14.
Dezember 2009 zur Anderung der Entscheidung 2007/230/EG (ber ein Formblatt betreffend die
Sozialvorschriften fur Tatigkeiten im Kraftverkehr

Artikel: Artikel 11 Absatz 3 und Artikel 13 der Richtlinie 2006/22/EG

Leitlinien: Die Bescheinigung ist nicht erforderlich fir Tatigkeiten, die vom Fahrtenschreiber erfasst werden
kénnen. Hauptguelle von Informationen bei Straenkontrollen sind Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers. Das
Fehlen von Aufzeichnungen sollte nur gerechtfertigt sein, wenn Fahrtenschreiberaufzeichnungen, einschlieflich
manueller Eintrdge, aus objektiven Griinden nicht mdéglich waren. In jedem Fall sind die vollstandigen
Fahrtenschreiberaufzeichnungen, gegebenenfalls erganzt durch das Formblatt, fir den Nachweis der Einhaltung
der Verordnung (EG) Nr.561/2006 oder des AETR als hinreichend anzuerkennen, sofern kein begriindeter
Verdacht besteht.

Die Bescheinigung gilt fir bestimmte Tatigkeiten, die wahrend des in Artikel 15 Absatz 7 Buchstabe a der

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten Zeitraums, d.h. wéhrend des laufenden Tages und der

vorausgehenden 28 Tage, ausgelibt werden.

Die Bescheinigung darf ausgestellt werden, wenn der Fahrer:

e erkrankt war;

e sich im Erholungsurlaub als Teil seines Jahresurlaubs im Sinne der in dem Mitgliedstaat, in dem das
Unternehmen seinen Sitz hat, geltenden Rechtsvorschriften befunden hat;

e sich im Urlaub oder in Ruhezeit befunden hat;

e ein vom Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 oder des AETR ausgenommenes Fahrzeug
gelenkt hat;

e andere Tatigkeiten als Lenktatigkeiten ausgefihrt hat;

e zur Verfiigung stand

und es nicht méglich war, diese Tatigkeiten mit dem Kontrollgerét zu erfassen.

Das Kistchen ,,Urlaub oder Ruhezeit darf angekreuzt werden, wenn der Fahrer keine Lenk- oder sonstigen
Tatigkeiten ausgeubt hat oder nicht zur Verfligung stand, nicht erkrankt war und sich nicht im Erholungsurlaub
befand, was auch Félle wie Kurzarbeit, Streik oder Aussperrung einschlief3t.

Die Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet, die Verwendung dieses Formblatts zu verlangen. Ist jedoch die
Ausstellung eines Formblatts vorgeschrieben, so muss dieses standardisierte Formblatt anerkannt werden. Fir die
normalen téglichen oder wdchentlichen Ruhezeiten darf jedoch keine Verwendung wvon Formblattern
vorgeschrieben werden.

Das elektronische und druckfédhige Formblatt sowie Angaben zu den Mitgliedstaaten, die ausschliellich dieses
Formblatt anerkennen, sind abrufbar unter:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social provision/social form_en.htm.

Das Formblatt wird in der gesamten EU in allen Amtssprachen der Union anerkannt. Aufgrund seines
Standardformats kann das Formblatt leicht gelesen werden, da die auszufillenden Felder genau vorgegeben und
nummeriert sind. Im AETR-Verkehr wird die Verwendung des von der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fur Europa erstellten Formblatts empfohlen (http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Alle Felder des Formblatts sind maschinenschriftlich auszufiillen. Das Formblatt ist nur giltig, wenn es von
einem Vertreter des Unternehmens und vom Fahrer vor Antritt der Fahrt unterzeichnet wurde. Selbsténdig tétige
Fahrer unterzeichnen sowohl als Vertreter des Unternehmens wie auch als Fahrer.

Nur das im Original unterzeichnete Formblatt ist glltig. Der Text des Formblatts darf nicht veréandert werden. Das
Formblatt darf weder vorab unterzeichnet noch handschriftlich verédndert werden. Soweit nach den
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften zuldssig, kann ein Fax oder eine digitalisierte Kopie anerkannt werden.
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Das Formblatt kann mit dem Unternehmenslogo und den Adressangaben auf Papier ausgedruckt werden, wobei
allerdings die Felder mit den Angaben zum Unternehmen trotzdem auszuftllen sind.

Leitlinie Nr. 6

Sachverhalt: Aufzeichnung der Zeiten, die der Fahrer in einer Eisenbahn oder auf einem Fahrschiff verbringt, wo
er Zugang zu einer Schlafkabine oder einem Liegeplatz hat

Artikel: Artikel 9 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006

Leitlinien: Wahrend einer Ruhepause kann der Fahrer gemaR Artikel 4 Buchstabe f frei Uber seine Zeit verfugen.
Des Weiteren hat der Fahrer Anspruch auf tagliche oder wéchentliche Ruhezeiten oder Fahrtunterbrechungen,
wenn er sich in einer Eisenbahn oder auf einem Fahrschiff befindet, sofern ihm eine Schlafkabine oder ein
Liegeplatz zur Verfugung stehen. Dies ergibt sich aus Artikel 9 Absatz 2, nach dem Anreise- oder Riickreisezeit
»nur dann als Ruhepause oder Fahrtunterbrechung anzusehen [ist], wenn sich der Fahrer auf einem Fahrschiff
oder in einem Zug befindet und Zugang zu einer Koje oder einem Liegewagen hat.*

GemaR Artikel 9 Absatz 1 darf auRerdem eine regelmafige tagliche Ruhezeit von mindestens 11 Stunden in
einer Eisenbahn oder auf einem Fahrschiff (sofern dem Fahrer eine Schlafkabine oder ein Liegeplatz zur
Verfugung stehen) hdchstens zwei Mal durch andere Tatigkeiten (beispielsweise an Bord/von Bord des
Fahrschiffes gehen oder in die Eisenbahn ein-/aus der Eisenbahn aussteigen) unterbrochen werden. Die Dauer
dieser Tatigkeiten darf insgesamt eine Stunde nicht Gberschreiten. In keinem Fall darf diese Zeit zu einer
Reduzierung einer regelmafigen taglichen Ruhezeit fihren.

Wird die regelmafige tagliche Ruhezeit in zwei Teilen genommen, wobei (gemaf Artikel 4 Buchstabe g) der erste
Teil mindestens 3 Stunden und der zweite Teil mindestens 9 Stunden umfassen muss, gilt die Anzahl der
Unterbrechungen (h6chstens zwei) fiir den gesamten Zeitraum der taglichen Ruhezeit und nicht fir jeden Teil der
taglichen Ruhezeit, wenn sie in zwei Teilen genommen wird.

Die abweichende Regelung in Artikel 9 Absatz 1 gilt weder fur die regelméafige noch fur die reduzierte
wochentliche Ruhezeit.
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Anhang 2

Erlauterung 1 der Kommission

Sachverhalt: Nationale Regelungen auf der Grundlage der Gemeinschaftsvorschriften

Artikel: Anwendungsbereich der Artikel 1, 2 und 11 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
Aufgeworfene Frage:

Nach deutschem Recht gelten die im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 eingefiihrten
Gemeinschaftsvorschriften zu Lenkzeiten, Fahrtunterbrechungen und Ruhezeiten auch fur
kleinere ,Nutzfahrzeuge* als jene in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a der Verordnung genannten
Fahrzeuge, insbesondere fur Fahrzeuge mit einer zulassigen Héchstmasse von mehr als 2,8 t.
Erlauterung:

Aus der Tatsache, dass einige Beférderungen nicht in den Anwendungsbereich der
Verordnung fallen, folgt nicht, dass sie Giberhaupt keinen Rechtsvorschriften unterliegen. Ganz
im Gegenteil beinhaltet diese Regelung, dass es den Mitgliedstaaten freisteht, auf diesem
Gebiet Rechtsvorschriften zu erlassen. Wenn die Mitgliedstaaten von diesem Recht Gebrauch
machen, kdnnen sie innerstaatliche Regelungen verabschieden, die sich an den
Gemeinschaftsvorschriften anlehnen oder mit diesen identisch sind.

Anmerkung

Erlauterung der Dienststellen der Europaischen Kommission fur die luxemburgischen
Behorden (Schreiben vom Februar 1993)

Erlauterung 2 der Kommission

Thema: Fahrzeuge, die zum Zwecke der Reparatur, der Reinigung oder der Wartung gelenkt
werden

Artikel: Artikel 1 und 2 sowie Artikel 4 Buchstaben a und ¢

Aufgeworfene Frage:

Fahrzeuge, die zum Zwecke der Reparatur, der Reinigung oder der Wartung gelenkt werden
Erlauterung:

Im Sinne von Artikel 4 Buchstabe a der Verordnung bezeichnet ,Beférderung im
Strallenverkehr” jede ganz oder teilweise auf einer 6ffentlichen Stralde durchgefliihrte Fahrt
eines zur Personen- oder Guterbeférderung verwendeten leeren oder beladenen Fahrzeugs.
Wenn also ein Fahrer mit seinem Fahrzeug zu einer Werkstatt, einer Waschanlage, einer
Tankstelle oder an einen anderen Orten fahrt, um das Fahrzeug dort abzustellen oder andere
Fahrzeuge von Kunden zu Gibernehmen und dabei ganz oder teilweise o6ffentliche Strafl3en
benutzt, fallt diese Fahrt folgerichtig nach Maf3gabe der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 unter
die Definition der ,Beférderung im StralRenverkehr®. Dies gilt fur alle Fahrer, unabhangig
davon, ob sie befristet oder unbefristet beschaftigt sind.

Durch Artikel 1 der Verordnung wird jedoch festgelegt, dass die Vorschriften zu den
Lenkzeiten, Fahrtunterbrechungen und Ruhezeiten fir Kraftfahrer im Stral3enguter-

und -personenverkehr gelten. Abhangig vom Einzelfall sehen die Pflichten der Beschéftigten
bestimmter Unternehmen aufgrund der Natur ihrer Aufgaben unter Umstanden keine
Tatigkeiten im Stral3enguter- und -personenverkehr vor. In solchen Fallen wiirden diese
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Beschaftigten nicht fir die Beférderung von Gitern im Sinne der Verordnung eingesetzt und
daher nicht in den Anwendungsbereich der Vorschriften der Verordnung fallen.

In jedem Fall steht es den Mitgliedstaaten frei zu bestimmen, dass die in der Verordnung
vorgesehenen Vorschriften auch auf andere Beforderungen, Fahrzeuge oder Fahrer
Anwendung finden, die nicht ausdriicklich in den Anwendungsbereich der Verordnung fallen.
Anmerkung

Erlauterung der Dienststellen der Europaischen Kommission fur die luxemburgischen
Behorden (Schreiben vom Februar 1993)

Erlauterung 3 der Kommission

Thema: Fahrzeuge, die als Verkaufswagen auf ortlichen Markten verwendet werden

Artikel: Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe f der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 und Artikel 13
Absatz 1 Buchstabe d zweiter Gedankenstrich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
Aufgeworfene Frage:

Als Verkaufswagen auf drtlichen Méarkten oder fur den ambulanten Verkauf verwendete
Fahrzeuge kénnten von den Vorschriften tber die Lenkzeiten der Fahrer gemaf Artikel 13
Absatz 1 Buchstabe f der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 ausgenommen werden. Nach
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 besteht diese Moglichkeit nicht mehr. Die Lenktatigkeit der
Fahrer dieser Fahrzeuge beschrankt sich auf kiirzere Strecken und wenige Stunden, und ihre
Haupttatigkeit ist nicht die Beforderung, sondern der Verkauf von Gtern.

Erlauterung:

Nach Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d zweiter Gedankenstrich der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006 sind Fahrzeuge mit einer zulassigen Hoéchstmasse von nicht mehr als 7,5 t, die
zur Beférderung von Material, Ausrustungen oder Maschinen benutzt werden, die der Fahrer
zur Austibung seines Berufs bendtigt, von den Vorschriften der Verordnung ausgenommen.
Diese Fahrzeuge dirfen nur in einem Umkreis von 50 km vom Standort des Unternehmens
und unter der Bedingung benutzt werden, dass das Lenken des Fahrzeugs fur den Fahrer
nicht die Haupttatigkeit darstellt.

In seinem Urteil in der Rechtssache C-128/04 stellte der EuGH fest, dass es bei den Begriffen
,Material oder Ausristungen® nicht ausschlielBlich um Werkzeuge und Arbeitsmittel geht,
sondern dass unter diese Begriffe auch die fur die durchzufiihrenden Arbeiten, die zur
Haupttatigkeit des Fahrers des betreffenden Fahrzeugs gehéren, notwendigen Gegenstande
fallen.

Ubertragen auf den hier erorterten Zusammenhang wiirde dies bedeuten, dass als
Verkaufswagen auf drtlichen Markten verwendete Fahrzeuge nach diesem Artikel freigestellt
werden konnten, sofern die zurlickgelegte Entfernung in Bezug auf den Standort des
Unternehmens 50 km nicht Gberschreitet und das Lenken des Fahrzeugs fur den Fahrer nicht
die Haupttatigkeit darstellt.

Allerdings ist daran zu erinnern, dass diese Ausnahmeregelung nicht automatisch greift,
sondern dass die einzelnen Mitgliedstaaten selbst dartiber entscheiden, ob diese Ausnahme in
ihrem Hoheitsgebiet gewahrt wird oder nicht.

Anmerkung

Erlauterung der Dienststellen der Europaischen Kommission fur das Mitglied des deutschen
Bundestags Patrick Doéring (Schreiben vom 12. November 2007)

Erlauterung 4 der Kommission
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Thema: Anwendung von Artikel 26 der Verordnung

Artikel: Artikel 26

Aufgeworfene Frage: Nach Artikel 26 ,[muss] das Kontrollgerat [...] bei Fahrzeugen
eingebaut und benutzt werden, die der Personen- oder Guterbeférderung im Stral3enverkehr
dienen und in einem Mitgliedstaat zugelassen sind; ausgenommen sind die in Artikel 3 der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten Fahrzeuge. [...]"

Aus dieser Anderung ergibt sich die Verpflichtung, auch Fahrzeuge mit einer zulassigen
Hochstmasse von 3,5 t oder weniger mit einem Kontrollgerat auszurtsten.

Erlauterung: Gemal Artikel 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sind lediglich die in der
Liste nach Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 konkret aufgefiihrten Fahrzeugarten
von der Pflicht zum Einbau eines Kontrollgerats freigestellt.

Andererseits liegt es auf der Hand, dass mit der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 gerade
bezweckt wird, fir eine wirksame Durchsetzung der Vorschriften zu Lenk- und Ruhezeiten
usw. zu sorgen, die nun in der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgesehen sind, und den
Anwendungsbereich dieser Vorschriften abzustecken.

Da jedoch in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 nicht ausdriicklich auf den neuen Artikel 2
der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 Bezug genommen wird, muss diese Schlussfolgerung
jedoch aus der Betrachtung von Artikel 2 in Verbindung mit Artikel 4 und Artikel 26 der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 gezogen werden.

Daher sind gemalf Artikel 26 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 die Definitionen des
Artikels 4 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 ,fur“ die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
anwendbar. In Artikel 4 wird der Ausdruck ,Beférderung im StralRenverkehr” definiert, diese
Definition muss jedoch ihrerseits im Lichte des eingeschrankten Anwendungsbereichs dieses
Ausdrucks in Artikel 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgelegt werden, so dass im
Ergebnis die nach Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 freigestellten Fahrzeuge
ebenfalls von der Verpflichtung ausgenommen werden, ein Kontrollgerat einzubauen und zu
verwenden.

Anmerkung

Erlauterung der Dienststellen der Europaischen Kommission fur die deutschen Behérden
(Schreiben vom 28. Juni 2006)

Erlauterung 5 der Kommission

Thema: Aufzeichnung von Tétigkeiten, bei denen sich unter die Verordnung fallende
Lenkzeiten mit Lenkzeiten aul3erhalb des Anwendungsbereichs der Verordnung abwechseln
Artikel: Artikel 3 Buchstabe h, Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe i

Aufgeworfene Frage: Aufzeichnung von Tatigkeiten, bei denen sich unter die Verordnung
fallende Lenkzeiten mit Lenkzeiten auf3erhalb des Anwendungsbereichs der Verordnung
abwechseln

Erlauterung:

Gemal Artikel 3 Buchstabe a gilt die Verordnung nicht fur Beférderungen im Stral3enverkehr
mit ,Fahrzeuge[n], die zur Personenbeférderung im Linienverkehr verwendet werden, wenn die
Linienstrecke nicht mehr als 50 km betragt®. Aus dieser Vorschrift ergibt sich, dass die
Verordnung auf Fahrer, die derartige von der Verordnung ausgenommene Leistungen
erbringen, nur insoweit anwendbar ist, als sie dartber hinaus Tatigkeiten ausfuhren, die in den
Anwendungsbereich der Verordnung fallen, wobei sich diese Anwendbarkeit ausschliel3lich auf
die von der Verordnung abgedeckten Téatigkeiten erstreckt.
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Darlber hinaus schreibt Artikel 6 Absatz 5 der Verordnung vor, dass der Fahrer alle
Lenkzeiten in einem Fahrzeug, das fiur gewerbliche Zwecke aulRerhalb des
Anwendungsbereichs der Verordnung verwendet wird, als ,andere Arbeiten” festhalten muss.
Mit anderen Worten: Lenktatigkeiten, die fur die Zwecke der Verordnung nicht die Definition
von ,Lenkzeit” erfullen, kdnnen nicht als ,Ruhepause® im Sinne von Artikel 4 Buchstabe f
gewertet werden und sind bei der Anwendung der Vorschrift insgesamt zu bertcksichtigen.
Sollte also ein Busfahrer in verschiedenen Linienverkehrsdiensten eingesetzt werden, muss er
unabhangig davon, ob Lenktéatigkeiten aulR3erhalb des Anwendungsbereichs der Verordnung
oder unter die Verordnung fallende Lenktatigkeiten Uberwiegen, Aufzeichnungen mithilfe eines
Fahrtenschreibers fihren. Beférderungen, die eine Strecke von 50 km uberschreiten, sollte der
Fahrer als ,Lenkzeit* erfassen und kirzere Fahrten als ,vom Anwendungsbereich der
Verordnung ausgenommene Lenktatigkeit® unter dem Zeichen ,andere Arbeiten® eintragen.
Anmerkung

Erlauterung der Dienststellen der Europaischen Kommission fir die italienische Organisation
ANAYV (Schreiben vom 23. Juli 2007)
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Anhang 3

Uberblick tiber Verordnung (EG) Nr. 561/2006

Artikel Beschreibung VerstoRRe
1 Erlduterung des Gegenstands der Verordnung und Beschreibung von Ziel und Zweck des Rechtsinstruments Nein
2 Angabe der Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung fallen Nein
3 Angabe der Fahrzeugtypen, die von den Vorschriften der Verordnung freigestellt sind Nein
4 Definition bestimmter in der Verordnung verwendeter Ausdriicke Nein

(Hinweis: Der Begriff ,aufgeteilte Ruhezeit” wird in diesem Artikel eingefihrt.)
5 Festlegung des Mindestalters fir Schaffner und Beifahrer Ja
6 Festlegung der maximal zulassigen taglichen, wochentlichen und zweiwbchigen Lenkzeit. Vorschrift, Ja
Lenkzeiten auBerhalb des Anwendungsbereichs und Bereitschaftszeiten an jedem Tag zu erfassen, an dem
auch unter die Verordnung fallende Lenktétigkeiten durchgefuhrt werden.
7 Festlegung der Erfordernis von Fahrtunterbrechungen, der maximal zuldssigen Lenkdauer und der Ja
Bedingungen fir vorschriftsméRige Fahrtunterbrechungen.
8 Erfordernis taglicher und wéchentlicher Ruhezeiten sowie anwendbare Vorschriften. Einfuhrung Ja
regelméRiger und reduzierter Ruhezeiten und Vorschriften fur deren Einlegung. Erfordernis, die reduzierte
wochentliche Ruhezeit auszugleichen.
9 Einfihrung der Vorschriften fur die zuléssige Aufteilung der Ruhezeiten im Falle der Begleitung von Ja
Fahrzeugen auf Fahrschiffen oder mit der Eisenbahn.
Die Fahrer sind nach MaRgabe dieses Artikels gehalten, arbeitsbezogene Tatigkeiten vor der Ubernahme
und nach der Abgabe des Fahrzeuges zu erfassen.
Erfordernis, Lenkzeiten ,auflerhalb des Anwendungsbereichs" als ,andere Arbeiten” zu erfassen.
10 Definition inakzeptabler Leistungsanreize. Ja
Erfordernis, bei der Organisation der Arbeit der Fahrer durch die Verkehrsunternehmen die Bestimmungen
der Verordnung einzuhalten.
Festlegung der Haftung der Verkehrsunternehmen fir Verstd3e der Fahrer gegen die Verordnung,
unabhéangig davon, wo diese begangen wurden.
Definition der Haftungsgrenzen der Verkehrsunternehmen.
Erfordernis der Einhaltung der Verordnung bei der Erstellung der Beférderungszeitplane durch
Vertragspartner.
Festlegung der Erfordernisse fiir die Verkehrsunternehmen hinsichtlich des regelmafigen Herunterladens
und der Sicherung der Daten aus digitalen Fahrtenschreibern.
11 Maoglichkeit der Mitgliedstaaten fur nationale Beforderungen strengere Vorschriften zu verabschieden, wobei Nein
diese relevante kollektive oder andere Vereinbarungen beriicksichtigen mussen. Gilt nur fur nationale
Beférderungen.
12 Beschreibung des Rechts des Fahrers, in einem Notfall von den Bestimmungen der Verordnung Nein
abzuweichen, und Festlegung der an dieses Recht gekniipften Bedingungen.
13 Maoglichkeit der Mitgliedstaaten, anhand einer festgelegten Liste spezifischer Fahrzeugtypen, die im Nein
nationalen Hoheitsgebiet verkehren, Abweichungen von den Bestimmungen der Artikel 5 bis 9 vorzusehen.
14 Mdoglichkeit der Mitgliedstaaten, fur unter auf3ergewdhnlichen Umstanden durchgefiihrte Beférderungen Nein
zeitlich begrenzte Ausnahmen von der Verordnung vorzusehen.
15 Erfordernis der Einfithrung von Kontrollen fiir die nach Artikel 3 Buchstabe a freigestellten Beférderungen Nein
durch die Mitgliedstaaten.
16 Vorschriften fur Personenlinienverkehrsdienste, bei denen die Fahrzeuge nicht Uber einen Fahrtenschreiber Ja
verfugen. Erfordernis, Fahrplane und Arbeitszeitplane zu erstellen. Diese Vorschriften laufen zum
31. Dezember 2007 gemaf Artikel 26 aus.
17 Festlegung der den Mitgliedstaaten auferlegten Berichts- und Uberwachungspflichten. Nein
18 Erfordernis, dass die Mitgliedstaaten gesetzliche Manahmen zur Durchfiihrung der Verordnung ergreifen. Nein
19 Vorschriften betreffend die von den Mitgliedstaaten bei Verstél3en gegen die Verordnung verhangten Nein
Sanktionen.
Beschreibung der Merkmale dieser Sanktionen und Festlegung der Vorschrift, dass Versto3e nicht mehrmals
geahndet werden dirfen. Verstt3e im Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats.
20 Erfordernis, dass Fahrer Belege einer verhéngten Sanktion aufbewahren und vorweisen kdnnen. Ja
Bei mehreren Arbeitgebern beschaftigte Fahrer sind verpflichtet, diesen sachdienliche Informationen zur
Verfugung zu stellen, damit sie ihren Verpflichtungen nhachkommen kdnnen.
21 Mdoglichkeit der Stilllegung (oder der Verhdngung von Verwaltungssanktionen) aufgrund von Verstéen, die Nein
die StraRenverkehrssicherheit gefahrden.
Maoglichkeit der Mitgliedstaaten, im Falle von VerstdR3en Verwaltungssanktionen gegen
Verkehrsunternehmen zu verhangen.
22 Verpflichtung der Mitgliedstaaten, bei der Uberwachung der Einhaltung der Verordnung einander Beistand zu Nein
leisten und Informationen ber die gegen ihre Gebietsansdssigen verhngten Sanktionen auszutauschen.
23 Festlegung einer Verpflichtung der Kommission. Nein
24 Verfahrenstechnische Aspekte. Nein
25 Recht der Mitgliedstaaten, von der Kommission zu verlangen, téatig zu werden, wenn die Bestimmungen der Nein
Verordnung unterschiedlich angewandt und durchgesetzt werden.
26 Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 (Angleichung der Ausnahmeregelungen, Begrenzung der Nein

Geltungsdauer von Artikel 16).
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Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2135/98. Nein
28 Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85. Nein
29 Datum des Inkrafttretens der Verordnung. Nein

Anhang 4
Uberblick Uber Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
Artikel Beschreibung VerstoRe
1 Definition von Bauart, Einbau, Benutzung und Prifung von Kontrollgeraten im Sinne dieser Verordnung. Nein
2 Bezugnahme auf die Begriffsbestimmungen geméan Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und Ubernahme dieser Nein
Begriffsbestimmungen.
3 Festlegung — durch Bezugnahme auf Verordnung (EG) Nr. 561/2006 — der Fahrzeuge, die mit einem Ja
Fahrtenschreiber ausgeriistet werden missen, und Regelung der mdglichen Freistellung von nicht unter die
Verordnung fallenden Fahrzeugen bei innerstaatlichen Beférderungen.
4 Festlegung, dass unter ,Kontrollgerat® das ,Kontrollgerat oder seine Komponenten*“ zu verstehen ist. Nein
5 Bestimmungen uber Bauartgenehmigung und Sicherheitsvorschriften. Verweis auf die technischen Nein
Spezifikationen im Anhang.
6 Erteilung des EWG-Prifzeichens. Verweis auf den Anhang. Nein
7 Unterrichtung anderer Mitgliedstaaten Uber erteilte und verweigerte Bauartgenehmigungen. Nein
8 Widerruf der Bauartgenehmigung und Verfahren zur Beilegung von Streitfallen. Nein
9 Verfahren fur die Genehmigung des Schaublatts. Nein
10 Verbindliche Festlegung, dass das EWG-Priifzeichen von den Mitgliedstaaten anerkannt werden muss. Nein
11 Anforderungen fur den Entzug einer Bauartgenehmigung. Nein
12 Einbau- und Priifungsverfahren (Werkstatt). Nein
13 Unternehmer und Fahrer sorgen gemeinsam fiir den einwandfreien Einbau und die ordnungsgemaRe Ja
Benutzung des Kontrollgeréts und der Fahrerkarte.

14 Vorschriften fiir die Benutzung des Kontrollgerats und der Fahrerkarte. Ja
15 Weitere Vorschriften fur die Benutzung des Kontrollgerats und der Fahrerkarte. Ja
16 Verfahren bei Betriebsstdrungen oder Fehlfunktionen des Kontrollgerats. Ja
17 Verfahrenstechnische Aspekte. Nein
18 Verfahrenstechnische Aspekte. Nein
19 Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten bei der Durchsetzung der Bestimmungen. Nein
20 Verfahrenstechnische Aspekte. Nein
21 Datum des Inkrafttretens der Verordnung. Nein
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