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1. Tarkoitus ja kohde

Tassa asiakirjassa on tarkoitus esittaa yhteisesti sovittu asetusta (EY) N:o 561/2006" koskeva
helppotajuinen selitys direktiivin 2006/22/EY? mukaisia tienvarsitarkastuksia varten.

Asiakirjan sisaltd on syntynyt TRACE-tydryhméan pohdintojen tuloksena, ja siiné otetaan
huomioon neuvottelut ammattialan eri jarjestéjen kanssa, joita ovat muun muassa
Kansainvalinen maantiekuljetusliitto (IRU) ja Union Européenne des Transporteurs Routiers
(EUTR). Neuvotteluja on kayty myés lainvalvontaviranomaisten kanssa. Viimeksi mainittuja
ovat neuvotteluissa edustaneet Euro Contrble Route (ECR) ja Confederation of Organisations
in Road Transport Enforcement (CORTE). Liséksi kaikkien 27 jasenvaltion
lainvalvontaviranomaisilla on ollut mahdollisuus antaa lausuntoja.

Tassa asiakirjassa annetut selitykset muodostuvat siten osittain nykyisista kiistattomista
kaytanndista ja osittain viittauksista saatavilla olevaan ohjausmateriaaliin, kuten ohjeistoihin,
selvennyksiin ja oikeuskaytantdon, silloin kun neuvotteluissa on kaynyt ilmi, etta
valvontaelinten kaytannét vaihtelevat.

Asiakirjan on koostanut pieni tydryhma, johon kuului erittain kokeneita
lainvalvontaviranomaisia. Tyéryhman pohdinnat jaettiin automaattisesti edella mainittujen
organisaatioiden kautta kommentointia ja palautteen antamista varten, jotta yleinen
yhteisymmarrys asiakirjan sisallosta olisi mahdollisimman suuri. Tyéryhma on kasitellyt kaiken
palautteen ja ottanut sen huomioon asiakirjassa, jos mahdollista. Siséllosta ei kuitenkaan voida
vaittaa vallitsevan taydellista yksimielisyyttd, koska vastaamatta jattamista ei voida pitaa
mydnteisena palautteena.

Kasittelyssa jai avoimeksi joitakin kysymyksia, joiden tydryhma katsoi estavan asetuksen
selittamisen parhaalla mahdollisella tavalla. Niiden selvittdmiseen on pyydetty komission apua,
ja ne on toimitettu komissiolle erillisessa asiakirjassa. Komissio on ilmoittanut, etteivat
kysymykset estd hankkeen loppuun saattamista.

Nain ollen hankeryhma katsoo, etté asiasta on neuvoteltu riittavasti ja ettd tAman asiakirjan
siséltd on hyva perusta patevien ja tarkoituksenmukaisten oppimateriaalien laatimiseen.
Asiakirjan perusteella laadittava oppimateriaali kasittda opettajan oppaan muistiinpanoineen,
opintosuunnitelman, tyokirjan, koeharjoitukset, PowerPoint-esityksen ja suositukset
kenttakoulutusta varten.

Tuotettavat oppimateriaalit on tarkoitettu uusien valvontaviranomaisten peruskoulutukseen ja
kokeneille virkamiehille asioiden kertaukseen.

Jasenvaltioita kannustetaan ottamaan paketti kaytt6on laaja-alaisen valvontaviranomaisten
koulutuksen yhdeksi moduuliksi.

Oppimateriaalin yleinen tarkoitus on edistaa valvontaviranomaisten ammatillisen tason
parantamista.

Asiakirjan kohteena on asetuksen (EY) N:o 561/2006 helppotajuinen selitys, mutta
kaytannossa asetusta ei voida selittaa viittaamatta asetuksen (ETY) N:o 3821/85°
vaatimuksiin. Koko asetusta (ETY) N:o 3821/85 koskevat selitykset eivéat kuitenkaan sisélly
tahan asiakirjaan.

Asiakirjassa kasiteltavat parhaat toimintatavat ja rikkomusten tunnistamista varten
valvontaviranomaisille annettavat ohjeet on tarkoitettu nimenomaan tienvarsitarkastusten
yhteyteen.

Yrityksiin tai liikenteenharjoittajiin kohdistettavilla tarkastuksilla on lahes poikkeuksetta
paremmat resurssit ja vahemman ajallisia rajoitteita, joten niissé voidaan odottaa
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perusteellisempaa toimintatapaa. Talla asiakirjalla on kuitenkin merkitystd myds tallaisissa
lainvalvontatarkastuksissa.

Taman asiakirjan sisaltd perustuu uusimpiin kaytettavissa oleviin tietoihin, ja sen tuleva arvo
riippuu siita, ettad se saatetaan sdanndollisesti ajan tasalle, jotta paatokset, lain tulkinnat ja
muutokset voidaan ottaa huomioon sitd mukaa, kuin niité syntyy. Lisdksi komission on voitava
auttaa selventamaan aiemmin mainittuja, hankkeessa yksiloityja ongelmakohtia.
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2. Kuljettajien ajoaikoja koskevat saannot
2.1 Johdanto

Kuljettajien ajoaikoja ja ajopiirtureita koskevat saannot otettiin yhteison laajuisesti kayttoon
25. maaliskuuta 1969 annetulla neuvoston asetuksella (ETY) N:o 543/69*. Asetuksella
otettiin kayttoon

¢ kuljettajien, autonapumiesten ja rahastajien alaikarajat

¢ yhtajaksoista ja vuorokautista ajoaikaa koskevat rajat

e taukojen seka vuorokautisten ja viikoittaisten lepoaikojen vahimmaiskesto ja muut
edellytykset

e vaatimukset kirjata toiminta ja edistéaa sen automaattista tallennusta.

Tavoitteena oli parantaa tieliikennealalla tytskentelevien sosiaalisia oloja ja
likenneturvallisuutta seka kasitella tie-, raide- ja siséavesiliikenteen kilpailuun liittyvia
ongelmakohtia.

Asetus (ETY) N:o 543/69 kumottiin 20. joulukuuta 1985 annetulla asetuksella

(ETY) N:o 3820/85°, joka vuorostaan kumottiin 11. huhtikuuta 2006 annetulla asetuksella
(EY) N:o 561/2006. Perakkaisilla asetuksilla pyrittin etenemaan edeltavan asetuksen
tavoitteiden saavuttamisessa, korjaamaan asetustekstien laadinnassa syntyneita
epatarkkuuksia ja ottamaan huomioon muut asiaan liittyvat saadokset.

Tassa asiakirjassa pyritaan selittdimaan asetuksen (EY) N:o 561/2006 saannoksia
lainmukaisuusvalvonnan yhteydessa. Tata varten on toistettava peréakkaisten asetusten
tavoitteet, jotka ovat

¢ liikenneturvallisuuden parantaminen

o tielikenteen henkiléston sosiaalisten olojen parantaminen

e tasapuolisen kilpailun edistdminen tieliikennealan sisélla ja muiden likennemuotojen
kanssa.

Asetuksen tavoitteena on my6s edistda jasenvaltioiden seuranta- ja noudattamisen
valvontakaytantdjen parantamista seké toimintatapojen parantamista tieliikennealalla.

2.1.1 AETR-sopimus

Ajoneuvon tai kuljettajan matkan luonteesta riippuen saatetaan soveltaa AETR-sopimusta®.
AETR-sopimus ja asetus (EY) N:o 561/2006 saatettiin 26. syyskuuta 2010 vastaamaan
l&heisesti toisiaan. Ajoneuvon matkan luonteen oikea yksiléiminen on tarkead, samoin kuin
muut tekijat, ennen kuin voidaan paattaa, mita oikeudellista valinetta sovelletaan.
Valvontaviranomaisten on osattava yksildida, mitd saanndsta tai maaraysta on rikottu, jotta
lailliset edellytykset tayttyvat, muutoin syytteen riitauttaminen muotoseikkojen perusteella
saattaa onnistua.
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2.1.2 Seuraamukset

On jasenvaltioiden asia sdataa naiden saantdjen rikkomista koskevista seuraamuksista, mutta
niiden olisi sovellettava vahintdan seuraamuksia, joilla rikkomus korjataan. Jos esimerkiksi
kuljettajan todetaan rikkoneen vuorokautista lepoaikaa koskevia sdannoksia, hanta olisi
vaadittava tayttamaan tama velvoite, ennen kuin h&nen annetaan jatkaa matkaansa,
riippumatta siitd, maaratadnko myos sakko.

2.1.3 Tienvarsitarkastukset

Tienvarsitarkastuksia, joilla seurataan asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (ETY) N:o 3821/85,
AETR-sopimuksen ja muiden sddnndsten noudattamista, edellytetdan direktiivin 2006/22/EY
mukaisesti. Direktiivissa edellytetdan, etta "tienvarsitarkastukset toteutetaan tehokkaasti ja
nopeasti, jotta niihin kuluisi mahdollisimman vahan aikaa ja jotta niista aiheutuisi
mahdollisimman vahan viivytysta kuljettajalle”.

Liséksi linja-autojen kuljettajia koskevat tarkastukset olisi paras suorittaa silloin, kun
ajoneuvossa ei ole matkustajia.

Direktiivissa kasitelladn myos sitd, mité vaatimuksia on yleisesti seurattava.

Kun valvontatarkastusten sijaintia p&atetaan, olisi otettava huomioon tienvarsitarkastusten
kohteena olevien kuljettajien hyvinvointi, kuten wc:n kayttomahdollisuus ajokiellon yhteydessa
joko suoraan tai ohjaamalla kuljettaja sopivaan paikkaan. Valvontaviranomaisten on nahtava
suorittavan tehtavansa puolueettomasti ja tasapuolisesti. Heidan olisi pyrittdva kohtelemaan
muita samoin kuin haluaisivat itsedan kohdeltavan.

Kaikki nama nakodkohdat on nahtava suhteessa asetuksen (EY) N:o 561/2006 tavoitteisiin
(katso kohta 2.1).

2.1.4 Kuljettajien kohtelu
2.14.1 Viestinta

Valvontaviranomaiset kohtaavat monia kuljettajia monista eri maista, joten viestintavaikeudet
ovat vaistamattomia.

Jokaisen kuljettajan jokaisesta maasta voidaan odottaa olevan tietoinen siitd, etta hAnen on
valvontatarkastuksissa esitettdva viranomaisille tiettyja asiakirjoja. Valvontaviranomaiset eivat
tarvitse erikoistunutta kielitaitoa varmistaakseen, etté asiakirjat esitetaan.
Valvontaviranomaisten on kuitenkin paitsi tarkastettava nama asiakirjat ja todettava niiden
patevyys, myos pystyttava tulkitsemaan niihin siséltyvia tietoja, jotta lain noudattaminen
voidaan tarkastaa. Tama vaatii vaistamatta jonkin muotoista vuoropuhelua, ja virkamiehet
voisivat esimerkiksi kayttaa tulkkipalveluja ja kddnnettyja selityksia, jotta seké kuljettajien etta
valvontaviranomaisten olisi helpompi ymmartéaa tarkastukseen liittyvéat seikat.

2.1.4.2 Asiakirjojen esittaminen

Voi olla, ettad valvontaviranomaiset saavat tosiseikat selville vain tutkimalla muita tietoja, joita
kuljettajalla on hallussaan, kuten polttoainekuitteja, lauttalippuja jne. Kuljettajalta olisi siksi
pyydettava tallaisia asiakirjoja, joita olisi verrattava muihin ajallisiin kirjauksiin. Viranomaisten
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olisi kuitenkin oltava tietoisia siitd, etta oikeus pyytaa tallaisia asiakirjoja on rajoitettu. Tallaisten
asiakirjojen esittamatta jattaminen ei valttamatta merkitse rikkomuksen peittely-yritysta.
Pyydettaessa on esitettdva seuraavat asiakirjat:

passi, ajokortti, ajopiirturin levyt tai tiedot, kuljettajakortti, tulosteet, yhteisdlupa, ajoneuvon
tekniset asiakirjat, kuljettajakoulutustodistus, vakuutusasiakirjat, ajolupa (jos kuljettaja on EU:n
ulkopuolelta), todiste aiemmasta rikkomuksesta maaratysta seuraamuksesta, CMR-asiakirjat,
matkustajaluettelo ja kaikki vaaralliseen lastiin liittyvat asiakirjat.

2.1.4.3 Asenne

Jotta valvontaviranomaiset voivat hoitaa tehtavansa liikenneturvallisuuden ja tasapuolisen
kilpailun edistamiseksi seuraamalla tata varten suunniteltujen sdanndsten noudattamista,
heidan pitaisi hyvaksya kuljettajan esittdmat tallenteet tapahtumien todellisena kuvauksena,
ellei heilla ole syyta epailla muuta. Sen jalkeen heidan on tehtava tarvittavat tiedustelut
saadakseen selville kaikki tosiasiat, jotta he voivat olla varmoja tallenteiden aitoudesta ja
saannosten noudattamisesta.

Viranomaisten ei pitaisi tehda ennakko-otaksumia kuljettajien tai yritysten syyllisyydesta,
ennen kuin he loytavat todisteita siitd, vaikkakin heilla on oikeus ottaa huomioon yrityksen
ajoneuvoihin aiemmin tehtyjen valvontatarkastusten tulokset toimintaansa kohdentaessaan.
Heidan olisi varottava kayttaytymasta tavalla, jota kuljettajat pitaisivat ylimielisena ja
alentuvana ja jolla vain luodaan esteita viranomaisen ja kuljettajan valille.
Valvontaviranomaisten olisi kaytettava ammatillista harkintaa rikkomuksia arvioidessaan ja
otettava huomioon lieventavat olosuhteet seka saanttjen noudattamista vaikeuttavat
ylivoimaiset esteet, joita kaupalliseen kuljetustoimintaan monilta tahoilta kohdistuva paine
aiheuttaa.

Heidan olisi varmistettava, etta tiedustelut tehdaan ammattimaisesti, objektiivisesti ja
puolueettomasti.

2.1.5 Asiakirjan jasentely

Tassa asiakirjassa kasitelladn kutakin asetuksen (EY) N:o 561/2006 artiklaa erityisesti silta
kannalta, mika on niiden vaikutus valvontaviranomaisten suorittamiin tienvarsitarkastuksiin.
Tasta lahestymistavasta johtuu, etté useita artikloja ei kasitella tassa yksityiskohtaisesti, silla
vaikka ne ovat tarkeita, niilla ei katsota olevan téassé yhteydessé merkitysta.

Vastaavasti otetaan huomioon tiettyja asetuksen (ETY) N:o 3821/85 artikloja, jotka ovat
tehokkaan tienvarsivalvonnan ennakkoedellytys.

Tavanomaisten rikkomusten yksildinnissé viitataan direktiivin 2006/22/EY’ (sellaisena kuin se
on muutettuna) liitteessa lll olevaan vakavuusluokitteluun.
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2.2 Asetus (EY) N:o 561/2006
2.2.1 1 artikla

2211 Teksti

Tassa asetuksessa vahvistetaan maanteiden tavara- ja henkiloliikenteessa toimivien
kuljettajien ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevat saannot sisdmaan likennemuotojen
valisen kilpailun edellytysten yhdenmukaistamiseksi erityisesti tieliikenteen alalla seka
tydolojen ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Taman asetuksen saanndoksilla pyritaan
my0s edistamaan jasenvaltioiden seuranta- ja noudattamisen valvontakaytannon parantamista
seka tyoskentelytapojen parantamista tieliikennealalla.

2.2.1.2 Rikkomukset
Ei ole
2.2.1.3 Tienvarsitarkastus

Artiklalla ei ole suoraa vaikutusta valvontaviranomaisten tyohon, mutta siind muistutetaan
hyddyllisella tavalla asetuksen tarkoituksesta.
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2.2.2. 2 artikla

2221 2 artiklan 1 kohta

22211 Teksti

Tata asetusta sovelletaan maanteiden

a) tavaraliikenteeseen, jossa ajoneuvon suurin sallittu massa, mahdollinen peravaunu tai
puoliperavaunu mukaan luettuna, on yli 3,5 tonnia; tai

b) henkiloliikenteeseen, jossa kaytettavat ajoneuvot on rakennettu tai pysyvasti mukautettu
yli yhdekséan henkilon kuljettamiseen, kuljettaja mukaan luettuna, ja tarkoitettu tallaiseen
kayttoon.

22212 Rikkomukset
Ei ole

2.2.2.1.3 Tienvarsitarkastus

Artiklassa maaritelladn asetuksen soveltamisala. Siind tasmennetaan niiden ajoneuvojen koko
ja kapasiteetti, joiden kuljettajien on noudatettava asetuksen vaatimuksia. Artiklan 1 kohdassa
kasitelladn soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen fyysista kokoa ja kapasiteettia.
Valvontaviranomaisen on maaritettava, kuuluuko noudattamisen seurantatoimien kohteeksi
harkittu ajoneuvo soveltamisalaan. Samalla on otettava huomioon 3 artiklassa mainitut
ajoneuvot, jotka eivat kuulu soveltamisalaan, ja 13 artiklassa luetellut kansalliset poikkeukset.
Asetuksen 3 artiklassa maaritellaan tietyt ajoneuvotyypit, jotka eivat kuulu asetuksen
soveltamisalaan.

Jokainen jasenvaltio saa myontaa vapautuksen 5-9 artiklan soveltamisesta ajoneuvoille, jotka
kuuluvat jasenvaltiossa kaytettavien 13 artiklassa lueteltujen poikkeusten piiriin (katso
lisatietoja 13 artiklan kohdalta).

e On todettava, kuuluuko tarkastettava ajoneuvo asetuksen soveltamisalaan.

o0 00

Yli 3,5 tonnia Yli kahdeksan matkustajapaikkaa

Tavara-ajoneuvot — Useimpien suurten tavara-ajoneuvojen kohdalla silmémaarainen
tarkastus riittdd vahvistamaan, kuuluuko ajoneuvo asetuksen soveltamisalaan, mutta
pienehkailla ajoneuvoilla on tarpeen tarkastaa kuljettajalla olevat tekniset asiakirjat ja/tai
ajoneuvoon kiinnitetyt valmistajan tiedot, jotta suurin sallittu massa voidaan todeta.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 11



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Matkustaja-ajoneuvot — Lasketaan matkustajapaikkojen lukumaéara ja tarkastetaan ajoneuvon
tekniset asiakirjat.

Matkustaja-ajoneuvoista on sallittua poistaa istuimia paikkakapasiteetin pienentamiseksi alle
kymmeneen, kuljettaja mukaan luettuna, jos muutos on yksityiskohtaisesti vahvistettu
ajoneuvon teknisissa asiakirjoissa. Valvontaviranomaisten olisi tiedettava, etta prosessi, jolla
istuinm&aran vahentamista saannellaan, vaihtelee eri jasenvaltioissa.

Huomautus: Ajoneuvon on oltava suunniteltu tavaroiden tai matkustajien kuljetukseen, johon
sitd on tavanomaisesti kaytettava. Siten lilkkkuva nosturi tai betoninpumppauskone (jossa ei
kuljeteta betonia) on automaattisesti soveltamisalan ulkopuolella.

Tulos

Soveltamisalaan kuuluva — ajoneuvon rakenteen kannalta: asetuksen (EY) N:o 561/2006
vaatimusten noudattamista koskevaa tarkastusta voidaan jatkaa.

Soveltamisalan ulkopuolella: tarkastus lopetetaan tai jatketaan muuta kuin asetuksen
(EY) N:0 561/2006 mukaista tarkastusta.

Jos tassa artiklassa maatritelty ajoneuvo kuljettaa tavaroita tai matkustajia, matka kuuluu aina
soveltamisalaan, ellei 3 artiklan mukaista vapautusta tai 13 artiklan mukaista poikkeusta
sovelleta. (Asetuksen 13 artiklassa kuljettajat vapautetaan vain 5-9 artiklan saanndsten
noudattamisesta.)

Ajoneuvon kayttd — Leaseurope

Leaseurope-jarjestdlle lahetetyssa Euroopan komission kirjeessa ilmoitetaan, ettéa tavara- ja
matkustaja-ajoneuvojen kuljettaminen on asetuksen 561/2006 soveltamisalan ulkopuolella, jos
kuljettaja ei koskaan osallistu tavaroiden tai matkustajien kuljettamiseen osana tyétaan.
Taman tiedon kaksi tarkeinté paakohdetta:

e ajoneuvoja vuokraavien yritysten palveluksessa olevat kuljettajat, jotka hakevat ja toimittavat
ajamalla maanteitse tyhjia ajoneuvoja tai siirtdvat ajoneuvoja vuokrausyrityksen haaraliikkeiden
valilla

e mekaanikot ja teknikot, jotka voivat hakea ja toimittaa tyhjia ajoneuvoja korjattavaksi tai vieda
tyhjia ajoneuvoja vuosikatsastukseen.

Tasta johtuu, etté kun valvontaviranomainen harkitsee, kuuluuko tietty ajoneuvo asetuksen (EY) N:o
561/2006 soveltamisalaan, myds kuljettajan asema ja toiminta on otettava huomioon.

Jasenvaltiot eivat ole yleisesti hyvaksyneet kyseisen kirjeen sisaltéa. Jokainen jasenvaltio
paattaa itse kirjeen sitovuudesta.
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2.2.2.2 2 artiklan 2 kohta

22221 Teksti

Tata asetusta sovelletaan ajoneuvon rekisterdintimaasta riippumatta tielikenteeseen
a) ainoastaan yhteison alueella; ja

b) yhteison, Sveitsin ja Euroopan talousalueesta tehdyn sopimuksen piiriin kuuluvien
maiden valilla.

222272 Rikkomukset

Ei ole

2.2.2.2.3 Tienvarsitarkastus

Artiklassa maaritellaan, mitka matkat kuuluvat asetuksen ja vastaavasti mitkd AETR-
sopimuksen soveltamisalaan. Siina edellytetaan siis, ettéa ajoneuvon suorittaman matkan
tasmallinen luonne ymmarretaan, ennen kuin paatetaan, mitd saannoksia kyseiseen matkaan
tai matkan osaan on sovellettava.

(On huomattava, ettd matkat tehddan yksinomaan mainituilla alueilla.)

e Todetaan ajoneuvon kotipaikka ja matkaa koskevat yksityiskohdat ajoneuvossa olevista
asiakirjoista tai kuljettajaa kuulemalla.

e Asetuksen 2 artiklan 3 kohdassa méaaritellaan, milloin sovelletaan AETR-m&éarayksia.
Jos matkalla on useita eri tarkoituksia, asetus (EY) N:o 561/2006 on ensisijainen AETR-
sopimukseen nahden, kun viikoittaisia ja kahden viikon ajoaikoja koskevia rajoituksia
tutkitaan. Jos asetuksen soveltamisalaan kuuluvat jasenvaltiossa tai Euroopan
talousalueen (ETA) maassa rekisterdidyt ajoneuvot eivat ole AETR-matkoilla,
sovelletaan asetusta (EY) N:o 561/2006.

e Jokainen ajoneuvo, joka suorittaa matkaa yksinomaan mainituilla alueilla, kuuluu
asetuksen (EY) N:o 561/2006 soveltamisalaan rekisterdintimaasta riippumatta.

Tulos

e Soveltamisalaan kuuluva: asetuksen (EY) N:o 561/2006 vaatimusten noudattamista
koskevaa tarkastusta voidaan jatkaa.

e Soveltamisalan ulkopuolella tai vapautettu: tarkastus lopetetaan tai jatketaan muuta
kuin asetuksen (EY) N:o 561/2006 mukaista tarkastusta.

Huomautus:
e AETR yhdenmukaistettiin [&hes taydellisesti asetuksen (EY) N:o 561/2006 kanssa
26. syyskuuta 2010.
o Kolmannessa maassa ja AETR-sopimukseen kuuluvassa maassa rekisterdityjen
ajoneuvojen on noudatettava asetusta (EY) N:o 561/2006, kun niiden suorittamat
kuljetukset tapahtuvat kokonaan asetuksessa mainituilla alueilla.
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Esimerkki: Puolassa rekisteroéity ajoneuvo matkalla Puolasta Espanjaan kuuluu asetuksen
(EY) N:o 561/2006 soveltamisalaan (ellei sitd ole muutoin vapautettu).

2.2.2.3 2 artiklan 3 kohta

22231 Teksti

Edelld 2 kohdassa mainittujen alueiden ulkopuolella osittain suoritettaviin kansainvalisiin
maantiekuljetuksiin sovelletaan taméan asetuksen sijasta AETR-sopimusta

a) yhteisdssa tai AETR-sopimuksen sopimuspuolina olevissa maissa rekisterdityjen
ajoneuvojen osalta koko matkaan;

b) sellaisessa kolmannessa maassa rekisterdityjen ajoneuvojen osalta, joka ei ole AETR-
sopimuksen sopimuspuoli, vain siihen osaan matkasta, joka on tehty yhteison tai AETR-
sopimuksen sopimuspuolina olevien maiden alueella.

AETR-sopimuksen méaaraykset olisi mukautettava tAman asetuksen kanssa, jotta tdméan
asetuksen keskeisimpia saadoksia sovelletaan koko AETR-sopimuksen osalta téllaisiin
ajoneuvoihin yhteison alueella tehtyyn matkan osaan.

2.2.2.3.2 Rikkomukset
Ei ole

2.2.2.3.3 Tienvarsitarkastus

Artiklassa maaritellaan matkat, jotka kuuluvat AETR-sopimuksen soveltamisalaan, joten
suoritettavan matkan tdsmallinen luonne on selvitettava.

e On otettava selville matkan alkupiste ja matkaa koskevat tiedot, mukaan lukien
kauttakulkupisteet, tutkimalla ajoneuvossa olevia asiakirjoja ja kuulemalla kuljettajaa.
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Koko matka on otettava huomioon. Kansallisten rajojen tai lepoaikojen aiheuttamia
katkoja ei huomioida.

e AETR-sopimuksen allekirjoittaneissa EU:n ulkopuolisissa maissa rekisterdidyt, yhteison
alueella liikkuvat ajoneuvot ovat AETR-matkalla.

e Ajoneuvot, jotka eivat ole peréisin EU:sta, AETR-maista, ETA-maista tai Sveitsista, ovat
AETR-matkalla, kun ne liikennoivat EU:ssa tai AETR-maissa.

e EU:ssa, ETA-maissa tai Sveitsissa rekisteroidyt ajoneuvot ovat AETR-matkalla, jos ne
ovat matkalla AETR-maihin, kulkemassa niiden kautta tai tulossa AETR-maista.

Tulos

AETR-sopimusta sovelletaan: tarkastusta AETR-vaatimusten noudattamisen toteamiseksi
voidaan jatkaa.

AETR-saantdjen soveltamisalan ulkopuolella: on arvioitava, kuuluuko matka asetuksen
(EY) N:o 561/2006 soveltamisalaan, ja jos kuuluu, jatketaan tarkastusta asetuksen
vaatimusten noudattamisen toteamiseksi.

Seka EY:n etta AETR-sopimuksen saantdjen soveltamisalan ulkopuolella: tarkastus
keskeytetaan tai sitéa jatketaan muuna kuin asetusta (EY) N:o 561/2006 tai AETR-sopimusta
koskevana tarkastuksena.

Huomautus:

Tassa artiklassa ilmauksella "osittain” tarkoitetaan, ettd osa matkasta on suoritettu yhteison,
ETA-maiden ja Sveitsin muodostaman alueen ulkopuolella. AETR-sopimus koskee
kansainvalisia maantiekuljetuksia, mutta tdssa yhteydessa kuljetusta, joka tapahtuu
kokonaan yhteisostd, ETA-maista ja Sveitsistd muodostuvalla alueella, pidetddan kansallisena
maantiekuljetuksena, joka on siten AETR-sopimuksen soveltamisalan ulkopuolella
riippumatta siita, ylitetdanko valtioiden rajoja.

EU:n ja YK:n valilla on kuitenkin ratkaisematta oikeudellinen kiista siitd, onko asetusta

(EY) N:o 561/2006 laillista soveltaa AETR-sopimuksen sijasta EU:n ulkopuolella rekisteroityjen
ajoneuvojen kuljettajiin, vaikka he tekisivat matkoja yksinomaan EU:n alueella ja riippumatta
siitd, mitd EU:n asetuksen 2 artiklan 2 kohdassa saadetaan.

Vaikka AETR-sopimuksessa ja asetuksessa 561/2006 sadadetyt ajo- ja lepoajat on nyt tiukasti
yhdenmukaistettu, on tarpeen yksil6ida oikein, mita saadosta tai sopimusta on rikottu eli mita
saantta on sovellettava, jotta seuraamuksella olisi vakaa oikeudellinen perusta.

Kolmansien maiden ajoneuvojen on noudatettava AETR-saant6ja yhteison tai AETR-
allekirjoittajamaan alueella, kun ne suorittavat artiklan 3 kohdassa maariteltyja kuljetuksia.
Jos kuljettaja on saman viikon aikana sekda AETR-sopimuksen etta asetuksen

(EY) N:o 561/2006 soveltamisalassa, viikkolevon ja sallitun ajoajan on oltava asetuksen
(EY) N:0 561/2006 mukaisia.

Esimerkki: Venajalla rekisteréidyn ajoneuvon (yksi kuljettaja), joka on monen pysahdyksen
matkalla EU:hun, on noudatettava AETR-s&antdja. Kyseessa on ajoneuvo, joka kuljettaa rahtia
Ranskaan, Portugaliin ja Espanjaan, minka jalkeen siihen lastataan tavaratoimitus Espanjasta
Venajalle.
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Esimerkki: Marokossa (kolmas maa) rekisterdidyn ajoneuvon on noudatettava AETR-sdéantoja,
kun se matkustaa EU:hun tai kulkee EU:n kautta.
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Esimerkki: Yhdistyneessa kuningaskunnassa rekisteroity rekka (yksi kuljettaja) toimittaa
tavaraa TSekkiin — asetusta (EY) N:o 561/2006 sovelletaan. Sen jalkeen se lahetetdén
Venajalle hakemaan lastia toimitettavaksi Yhdistyneeseen kuningaskuntaan — AETR-saantoja
sovelletaan.

Yhteenveto: Valvontaviranomaisten on todettava, kuuluuko tarkastuksen kohteeksi
suunniteltu ajoneuvo asetuksen (EY) N:o 561/2006 tekniseen soveltamisalaan ottamalla
huomioon saadetyt vapautukset ja mahdollisesti sovellettavat kansalliset poikkeukset.
Samalla ajoneuvon suorittaman matkan luonne maarittaa, mita sdantodja on sovellettava:
asetusta (EY) N:o 561/2006, AETR-sopimusta vai kansallisia lakeja.

EY:n komission oikeudellinen yksikkd on ilmoittanut, ettd vaikka 2 artiklan 3 kohdan sanamuodosta
voitaisiin paatella, ettéd ajoneuvon suorittama matka on ratkaisevassa asemassa, kun sovellettavaa
saannosta harkitaan, asetuksen (EY) N:o 561/2006 1 artiklassa tdsmennetaan, etta tarkastelun
kohteena on kuljettajan toiminta. Siten matka alkaa, kun yksittainen kuljettaja saapuu ajoneuvoon ja
paattyy, kun kuljettaja paattaa matkan ja poistuu ajoneuvosta. Niinpa kun tdssa yhteydessa viitataan
matkaan, tarkoitetaan ajoneuvon ja kuljettajan matkaa.

Ajoneuvoa kaytetddn esimerkiksi kuljettamaan lastia Moskovasta Minskin kautta Pariisiin. Jos koko
matkan suorittaa yksi ainoa kuljettaja, on noudatettava AETR-saéantoja. Kuljettajan, joka ajaa ajoneuvon
Moskovasta Puolan rajalle, on noudatettava AETR-saantoja. Toisen kuljettajan, joka nousee
ajoneuvoon Puolan rajalla ja ajaa matkan loppuun, on noudatettava asetusta (EY) N:o 561/2006.
Huomautus: Taman selityksen vaikutuksia ei ole viela taysin selvitetty, minka takia
ajoneuvopohjaista matkan maaritelmaa kaytetaan edelleen joissakin jasenvaltioissa.
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Seuraavan luettelon avulla on mahdollista yksil6ida Euroopassa ja sen lahialueella
sijaitsevat valtiot.

EU:n jasenvaltiot:

ETAnN allekirjoittajavaltiot
Jasenvaltiot + Islanti (IS), Liechtenstein (FL) ja Norja (N)

AETR-sopimuksen allekirjoittajavaltiot

Kaikki EU:n jasenvaltiot + kaikki ETA-maat (lukuun ottamatta Islantia) +

Albania (AL), Andorra (AD), Armenia (AM), Azerbaidzan (AZ), Bosnia ja Hertsegovina
(BA), Georgia (GE), Kazakstan (KZ), Kroatia (HR), Makedonia (MK), Moldova (MD),
Monaco (MC), Montenegro (MNE), San Marino (SM), Serbia (SRB), Tadzikistan (TJ),
Turkki (TR), Turkmenistan (TM), Ukraina (UA), Uzbekistan (UZ), Valko-Vengja (BY),
Vengja (SU) + Sveitsi (CH)

Muu

Sveitsi (CH) on allekirjoittanut AETR-sopimuksen, ja vaikka se ei ole EU:n jasenvaltio,
se noudattaa kuitenkin asetusta (EY) N:o 561/2006.
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2.2.3 3 artikla
2231 Teksti
Tata asetusta ei sovelleta tielikenteeseen, jossa kaytetdan seuraavanlaisia ajoneuvoja:

a) saanndllisessa henkiloliikenteessa kaytettavat ajoneuvot, kun kyseisen lilkkennereitin
pituus on enintaan 50 kilometrig;

b) ajoneuvot, joiden suurin sallittu nopeus on enintaan 40 kilometria tunnissa;
C) puolustusvoimien, vaestonsuojelun, palokunnan ja yleisesta jarjestyksesta vastaavien
laitosten omistamat tai ilman kuljettajaa vuokraamat ajoneuvot, kun tieliikennetta harjoitetaan

naille laitoksille osoitettujen tehtévien johdosta ja niiden valvonnassa,

d) halytys- tai pelastusajoneuvot, myés humanitaarisen avun kuljettamiseen muuten kuin
kaupallisesti kaytettavat ajoneuvot;

e) sairaanhoidon erikoisajoneuvot;

f) hinausajoneuvot, joita kaytetaan enintaan 100 kilometrin etaisyydella niiden
asemapaikasta;

0) tekniikan kehittamiseen seka korjausten ja kunnossapidon testaamiseen tarvittavat
ajoneuvot ja uudet tai uudistetut ajoneuvot, joita ei ole viela otettu kayttdéon;

h) ei-kaupalliseen tavarankuljetukseen tarkoitetut ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat,
joiden suurin sallittu massa on enintaan 7,5 tonnia;

)] hyo6tyajoneuvot, jotka ovat museoajoneuvoja sen jasenvaltion lainsdddannén mukaan,
jossa niilla ajetaan, ja joita kaytetaan ei-kaupallisiin tavaran tai henkildiden kuljetuksiin.

2.23.2 Rikkomukset
Ei ole
2.2.3.3 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomainen on saattanut todeta, etta ajoneuvo kuuluu asetuksen (EY) 561/2006
2 artiklan mukaisen tarkastuksen soveltamisalaan. Hanen on kuitenkin varmistettava, etta
ajoneuvotyyppia ja sen kayttdtapaa ei ole vapautettu asetuksen (EY) N:o 561/2006 ja
(ETY) N:o 3821/85 vaatimuksista. Seuraava selitys auttanee toteamaan, onko 3 artiklan
mukainen vapautus pateva.

Huomautus: Tahan artiklaan sisaltyviin vapautuksiin liittyvéat asetuksen (ETY) N:o 3821/85
3 artiklan 1 kohdassa saadetyt vastaavat vapautukset, jotka koskevat ajopiirtureiden
asentamista ja niiden kayttoa.

a) Tarkastus voidaan tehda tutustumalla aikatauluun ja reittisuunnitelmaan, jos kuljettaja
VoI esittdad ne. Huomautus: sovelletaan todellista reitin pituutta, ei linnunteitse mitattavaa
etaisyytta. On my0s huomattava, etta siirtyméamatkat varikon ja likkennereitin aloituspisteen
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valilla tai jopa varikoiden valilla kuuluvat muodollisesti soveltamisalaan, mutta joidenkin
jasenvaltioiden valvontaelimet saattavat suhtautua asiaan kaytannollisesti ja katsoa, etta koska
matkoihin ei sisélly matkustajien kuljetusta, olisi kohtuutonta vaatia ajopiirtureiden asentamista.
b) Ajoneuvon suurin sallittu nopeus on merkitty joko ajoneuvoon tai ajoneuvokohtaisiin
asiakirjoihin. Vapautus koskee my@s ajoneuvoja, joissa nopeutta on rajoitettu asentamalla
nopeudenrajoitin.
C) Talla perusteella vapautetut ajoneuvot on yleisesti helppo havaita niiden ulkonaon
perusteella. Tallaisissa tapauksissa kuljettajalta on varmistettava, etté kyseessa ei ole samalla
lailla toteutettu yksityinen kuljetus.
Vuokrattujen tai tunnuksettomien ajoneuvojen osalta vapautuksen soveltaminen todetaan
kysymalla kuljettajalta matkan tarkoitusta. Jos epailyksia on, asia saattaa olla tarpeen
tarkastaa tyonantajilta tai komentavalta upseerilta.
Vapautusta ei sovelleta kaupallisiin toimijoihin, jotka ovat sopimussuhteessa tekstissa
mainittuihin elimiin.
d) Avun toimituksen on oltava valitdn vastaus hatatilaan tai pelastustoimeen.
Humanitaarisen tai hyvantekevaisyysavun toimittaminen ei sinéllaan oikeuta vapautukseen.
Tama on tarkastettava tutkimalla lastausasiakirjoja ja kuulemalla kuljettajaa.
Hatatilan maaritelmaan sisaltyvat

¢ ihmisten tai eldinten henkeen tai terveyteen kohdistuva vaara

e tiettyjen julkisten palvelujen, televiestinndn ja postipalvelujen, maanteiden, rautateiden,

satamien tai lentoasemien kayton vakavat hairiot taikka vakavat omaisuusvahingot.

Vapautusta sovelletaan vain hatatilan ajan. Kun héatétila saadaan hallintaan, vapautusta ei
enaa sovelleta.
Pitkaan jatkuva voimakas lumipyry voisi haitata merkittavalla tavalla likenneinfrastruktuuria ja
johtaa siten tallaiseen hatatilaan.
e) Ambulanssit, verenluovutusajoneuvot ja henkiloskannerit on varustettava
erikoislaitteilla, joilla annetaan jonkinlaista laakinnallista hoitoa. Tasta voi varmistua
tarkastamalla ajoneuvon. Matkan ensisijainen tarkoitus on oltava hoito, joten linja-auto, joka on
varustettu esimerkiksi kuljettamaan sairaita tai vammaisia Lourdesiin, ei voi saada vapautusta
sen vaitteen perusteella, ettéa se olisi ambulanssi.

f) Hinausajoneuvon on oltava rakennettu tai mukautettu mahdollistamaan tielle jaaneiden
ajoneuvojen poishinaus (Euroopan yhteisdjen tuomioistuimen tuomio). Ajoneuvon
asemapaikka on varmistettava, jotta voidaan tarkastaa, ettd sadan kilometrin edellytys
vapautuksen soveltamiseksi tayttyy.

Huomaa, ettd sadan kilometrin sateelld ajoneuvoa voidaan kayttaa toimintaan, joka ei liity
hinaukseen. Hinausajoneuvoa, jossa on esimerkiksi liukulava hinattavan ajoneuvon nostoa
varten, voidaan sadan kilometrin etaisyydelld ajoneuvon asemapaikasta kayttdd muunkin
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tavaran kuin rikkoutuneen ajoneuvon kuljettamiseen, ja se on silti vapautettu asetuksen
noudattamisesta.

Tamantyyppiseen ajoneuvoon voi olla asennettu ajopiirturi, mutta poikkeuksen ehtojen

mukaan sité ei ole pakko kayttaa.

Yli sadan kilometrin pituinen hinausmatka edellyttda ajopiirturin asentamista ja kayttoa.

g) Suoritettavan matkan luonne ja tarkoitus on selvitettava kuulemalla kuljettajaa, jotta
voidaan tarkastaa vapautuksen soveltuvuus. Ajoneuvossa olevat laitteet ja mahdollisesti
kuljetettava lasti voivat antaa viitteita siita, etta vapautusta ei voida soveltaa. Vapautusta ei
sovelleta, kun ajoneuvo viedaan pakolliseen sdénndlliseen katsastukseen. Tyypillinen
esimerkki vapautuksen piiriin kuuluvasta toiminnasta on mekaanikko, jonka matkan tarkoitus
on tarkastaa ajoneuvon ohjauslaitteiden korjaaminen tyydyttavalla tavalla.
Kehittamistarkastuksissa olevat uudet ajoneuvot kuuluvat vapautuksen piiriin.

Uudelleen rakennetut tai teknisesti uudistetut ajoneuvot, joille tehdaan kayttoénottoa edeltavia
maantietestejd, kuuluvat vapautuksen piirin.

h) Ajoneuvon tyyppi/kapasiteetti kay ilmi ajoneuvokohtaisista asiakirjoista. Matkaan ei saa
liittya vuokraus- tai palkkioelementteja eivéatka kuljetettavat tavarat saa liittya kauppaan tai
liketoimintaan. Kuljettajaa olisi kuultava ja lasti olisi tarkastettava naiden seikkojen
todentamiseksi. Ajoneuvoyhdistelmalla tarkoitetaan ajoneuvoa ja perdvaunua tai
puoliperdvaunua.

1) Museoajoneuvot maaritellaéan jokaisen jasenvaltion lainsdddanndssa. Tallaisia
ajoneuvoja ei saa kayttaa tavaroiden tai matkustajien kaupalliseen kuljetukseen. Kuljettajia ja
matkustajia olisi kuultava ja mahdollinen lasti tarkastettava naiden edellytysten todentamiseksi.
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Yhteenveto

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 3 artiklan mukaan vapautuksen piiriin kuuluvia ajoneuvoja
ei tarkasteta asetuksen perusteella, mutta se ei vapauta niitd muista tarkastuksista.
Valvontaviranomaisten olisi tarkastettava vaitetyt vapautukset, ja jos vaitteet
osoittautuvat perusteettomiksi, on tehtava taydellinen asetuksen (EY) N:o 561/2006
mukainen tarkastus.

On suositeltavaa, etta vapautuksen piiriin kuuluva ajo kirjataan jossain vaiheessa
”soveltamisalan ulkopuolelle kuuluvaksi”, jotta voidaan osoittaa, etta ajoaika on
nahtava "muuna tyona”, jos siihen yhdistyy soveltumisalaan kuuluvaa tyota.
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2.2.4 4 artikla

2241 Teksti

Tassa asetuksessa tarkoitetaan

a) tieliikenteelld "kaikkia yleisilla teilld kokonaan tai osittain tehtavia matkoja, jotka

tehdaan henkildiden tai tavaroiden kuljettamiseen kaytettavilla kuormatuilla tai
kuormaamattomilla ajoneuvoilla;

b) ‘ajoneuvolla “seuraavien maaritelmien mukaista moottoriajoneuvoa, vetoautoa,
peravaunua tai puoliperavaunua tai ndiden yhdistelmaa:

- 'moottoriajoneuvo " moottorikayttdinen omalla kayttdvoimalla tiella kulkeva ajoneuvo,

jota kaytetaan tavallisesti henkildiden tai tavaran kuljettamiseen ja joka ei pysyvasti kulje
kiskoilla,

- ‘Vetoauto " moottorikayttdinen omalla kayttovoimalla tiella kulkeva ajoneuvo, joka ei

pysyvasti kulje kiskoilla ja joka on erityisesti suunniteltu vetamaan, tydntamaan tai siirtamaan
peravaunuja, puoliperavaunuja, laitteita tai koneita,

- ‘beravaunu "t ajoneuvo, joka on tarkoitettu kytkettéavaksi moottoriajoneuvoon tai
vetoautoon,

- ‘buoliperavaunu “ etuakseliton peravaunu, joka on kytketty niin, ettd huomattava osa
sen painosta ja sen kuorman painosta kohdistuu vetoautoon tai moottoriajoneuvoon;

C) 'kuljettajalla “henkil6&, joka kuljettaa ajoneuvoa vaikka vain lyhyen ajan tai on mukana
ajoneuvossa, jos hanen tehtaviinsa kuuluu varallaolo toimiakseen tarvittaessa kuljettajana;

d) ‘tauolla “aikaa, jonka kuluessa kuljettaja ei saa ajaa eika tehda muuta ty6ta ja joka
kaytetaan yksinomaan lepaamiseen;

e) 'muulla tyolla “direktiivin 2002/15/EY 3 artiklan a alakohdassa maariteltya kaikkea

tyOajaksi maariteltya toimintaa ajamista lukuun ottamatta, sekd myos kaikkea samalle tai
toiselle tydnantajalle tehtya tyota joko kuljetusalalla tai sen ulkopuolella;

f) ‘Vapaa-ajalla "yhtajaksoista aikaa, jonka kuljettaja saa kayttaa haluamallaan tavalla;

s)] ‘Yuorokautisella lepoajalla “vuorokautista aikaa, jonka kuljettaja saa kayttaa

haluamallaan tavalla ja joka késittda "séanndllisen vuorokautisen lepoajan” ja “lyhennetyn
vuorokautisen lepoajan’:

- 'saanndllisella vuorokautisella lepoajalla’ tarkoitetaan yhtdjaksoista, vahintaan 11 tuntia
kestavaa vapaa-aikaa. Tama sdannollinen vuorokautinen lepoaika voidaan vaihtoehtoisesti
pitdaa kahdessa osassa, joista ensimmaisen on kestettava yhtdjaksoisesti vahintaan

kolme tuntia ja jalkimmaisen on kestettava yhtéajaksoisesti vahintddn yhdeksan tuntia,

- 'lyhennetylla vuorokautisella lepoajalla’ tarkoitetaan yhtajaksoista vapaa-aikaa, joka
kestaa vahintdan yhdeksan tuntia mutta vahemman kuin 11 tuntia;
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h) Viikoittaisella lepoajalla "viikoittaista aikaa, jonka kuljettaja saa kayttaa haluamallaan

tavalla ja joka késittéa "saénndbllisen viikoittaisen lepoajan” ja *lyhennetyn viikoittaisen
lepoajan’:

- 'saanndllisella viikoittaisella lepoajalla’ tarkoitetaan yhtéjaksoista, vahintdan 45 tuntia
kestavaa vapaa-aikaa,

- 'lyhennetylla viikoittaisella lepoajalla’ tarkoitetaan yhtajaksoista vahemman kuin

45 tuntia kestavaa vapaa-aikaa, joka voidaan ottaen huomioon 8 artiklan 6 kohdassa saadetyt
edellytykset lyhentda vahintdan 24 perakkaiseksi tunniksi;

)] ‘Viikolla “ajanjaksoa, joka alkaa maanantaina kello 00.00 ja paattyy sunnuntaina
kello 24.00;
)] ‘ajoajalla “sen ajotoiminnan kestoa, joka on tallennettu

- joko automaattisesti tai puoliautomaattisesti asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteissa | ja
| B maaritellyn tallennuslaitteiston avulla, tai
- manuaalisesti, kuten asetuksen (ETY) N:o 3821/85 16 artiklan 2 kohdassa edellytetaan;

K) ‘Yuorokautisella ajoajalla” yhden vuorokautisen lepoajan paattymisen ja seuraavan

vuorokautisen lepoajan alkamisen valilla tai yhden vuorokautisen ja yhden viikoittaisen
lepoajan valilla kertynytta yhteenlaskettua ajoaikaa;

)] Viikoittaisella ajoajalla “viikon aikana kertynytta yhteenlaskettua ajoaikaa;

m) ‘suurimmalla sallitulla massalla "tayteen kuormatun ajoneuvon suurinta sallittua
massaa;

n) 'saanndllisella henkildliikenteella “yhteisista saanndista harjoitettaessa kansainvalista

henkiloliikennetté linja-autoilla 16 paivana maaliskuuta 1992 annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 684/92 (10) 2 artiklassa tarkoitettua kansallista ja kansainvalista likennetta;

0) ‘monimiehityksella “tilannetta, jossa ajoneuvossa on kahden perakkaisen vuorokautisen

lepoajan valisiné tai ynden vuorokautisen ja yhden viikoittaisen lepoajan valisina ajoaikoina
ajamista varten vahintaan kaksi kuljettajaa. Monimiehityksen ensimmaisen tunnin aikana
toisen kuljettajan tai toisten kuljettajien lasndolo on vapaaehtoista, mutta monimiehityksen
muuna aikana lasnéolo on pakollista;

p) "kuljetusyrityksella “tieliikennetta toisten lukuun tai omaan lukuunsa harjoittavaa, voittoa

tavoittelevaa tai tavoittelematonta luonnollista henkil6&, oikeushenkil6a, henkiléyhdistysta tai
ryhmaa, joka ei ole oikeushenkil®, seka tieliikennetta toisten lukuun tai omaan lukuunsa
harjoittavaa julkisen viranomaisen alaista elinta riippumatta siitd, onko se itse oikeushenkild tai
onko viranomainen, jonka alainen se on, oikeushenkilg;
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Q) ‘ajoajalla “yhteenlaskettua ajoaikaa siitd, kun kuljettaja aloittaa ajamisen lepoajan tai

tauon jalkeen, siihen asti, kunnes han pitaa lepoajan tai tauon. Ajoaika voi olla yht&jaksoinen
tai siiné voi olla taukoja.

2.2.4.2 Rikkomukset
Ei ole
2243 Tienvarsitarkastus

Artiklassa annetaan asianmukaiset maaritelmat, joiden avulla suunniteltu tarkoitus voidaan
ymmartaa oikein ja helpommin. Asetuksen (EY) N:o 561/2006 artiklojen selityksessa on usein
viitattava naihin maaritelmiin. Monissa tapauksissa maaritelmia on kehitettava edelleen ja
selkeytettava. Soveltuvin osin sovelletaan seuraavaa:

a) Jokaisen jasenvaltion on maariteltava yleinen tie. Matka alkaa (tdssa tapauksessa), kun
kuljettaja ottaa ajoneuvon haltuunsa, ja loppuu, kun han luovuttaa ajoneuvon hallinnan tai
aloittaa lainmukaisen lepoajan. Tassa tapauksessa matka voi kasittda useita lyhyitd matkoja.
Talla maaritelmalla saatetaan asetuksen soveltamisalaan myds maastoajo (esimerkiksi
yksityisalueella), jos se tehdaan osana matkaa, johon kuuluu myds matka yleisella tiella
vuorokautisen ajoajan aikana. Maaritelman mukaan myds tyhjat ajoneuvot kuuluvat
soveltamisalaan.

b) Muistutus: ajoneuvolla voidaan tarkoittaa ajoneuvoyhdistelmaa (ajoneuvoa ja
peravaunua).

C) Tassa kohdassa maaritelladn matkustajat, jotka ovat kaytettavissa toimiakseen
kuljettajina ja jotka kuuluvat siten asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (ETY) N:o 3821/85
soveltamisalaan tyopaivansa alusta alkaen. Varakuljettajana toimiminen (osana tehtavia) on
kirjattava vastaavalla tavalla kuljettajaa koskeviin tietoihin.

Jos molemmat kuljettajat ovat ajoneuvossa, voidaan vaatia monimiehitysta koskevia
lievennyksia (matkan ensimmaisen tunnin aikana toinen kuljettaja ei ole valttamaton). Muussa
tapauksessa yhden kuljettajan saantoja sovelletaan kumpaankin kuljettajaan.
Valvontaviranomaisten olisi oltava tietoisia siitd, etta kuljettaja voi vaittaa, ettei han ole varalla,
vaikka tosiasiassa olisikin. Voi kuitenkin olla, etta kuljettajat ovat aitoja matkustajia eivatka ole
kaytettavissa ajamiseen, jolloin heité olisi kohdeltava siten, ellei painvastaisesta ole nayttéa.

d) Tauko voidaan pitda liikkuvassa ajoneuvossa (monimiehityksessa) edellyttaen, etta
kuljettaja on toimetta ja aika kaytetaan yksinomaan lepaamiseen. Jos ajoneuvo, jossa on
digitaalinen ajopiirturi, toimii monimiehityksella ja tauko pidetdan liikkuvassa ajoneuvossa,
varallaoloajasta 45 minuuttia lasketaan tauoksi. (Digitaaliseen ajopiirturiin ei ole mahdollista
kirjata taukoa liikkuvassa ajoneuvossa.) Monissa jasenvaltioissa lainvalvontaviranomaiset
pitdvat varallaoloaikaa taukona, jos se kirjataan yhden kuljettajan ajoneuvossa eika ole naytt6a
siita, etteikd aikaa olisi kaytetty yksinomaan lepdamiseen.

e) Tassa on otettava huomioon kaikki muu tyd kuin ajaminen mille tahansa tybnantajalle
likennealalla tai sen ulkopuolella, soveltamisalan ulkopuolinen ajo mukaan luettuna. Jos
henkilo esimerkiksi tydskentelee vartijana kolmen tunnin ajan toisen tybnantajan
palveluksessa, ennen kuin han ottaa toisen tydnantajan palveluksessa haltuunsa asetuksen
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(EY) N:o 561/2006 soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon, viimeksi mainitun asetuksen
yhteydessa ensimmainen toimintaa katsotaan "muuksi tyoksi” ja se on kirjattava sellaiseksi.
Sellaisena paivana, jona asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa ajamista ei tehda,
soveltamisalan ulkopuolista ajamista tai muuta tyota ei kuitenkaan tarvitse kirjata.

f) Halutulla tavalla kaytettava vapaa-aika tarkoittaa, etta kuljettaja ei voi ilmoittautua
tyohon edes palkattomana tyontekijana siten, etta han on tydnantajan valvonnassa.
Vapaaehtoisty6td, johon ei liity sopimusvelvoitteita, voidaan pitaa vapaana ajankayttona.

g) Vuorokautinen lepoaika on vahintaan 11 tuntia yhtajaksoisena, tai jos se pidetaan
kahdessa osassa, ensimmaisen lepoajan on kestettava vahintaan kolme tuntia ja toisen
vahintaan yhdeksan tuntia.

Lyhennetty vuorokautinen lepoaika on vahintddn yhdeksan mutta alle 11 tuntia.
Yhteenlasketun vuorokautisen ajoajan laskemisessa (katso kohta k) on tarpeen todeta, milloin
vuorokautinen lepoaika alkaa, ja talléin kahteen osaan jaetun vuorokautisen lepoajan
katsotaan alkaneen sen jalkeen, kun yhdeksan tunnin osuus alkaa.

Vuorokautiseen lepoaikaan saattaa liittya aiemman lyhennetyn viikkolevon korvaava ajanjakso.

h) Viikoittainen lepoaika on yhtéajaksoinen lepoaika, joka on riittavan pitka ollakseen
vahintaan joko sd&nndllinen tai lyhennetty viikoittainen lepoaika.

Saannollinen viikoittainen lepoaika kestaa yhtajaksoisesti vahintaan 45 tuntia.
Lyhennetty viikoittainen lepoaika kestaa yhtajaksoisesti vahintaan 24 mutta alle 45 tuntia.
Na&in 49 tunnin viikoittaista lepoaikaa pidetaan saanndéllisena viikkolepona, ja 31 tunnin
lepoaikaa pidetddn lyhennettyna viikkolepona.

Viikoittaiseen lepoaikaan voi kuulua saanndéllinen tai lyhennetty viikkolepo seka korvaus
aiemmasta lyhennetysta viikkolevosta.

1) Viikolla tarkoitetaan kalenteriviikkoa eli ajanjaksoa maanantaina klo 00.00:sta
sunnuntaihin klo 24:8an (paikallista aikaa).

i) Talla tarkoitetaan oikein toimivalla ajopiirturilla automaattisesti tai puoliautomaattisesti
kirjattua ajoaikaa tai tarvittaessa manuaalisesti kirjattua ajoaikaa.

Huomaa, etta digitaalisten valvontalaitteiden rajoituksista johtuen tdma voi hieman erota
todellisesta ajoajasta (katso ohje 4).

K) On hyvaksyttya, ettd maaritelma kasittaa myads viikoittaisten ja vuorokautisten
lepoaikojen tai kahden viikoittaisen lepoajan valiset ajoajat.

h = h | & 2 (R @ h o] h
Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest | hours | min | hours hours hour | min | hours hours min hours weekly rest

A work period comprising daily driving time of 8 %2 hours

[ —

) Viikoittaisella ajoajalla tarkoitetaan viikon aikana kertynytta yhteenlaskettua ajoaikaa. Siihen
sisaltyy myos ajoaika, joka johtuu vuorokautisen lepoajan keskeytymisesté lautan tai junan
likkeiden takia.
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m)  Asetusta sovelletaan ajoneuvoihin tai ajoneuvon ja peravaunun yhdistelmiin, joiden
suurin sallittu massa on yli 3 500 kg. Valvontaviranomaisten on huolellisesti tutustuttava
ajoneuvon teknisiin asiakirjoihin tai valmistajan tietoihin tulkitakseen tiedot oikein. Suurin
sallittu massa annetaan yleensd molemmille kayttétavoille eli pelkéalle vetoautolle ja
yhdistelmalle. Jotkin ajoneuvot ovat yksistddn asetuksen soveltamisalan ulkopuolella, mutta
yhdistelméana kaytettaessa ne kuuluvat asetuksen soveltamisalaan.

n) Selvennysta ei tarvita.

0) Matkan aikana ajoneuvoon saattaa tulla useampi kuljettaja, mita pidetd&n myos
monimiehityksena. Talla tavoin yksi kuljettaja voi vaatia monimiehitysta koskevia vapautuksia,
kun taas toiset kuljettajat, jotka tulivat mukaan tydaikana, eivat ehka saa naitd myonnytyksia
(katso 8 artikla).

p) Jokainen, joka kayttaa ajoneuvoa. Kyseessa voi olla henkil6 tai muu oikeussubjekti.

q) Vuorokautinen ajoaika koostuu useista ajoajoista, jotka voivat olla yhtajaksoisia tai
patkittaisia.

Daily or 1% 30 Bl radk
weekly rest hour min hours min hours min hours hours Y
Driving period 1 Driving period 2
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2.25 5 artikla

2.25.1 Teksti
1. Rahastajien alaikaraja on 18 vuotta.

2. Autonapumiesten alaikéraja on 18 vuotta. Jasenvaltiot voivat kuitenkin alentaa
autonapumiesten alaikarajan 16 vuoteen, jos

a) kyseista tielikennetta harjoitetaan yhdessé jasenvaltiossa enintdan 50 kilometrin
etaisyydelld ajoneuvon asemapaikasta, mukaan luettuna paikallishallintoalueet, joiden keskus
sijaitsee kyseisella etaisyydella;

b) ikérajaa alennetaan ammatillista koulutusta varten; ja

C) noudatetaan tydsuhdetta koskevia kyseisen jasenvaltion kansallisia sdéntoja.

2.25.2 Rikkomukset
| Miehiston iat | 561-5
2.25.3 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomaisten on todettava ajoneuvon asemapaikkaa ja matkaa koskevat tiedot
kuljettajalta. Ika voidaan todeta tutkimalla kuljettajan henkil6todistus tai ajokortti.

Kyseessa on rikkomus, jos rahastaja on alaikainen.

Jos mukana on 16-18-vuotiaita autonapumiehid, on tarkastettava, ettd 50 kilometrin rajaa ei
ole rikottu.

Vahimmaisikaa koskevaa rikkomusta olisi pidettava vakavana rikkomuksena direktiivin
2006/22/EY (sellaisena kuin se on muutettuna) liitteessa Il annettujen ohjeiden mukaisesti.
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2.2.6 6 artikla
2.2.6.1 Teksti
1. Vuorokautinen ajoaika saa olla enintd&n yhdeksan tuntia.

Vuorokautista ajoaikaa voidaan kuitenkin enintédéan kahdesti viikon aikana pidentaa enintaan
kymmeneen tuntiin.

2. Viikoittainen ajoaika saa olla enintdan 56 tuntia, eikd se saa johtaa direktiivissa
2002/15/EY saadetyn viikoittaisen enimmaistydajan ylittymiseen.

3. Kahden perakkaisen viikon aikana kertynyt yhteenlaskettu ajoaika saa olla enintééan
90 tuntia.
4. Vuorokautisiin ja viikoittaisiin ajoaikoihin on sisallyttdva koko ajoaika, joka on ajettu

yhteison tai kolmannen maan alueella.

5. Kuljettajan on kirjattava "muuksi tyéksi” 4 artiklan e alakohdassa tarkoitettu aika ja aika,
jonka han kayttaa ajaessaan tdman asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle kuuluvia kaupallisia
tarkoituksia varten kaytettavaa ajoneuvoa, seka kirjattava asetuksen (ETY) N:o 3821/85

15 artiklan 3 kohdan c alakohdassa mééritelty “varallaoloaika” viimeisesta vuorokautisesta tai
viikoittaisesta lepoajasta l&htien. TAma on merkittava kasin piirturilevyyn tai tulosteeseen
taikka tallennettava kéasin valvontalaitteeseen.

2.2.6.2 Rikkomukset

Yli 10 tunnin ajoaika 561- 6-1

Yli 9 tunnin ajoaika, kun vain 9 sallittu (ei 10 tunnin 561- 6-1
ajoaikaa jaljelld)

Viikoittainen ajoaika yli 56 tuntia 561- 6-2

Kahden viikon ajoaika yli 90 tuntia 561- 6-3

Asetuksen (ETY) N:o 3821/95 rikkomus tehtéavien 561- 6-5
Kirjaamisessa

2.2.6.3 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomaisten olisi analysoitava jokainen esitetty piirturilevy (tai digitaaliset tiedot)
voidakseen todeta, mikd on vuorokautinen ajoaika, ja laskettava ndmé asianmukaisesti
yhteen, jotta voidaan todeta viikon ajoaika yhteensa. Viikoittaiset yhteenlasketut ajoajat
tarkastetaan seuraavaksi, jotta voidaan todeta, mik& on kahden viikon yhteenlaskettu ajoaika.
Kaytetaan seuraavaa kaksivaiheista prosessia:

Vaihe 1
e Tarkastetaan kirjattu ajoaika ajopiirturin levysta tai digitaalisista tiedoista.
Tata varten lasketaan yhteen vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan paattymisen ja
seuraavan vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan alkamisen valiset ajoajat
vuorokautisen ajoajan toteamiseksi.
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[ Komissio on antanut suosituksen, jonka mukaan vuorokautisen ajoajan laskemisessa
ei lasketa yhteen ajoaikoja, joiden valisséd on vahintaan seitseman tunnin lepoaika. On
huomattava, etta tasta huolimatta tallainen riittAmaton lepoaika muodostaisi
vuorokautista lepoaikaa koskevan rikkomuksen. (Kaikki jasenvaltiot eivat noudata tata
suositusta.)]

e Tarkastetaan, ettd kymmenen tunnin ajoaikarajoitusta ei ole rikottu.
e Sama toistetaan jokaisen esitetyn piirturilevyn tai kirjattujen tietojen osalta.

e Jokaisesta vuorokautisen ajoajan ylityksestd muodostuu erillinen rikkomus. Rajoituksen
ylittaminen
o enintdan yhdella tunnilla muodostaa vahaisen rikkomuksen
o yli yhdella mutta alle kahdella tunnilla muodostaa vakavan rikkomuksen
o yli kahdella tunnilla muodostaa erittéain vakavan rikkomuksen.

Tarkastetaan, ettd yhdeksan tunnin vuorokautista ajoaikaa ei ole yhden viikon aikana ylitetty
useammin kuin kaksi kertaa (katso "viikkon” méaaritelma 4 artiklasta).
¢ Jos nain on tapahtunut, jokainen kerta, jona vuorokautinen yhdeksan tunnin ajoaika
ylittyy sallitun kahden kerran liséksi, on rikkomus. Tallgin, jos yhdeksan tunnin ajoaika
ylittyy
o enintdan yhdella tunnilla, on kyseessa vahainen rikkomus
o yli yhdella mutta alle kahdella tunnilla, on kyseessa vakava rikkomus
o yli kahdella tunnilla, on kyseessa erittdin vakava rikkomus.

¢ Viikoittainen ajoaika todetaan laskemalla yhteen esitetyissa piirturilevyissa tai tiedoissa

annetut vuorokautiset ajoajat kullakin viikolla. On huomattava, etté jos kuljettajan
tydaika ei noudata kalenteriviikkoa, on mahdollista, etta kuljettajalla on yhteensa
58 tuntia ajoaikaa viikoittaisten lepoaikojan valissa ja han toimii silti lainmukaisesti. Jos
viikoittainen tydaika on yhden kalenteriviikon aikana yli 56 tuntia, on kyseessa rikkomus.
Rajoituksen ylittaminen

o enintaan neljalla tunnilla muodostaa vahaisen rikkomuksen

o Yli neljalla mutta alle 14 tunnilla muodostaa vakavan rikkomuksen

o yli 14 tunnilla muodostaa erittéin vakavan rikkomuksen.

e Kahden viikon kokonaisajoaika saadaan laskemalla yhteen kaksi tiettya perakkaista
viikoittaista ajoaikaa. Jokainen kahden (kalenteri)viikon kokonaisajoaika, joka ylittaa
90 tuntia, on rikkomus. Rajoituksen ylittaminen
o enintaan kymmenella tunnilla muodostaa vahaisen rikkomuksen
o yli kymmenella mutta alle 22,5 tunnilla muodostaa vakavan rikkomuksen
o yli 22,5 tunnilla muodostaa erittain vakavan rikkomuksen.

Vaihe 2

Jokainen piirturilevy tai muu kirjaus on tarkastettava sen toteamiseksi, onko kaikki kuljettajan
toiminta otettu huomioon, kuten muu tyo tai soveltamisalan ulkopuolella tapahtunut ajaminen.
Kirjauksissa on oltava mukana ennen ajoneuvon haltuunottoa ja ajoneuvosta lahtemisen
jalkeen tehty ty6. Vaatimusten mukaan "muuna tyona” on kirjattava seuraavat:

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 30



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

e direktiivin 2002/15/EY 3 artiklan a alakohdan mukaan tydajaksi méaaritelty aika

e asetuksen (EY) N:o 561/2006 soveltamisalan ulkopuolinen kaupallisiin tarkoituksiin
kaytetyn ajoneuvon ajoaika.

Lisaksi on asianmukaisesti kirjattava
e asetuksen (ETY) N:o 3821/85 15 artiklan 3 kohdan c alakohdassa méaaritelty
varallaoloaika
viimeisen vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan jalkeen.

Tama on merkittdva kasin piirturilevyyn tai tulosteeseen taikka tallennettava manuaalisesti
valvontalaitteeseen.

Jos kirjaukset eivét ole yhtajaksoisia, kuljettajan on selitettéava syy tdhan. Jos kuljettajaa
kuulemalla tai muusta valvontaviranomaisen kaytettavissa olevasta naytdsta kay ilmi, etta
saanneltyja toimintoja on tehty mutta niita ei ole kirjattu, tama merkitsee kirjaamisen
laiminlyontia eli tata artiklaa koskevaa rikkomusta.

Tallainen rikkomus on erittéin vakava.

) Esimerkki kymmenen tunnin vuorokautisesta ajoajasta, jossa tauot on pidetty oikein:
h
2 hours 2,5 hours 2 hours 2,5 hours Daily rest
| Driving period Driving period Driving period
i) Vajavainen vuorokausilepo voi johtaa sallitun vuorokautisen ajoajan ylittymiseen.
o] o]
4 45 4 2 4 45 4
hours min hours hours  hours | min | hours

Vuorokautinen ajoaika: 17 %2 tuntia. [4 artiklan f alakohta]

i) Esimerkkeja ajoajan ja viikkolevon oikeasta jakautumisesta:

S|ISIM|T|W|TIJF][s[S|IM[T|W][T]|]F][s][s[M][TI[W]T
Week 1 | ‘ . Week ‘ . , ‘ “ Week 3 _‘ Week 4

e —
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours \Yeeklz-’ dEiNing
k& ? time: 38 hours
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SISIM[T|W[TJ|F|[S|SIM|T|W|[TJ[F|S|[S[M]|T[W]T
week 1 Week 2 Week 3 Week 4
212 2|2/2|2/22 2 2% g1 2 2|2
=. = =. <. [ (i o <. =. = = = =
=) = = =} = = = = 5 = = =} =} =
(= @ @ @ g Qa |a e |ae |a @ (=% @ @ (=3
© © © © [ — s Bl o o — © © —
= = = = = o o o (=) = = (=) = = (=)
@ 7] 7] B (B % 5 ‘;’:} g?‘ 7] @ ‘é 7] 7] g,
3
<
@
L)
4 6 S
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours Weekgédhrgl'ﬂg L
Two weeks driving time: 90 hours
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4 Week § Week 6
T|W | SIMT|W|T|F|S|S|M|T|W| 'MTWTFS‘MTWTFSSMTWTFS
B EEEEEE FEEEER  BEEEEE BEEEE EEEEEE
AR AR A AREBEEE - BB AR
R |62 (6o f@lee |2 (0% | | |G ® |6 |6 |6 & R |6 (6= |6 |6 | fgh|te |6z |0 |62 |62 (R |0e | |6 (& |6 §
~o oo f8l == |=]=|0]0 0[0[0|0|® 0|0[0|=|0|= 8 o|n |ulu ml=lo|0]v]|v
& | o805 = Be s 2E SEENIEI  EEIEIEE Ol8lz x|«
24-h30urs . ’ ‘ : ‘

b | 24-hours periods 24-hours periods 2-hours periods [ 24-hours periods 24-hours periods
Weekly drivine | Weekly driving time | Weekly driving time Weekly driving fime Weekly driving time | Weekly driving fime |
Two weeks driving time (week land2) | T | Two weeks driving time (week 5 and 6)
| Two weeks driving time (w ving time (week 4 and 5) |

Huomautuksia:

a) Esimerkeista voidaan havaita, etté kuljettajan ei ole pakko mukauttaa tydaikaansa
kalenteriviikkoihin (eli pitaa viikkolepoaan viikonloppuna). Tydviikon pituus voi myos
vaihdella siten, etta se on enintddn 6 X 24 tuntia. Katso myds linja-autonkuljettajia
koskeva 12 vuorokauden poikkeus, 8 artiklan 6a kohta.

b) Kuljettajan uusi ty6viikko (jota ei pida sekoittaa kalenteriviikkoon) alkaa kun
lainmukainen viikoittainen lepoaika on paattynyt. Sen pitaa siis olla riittavan pitka, jotta
noudatetaan kalenteriviikolle ja kahdelle kalenteriviikolle saadettyja ajoaikojen
rajoituksia. Tama voi merkita, etta jos kuljettajan viikoittainen / kahden viikon
ajoaikarajoitus on tayttynyt, han ei voi ajaa ennen seuraavan kalenteriviikon alkua,
vaikka olisikin jo pitdnyt lainmukaisen viikoittaisen lepoajan.

c) Voidaan myds nahda, etta kuljettajan tyéviikkoon voi teoriassa sisaltya lainmukainen
58 tunnin ajoaika, vaikka han noudattaisi taysin kalenteriviikolle asetettuja rajoja
koskevia saannoksia.

d) On myo6s huomattava, etta kahdelle viikolle asetettu 90 tunnin rajoitus viittaa
kalenteriviikkojen rajoihin, ja sitéd on edella annetussa esimerkissa noudatettu.
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i)

Seuraavassa annetaan esimerkkeja toiminnoista, jotka on tehty poissa ajoneuvosta
ja jotka kirjataan manuaalisesti.

Yy 30/11/2011 08:15 (UTC) v 3071172011 09:16 (UTC)
----------- Pormmmmncmnnn e, Sgalaietetet UCLL DALl
24hQy 24hRY
----------- SRR T B GRS ARG
O PEREZPEREZ | B Geeasamesne P i el R
3071172011

----------- Rmeeannwes s 2736 -

30/11/72011 8672 b eeecemese==- fosssanea
........................ og---
n 00:00 063130 0Bh30 - 2736 km
% 0683130 08:00 01h30 » 00100 08311 0O8h11 -
» 08:00 08311 OOh11 2736 km; O km
........... ]------------ e
a E/1111 DDD ® PEREé PEREZ

2736 km Typ 41 MANUEL
% 08:11 08114 00KO3 ” 1;255 eRE /0987654321dcba 3
e 08:14 08347 0O0K33 w /b 12/09/2010
@ 08:47 09:04 O0h17 a E/1111 DDD
@ 09:04 09:14 O0h10 s 28/11/72011 20311
# 09314 09315 00KO1 % W W 5 90020

2753 km; 17 km o anbodordi 27368 km M

o 08:11 08:14 00hO3

MMMy W

08:14 08147 00K33
08:47 08:04 00h17
09:04 09214 0O0OK10

Paaigdesid 2218 0002

Printout from vehicle unit

M-
MAare e
e e
”me

Driver card printout

S )1 2 - ~ 3 s ? % .y
S n
> e e S - _’._.._ e p——
;/- f——o—o-—-v——o—-—o—o—-o— - + e > - - et —— o - -
o P e — <t ety -+ - > - - - - P e e & - - - 4
S}
ottt J - - - S - SEU TS S S— - {
:_" P ———e - . . S - . - . - - - e —o - * — e
bd 1 T et e dr et —t——— -
2 19 [N (1Y “w r 1
' 8 " 0 3] 22 23 24!

Huomautus:
Edeltdvassa esimerkissd on manuaalinen kirjaus, jonka kuljettaja on tehnyt piirturilevyn taakse.

Kuljettajalla oli lepoaikaa klo 00.00-7.30, minka jalkeen han on tehnyt "muuta tyota” klo 7.30—
9.00, jolloin h&n aloitti ajamisen. Tall6in kuljettaja laittoi piirturilevyn valvontalaitteeseen, ja
seuraavat toiminnot tallentuivat automaattisesti piirturilevyn vahatulle puolelle.
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2.2.7 7 artikla

2271 Teksti

Neljan ja puolen tunnin ajoajan jalkeen kuljettajan on pidettava vahintdéan 45 minuutin
yhtédjaksoinen tauko, jollei han pida lepoaikaa.

Tama tauko voidaan korvata vahintddn 15 minuuttia kestavalla tauolla, jota seuraa vahintaan
30 minuutin tauko, joka puolestaan sijoitetaan siten, ettd noudatetaan ensimmaisen kohdan
saannoksia.

2.2.7.2 Rikkomukset
| Lakisaateisen tauon jattaminen pitamatta | 561- 7 ]
2.2.7.3 Tienvarsitarkastus

Jokaista piirturilevya tai muuta tallennetta kohden on laskettava ajoaika (alkaen ensimmaisesta
ajoajasta lepoajan jalkeen), kunnes nelja ja puoli tuntia tulee tayteen. Tahan ajoaikaan on
siséllytettava joko 45 minuutin tauko tai vahintdan 15 minuutin tauko, jota seuraa toinen
vahintaan 30 minuutin jakso tai tallainen tauko tai tauot.

Huomautus: "Tauko” on ehdottomasti kirjattava "tauoksi”. Ennen kuin Kirjatut varallaoloajat
hyvéksytaan “tauoiksi”, valvontaviranomaisten olisi arvioitava, onko Kyseiset ajanjaksot
kaytetty yksinomaan lepdamiseen.

Jos nama edellytykset eivat tayty, on kyseessa rikkomus.

Jos lainmukainen tauko (vahintddn 45 min tai 15 + 30 min) pidetddn, ennen kuin nelja ja
puoli tuntia ajoaikaa on tullut tayteen, tilanne nollautuu, ja laskenta aloitetaan alusta. Jokaisen
lainmukaisen tauon jalkeen jatketaan tallennettujen ajoaikojen arviointia samalla tavalla siihen
asti, ettd vuorokautinen lepoaika alkaa. Jos havaitaan rikkomus, lasketaan yhteen
lainmukaisten lepo- tai taukoaikojen valilla tallennetut ajoajat. Sen perusteella todetaan
rikkomuksen vakavuus.
Jos yhteenlaskettu ajoaika ennen lainmukaista taukoa ylittda sallitun nelja ja puoli tuntia

e enintddn 30 minuutilla — kyseessa on vahainen rikkomus

e 30-90 minuutilla — vakava rikkomus

e yli 90 minuutilla — erittdin vakava rikkomus.

Tama tapa todeta asetuksen noudattaminen vastaa Euroopan yhteisdjen tuomioistuimen
tuomiossa C-116/92 (Charlton)® annettua maaritelmaa.

Vahintddn 30 minuutin tauko, jota seuraa toinen vahintaan 15 minuutin tauko ei ole
lainmukainen. Samalla tavalla olisi huomattava, ettéa kuljettaja, joka pitaa vaikkapa 25 minuutin
tauon neljan ja puolen tunnin ajoajan aikana ja toisen samanlaisen tauon mainitun ajoajan
lopulla, ei noudata asetuksen sdannoksia. Tauko ei ole asetuksen sddnndsten mukainen
huolimatta 50 minuutin kestosta, joka on viisi minuuttia vaadittua enemman.

Alle 15 minuutin taukoja ei pidetéd osana lainmukaista taukoa, mutta niita ei voida mydskaan
pitdd ajoaikana tai muuna tyona.
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Huomautus: Ainoastaan kolme tapauksessa matkustusaikaa voidaan pitaa "lepona” tai
"taukona”. Ensimmaisessa tapauksessa kuljettaja matkustaa lautalla tai junalla kuljetettavan
ajoneuvon mukana. Tassa tapauksessa kuljettaja voi pitaa lepoajan tai tauon edellyttéaen, etta
hanella on kaytettavissdan vuode tai makuusija. Jos vuodetta tai makuusijaa ei ole
kaytettavissa, lepoaikaa ei voi pitaa, mutta tallaista varallaoloaikaa voidaan pitéda taukona.
Toinen tapaus koskee sita, ettd ajoneuvossa on useampi kuin yksi kuljettaja. Tasséa
tapauksessa miehiston jasen, joka on tarvittaessa kaytettavissa ajoon ja istuu ajoneuvon
kuljettajan vieressa, kirjaa "varallaoloajan”.

Kolmas tapaus koskee sité, ettéa ajoneuvossa on useampi kuin yksi kuljettaja. Jos toinen
miehiston jasen on tarvittaessa kaytettavissa ajamiseen, istuu ajoneuvossa kuljettajan vieressa
eika osallistu aktiivisesti ajoneuvoa ajavan kuljettajan avustamiseen, 45 minuutin jakso
kyseisen kuljettajan "varallaoloajasta” voidaan katsoa "tauoksi”.

Soveltamisalan ulkopuoliset ajoajat olisi jatettdva pois naista laskelmista.
Valvontaviranomaisten on kuitenkin pyrittava todentamaan tata toimintamuotoa koskevat
kirjaukset.

Charltonin asiassa annetussa tuomiossa (viite: C-116/92) on kasitelty tarkemmin sita, kuinka
taukovaatimukset lasketaan.

Huomautus: Asetuksella (EY) N:o 561/2006 pyrittiin korjaamaan asetuksessa

(ETY) N:o 3820/85 ollut virhe, jonka takia oli mahdollista ajaa lahes yhdeksan tuntia pitamalla
vain yhden 15 minuutin tauon. Tata kysymysta kasitelladn jakamalla tauko kahtia 15 + 30
minuuttiin. Jos sallitaan 30 + 15 minuutin tauot, tama tarkoitus ei toteudu, joten se on nahtava
rikkomuksena vahaisyydestaan huolimatta.

Myds muut tAméan vaatimuksen rikkomukset saattavat vaikuttaa vahapataisilta, erityisesti jos
tauot yhteenlaskettuina ylittavat vaaditun maaran, vaikka ne muutoin eivat tayttaisi kriteereja.
Valvontaviranomaisten on kuitenkin puolustettava asetusta, eikéa asetuksen mukauttamista ja
muuttamista operatiivisiin tarpeisiin voida hyvaksya. Taméan kaltaisiin yksittaisiin tapauksiin on
kuitenkin syyta suhtautua kaytannonlaheisesti.

Esimerkkeja:
i) oikein pidetyt tauot

k
Daily rest

2 hours 2,5 hours 3 hours 1,5 hours 1 hour
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h

2,5 hours Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5 1,5 2

hours hours hours hours hours

1)) vaarin pidetyt tauot

[

2 hours 3 hours

1,5 hours 1,5 hours Daily rest

l Driving period Driving period

Toinen ajoaika sisaltdd 45 minuuttia kirjattuja taukoja

a) yhteensa viiden tunnin ajon jalkeen eivatka
b) 45 minuuttia jakaudu saadetylla tavalla.

Tallainen jako johtaa epasddnnénmukaisuuteen, jossa liian monta taukoa jaettuna huonosti
ajoajalle muodostaa asetuksen rikkomisen. (Jos kuljettaja ei olisi pitanyt 30 minuutin taukoa
ensimmaisella ajoajalla, rikkomusta ei olisi, katso esimerkki i, toinen kaavio.)
Valvontaviranomaiset saattavat pitaa téllaisia rikkomuksia muodollisina ja vahaisina
luonteeltaan. Ne edellyttavat kenties neuvontaa pikemminkin kuin seuraamuksen.

2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

Edelld annetussa esimerkissa on ajettu kuusi tuntia, ennen kuin lainmukainen tauko on pidetty.
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2.2.8 8 artikla

2.28.1 Teksti

1. Kuljettajan on pidettéava vuorokautiset ja viikoittaiset lepoajat.

2. Jokaisen 24 tunnin ajanjakson kuluessa edellisen vuorokautisen tai viikoittaisen
lepoajan paattymisesta kuljettajan on taytynyt pitaa uusi vuorokautinen lepoaika.

Jos se vuorokautisen lepoajan osa, joka sisaltyy kyseiseen 24 tunnin ajanjaksoon, on
vahintdan yhdeksan tuntia mutta vdhemman kuin 11 tuntia, kyseista vuorokautista lepoaikaa
on pidettava lyhennettyna vuorokautisena lepoaikana.

3. Vuorokautista lepoaikaa voidaan pidentaa niin, etta siita tulee sdanndllinen tai
lyhennetty viikoittainen lepoaika.

4. Kuljettaja voi pitéaa enintaan kolme lyhennettya vuorokautista lepoaikaa kahden
viikoittaisen lepoajan valilla.

5. Poiketen siitd, mitd 2 kohdassa saadetaan, monimiehitykseen kuuluvan kuljettajan on
30 tunnin kuluessa vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan paattymisesta taytynyt pitaa uusi
vahintaan yhdeksan tunnin vuorokautinen lepoaika.

6. Kahden perakkaisen viikon aikana kuljettajan on pidettava vahintaan

- kaksi sdannollista viikoittaista lepoaikaa, tai

- yksi saanndllinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennetty vahintdén 24 tunnin pituinen
viikoittainen lepoaika; vahennys on kuitenkin korvattava vastaavalla yhtdjaksoisella vapaa-
ajalla ennen kyseista viikkoa seuraavan kolmannen viikon loppua.

Viikoittaisen lepoajan on alettava viimeistaan kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisen
viikoittaisen lepoajan paattymisesta.

6a. Poiketen siita, mitd 6 kohdassa sdadetaan, kansainvalisen satunnaisen
henkiloliikenteen kuljettaja, sellaisena kuin tdma on maaritelty kansainvalisen linja-
autoliikenteen markkinoille paasya koskevista yhteisista sddnnoista 21 paivana lokakuuta 2009
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1073/2009 (1), voi lykata
viikoittaista lepoaikaa enintdén kaksitoista perattaista 24 tunnin jaksoa edellisesta
saanndllisesta viikoittaisesta lepoajasta laskettuna, edellyttden etta:

a) palvelun kesto on vahintaan 24 perattaista tuntia jossain toisessa jasenvaltiossa tai
taman asetuksen soveltamisalaan kuuluvassa kolmannessa maassa kuin siing, josta kuljetus
lahti liikkeelle;

b) poikkeuksen soveltamisen jalkeen kuljettaja ottaa:

)] joko kaksi sddnnonmukaista viikoittaista lepoaikaa, tai

i) yhden sadannénmukaisen viikoittaisen lepoajan ja yhden lyhennetyn vahintaan

24 tunnin pituisen viikoittaisen lepoajan. Vahennys on kuitenkin korvattava vastaavalla
lepoajalla, joka kaytetddn kerralla ennen poikkeusjaksoa seuraavan kolmannen viikon loppua;
C) ajoneuvot on 1 paivasta tammikuuta 2014 alkaen varustettu asetuksen

(ETY) N:o 3821/85 liitteen IB vaatimusten mukaisilla valvontalaitteilla; ja

d) 1 paivasta tammikuuta 2014 alkaen, jos ajo tapahtuu kello 22:n ja 6:n vélisena aikana,
ajoneuvon miehitys kaksinkertaistetaan tai 7 artiklassa tarkoitettua ajoaikaa vahennetaan
kolmeen tuntiin.

Komissio seuraa tiiviisti taman poikkeuksen kayttéa varmistaakseen, etta taataan hyvin
tiukkojen tieturvallisuutta koskevien ehtojen sadilyminen, erityisesti tarkastamalla, etta
yhteenlaskettu kokonaisajoaika poikkeuksen kattamana ajanjaksona ei ole liiallinen.
Komissio laatii vimeistaan 4 paivana joulukuuta 2012 kertomuksen, jossa arvioidaan
poikkeuksen vaikutuksia tieturvallisuudelle seka siihen liittyvia sosiaalisia nakokulmia.
Komissio tekee ehdotuksen taman asetuksen muuttamiseksi talté osin, jos se katsoo sen
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asianmukaiseksi.

7. Lyhennetysté viikoittaisesta lepoajasta korvauksena pidettava vapaa-aika on liitettava
toiseen vahintad&n yhdeksan tunnin pituiseen lepoaikaan.
8. Vuorokautiset lepoajat ja lyhennetyt viikoittaiset lepoajat, jotka pidetddn muualla kuin

ajoneuvon asemapaikkakunnalla, voidaan kuljettajan valinnan mukaan pitéa ajoneuvossa, jos
siina on asianmukaiset nukkumismahdollisuudet jokaista kuljettajaa varten ja ajoneuvo on
pysakoityna.

9. Kahdelle viikolle jakautuva viikoittainen lepoaika voidaan laskea jommankumman viikon
lepoajaksi muttei molempien.

2.2.8.2 Rikkomukset
Riittdmatdn vuorokausilepo 561- 8-2
Riittdmaton vuorokausilepo (kaksoismiehitys) 561- 8-5
RiittAmaton viikkolepo 561- 8-6
2.2.8.3 Tienvarsitarkastus

Lainmukaisuus tarkastetaan tutkimalla esitettyja ajopiirturin levyja tai tulosteita (taikka
digitaalisia tietoja), jotta saadaan selville lepoajat, jotka muodostavat lainmukaisen
vuorokautisen lepoajan (11, 3 + 9 tai 9 tuntia). Lisaksi on tarpeen tunnistaa lainmukaiset
viikoittaiset lepoajat (24 tuntia, 45 tuntia).

Valvontaviranomaisten olisi oltava tietoisia siita, ettd yli yhdeksan tunnin lepoaika saattaa
sisaltaa lyhennetyn vuorokausilevon ja korvaavan lepoajan (katso viikkolepoa koskevat
saannot), joten tama olisi varmistettava kuljettajalta, ennen kuin lainmukaisuutta arvioidaan.

Vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja ei saa pitaa likkuvassa ajoneuvossa.

Vuorokausilepoa koskevat sdannot: Uusi 24 tunnin jakso alkaa, kun toiminta aloitetaan
uudelleen lainmukaisen viikoittaisen tai vuorokautisen lepoajan jalkeen.

Kuljettajan on pidettava sdanndllinen vuorokautinen lepoaika (vahintdan 11 tuntia tai 3 +
9 tuntia) tai lyhennetty vuorokautinen lepoaika (v&hintaan 9, mutta alle 11 tuntia) 24 tunnin
sisalla.

¢ ® h @ | R | @ h ) h | @ | R | @
= 47 9 4 1 4 11 4 9 4 45 4 o
hours hours hours | heur | hours hours hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period

Nama ovat lainmukaisia vahimmaislepoaikoja, jotka kuljettaja saa ylittad, mutta
vahimmaislepomaarat on sisallytettava 24 tunnin ajalle tydon alkamisesta.

Kuljettaja on ehka tayttanyt vuorokautista lepoaikaa koskevan vaatimuksen 24 tunnin aikana,
jolloin alkaa seuraava 24 tunnin jakso.

Lainmukaisten viikoittaisten lepoaikojen valilla kuljettaja saa korvata saanndllisen
vuorokautisen lepoajan lyhennetylla lepoajalla enintdan kolme kertaa. Jos maara ylittyy,
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saanndllista vuorokausilepoa koskeva rikkomus katsotaan tapahtuvan joka kerta, kun alle

11 tunnin lepo pidetadan (sallittujen kolmen kerran lisaksi).

Lainmukaista vuorokautista lepoaikaa (eli riittavan pitkaa lepoaikaa, joka on pidetty 24 tunnin
sisélla edellisen vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan paattymisesta) voidaan jatkaa, jotta
saadaan lainmukainen viikoittainen lepoaika. Nain kuljettajan ei tarvitse viikon paatteeksi pitaa
seka vuorokautista etta viikoittaista lepoaikaa.

Monimiehitys: Jos miehistdoon kuuluu useampi kuin yksi kuljettaja, sovelletaan eri sdantoja.
Jokaisella kuljettajalla on velvollisuus pitaa vuorokautinen vahintaan yhdeksan tunnin lepoaika
30 tunnin kuluessa tyon aloittamisesta viikoittaisen tai vuorokautisen lepoajan jalkeen.
Poikkeusta saa soveltaa, jos ajoneuvossa on kaytettavissa ajamiseen vahintaan kaksi
kuljettajaa ensimmaista (yhteenlaskettua) tuntia lukuun ottamatta, jolloin toinen kuljettaja saa
ajaa yksin. Samojen kahden kuljettajan ei ole pakko olla ajoneuvossa koko matkan ajan (katso
kaavio). Muistutus: lepoaikaa ei saa viettaa likkuvassa ajoneuvossa.

Huomautus: Ajopiirturin tallenteista nakyy (jos piirturia on kaytetty oikein), onko kuljettaja
ajanut miehistdn osana. Analogisen ajopiirturin levyihin tallennetaan varallaoloaika ja tauot
likkuvassa ajoneuvossa. Digitaalisen ajopiirturin tallenteessa on miehistta koskeva osoitin.

Taman saannon rikkomukset havaitaan tutkimalla jokainen 24 tunnin (tai monimiehityksessa
30 tunnin) ajanjakso, joka on kirjattu sen jalkeen, kun tyo on alkanut viikoittaisen tai
vuorokautisen lepoajan jalkeen, jotta yhtdjaksoisen levon pituus voidaan tarkastaa.
Rikkomuksen vakavuuden ratkaisee kuljettajan toiminnan pituus.

Riittdmaton vuorokausilepo luokitellaan seuraavasti:

Jos saanndllista vuorokautista lepoaikaa (11 tuntia) on lyhennetty (sovelletaan vain, jos
lyhennetty vuorokautinen lepoaika ei ole sallittu)

e enintddn yhdella tunnilla, on kyseesséa vahainen rikkomus

o yli yhdella, mutta alle 2,5 tunnilla, on kyseessa vakava rikkomus

e yli 2,5 tunnilla, on kyseessa erittéain vakava rikkomus.

Jos lyhennettyd vuorokausilepoa (jos sallittu) tai lepoa monimiehityksella on lyhennetty
e enintadn yhdella tunnilla, on kyseessa vahainen rikkomus
¢ Vyli yhdelld, mutta alle kahdella tunnilla, on kyseessa vakava rikkomus
¢ yli kahdella tunnilla, on kyseessa erittain vakava rikkomus.

Jos kahteen osaan jaetun vuorokautisen lepoajan yhdeksan tunnin osuutta on lyhennetty
e enintddn yhdella tunnilla, on kyseesséa vahainen rikkomus
¢ yli yhdella, mutta alle kahdella tunnilla, on kyseessa vakava rikkomus
¢ yli kahdella tunnilla, on kyseessa erittain vakava rikkomus.

Huomautus: Keskeytetty vuorokausilepo voi mitatdida lepoajan (tapaukset, joissa lepoajan saa
keskeyttaa, katso 9 artiklan 1 kohta).
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Kahtia jaettu vuorokausilepo

e 24 hours

Lyhennetty vuorokausilepo

24 hours

Kuljettajan vuorokausi alle 24 tuntia

Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period

r > ? > > ¢ >

Vuorokausilepoa koskevat perakkaiset rikkomukset

Artiklan teksti on epéselva sen suhteen, mikd on aloituspiste, josta vuorokausilepoa koskevien sddnndsten
jatkuvaa noudattamista voidaan arvioida sen jalkeen, kun vuorokausilepoa koskevia vaatimuksia on rikottu.

EU:n komission oikeudellinen yksikkd on esittényt, etté jos lainvalvojat kohtaavat tilanteita, joissa sdannéllisen
vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan jalkeisen toimintajakson aikana kuljettajat pitavat alle seitsemén tunnin
vuorokautisia lepoaikoja, lainvalvojien olisi

. jaettava edelld mainitut toimintajaksot ”teoreettisiin” yhtdjaksoisiin 24 tunnin jaksoihin (mink&
asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 artiklan 1 kohdan sanamuoto mahdollistaa) ja
. sovellettava vuorokautista ajoaikaa ja vuorokautista lepoaikaa koskevia tavanomaisia saantoja

naihin 24 tunnin jaksoihin,
jotta lainvalvojat voisivat yksildida kaikki asiaankuuluvat rikkomukset ja maarata niistd seuraamukset.

Seitseméntuntisen levon paattyminen pitéisi katsoa uuden 24 tunnin jakson aloituspisteeksi, jotta toimittaisiin
johdonmukaisesti vuorokautisen ajoajan laskemisesta tehdyn komission taytantéénpanopaatoksen kanssa
(katso kohta 2.2.6.3). Joka tapauksessa on kyse vuorokautista lepoaikaa koskevasta rikkomuksesta.

Taman menetelman avulla on aina mahdollista yksiléida ja kuvata vuorokausilepoa koskevat rikkomukset.

Huomautus: Tdmén selityksen seurauksia ei ole viel& taysin tutkittu, minka takia menetelmé&an on suhtauduttu
varauksella.
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Viikkolepoa koskevat saannot

Asetuksen 4 artiklassa maaritelty viikoittainen lepoaika voi olla sdannéllinen vahintaan

45 tunnin viikoittainen lepoaika tai lyhennetty vahintdan 24 tunnin (mutta alle 45 tunnin)
viikoittainen lepoaika.

Kuljettajan on aloitettava viikoittainen lepoaika viimeistaan 144 tunnin (6 X 24 tuntia) kuluttua
siitd, kun hén on lopettanut edellisen lainmukaisen viikoittaisen lepoajan.

Kahden perakkaisen kalenteriviikon (maanantaista sunnuntaihin) aikana kuljettajan on
pidettava (tai aloitettava) joko

e kaksi saanndllista viikoittaista lepoaikaa (vahintaan 45 tuntia) tai
e saanndllinen viikkolepo (vahintaan 45 tuntia) ja lyhennytty viikkolepo (vahintaén
24 tuntia).

Huomautus: TAm& maara viikkolepoa on vahimmaisvaatimus, jonka liséksi voidaan pitaa muita
lainmukaisia viikoittaisia lepoaikoja.

Viikkolevon lyhennykset on korvattava pitamalla koko korvaus kerralla lepona, joka
yhdistetddn vahintaan yhdekséan tunnin lepoaikaan ennen kolmannen viikon loppumista
siita, kun lyhennys tehtiin.

Kahdelle viikolle jakautuva viikoittainen lepoaika voidaan laskea jommankumman viikon
lepoajaksi muttei molempien.

Vahintaan 69 tunnin lepoaikaa voidaan pitaa kahtena perakkaisena viikkolepona (erillisilla
kalenteriviikoilla) edellyttéden, etta 6 X 24 (144) tunnin sdantba ei rikota ennen kyseista
lepoaikaa eikéa sen jalkeen.

Saannosten noudattaminen olisi tarkastettava noudattamalla seuraavia vaiheita:

1: Aloitetaan vanhimmasta esitetysta tallenteesta ja yksiloidaan kaksi
viikoittaista lepoaikaa (45 + 45, 45 + 24 tai 24 + 45) kahdella perakkaisella
kalenteriviikolla. Jos kahta lainmukaista viikoittaista lepoaikaa ei 16ydy, on
tapahtunut rikkomus.

2: Jos riittavat viikoittaiset lepoajat on kirjattu, on tarkastettava, ettd kahden
perdkkaisen viikoittaisen lepoajan valissé on enintaan 6 X 24 tunnin jakso. Jos
valiaika on pitempi, on kyseessa rikkomus.

Sen jalkeen siirrytdan tallenteissa viikko eteenpéin ja aloitetaan laskenta
uudelleen vaiheesta 1.

3: Lyhennetyn lepoajan korvaamista koskevien vaatimusten noudattamista
voidaan arvioida realistisesti, jos tarkastus tehdaan yrityksen tiloissa.
Tienvarsitarkastuksissa niiden tarkastaminen on rajoitettua, koska esitettaviksi
vaadittujen tallenteiden maara on rajoitettu.

Huomautus: Ei riitd, ettd tarkastetaan vain, onko lainmukaisten viikkolepojen

valiaika enintaan 6 X 24 tuntia.

Jos lepoaika on pidetty kalenteriviikon aikana, mutta se ei ole riittdvan pitka asetuksen
vaatimusten tayttamiseksi, on myods kyseessa rikkomus.
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Lyhennetyn (jos sallittu) viikkolevon lyhentaminen
e enintddn kahdella tunnilla muodostaa vahaisen rikkomuksen
¢ yli kahdella mutta alle neljalla tunnilla muodostaa vakavan rikkomuksen
¢ yli neljalla tunnilla muodostaa erittain vakavan rikkomuksen.

Saannollisen viikkolevon lyhentadminen
e enintddn kolmella tunnilla muodostaa vahaisen rikkomuksen
¢ yli kolmella mutta alle yhdeksalla tunnilla muodostaa vakavan rikkomuksen
¢ yli yhdeksalla tunnilla muodostaa erittain vakavan rikkomuksen.

Korvauksena pidettavaéa vapaa-aikaa koskevien sddnndsten noudattamista tarkastavan
viranomaisen olisi yritysta tai kuljettajaa kuulemalla yritettdva todeta, koska lyhennettya
viikkolepoa korvaava vapaa-aika on pidetty.

Kun maaritetaan, noudatetaanko sédantéa "ennen kolmannen viikon loppumista”, on tarpeen
maarittaa, mille viikolle viikkolepo on osoitettu (katso edelld). Jos lyhennetyn viikkolevon
korvaamista koskevia vaatimuksia ei noudateta, viikkolepo on riittdmaton ja kyseessa on siten
rikkomus.

Monimiehityksen sdanttjen noudattamista koskevassa tarkastuksessa on tutkittava kaikkien
kuljettajien tiedot yhdessa (jos mahdollista), jotta voidaan todeta, ettd monimiehitysta koskevan
poikkeuksen edellytykset tayttyvat. Jos vain yhden kuljettajan tallenteet ovat kaytettavissa, on
silti mahdollista tehda rajoitettu tarkastus 30 tunnin ajanjakson perusteella.

Riittavan pitka viikkolepo voidaan jakaa lainmukaisiksi viikoittaisiksi lepoajoiksi kahdelle
kalenteriviikolle. Tasta on esimerkkina vahintaan 69 tunnin viikoittainen lepoaika, joka on
aloitettu perjantaina klo 18.00.

Asetuksessa ei kielleta viikoittaisen lepoajan viettdmista junassa tai lautalla, kunhan
kuljettajalla on kaytettavissaan vuode tai makuusija.

Kun asetuksessa erikseen sallitaan lyhennetyn viikoittaisen lepoajan (24 tuntia) viettdminen
asianmukaisesti varustellussa ajoneuvossa, vaikuttaa silta, etta asetuksessa suljetaan pois
saannollisen viikkolevon viettaminen ajoneuvossa. Todellisuudessa tata valvotaan harvoin,
koska asetuksessa ei myoskaan suljeta timan myonnytyksen ulkopuolelle lepoaikoja, joihin
kuuluu lyhennetty viikkolepo sekéa korvauksena edellisesta lyhennetysté viikkolevosta pidettava
vapaa-aika.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 42



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Esimerkki riittamattomasta viikkolevosta: kahden viikon jaksolla, joka kasittaa viikot 2 ja 3, on

vain yksi viikoittainen lepoaika.

SIsIM[T[W]T]F]s][s[M[T]W][TI]F[sS[s[M]|T]|W]T
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
= = 3
=3 & =8
5 =3 5
= g =
5 gas -
= a o
3 ~ 5
2 » x
= =
6 6 3
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Oikein pidetty viikkolepo:

S

SIM|T|W]T]|F]|S

S

M|T|[W|[T|F]S

sIM[T[WI]T

Week 1 Week 2

Week 3

Week 4

6
24-hour periods 24-hour periods
S M| T|W|T]|F]S M|T|W| TI]F|] S |s|M|[T|W]|T
Week 2 Week 3 Week 4
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6
24-hour periods
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3
24-hour
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Viikkolevon korvaaminen:

SISIM[T|[W]|T][F[S[s|M|[T|W|T[F|S[S|M|T|[W|T][F]|S][Ss
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
A | O | O O o0 ERNSERSEESE O (O e O | O (O O O | O
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4 6 6 from Week 1

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 47 hours | WeeKly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
l Two weeks driving time: 80 hours

Monimiehitysta koskevia esimerkkeja: Seuraavat esimerkit osoittavat, kuinka miehistona

toimivien kuljettajien toiminnot on mahdollista jakaa asetuksen mukaisesti.

Driver A

Driver B

Jaljempana esitetyssa esimerkissa kuljettaja A ajaa yksin yhden tunnin, ennen kuin kuljettaja B

nousee ajoneuvoon, mika on sallittua monimiehityksessa.

Kuljettaja A

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour | 1 hour | 1 hour

30 hours

4,5 hours

3,5 hours

1 hour 2 hour

4,5 hours 4,5 hours

30 hours

Kuljettaja B

Seuraavassa tapauksessa kuljettaja A on tehnyt "muuta ty6ta” kolme ja puoli tuntia ja alkanut

sitten ajamaan. Tuntia mydhemmin ajoneuvoon nousee kuljettaja B. Tama on sallittua
monimiehityksessa.
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On kuitenkin huomattava, etta jos matkaa jatketaan monimiehityksessa, kuljettaja A ei voi
alkaa ajamaan, ennen kuin kuljettaja B on pitanyt vuorokausileponsa. Kuljettaja A voisi tehda
muuta tydta yhden tunnin ajan.

Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours

4,5 hours

30 hours
|

4,5 hours

3,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

Driver B

Seuraava tehtavien jakautuminen on myos sallittu.

Driver A

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

3,5 hours

4,5 hours 4.5 hours 4 hours

30 hours

Driver B

Seuraava esimerkki osoittaa, kuinka ajoneuvossa voi olla kolme kuljettajaa. Vain kuljettaja B
voi hyddyntaa monimiehityspoikkeusta. Huomautus: vuorokausilepoa ei saa viettaa liikkuvassa
ajoneuvossa.

' Driver A

(not in the vehicle)
11 hours

R
- (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
]
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
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2.2.8.4 Kahdentoista péivan sdanto

Asetuksen (EY) N:o 1073/2009 29 artiklalla muutettiin asetusta (EY) N:o 561/2006 lisaamalla
asetuksen 8 artiklaan 6a kohta. Siina otettiin kayttdon kansainvéalisen satunnaisen
henkiloliikenteen kuljettajia koskeva poikkeus, jonka mukaan he voivat lykata viikoittaista
lepoaikaansa 12. paivan loppuun. Siind vaaditaan myos, etta kuljettajan on pidettava
saanndllinen 45 tunnin lepoaika ennen matkan alkamista, minka lisaksi matkan jalkeen on
pidettava vahintaan yksi sdannollinen ja yksi lyhennetty viikoittainen lepoaika perakkain,
yhteensa 69 tuntia.

Kyseessa on poikkeus asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 artiklan 6 kohdassa annettuihin
tavanomaisiin viikkolepoa koskeviin vaatimuksiin. Jotta kuljettajalla olisi oikeus lykata
viikkolepoaan, hanen on taytettava kaikki vaatimukset.

Jos vaatimukset eivat tayty, kuljettajan on pidettava tavanomainen viikoittainen lepoaika

8 artiklan 6 kohdan mukaisesti. Mahdolliset rikkomukset ovat siten viikkolepoa koskevia
rikkomuksia.

2.2.85 Lepoajan keskeyttaminen hatatilanteessa

Tavallisesti vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan keskeyttaminen on rikkomus (lauttasaantéa
lukuun ottamatta). Hatatilanteessa tai poliisin tai muun viranomaisen ohjeistuksessa kuljettajan
on hyvaksyttavaa keskeyttdd lepoaikansa muutamaksi minuutiksi ajoneuvon siirtdmista varten
(katso liite, ohje 3). Keskeytys olisi kirjattava tarvittaessa manuaalisesti, ja tallenteeseen olisi
lisattdva ohjaavan viranomaisen merkinta. Tallaista keskeytysta ei pitaisi katsoa
rikkomukseksi.
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2.29 9 artikla

2.29.1 Teksti

1. Kun kuljettaja seuraa lautalla tai junassa kuljetettavaa ajoneuvoa ja pitda saannallisen
vuorokautisen lepoajan, kyseinen lepoaika voidaan poiketen siita, mita 8 artiklassa
saadetaan, keskeyttdd korkeintaan kaksi kertaa muun toiminnan vuoksi, joka saa
kestad yhteensa enintaan yhden tunnin. Tallaisena sdénnollisené vuorokautisena
lepoaikana kuljettajalla on oltava kaytettavissaan vuode tai makuusija.

2. Aika, joka on kaytetty matkustamiseen paikkakunnalle, missa toimiminen taman
asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana alkaa, tai kyseiselta
paikkakunnalta palaamiseen, kun ajoneuvo ei ole kuljettajan kotona eik& hanen
saanndllisena asemapaikkanaan olevassa tydnantajan toimipisteessa, saadaan laskea
vapaa-ajaksi tai tauoksi vain silloin, kun kuljettaja on lautalla tai junassa ja hanen
kaytettavissaan on vuode tai makuusija.

3. Aika, jonka kuljettaja on kayttanyt tamén asetuksen soveltamisalaan kuulumattoman
ajoneuvon kuljettamiseen tdméan asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon luo tai
luota, kun se ei ole kuljettajan kotona eika hanen saanndllisena asemapaikkanaan
olevassa tydnantajan toimipisteessa, on laskettava "muuksi tydksi”.

2.29.2 Rikkomukset
Riittdmatdn vuorokausilepo 561- 8-2
Kirjaamatta jattaminen 561- 6-5
2.2.9.3 Tienvarsitarkastus

1. Poikkeuksen ansiosta kuljettaja saa keskeyttaa saannollisen vuorokautisen lepoajan
(11 tuntia tai 3 + 9 tuntia) enintaan kahdesti matkustaessaan lautalla tai junassa
kuljetettavan ajoneuvon mukana. Keskeytysten aika saa yhteensa olla enintdén yksi
tunti.

2. Téallaisen keskeytetyn levon jokaisessa osassa kuljettajalla on oltava kaytettavissaan
vuode tai makuusija.

3. Poikkeusta koskevien yksityiskohtaisten saantéjen noudattaminen tarkastetaan
toteamalla, mika on keskeytynyt vuorokautinen lepoaika, ja varmistamalla, etta
keskeytys on kokonaiskestoltaan enintaan yksi tunti ja etta keskeytetyn vuorokautisen
lepoajan osista muodostuu edelleen yhteensa saanndllinen vuorokautinen lepoaika.

Valvontaviranomaisten olisi myds pyydettava esittdmaan juna- tai lauttalippu

poikkeuksen patevyyden varmistamiseksi, vaikka viranomaisten olisi otettava
huomioon, etta lauttayhtiot eivat aina anna lippuja.
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Jos edellytykset eivat tayty, on kyseessa vuorokausilepoa koskeva rikkomus (katso
8 artikla), joka jatkuu, kunnes lainmukainen vuorokautinen lepoaika pidetaan. (Katso
myas liite, ohje 6.)

Jaljlempana olevassa esimerkissa naytetaan, kuinka saannoéllinen vuorokausilepo
keskeytetaan lauttaan ajamista ja siité poistumista varten poikkeusta hyédyntamalla.

3 hours 3 hours

Huomautus: Tallaisen keskeytyksen aikaista ajoa ei asetuksen mukaan oteta huomioon
laskettaessa vuorokautista ajoaikaa ennen keskeytynytta vuorokausilepoa tai sen jalkeen,
mutta se otetaan huomioon viikoittaisessa ja kahden viikon ajoaikarajoituksessa. Korvaava
viikkolepo voidaan lisata talla tavoin pidettyyn vuorokausilepoon.

Jaljempana: Osiin jaetun levon keskeytys (lautta):

1 3 4 3
hour hours hours hours

Huomautus: On huomattava, etta tallaiset keskeytykset eivét ole sallittuja, jos

yhdeksan tunnin vuorokausilepo pidetaan monimiehityksessa. Monimiehityksesséa ajavien
kuljettajien on pidettadva sdannollinen vahintaan 11 tunnin vuorokausilepo voidakseen
hyodyntaa poikkeusta.

4. Jos kuljettaja matkustaa tiettyyn paikkaan, muualle kuin tydnantajan toimipisteeseen,
tydnantajan ohjeiden mukaisesti tarkoituksenaan ottaa haltuun ajopiirturilla varustettu
ajoneuvo ja ajaa sita, han tayttaa velvoitteitaan tydnantajaansa kohtaan eika voi siten
kayttda aikaansa haluamallaan tavalla. Niinpa aika, jonka kuljettaja on kayttanyt
matkustaakseen paikkaan tai paikasta, joka ei ole kuljettajan koti eik& tydnantajan
toimipiste, ottaakseen haltuun asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon tai
poistuakseen tallaisesta ajoneuvosta, olisi kirjattava "muuksi tyoksi”. Nain on siita
riippumatta, onko tydnantaja antanut kuljettajalle ohjeet siitd, milloin ja miten hanen on
matkustettava, vai onko kuljettaja tehnyt tatd koskevan paatoksen itse (katso unionin
tuomioistuin, asia C-124/09°).

Muuksi tyoksi on kirjattava myos aika, jonka kuljettaja kayttdd ajamalla muuta kuin
asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa ajoneuvoa matkustaakseen paikkaan, joka ei ole
hanen tavanomaisen tytnantajansa toimipiste eika kuljettajan koti ja jossa héanen on
maara ottaa soveltamisalaan kuuluva ajoneuvo haltuunsa, tai lahteakseen kyseisesta
paikasta luovutettuaan soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon hallinnan. (Katso myds
liite, ohje 2.)
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5. Teoriassa tama merkitsee, etta kuljettaja, jonka tyopaiva paattyy muualla kuin hanen
tavanomaisessa tydpaikassaan, ei voi tehda enaa muuta tyota, kuten ajaa kotiin,
kirjaamatta tata toimintaa ja han voi siten tehda rikkomuksen.
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Jos epaillaan, ettd asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa toimintaa on tehty mutta sita ei
ole kirjattu, kuljettajaa olisi kuultava sen selvittamiseksi, mita kyseisina aikoina on
tasmalleen ottaen tehty.

Tallenne, jonka mukaan kuljettaja on lopettanut tehtédvansa yhdessa paikassa ja jatkanut
seuraavana paivana toisesta paikasta, saattaa osoittaa, etta tassa artiklassa tarkoitettu
toiminta on jatetty kirjaamatta.

Kuljettajia, jotka ottavat ajoneuvon haltuunsa kaukana kotoaan tai tavanomaisesta
tyopaikastaan, on kuultava matkasta ajoneuvolle, jotta voidaan todeta, onko kuljettaja
jattanyt osan toiminnoistaan kirjaamatta.

Soveltamisalaan kuuluvien toimintojen kirjaamatta jattaminen on asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 rikkomus, ja se on luokiteltava hyvin vakavaksi rikkomukseksi.
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2.2.10 10 artikla

2.2.10.1 Teksti

1. Kuljetusyritys ei saa maksaa palveluksessaan tai kaytdossaan oleville kuljettajille
ajomatkan ja/tai kuljetettujen tavaroiden maaran perusteella palkkioita edes
lisapalkkioiden tai palkanlisien muodossa, jos téllaiset palkkiot saattavat vaarantaa
likenneturvallisuutta ja/tai saattavat kannustaa rikkomaan tdméan asetuksen
saannoksia.

2. Kuljetusyrityksen on jarjestettava 1 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien ty6 siten, etta
kuljettajat voivat noudattaa asetuksen (ETY) N:o 3821/85 ja taman asetuksen Il luvun
saannoksia. Kuljetusyrityksen on annettava kuljettajalle asianmukaiset ohjeet ja
tarkastettava saannollisesti, ettéa asetuksen (ETY) N:o 3821/85 ja tAman asetuksen Il
luvun sdannoksia noudatetaan.

3. Kuljetusyritys on vastuussa kuljettajiensa tekemisté rikkomuksista, vaikka rikkominen
olisi tapahtunut toisen jasenvaltion tai kolmannen maan alueella.
Jasenvaltiot voivat asettaa taman vastuun edellytykseksi, etta kuljetusyritys on rikkonut
1 ja 2 kohtaa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden oikeutta pitaa
kuljetusyrityksia taysin vastuullisina. Jasenvaltiot voivat ottaa huomioon mahdollisen
nayton siita, etta kuljetusyritysta ei kohtuudella voida pitaa vastuullisena tehdysta
rikkomuksesta.

4. Kuljetusyritysten, lahettajien, huolitsijoiden, matkanjarjestajien, hankkijoiden,
alihankkijoiden ja kuljettajia valittdvien toimistojen on varmistettava, etta
sopimusperusteiset liikenteen aikataulut ovat taman asetuksen mukaiset.

5. a) Kuljetusyrityksen, joka kayttaa asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteen | B
mukaisilla valvontalaitteilla varustettuja ajoneuvoja ja taman asetuksen soveltamisalaan
kuuluvia ajoneuvoja, on
)] varmistettava, etta ajoneuvoyksikosta ja kuljettajakortista kopioidaan kaikki tiedot
jasenvaltion maaraamin valiajoin ja ettd olennaiset tiedot kopioidaan useammin sen
varmistamiseksi, etta kaikki tiedot sen toteuttamista tai sen lukuun toteutetuista toimista
kopioidaan;

i) varmistettava, etta kaikki ajoneuvoyksikdsta ja kuljettajakortista kopioidut tiedot
sailytetddn vahintaan kaksitoista kuukautta niiden kirjaamisen jalkeen ja etta tallaiset
tiedot ovat tarkastusviranomaisen pyynndsta saatavilla yrityksen toimitiloissa joko
suoraan tai etdyhteyden avulla.

b) "Kopioinnilla” tarkoitetaan tdssé kohdassa asetuksen (ETY) N:o 3821/85
litteessa | B olevan | luvun s alakohdassa esitetyn maaritelmén mukaista kopiointia.
C) Komissio paattaa 24 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti
enimmaistiheydesta, jolla olennaiset tiedot on kopioitava a alakohdan i alakohdan
mukaisesti.

2.2.10.2 Rikkomukset

Liikenteenharjoittajan laiminlydnti turvata ajopiirturitietojen sailyttdminen
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2.2.10.3 Tienvarsitarkastus

Tassa artiklassa asetetaan velvoitteita liikenteenharjoittajille. Artiklan 1, 2 ja 4 kohdassa
esitettyja rikkomuksia ei ole realistisesti mahdollista havaita eika asianmukaisesti tutkia
tienvarsitarkastuksissa. Ne on parasta tarkastaa liikenteenharjoittajien tiloissa tehtavissa
tarkastuksissa, jolloin tarvittava todistusaineisto on todennéakdisesti saatavilla. Jos epaillaan
laajempaa tuottamusvastuuta valtioiden rajat ylittavissa maantiekuljetuksissa, hyva
toimintatapa on toimittaa kerétyt tiedot kotijdsenvaltion lainvalvontaviranomaisille.

Artiklan 3 kohdassa tarkoitettua rikkomusta koskevan liikenteenharjoittajan vastuun
ratkaisemiseksi on tutkittava kunkin jasenvaltion kansallista lainsaadantoa.

On todennékoista, etta kansallisessa lainsdaadanndssa asetetaan lainvalvontaelimelle
kaytannon rajoituksia asettaa ulkomainen yksikko vastuuseen tamantyyppisesta
hallinnollisesta rikkomuksesta.

Tienvarsitarkastuksissa keratyt tiedot saattavat kuitenkin olla jasenvaltiolle hyodyllisia, jotta
voidaan yksiloida liikenteenharjoittajat, joita on syyta tutkia.

Artiklan 5 kohdassa tarkoitettu rikkomus koskee liikenteenharjoittajan velvollisuutta kopioida ja
sailyttaa digitaaliset tiedot, ja siten se liittyy ensisijaisesti yritysta koskevaan tutkintaan.
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2.2.11 11 artikla
2.2.11.1 Teksti

Jasenvaltio voi soveltaa 6-9 artiklassa sdadettyja pitempia vahimmaistaukoja ja -lepoaikoja tai
lyhyempia enimmaisajoaikoja, kun on kyse tieliikenteesta, jota harjoitetaan ainoastaan sen
alueella. Jasenvaltion on kuitenkin talloin otettava huomioon ty6ehtosopimukset ja muut
asianmukaiset tydmarkkinaosapuolten tekemat sopimukset. Kansainvalisessa tielikenteessa
toimiviin kuljettajiin on kuitenkin sovellettava tata asetusta.

2.2.11.2 Rikkomukset
Ei ole

2.2.11.3 Tienvarsitarkastus

Vaikka yksittaiset jasenvaltiot voivat saataa tata asetusta tiukemmat rajat, kansainvalisiin
matkoihin sovelletaan kuitenkin asetuksia (EY) N:o 561/2006 ja (ETY) N:o 3821/85.

Kansainvalisid matkoja tekeviin kuljettajiin ja ajoneuvoihin olisi joka tapauksessa sovellettava
vakiotarkastuksia.

Jasenvaltioissa, joiden lainsaadantt on kansallisten matkojen osalta tiukempi,
valvontatarkastukset tehdaan kotimaisen lainsaadannén mukaisesti.
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2.2.12 12 artikla
22121 Teksti

Saadakseen ajoneuvon sopivaan pysahdyspaikkaan kuljettaja voi poiketa 6—9 artiklasta siina
maarin kuin on tarpeen henkildiden, ajoneuvon tai kuorman turvallisuuden varmistamiseksi, jos
han ei siten vaaranna liikkenneturvallisuutta. Kuljettajan on tehtava tallaisen poikkeamisen
luonteesta ja syysta kasin merkinta valvontalaitteen piirturilevyyn tai valvontalaitteesta
tulostettuun asiakirjaan tai tydvuorolistaan viimeistadan saavuttuaan sopivaan
pysahdyspaikkaan.

2.2.12.2 Rikkomukset

Ei ole (tosin se voi riippua kansallisesta lainsaadanndsta), mutta jos kuljettaja ei sovella
vapautusta oikein, 6-9 artiklaan liittyvat rikkomukset voivat tulla kyseeseen.

2.2.12.3 Tienvarsitarkastus

EU:n sdannoista voidaan poiketa, jotta ajoneuvo saadaan sopivaan pysahdyspaikkaan, siina
maarin kuin se on tarpeen henkildiden (myds matkustajien), ajoneuvon tai sen kuorman
turvallisuuden varmistamiseksi, kunhan liikenneturvallisuutta ei vaaranneta.

Kuljettajan on merkittdva poikkeaman syy piirturilevyn taakse (jos han kayttaa analogista
ajopiirturia) tai ajopiirturin tulosteeseen tai erilliselle lehdelle (jos han kayttaa digitaalista
ajopiirturia) viimeistaan paastyaan sopivaan pysahdyspaikkaan.

Asiassa C-235/94 annetun Euroopan yhteiséjen tuomioistuimen tuomion’® mukaan tata
poikkeusta voidaan soveltaa vain tapauksissa, joissa kuljettajan ajoaikasaanndksia on matkan
aikana mahdotonta noudattaa ennalta arvaamattomista syista. Toisin sanoen suunnitellut
saantdrikkomukset eivat ole sallittuja. Tama tarkoittaa sita, etté jos ennalta arvaamaton
tapahtuma sattuu, kuljettajan on paatettava, onko valttamatonta poiketa saanndista. Kuljettajan
on paatosta tehdessaan otettava huomioon tarve varmistaa liikkenneturvallisuus.

Valvontaviranomaisten olisi tarkastettava,

¢ mikéa on sen tapahtuman todellinen luonne, jonka takia kuljettaja on turvautunut
taman artiklan sddnnoksiin. Ohjeessa 1 esitetaan erikoistapaukset, joista on oltava
tietoinen.

e voidaanko vapautuksen patevyys todeta ajopiirturikirjauksista

e onko vapautusta kaytetty sopivan pysahdyspaikan saavuttamiseen. Huomautus:
Kyseessa ei ole avoin valtakirja matkan loppuun ajamiseen. Tarkastajien on kuitenkin
otettava huomioon, etta valvontahetkella sopivaa pysadhdyspaikkaa ei ehka viela ole
saavutettu ja siksi saannoista poikkeamista ei vield ole kirjattu. Tassa tapauksessa tata
laiminlyontia ei pitaisi kohdella rikkomuksena.

e onko pysahdyspaikka ensimmainen sopiva paikka

e onko vapautusta kaytetty jarjestelmallisesti ja toistuvasti tutkimalla aiemmat tallenteet.

Jos vapautusta vaaditaan vaarin perustein, on tarkastettava 6-9 artiklaa koskevat rikkomukset.
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2.2.13 13 artikla
2.2.13.1 Teksti

1. Jasenvaltiot voivat omalla alueellaan tai, kyseisen jasenvaltion suostumuksella, toisen
jasenvaltion alueella myodntaa yksittaistapauksittain asettamiensa edellytysten mukaisesti
poikkeuksia 5-9 artiklan saannoksista seuraavanlaisilla ajoneuvoilla harjoitettavaan
likenteeseen, jos téllaiset poikkeukset eivat vaaranna 1 artiklassa asetettujen tavoitteiden
Saavuttamista:

a) viranomaisten omistamat tai ilman kuljettajaa vuokraamat ajoneuvot, joita kaytetaan
sellaisessa tieliikenteessa, jolla ei kilpailla yksityisten kuljetusyritysten kanssa;

b) maanviljelya, puutarhaviljelya, metsataloutta, kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien
yritysten kayttdmat tai ilman kuljettajaa vuokraamat ajoneuvot, joita kaytetaan
tavarankuljetukseen niiden omassa yritystoiminnassa enintdan 100 kilometrin etaisyydella
yrityksen sijaintipaikasta;

C) maa- ja metsataloudessa kaytettavat maatalous- ja metsatraktorit enintaan 100
kilometrin etéisyydell& ajoneuvon omistavan tai sitd vuokraavan yrityksen sijaintipaikasta;

d) ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, joiden suurin sallittu massa on enintaan 7,5 tonnia ja
- joita yhteison postipalvelujen sisdmarkkinoiden kehittamista ja palvelun laadun
parantamista koskevista yhteisista saanndista 15 paivana joulukuuta 1997 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 97/67/EY (1) 2 artiklan 13 kohdassa maaritellyt
yleispalvelun tarjoajat kayttavat yleispalvelussa lahetysten toimittamiseen, tai

- joita kaytetaan sellaisten materiaalien tai laitteiden kuljetukseen, joita kuljettaja tarvitsee
tyonsa yhteydessa.

Na&ita ajoneuvoja saadaan kayttaa enintaan 50 kilometrin etaisyydelld yrityksen sijaintipaikasta
ja silla ehdolla, etta ajoneuvojen kuljettaminen ei ole kuljettajan paatyo;

e) ajoneuvot, joita kaytetaan yksinomaan pinta-alaltaan enintdén 2 300 neliokilometrin
suuruisilla saarilla, joita moottoriajoneuvoliikenteen kaytettavissa oleva silta, kahlaamo tai
tunneli ei yhdista valtion muuhun osaan;

f) tavaraliikenteessa kaytettavat ajoneuvot, joiden kayttdvoimana on maa- tai nestekaasu
taikka séhkovoima ja joiden suurin sallittu massa, perévaunu tai puoliperavaunu mukaan
luettuna, on enintdan 7,5 tonnia ja joita kaytetdan enintdén 50 kilometrin etaisyydella yrityksen
sijaintipaikasta;

s)] ajokortin tai ammattitaitoa osoittava todistuksen saamiseksi annettavaan ajo-
opetukseen ja suoritettavaan tutkintoon kaytettavat ajoneuvot, edellyttéden ettei ajoneuvoja
kayteta kaupallisessa tavara- tai henkiloliikenteessa;

h) ajoneuvot, joita kaytetdan viemarilaitoksen toiminnassa, tulvantorjunnassa vesi-, kaasu-
ja sdhkdlaitosten toiminnassa, maanteiden kunnossapidossa ja valvonnassa, ovelta ovelle
tapahtuvassa talousjatteiden keruussa ja kuljetuksessa, sahke- ja puhelinpalveluissa, radio- ja
televisiolahetyksissa seka radio- tai televisiolahettimien tai -vastaanottimien tunnistamisessa,

) ajoneuvot, joissa on 10-17 paikkaa ja joita kaytetddn yksinomaan ei-kaupalliseen
henkiloliikenteeseen;

)] sirkusten ja huvipuistojen laitteita kuljettavat erikoisajoneuvot;

k) erilaisissa hankkeissa kaytettavat erityisvarusteiset liikkuvat ajoneuvot, joita kaytetadan
paaosin opetustarkoituksiin ajoneuvon ollessa pysakoityna;

) ajoneuvot, joita kaytetaan maidon keraamiseen maatiloilta ja maidonkuljetusastioiden

tai elainten ravinnoksi tarkoitettujen maitovalmisteiden palauttamiseen maatiloille;

m) rahaa ja/tai arvoesineita kuljettavat erikoisajoneuvot;

n) ajoneuvot, joita kaytetaan elainjatteiden tai muiksi kuin elintarvikkeiksi kaytettavien
ruhojen kuljetukseen,;
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0) yksinomaan maanteiden solmukohtiin liittyvilla alueilla, kuten satamissa, satamien ja
muiden liikennemuotojen yhdistamiseksi perustetuissa terminaaleissa (interport) ja
rautatieterminaaleissa, olevilla teilla kaytetyt ajoneuvot;

p) ajoneuvot, joita kaytetaan elavien elainten kuljetukseen 50 kilometrin séteella maatiloilta
paikallisille markkinoille ja painvastoin tai markkinoilta paikallisiin teurastamoihin.

2. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle 1 kohdan nojalla mydnnetyista poikkeuksista, ja
komissio ilmoittaa niista muille jasenvaltioille.

3. Jos 1 artiklassa saadettyjen tavoitteiden saavuttaminen ei vaarannu ja kuljettajia suojellaan
asianmukaisesti, jAsenvaltio voi, saatuaan komission hyvaksynnén, myontaa seuraavissa
tapauksissa omalla alueellaan tata asetusta koskevia vahaisia vapautuksia sellaisilla ennalta
rajatuilla alueilla kaytettavia ajoneuvoja varten, joilla asukastiheys neliékilometria kohti on alle
5 asukasta:

- saanndllinen kotimaan henkildliikenne, jonka aikataulun viranomaiset ovat vahvistaneet,
jolloin voidaan sallia vain taukoja koskevat poikkeukset, ja

- omaan tai toisen lukuun harjoitettava kotimaan tavaraliikenne, joka ei vaikuta
yhtendismarkkinoihin ja jota tarvitaan tiettyjen elinkeinoalojen yllapitamiseksi kyseisella
alueella, kun tamén asetuksen vapautussdannoksissa asetetaan ajoneuvon kayttoetaisyyden
ylaraja 100 kilometriin saakka.

Taman poikkeuksen mukaiseen tieliikenteeseen voi kuulua matka alueelle, jolla asukastiheys
neliokilometria kohti on 5 tai sitd suurempi, ainoastaan silloin, kun on kyse matkan
aloittamisesta tai paattamisesta. Tallaisten toimenpiteiden on oltava luonteeltaan ja
soveltamisalaltaan oikeasuhteisia.

2.2.13.2 Rikkomukset

Ei ole, jos vapautusta sovelletaan oikein.
2.2.13.3 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomaisten olisi todettava taman poikkeuksen kayton patevyys ottamalla selvaa
matkan yksityiskohdista, ajoneuvon kaytdsta, ajoneuvon erityisvarustelun luonteesta ja
kuormaa koskevista tiedoista keskustelemalla kuljettajan kanssa. Olisi muistettava, etta

talla artiklalla mydnnetaan vapautus vain 5-9 artiklasta.

Huomautus: Asetuksen (ETY) N:o 3821/85 3 artiklan 2 kohtaan sisaltyy vastaava vapautus
vaatimuksesta asentaa ajopiirturi (ja kayttaa sita).

Valvontaviranomaisten olisi myds oltava tietoisia siitd, etta kuljettaja tai likenteenharjoittaja ei
ehkd ymmarra, etta erikoisvapautusta voidaan soveltaa, vaan yrittda noudattaa asetusta
(EY) N:0 561/2006, vaikka muita sd&nnoksia olisi ehka sovellettava.

Kyseessa ovat kansalliset poikkeukset, jotka vaihtelevat jasenvaltiosta toiseen ja jotka ovat
yleensé voimassa vain jasenvaltioiden kansallisten rajojen sisalla, vaikka naapurivaltioiden
valilla saattaa olla paikallisia sopimuksia vastavuoroisesta tunnustamisesta (esim. UK ja IRE).
Tarkempia tietoja saa tutustumalla kansalliseen lainsaadantoon.

Naiden poikkeusten alaisuudessa tehtavéat toiminnat olisi kirjattava muuksi tyoksi, jos niihin
yhdistyy asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa ajoa tydpaivan aikana.

Jos kuljettaja soveltaa poikkeusta vaarin, olisi tehtava yksityiskohtainen tarkastus asetusten
(EY) N:0 561/2006 ja (ETY) N:o 3821/85 perusteella.

Vaaditun poikkeuksen patevyyden toteamisessa auttaa EU:n verkkosivusto
http://ec.europa.eu/transport/road/social_provisions/driving_time/driving_time_en.htm,

jonka kautta saa taydellisen luettelon kussakin jasenvaltiossa voimassa olevista kansallisista
poikkeuksista. Valvontaviranomaisten olisi siten oltava tietoisia niista tienvarsitarkastuksia
tehdessaan.
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2.2.14 14 artikla

2.2.14.1 Teksti

1. Jasenvaltiot voivat komission luvalla myontaa vapautuksia taman asetuksen 6—9 artiklan
saanndsten soveltamisesta poikkeuksellisissa olosuhteissa harjoitettaville kuljetuksille, jos
tallaiset poikkeukset eivat vaaranna 1 artiklassa asetettujen tavoitteiden saavuttamista.

2. Kiireellisissa tapauksissa jasenvaltiot voivat myontaéa enintddn 30 paivan ajaksi
poikkeuksen, josta on ilmoitettava komissiolle valittémasti.

3. Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille kaikista tAman artiklan nojalla mydnnetyista
poikkeuksista.

2.2.14.2 Rikkomukset
Ei ole

2.2.14.3 Tienvarsitarkastus

Asetuksessa annetaan jasenvaltioille mahdollisuus hakea komissiolta lupaa héllentaa 6—

9 artiklassa annettuja ajoaikarajoituksia. Jasenvaltiot voivat myds samalla lailla reagoida
poikkeuksellisiin olosuhteisiin tai hatatiloihin (esimerkkina aarimmaisen poikkeukselliset
saaolot tai suu- ja sorkkatautiepidemia Yhdistyneesséa kuningaskunnassa). Talléin ne voivat
myontaa valiaikaisia enintdan 30 vuorokauden vapautuksia, joista on myds ilmoitettava
komissiolle.

Vaikka valvontaviranomaiset todennakoisesti ovat tietoisia tallaisista hollennyksista hatatilan
aikana, heidan on muistettava, etta tallaisia héllennyksia on ehka sovellettu, jos
ajopiirturitallenteita tutkitaan jonkin aikaa tapahtuman jalkeen.

Jos kuljettaja vaittaa, etta sdénnoista poikkeaminen ei ole rikkomus vaan se on sallittu
saantdja hollentamalla, kuljettajalta olisi pyydettava luvasta kopio. Jos kopiota ei voida esittaa,
vahvistus olisi haettava komissiolta, jolle on ilmoitettava kaikista tallaisista luvista.

Ajantasainen luettelo on seuraavassa verkko-osoitteessa:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf.

Koska kyseisia saantojen lievennyksia sovelletaan paikallisesti, toimivaltainen viranomainen
on luultavasti ilmoittanut niista valvontaviranomaisille. Niinp& niilla on merkitysta vain muille
jasenvaltioille, jos kuljettaja myohemmin saapuu toiseen jasenvaltioon ja esittda
tarkastettavaksi tallenteita, jotka nayttavat sisaltavan rikkomuksia, mutta kyseessé voivat olla
sallitut poikkeamat.

Valvontaviranomaisen olisi siten vahvistettava vaaditun lievennyksen voimassaolo, ja jos sita
ei voida vahvistaa, olisi sovellettava 6-9 artiklassa asetettuja rajoituksia.
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2.2.15 15 artikla

2.2.15.1 Teksti

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta 3 artiklan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen
kuljettajiin sovelletaan kansallisia saantoja, jotka antavat sallittuja ajoaikoja seka pakollisia
taukoja ja lepoaikoja koskevan asianmukaisen suojan.

2.2.15.2 Rikkomukset
Ei ole

2.2.15.3 Tienvarsitarkastus

Tassa artiklassa edellytetaan, etta jasenvaltiot ottavat kayttéon ajo- ja lepoaikoja koskevat
saannot sellaisten ajoneuvojen kuljettajia varten, jotka on vapautettu asetuksen saanndista
3 artiklan a alakohdassa. Saannéilla on vain kansallista merkitysta.
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2.16 16 artikla
2.2.16.1 Teksti

1. Kun on kyse ajoneuvoista, joita ei ole varustettu asetuksen (ETY) N:o 3821/85
mukaisesti valvontalaitteilla, taméan artiklan 2 ja 3 kohtaa sovelletaan

a) sdannolliseen kansalliseen henkildliikenteeseen; ja

b) saanndlliseen kansainvaliseen henkildliikenteeseen, jonka reitin paatepisteet ovat
linnuntietéd enintd&n 50 kilometrin etdisyydelld kahden jasenvaltion valisesta rajasta ja jonka
reitin pituus on enintéaén 100 kilometria.

2. Kuljetusyrityksen on laadittava liikenteen aikataulu ja miehiston tydvuorolista, joista on
kunkin kuljettajan osalta kaytava ilmi kuljettajan nimi, asemapaikka seka etukateen maaratyt
ajoajat, muu tyd, tauot ja varallaoloaika.

Jokaisella 1 kohdassa tarkoitettuun liikenteeseen maaratylla kuljettajalla on oltava mukanaan
ote tyovuorolistasta seka aikataulun jaljennos.

3. Tyovuorolistaa koskevat vaatimukset ovat seuraavat:

a) tyovuorolistaan on merkittava kaikki 2 kohdassa tarkoitetut tiedot vahintaan 28 edellisen
paivan ajalta; nama tiedot on paivitettava saannollisesti vahintdan kerran kuukaudessa;

b) kuljetusyrityksen johtajan tai hanen valtuuttamansa henkilon on allekirjoitettava
tyovuorolista;

C) kuljetusyrityksen on sailytettava tydvuorolista vuoden ajan sen voimassaolon
paattymisesta. Kuljetusyrityksen on annettava siitd ote asianomaisille kuljettajille, jotka sita
pyytavat; ja

d) tybvuorolista on pyydettéaessa esitettava ja luovutettava valvontaviranomaiselle.

Huomautus

Asetuksen 16 artiklan soveltaminen on lopetettu 31. joulukuuta 2007 (katso asetuksen
(EY) N:0 561/2006 26 artikla, jolla muutetaan asetuksen (ETY) N:o 3821/85 3 artiklaa).
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2.2.17 17 ja 18 artikla

Naita artikloja ei kasitella tassa, koska niilla ei ole merkitysta tienvarsivalvonnassa.
2.2.18 19 artikla

2.2.18.1 Teksti

1. Jasenvaltioiden on vahvistettava taman asetuksen ja asetuksen (ETY) N:o 3821/85
saannodsten rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia koskevat sdannott, seka toteutettava
tarvittavat toimenpiteet niiden taytant6onpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja syrjimattomia. Taman asetuksen ja asetuksen
(ETY) N:o0 3821/85 rikkominen ei saa johtaa useampaan kuin yhteen seuraamukseen tai
menettelyyn. Jasenvaltioiden on ilmoitettava naista toimenpiteista ja seuraamuksia koskevista
saanndista komissiolle 29 artiklan toisessa kohdassa séadettyyn paivaan mennessa. Komissio
ilmoittaa asiasta muille jasenvaltioille.

2. Jasenvaltion on annettava toimivaltaisille viranomaisille mahdollisuus maarata
seuraamus yritykselle ja/tai kuljettajalle tdmén asetuksen rikkomisesta, joka on todettu
kyseisen jasenvaltion alueella ja josta ei ole viela maaratty seuraamusta, vaikka rikkominen
olisi tapahtunut toisen jasenvaltion tai kolmannen maan alueella.

Poikkeuksena tasta, jos todettu rikkominen
— ei ole tapahtunut kyseisen jasenvaltion alueella, ja

— sen on tehnyt yritys, joka on sijoittautunut toiseen jasenvaltioon tai kolmanteen maahan, tai
kuljettaja, jonka ty6paikka on toisessa jasenvaltiossa tai kolmannessa maassa,

jasenvaltio voi 1 paivaan tammikuuta 2009 asti seuraamuksen maaraamisen sijasta ilmoittaa
tiedot rikkomuksista sen jasenvaltion tai kolmannen maan toimivaltaiselle viranomaiselle, johon
yritys on sijoittautunut tai jossa kuljettajan tyopaikka on.

3. Jos jasenvaltio kaynnistdda menettelyn tai maardd seuraamuksen tietysta
rikkomuksesta, sen on toimitettava tasta kuljettajalle asianmukainen kirjallinen naytto.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niilla on oikeasuhteisten seuraamusten
jarjestelma, joka voi siséltda taloudellisia seuraamuksia ja jota sovelletaan, jos yritys tai siihen
sidoksissa olevat lahettgjat, huolitsijat, matkanjarjestajat, hankkijat, alihankkijat ja kuljettajia
valittavat toimistot rikkovat taman asetuksen tai asetuksen (ETY) N:o 3821/85 saannoksia.
2.2.18.2 Rikkomukset

Ei ole

2.2.18.3 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomaisten olisi tienvarsitarkastuksissa oltava tietoisia siita, etta taméa artikla antaa
heille valtuudet asettaa kuljettajat (ja likenteenharjoittajat) syytteeseen sellaisista asetuksen
(EY) N:o 561/2006 rikkomuksista, joiden todetaan tapahtuneen toisen jasenvaltion tai
kolmannen maan alueella. Artiklan tarkka sanamuoto merkitsee, ettd taméa valtuutus ei ulotu
asetuksen (ETY) N:o 3821/85 rikkomiseen, vaikkakin se saattaa riippua yksittaisten
jasenvaltioiden valtuuttamislainsaadanndosta.
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2.2.19 20 artikla
2.2.191 Teksti

1. Kuljettajan on sailytettava jasenvaltiolta saamansa naytt6 maaratyista seuraamuksista
tai menettelyn kaynnistdmisesta siihen asti, kun sama taman asetuksen rikkominen ei voi enaa
johtaa toiseen menettelyyn tai seuraamukseen taman asetuksen sdédnnoésten nojalla.

2. Kuljettajan on esitettava pyynnoésta 1 kohdassa tarkoitettu naytto.

3. Kuljettajan, joka on useamman kuin yhden kuljetusyrityksen palveluksessa tai
kaytettavissa, on toimitettava kullekin yritykselle riittavat tiedot, jotta se voi noudattaa Il luvun
saannoksia.

2.2.19.2 Rikkomukset
Ei ole

2.2.19.3 Tienvarsitarkastus

Tarkastajien on oltava valmiita ottamaan vastaan nayttoa aloitetusta menettelysta tai
seuraamuksista monissa eri muodoissa.

Joissakin jasenvaltioissa on otettu kayttoon CORTEnN hyvaksyma vakiolomake, joka perustuu
direktiivin 2000/30/EU liitteessa | annettuun vastaavaan tienvarsitarkastusraportin malliin.

Yksinkertaisimmassa muodossaan nayttd voi olla allekirjoitettu viesti ajopiirturin tulosteessa tai
piirturilevyssa.

Jos aiemmasta seuraamuksesta ei esitetd nayttoa, kuljettajalle voidaan maarata samasta
rikkomuksesta uusi seuraamus. Jos téllainen seuraamus maarataan ja nayttd edellisesta
seuraamuksesta esitetéan myéhemmin, myéhemmin annettu seuraamus on peruutettava.
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2.2.20 21 artikla
2.2.201 Teksti

Tapauksissa, joissa jasenvaltio katsoo, etta tata asetusta on rikottu tavalla, joka hyvin
todennékoisesti vaarantaa liikenneturvallisuuden, sen on valtuutettava toimivaltaiset
viranomaiset estamaan kyseisella ajoneuvolla ajamisen, kunnes rikkomuksen syy on korjattu.
Jasenvaltiot saavat kayttaa pakkoa saadakseen kuljettajan pitAmaan vuorokautisen lepoajan.
Jasenvaltioiden on my@s tarvittaessa peruutettava kokonaan tai maaraajaksi yrityksen
toimilupa tai rajoitettava sita, jos yritys on sijoittautunut asianomaiseen jasenvaltioon, tai
peruutettava kokonaan tai méaraajaksi kuljettajan ajo-oikeus tai rajoitettava sitd. Komissio
laatii 24 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelya noudattaen suuntaviivat taman artiklan
saanndsten yhdenmukaisen soveltamisen edistamiseksi.

2.2.20.2 Rikkomukset
Ei ole

2.2.20.3 Tienvarsitarkastus

Jasenvaltiot valtuutetaan tassa artiklassa ottamaan kayttoon lainsaadantoa, joka mahdollistaa
rikkomuksia tehneen kuljettajan kuljettaman ajoneuvon matkan jatkamisen estamisen ja sallii
likenteenharjoittajiin ja kuljettajiin kohdistettavat hallinnolliset seuraamukset. Kaikissa
jasenvaltioissa ei ole kaytdssa toimenpiteitd, jotka mahdollistavat ajokiellon tai ajoneuvon
matkan jatkumisen estamisen.

2221 22-29 artikla

Naita artikloja ei kasitella tassa, koska niilla ei ole merkitysta tienvarsivalvonnassa.
Valvontaviranomaisten olisi kuitenkin oltava tietoisia siitd, ettd 27 artiklan 1 kohdalla muutetaan
asetusta (ETY) N:o 3821/85. Siina méaaritellaan jasenvaltiossa rekisterdidyt ajoneuvot, joihin
on asennettava digitaalinen ajopiirturi.
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3. Asetus (ETY) N:o 3821/85 — Ajopiirturilaitteita ja kirjaamista
koskevat sdannot

3.1 Asetus (ETY) N:o 3821/85

Ajopiirturilaitteistolla tallennettavat tiedot ovat ratkaisevia, jotta valvontaviranomaiset voivat
valvoa saanttjen noudattamista. Tiedot tallennetaan joko piirturilevylle tai digitaalisiin
tiedostoihin, ja ne kerataan joko automaattisesti tai manuaalisesti (kuljettajan tekemin
merkinndin). Valvontaviranomaiset voivat paaasiassa ndité tallenteita tutkimalla todeta, onko
ajo- ja lepoaikoja koskevia saantdja noudatettu.

Asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 maaritellaan tiettyja teknisia asioita, jotka liittyvat naiden
valineiden tyyppihyvaksyntaan, asentamiseen ja tarkastukseen, ja siina asetetaan kuljettajille
velvoite noudattaa sen vaatimuksia.

Asetuksen (ETY) N:o 3821/85 yksityiskohtainen tarkastelu ei kuulu tdh&n asiakirjaan. On
huomattava, etté asetusta sovelletaan vain jasenvaltioissa rekisteroityihin ajoneuvoihin, vaikka
asetuksen noudattamisen katsotaan riittavan myos vastaavien AETR-sopimukseen kirjattujen
vaatimusten noudattamiseen.

Tarkeimmat ajopiirturin kayttéa koskevat vaatimukset sisaltyvat artikloihin 3 ja 13—-16. Naissa
artikloissa asetetaan kuljettajille tiukkoja ja yksityiskohtaisia vaatimuksia, joihin liittyvia
rikkomuksia valvontaviranomaiset havaitsevat tienvarsitarkastuksissa paljon.

llIman tatd asetusta asetuksessa (EY) N:o 561/2006 annettujen vaatimusten noudattamisen
arviointi ei ole realistisesti mahdollista. Valvontaviranomainen seuraa asetuksen

(EY) N:o 561/2006 noudattamista ja samalla varmistaa, etta asetuksen (ETY) N:o 3821/85
asiaankuuluvat vaatimukset on taytetty.

Valvontaviranomaisten on tunnettava nama saannot ja pystyttava tarkastamaan ja arvioimaan
ajopiirturin kirjauksia.
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3.1.1 3 artikla
3.1.1.1 Teksti
1. Valvontalaite on asennettava ja sita on kaytettava jasenvaltiossa rekisterdidyissa

ajoneuvoissa, joita kaytetaan maanteiden henkilo- tai tavaraliikenteessa, lukuun ottamatta
asetuksen (EY) N:o 561/2006 3 artiklassa tarkoitettuja ajoneuvoja. Asetuksen

(EY) N:0 561/2006 16 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut ajoneuvot seka ajoneuvot, joille on
mydnnetty vapautus asetuksen (ETY) N:o 3820/85 soveltamisesta, mutta joihin ei enaa
sovelleta vapautusta asetuksen (EY) N:o 561/2006 nojalla, on saatettava taman vaatimuksen
mukaisiksi 31 paivaan joulukuuta 2007 mennessa.

2. Jasenvaltiot voivat vapauttaa asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklan 1 ja 3 kohdassa
mainitut ajoneuvot taméan asetuksen soveltamisesta.

3. Jasenvaltiot voivat komission luvalla myontaa vapautuksen taman asetuksen
soveltamisesta asetuksen (EY) N:o 561/2006 14 artiklassa tarkoitettuihin kuljetuksiin
kaytettaville ajoneuvoille.

4. Jasenvaltiot voivat kansallisen liikenteen osalta vaatia asennettavaksi ja kaytettavaksi
taman asetuksen mukaiset valvontalaitteet myds sellaisiin ajoneuvoihin, joita 1 kohta ei koske.

3.1.1.2 Rikkomukset
Ajopiirturia ei ole asennettu séantdjen mukaisesti.

3.1.1.3 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomaisten on tarkastettava, etté ajoneuvoihin, jotka eivat kuulu vapautuksen
piiriin, on asennettu oikeanlaiset ajopiirturilaitteistot ja etta asennus on asetuksen

(ETY) N:o 3821/85 vaatimusten mukainen.

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklan 1 ja 3 kohdassa luetellut tielikenteen ajoneuvot
vapautetaan tassa artiklassa ajopiirturin asentamisesta.

On huomattava, etta EU:n ulkopuolisissa AETR-maissa rekistergidyt ajoneuvot voivat
noudattaa AETR-sopimuksen 10 artiklaa noudattamalla asetuksen (ETY) N:o 3821/85
vaatimuksia, mutta tdma ei ole ainoa tapa noudattaa sopimusta. AETR-sopimuksessa
annetut rakennetta, kaytt6a ja asennusta koskevat vaatimukset ovat pitkalti
yhtenevaisia asetuksen (ETY) N:o 3821/85 vaatimusten kanssa, eiké niité tarkastella
tassa asiakirjassa. Tarkastajien olisi siten huolellisesti yksiloitava rikkomukset, jotka
koskevat EU:n ulkopuolisissa AETR-maissa rekisterdityihin ajoneuvoihin asennettujen
valvontalaitteiden rakennetta, kayttda ja asentamista, jotta viitataan oikeaan
vaatimukseen.
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3.1.2 13 artikla

3.1.21 Teksti

Tybnantajan ja kuljettajan on huolehdittava valvontalaitteen sekd, jos kuljettaja ajaa liitteen | B
mukaisin valvontalaittein varustettua ajoneuvoa, kuljettajakortin moitteettomasta toiminnasta ja
oikeasta kaytosta.

3.1.2.2 Rikkomukset

Ajopiirturilaitteiden moitteetonta toimintaa ei ole varmistettu.
Ajoneuvoa on kaytetty viallisen ajopiirturin kanssa. Nama ovat erittain vakavia rikkomuksia.

3.1.23 Tienvarsitarkastus

Valvontaviranomaisten olisi tienvarsitarkastuksessa seurattava ajopiirturin oikeaa toimintaa
tutkimalla esitettyja tallenteita ja tarkastelemalla eri ajopiirturijarjestelmista saatavilla olevia
diagnostisia raportteja. Vika, joka vaikuttaa kuljettajan toiminnan tdsmalliseen tallentamiseen,
VOI rajoittaa myds valvontaviranomaisen kykya seurata saantdjen noudattamista.

Analogiset ajopiirturit

Puuttuvat tai mutkittelevat kayrat, vikaan viittaavat jaljet (kuten yhtakkiset poikkeamat tai
paksut jaljet) tai muu poikkeavan jaljen piirtdminen ovat hyvia osoituksia siita, etta ajopiirturi ei
toimi tarkoitetulla tavalla.

Digitaaliset ajopiirturit
Kuljettajakortti on digitaalisen ajopiirturijarjestelman olennainen osa, ja tdssa artiklassa
vaaditaan kortin oikeaa toimintaa.

Tietoja toimintahairidista, virheista ja vioista on ehka tallennettu ajoneuvoyksikon tapauksia ja
vikoja koskevaan tiedostoon.

Tarkastajien olisi tutkittava, onko selvaa, etta vika on juuri tullut (esim. matkalla), ja annettava
mahdollisuus sen korjaamiseen. On huomattava, etta asetuksen (ETY) N:o 3821/85 16 artiklan
mukaan "[l]aitteen toimintahairion tai virheellisen toiminnan sattuessa yrittajan on annettava
hyvaksytyn asentajan tai korjaamon tehda korjaus niin pian kuin olosuhteet sen sallivat. Jos
paluu yrityksen toimipaikkaan voi tapahtua vasta yli yhden viikon kuluttua hairion tai
virheellisen toiminnan havaitsemisesta, korjaus on suoritettava matkalla.”

Tarkastajien on kuitenkin etsittava nayttoa siita, ovatko ajopiirturin viat pitkdaikaisia sen sijaan,
ettd ne olisivat vasta tulleita, ja toteutettava asianmukaiset lainvalvontatoimet.

[Imeisen vaarin toimiva ajopiirturi voi myads viitata siihen, etté tallentamista hairitdén tai on
hairitty, mika valvontaviranomaisten olisi muistettava tutkiessaan tamankaltaisia virheita.
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3.1.3 14 artikla
3.1.3.1 Teksti
1. TyOnantajan on huolehdittava siita, etta liitteen | mukaisilla valvontalaitteilla

varustettujen ajoneuvojen kuljettajilla on riittava maara piirturilevyja ottaen huomioon naiden
piirturilevyjen yksildlliset ominaisuudet, tyon keston ja sen mahdollisuuden, etta
vahingoittuneet tai valvontaviranomaisen haltuun ottamat piirturilevyt on korvattava.
Tybnantaja saa antaa kuljettajille vain hyvaksytyn mallisia, ajoneuvoon asennettuun
laitteeseen sopivia piirturilevyja.

Jos ajoneuvo on varustettu litteen | B mukaisella valvontalaitteella, tydnantajan ja kuljettajan
on huolehdittava siitd, etta tyon kesto huomioon ottaen liitteessa | b tarkoitettu tulostaminen
voidaan tarkastuksen yhteydessa pyynnostéa suorittaa virheettomasti.

2. Yrityksen on sailytettava piirturilevyja ja 15 artiklan 1 kohdan noudattamiseksi tehtyja
tulosteita kayton jalkeen vahintaan yksi vuosi aikajarjestyksessa ja luettavassa muodossa ja
annettava niista jaljennds asianomaiselle kuljettajalle taman pyynnosta. Yrityksen on myos
annettava jaljennos kuljettajakortilta kopioiduista tiedoista kyseisille kuljettajille, jotka pyytavat
niita, ja jaljennds paperitulosteena. Piirturilevyt, tulosteet ja kopioidut tiedot on pyynnosta
esitettava tai luovutettava toimivaltaiselle valvontaviranomaiselle.

3. Liitteessa | B tarkoitetun kuljettajakortin myontéaa kuljettajan pyynndstéa sen jasenvaltion
toimivaltainen viranomainen, jossa kuljettajalla on vakituinen asuinpaikka.

Jasenvaltio voi vaatia, etté jokaisella kuljettajalla, jota asetuksen (ETY) N:o 3820/85
saannokset koskevat ja jolla on vakituinen asuinpaikka kyseisen jasenvaltion alueella, on
kuljettajakortti.

a) Tassé asetuksessa 'vakituisella asuinpaikalla’ tarkoitetaan paikkaa, jossa henkild
tavallisesti, toisin sanoen vahintaan 185 paivaa kalenterivuoden aikana, asuu henkilokohtaisiin
ja ammatillisiin siteisiin liittyvista syista, tai jos henkil6lla ei ole ammatillisia siteita,
henkilokohtaisista syistd, jotka johtuvat laheisista siteista hanen ja asuinpaikan valilla.
Kuitenkin, jos henkildlla on ammatillisia siteitéa eri paikkaan, kuin mihin h&nella on
henkilokohtaisia siteita, ja jos han tasta syysta joutuu saanndllisesti oleskelemaan eri paikoissa
kahdessa tai useammassa jasenvaltiossa, hdnen katsotaan asuvan vakituisesti paikassa,
johon hanella on henkilokohtaisia siteita, edellyttaen, etta han palaa sinne saanndllisesti.
Viimeksi mainittua ehtoa ei edellyteta, jos henkil oleskelee jasenvaltiossa, koska hanet on
l&hetetty sinne tydhon maaraajaksi.

b) Kuljettajat esittéavat vakituisesta asuinpaikasta todistuksen asianmukaisella tavalla,
kuten henkildllisyystodistuksen tai muun patevan asiakirjan avulla.

C) Jos kuljettajakortin myodntavan jasenvaltion toimivaltaiset viranomaiset epailevat

b kohdan mukaisesti annetun vakituista asuinpaikkaa koskevan ilmoituksen oikeellisuutta tai
jos pidetaan tiettyja erityistarkastuksia, kyseiset viranomaiset voivat pyytaa lisatietoja tai
-todisteita.

d) Kortin myontavan jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava
mahdollisuuksien mukaan, ettei hakija jo ole voimassa olevan kuljettajakortin haltija.

4.a) Jasenvaltion toimivaltainen viranomainen tayttaa kuljettajakortin litteen | B sdanndsten
mukaisesti. Kuljettajakortin hallinnollinen voimassaoloaika ei voi ylittaa viitta vuotta.
Kuljettajalla voi olla hallussaan vain yksi voimassa oleva kortti. Han ei saa kayttdd muuta kuin
omaa henkilokohtaista korttiaan. Han ei saa kayttaa viallista korttia tai korttia, jonka
voimassaoloaika on umpeutunut.

Kun kuljettajalle annetaan uusi kortti entisen tilalle, uudessa kortissa on entinen kuljettajakortin
numero korotettuna yhdella yksikolla. Kortin mydntavan viranomaisen on pidettava rekisteria
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mydnnetyista, varastetuista, kadonneista ja viallisista korteista vahintaan niiden voimassaoloa
vastaavan ajan.

Jos kuljettajakortti vahingoittuu, toimii huonosti, katoaa tai varastetaan, viranomainen toimittaa
korvaavan kortin viiden tyopaivan kuluessa tata tarkoitusta varten tehdyn perustellun pyynnén
vastaanottamisesta.

Kun kortti on uusittava sen voimassaoloajan umpeutuessa, viranomainen toimittaa uuden
kortin ennen vanhan umpeutumista, jos tata koskeva pyynt6 on toimitettu viranomaiselle

15 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa saadetyssa maaraajassa.

b) Kuljettajakortti myonnetaan ainoastaan hakijoille, joita koskevat asetuksen

(ETY) N:o 3820/85 saadnnokset.

C) Kuljettajakortti on henkilokohtainen. Sitéa el sen voimassaoloaikana voida peruuttaa tai
sen voimassaoloa keskeyttaa millaan perusteella, paitsi jos jasenvaltion toimivaltainen
viranomainen toteaa, etté kortti on vaarennetty tai etta kuljettaja kayttdd muuta kuin omaa
korttiaan tai etta kuljettajan hallussa oleva kortti on saatu vaarien ilmoitusten ja/tai
vaarennettyjen asiakirjojen perusteella. Jos edella mainitut kortin peruuttamis- tai
voimassaolon keskeyttamistoimenpiteet toteuttaa muu kuin kortin myontanyt jasenvaltio,
kyseisen jasenvaltion on palautettava kortti kortin myoénténeen jasenvaltion viranomaisille ja
ilmoitettava tAman palautuksen syyt.

d) Jasenvaltioiden myontadmat kuljettajakortit on tunnustettava vastavuoroisesti.

Jos jasenvaltion myéntaman voimassa olevan kuljettajakortin haltijan vakinainen asuinpaikka
on toisessa jasenvaltiossa, han voi pyytaa, ettd hanen korttinsa vaihdetaan vastaavaan
kuljettajakorttiin; vaihdon suorittavan jasenvaltion tehtdvana on tarkastaa tarvittaessa, onko
esitetty kortti viela voimassa.

Vaihdon suorittavien jasenvaltioiden on palautettava vanha kortti sen myontaneen jasenvaltion
viranomaisille ja ilmoitettava taman palautuksen syyt.

e) Kun jasenvaltio korvaa tai vaihtaa kuljettajakortin, taman korvaaminen tai vaihto seka
jokainen muu myoéhempi korvaaminen tai uusiminen on kirjattava tassa jasenvaltiossa.
f) Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet kuljettajakorttien

vaarentamisen mahdollisuuden valttamiseksi.

5. Jasenvaltioiden on valvottava, etta neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 ja tiettyjen
moottoriajoneuvoluokkien nopeudenrajoittimien asentamisesta ja kaytosta yhteiséssa 10
paivana helmikuuta 1992 annetun neuvoston direktiivin 92/6/ETY (1) edellyttaman valvonnan
suorittamiseksi tarvittavat, taman asetuksen | B liitteen mukaisilla valvontalaitteilla tallennetut
ja muistiin tallennetut tiedot sailytetdan muistissa vahintaan 365 paivaa tallennuspaivan
jalkeen ja ettd ne saadaan kayttdon siten, etta tietojen varmuus ja paikkansapitavyys taataan.
Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarpeelliset toimenpiteet varmistaakseen, etta toimet,
jotka liittyvat valvontalaitteiden jalleenmyyntiin tai kaytosta poistamiseen, eivat haittaa
erityisesti taman kohdan asianmukaista soveltamista.

3.1.3.2 Rikkomukset

Kuljettaja ei ole varmistanut, etta tulostaminen onnistuu, ja syyna on jokin seuraavista:
a) paperia ei ole riittavasti — vahainen rikkomus
b) muu syy, kuten viallinen ajoneuvoyksikko — erittain vakava rikkomus.
Kuljettaja on kayttanyt jonkun muun kuljettajakorttia — erittdin vakava rikkomus.
Kuljettaja on kayttanyt viallista kuljettajakorttia — erittain vakava rikkomus.
Kuljettajalla on hallussaan useampi kuin yksi kuljettajakortti, jossa on hénen tietonsa — erittain
vakava rikkomus.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 66



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Kuljettaja ei ole kayttanyt kuljettajakorttia (esim. hanella ei ole korttia, vaikka han ajaa
digitaalisella laitteistolla varustettua ajoneuvoa) — erittain vakava rikkomus.
Liikenteenharjoittaja ei ole sailyttanyt tallenteita (yhden vuoden ajan) — erittéin vakava
rikkomus.

3.1.3.3 Tienvarsitarkastus

Taman artiklan 1 kohdassa liikenteenharjoittajille ja kuljettajille asetetaan tiettyja velvoitteita,
jotka koskevat ajopiirturijarjestelman asetuksen mukaista kayttoa.

Kuljettajan on varmistettava, etta han pystyy aina vaadittaessa tai pyydettéaessa tulostamaan
ajopiirturin tiedot. Kaytannossa tama merkitsee, etta kuljettajalla on oltava mukanaan riittava
maara paperia. Jos tulostetta ei pystyta paperipulan takia tekemé&én, on kyseessa rikkomus.
(Kuljettajia olisi kannustettava pitamaan mukanaan reilu varasto tulostinpaperirullia.)

Liikenteenharjoittajalla on velvoite toimittaa kuljettajalle riittdva varasto kaytdssa olevaan
laitteeseen sopivia piirturilevyja. Jos velvoitetta ei taytetd, tydnantaja/liikenteenharjoittaja on
tehnyt rikkomuksen.

Artiklan 2 kohdassa yrityksille (likenteenharjoittajille, yhtidille) asetetaan vaatimuksia, jotka
koskevat piirturilevyjen ja kopioitujen tietojen tallentamista ja sailytystapaa. Koska vaatimuksen
noudattamatta jattdminen on yrityksen rikkomus, silla on vahan merkitysta
tienvarsitarkastuksissa.

Artiklan 3 ja 4 kohta sisaltavat etupaassa kuljettajakorttien myontamismenettelyja, sisaltéa ja
ominaisuuksia koskevia saannoksia, joita jasenvaltioiden ja kortteja myontéavien viranomaisten
on noudatettava, eika niilla ole juuri merkitysta tienvarsitarkastuksissa.

Tekstissa kuitenkin kielletdan kahden kuljettajakortin hallussapito. Kuljettaja saa kayttaa vain
omaa henkildkohtaista kuljettajakorttiaan, ja viallisten/vaurioituneiden tai vanhentuneiden
korttien kayttd on kielletty. Jos kortti on vaarennetty, saatu antamalla vaaria tietoja tai
esittamalla vaarennettyja asiakirjoja tai jos kuljettaja kayttaa korttia, jonka haltija han ei ole,
toimivaltainen viranomainen voi peruuttaa kortin tai keskeyttééa sen voimassaolon.
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3.14 15 artikla
3.14.1 Teksti
1. Kuljettajat eivat saa kayttaa likaantuneita tai vahingoittuneita piirturilevyja tai

kuljettajakortteja. Ne on taman vuoksi suojattava sopivalla tavalla.

Kun kuljettaja haluaa uusia kuljettajakorttinsa, h&nen on esitettava asiasta pyyntd sen
jasenvaltion toimivaltaisille viranomaisille, jossa hanella on vakituinen asuinpaikka, viimeistaan
15 tydpaivaa ennen kortin voimassaoloajan umpeutumista.

Jos tietoja sisaltava piirturilevy tai kuljettajakortti vahingoittuu, kuljettajan on liitettava
vahingoittuneen piirturilevyn tai kuljettajakortin oheen sen tilalla kaytetty varalevy.

Jos kuljettajakortti vahingoittuu, toimii huonosti, katoaa tai varastetaan, kuljettajan on
kalenteriviikon kuluessa esitettava pyyntd korvaavan kortin saamisesta sen jasenvaltion
toimivaltaisille viranomaisille, jossa hénella on vakituinen asuinpaikka.

Jos kuljettajakortti vahingoittuu, toimii huonosti tai ei ole kuljettajan hallussa, kuljettajien on

a) matkansa alkaessa tulostettava yksityiskohtaiset tiedot kuljettajan ajamasta ajoneuvosta
ja merkittava tulostettuun asiakirjaan

)] seikat, joiden avulla kuljettaja voidaan tunnistaa (nimi ja kuljettajakortin tai kuljettajan
ajokortin numero), seka allekirjoituksensa,;
i) jaliempéana 3 kohdan toisen luetelmakohdan b, c ja d alakohdassa tarkoitetut ajanjaksot;

b) matkansa paatyttya tulostettava valvontalaitteeseen tallennetut aikatiedot ja kirjattava
siihen tekeménsa muun tyon aika, varallaoloaikansa ja vapaa-aikansa matkan alussa tehdyn
tulosteen ottamisen jalkeen, ellei tietoja ole tallennettu ajopiirturiin, ja merkittdva kyseiseen
asiakirjaan yksityiskohdat, joiden avulla kuljettaja voidaan tunnistaa (nimi ja kuljettajakortin tai
kuljettajan ajokortin numero), seka kuljettajan allekirjoitus.

2. Kuljettajien on kaytettava jokaisena ajopaivana piirturilevyja tai kuljettajakortteja alkaen
hetkesta, jona he ottavat ajoneuvon haltuunsa. Piirturilevy tai kuljettajakortti poistetaan vasta
vuorokautisen tydajan paatyttya, jollei poistamiseen anneta lupaa muulla tavoin. Piirturilevya
tai kuljettajakorttia ei saa kayttaa tarkoitettua pitempaa aikaa.

Kun kuljettajat eivat ole ajoneuvossa eivatka siten voi kayttaa ajoneuvoon asennettua laitetta,
jallempéana 3 kohdan toisen luetelmakohdan b, ¢ ja d alakohdassa tarkoitetut ajanjaksot

a) on luettavasti ja piirturilevya likaamatta merkittava kasin, automaattisesti tai muulla
tavoin piirturilevyyn, jos ajoneuvossa on liitteen | mukainen valvontalaite; tai

b) ne on merkittava kuljettajakorttiin kayttamalla valvontalaitteen
kasinmerkintamahdollisuutta, jos ajoneuvossa on liitteen | B mukainen valvontalaite.

Jos liitteen | B mukaisella valvontalaitteella varustetussa ajoneuvossa on mukana useampi
kuin yksi kuljettaja, ndiden on varmistettava, etté heidan kuljettajakorttinsa on asetettu
ajopiirturiin oikeaan aukkoon.

Kun ajoneuvossa on useampi kuin yksi kuljettaja, kuljettajien on tehtéava piirturilevyihin
tarvittavat muutokset siten, etta liitteessa | olevan Il luvun 1—3 kohdassa tarkoitetut tiedot
nakyvat sen kuljettajan piirturilevyssa, joka silla hetkella ohjaa ajoneuvoa.

3. Kuljettajien on

- huolehdittava siita, ettd piirturilevyn aikamerkinnat tehdaan ajoneuvon rekisteréintimaan
virallisen ajan mukaan,

- kaytettava valvontalaitteen katkaisijaa siten, etté seuraavat ajanjaksot tulevat merkityiksi
erikseen ja toisistaan erotettavasti:

a) merkin ~ alla: ajoaika;

b) "muulla tyblla” tarkoitetaan maantieliikenteen liikkuvissa tehtavissa toimivien henkildiden
tyOajan jarjestamisesta 11 paivana maaliskuuta 2002 annetun Euroopan parlamentin ja
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neuvoston direktiivin 2002/15/EY (1) 3 artiklan a alakohdassa maariteltyd muuta toimintaa kuin
ajamista, seka myos kaikkea samalle tai toiselle tydnantajalle tehtavaa tyota joko kuljetusalalla
tai sen ulkopuolella, ja se on merkittava merkin X alle;

C) *varallaoloaika”, joka on maaritelty direktiivin 2002/15/EY 3 artiklan b alakohdassa, on
merkittava merkin - alle;

d) merkin 7 alla: tyon keskeytykset ja vuorokautiset lepoajat.
4. Rauennut.

5. Kuljettajan on merkittava piirturilevyyn seuraavat tiedot:

a) sukunimi ja etunimi aloittaessaan levyn kayton;

b) aika ja paikka aloittaessaan ja lopettaessaan levyn kayton;

C) hanen kaytdossaan olevan ajoneuvon rekisterinumero ennen ensimmaista levylle
merkittyd matkaa ja sen jalkeen piirturilevyn kayton aikana tapahtuvien ajoneuvon vaihtojen
yhteydessa;

d) matkamittarin lukema:

- ennen ensimmaista levylle merkittya matkaa,

- viimeisen levylle merkityn matkan jalkeen,

- jos ajoneuvoa vaihdetaan tyopaivan aikana (edellisen ajoneuvon mittarilukema ja uuden
ajoneuvon mittarilukema);

e) tarvittaessa ajoneuvon vaihdon kellonaika.

5a. Kuljettajan on syotettava liitteen | B mukaiseen valvontalaitteeseen sen maan tunnus,
jossa han aloittaa vuorokautisen tydjaksonsa, sekéd sen maan tunnus, jossa han paattaa
vuorokautisen tydjaksonsa. Jasenvaltio voi kuitenkin maarata, etta sen alueella
sisamaankuljetuksen suorittavien ajoneuvojen kuljettajat lisdavat maan tunnukseen tarkemmat
maantieteelliset erittelyt, jos kyseinen jasenvaltio on ilmoittanut ndma erittelyt komissiolle
ennen 1 paivaa huhtikuuta 1998, ja niiden lukumaara ei ole yli kaksikymmenta.

Edella tarkoitetut tiedot syottaa kuljettaja, ja se voi tapahtua joko taysin manuaalisesti tai
automaattisesti, jos valvontalaite on liitetty satelliittipaikantamisjarjestelmaan.

6. Liitteessa | maaritellyn valvontalaitteen on oltava valmistettu siten, etta
valvontaviranomainen voi laitteen mahdollisen avaamisen jalkeen piirturilevya pysyvasti
vaantamattd, vahingoittamatta tai likaamatta lukea tarkastusajankohtaa edeltavien yhdeksan
tunnin merkinnat.

Laitteen on liséksi oltava valmistettu siten, etta ilman kotelon avaamista voidaan varmistaa,
etté laite tekee merkintgja.

7.a) Kuljettajan ajaessa ajoneuvoa, jossa on liitteen | mukainen valvontalaite, kuljettajan on
milloin tahansa pyynnosté esitettava valvontaviranomaiselle

) kuluvan viikon piirturilevyt sekéa kuljettajan edellisten 28 paivan kuluessa kayttamat
piirturilevyt;
1)) kuljettajakortti, jos hanella sellainen on; ja

i) kaikki k&sin tehdyt muistiinpanot ja tulosteet kuluvalta viikolta ja edeltavilta 28 paivalta,
joita tdssa asetuksessa ja asetuksessa (EY) N:o 561/2006 edellytetaan.

b) Kuljettajan ajaessa ajoneuvoa, jossa on liitteen | B mukainen valvontalaite, kuljettajan
on milloin tahansa pyynndsta esitettava valvontaviranomaiselle

) kuljettajakorttinsa;

1)) kaikki kasin tehdyt muistiinpanot ja tulosteet kuluvalta viikolta ja edeltaviltda 15 paivalta,

joita tassa asetuksessa ja asetuksessa (EY) N:o 561/2006 edellytetaan.
i) piirturilevyt edellisessa alakohdassa tarkoitetulta ajalta, jos han on tdné aikana ajanut
litteen | mukaisella valvontalaitteella varustettua ajoneuvoa.
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Kuitenkin 1 paivasta tammikuuta 2008 alkaen ii alakohdassa tarkoitettu ajanjakso kattaa
kuluvan paivan ja edeltavat 28 paivaa.

C) Toimivaltainen valvontaviranomainen voi valvoa asetuksen (EY) N:o 561/2006
noudattamista piirturilevyjen, valvontalaitteen tai kuljettajakortin tallentamien naytdlle tai
kirjoittimelle tulostettujen tietojen ja, jollei naita tietoja ole, minka tahansa muun
todistusvoimaisen asiakirjan avulla, joka osoittaa, ettd 16 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettujen
kaltaisia saannoksia ei ole noudatettu.

8. On kiellettya vaarentaa, poistaa tai tuhota piirturilevylle seka valvontalaitteen tai
kuljettajakortin muistiin tallennettuja tietoja seka liitteessa | B méaaritellyn valvontalaitteen
tulostamia asiakirjoja. Kiellettya on my6s valvontalaitteen, piirturilevyn tai kuljettajakortin
sellainen kasitteleminen, joka aiheuttaa tietojen ja/tai tulosteiden vaarentymisen, niihin paasyn
estymisen tai niiden tuhoutumisen. Ajoneuvossa ei saa olla laitetta, jota voidaan kayttaa
tallaiseen kasittelemiseen.

3.1.4.2 Rikkomukset

Tallenteita ei esiteté tienvarsitarkastuksessa.

Tienvarsitarkastuksessa ei esiteta pyydettya kirjaa, rekisteria tai muuta asiakirjaa.
Piirturilevya tai kuljettajakorttia ei ole kaytetty.

Piirturilevyja ei ole annettu kayttoon riittavasti (likenteenharjoittaja).

Piirturilevyja ei ole palautettu tydnantajalle.

On kaytetty laitteeseen soveltumattomia piirturilevyja.

Piirturilevya tai kuljettajakorttia ei ole tarvittaessa vaihdettu (kaksoismiehityksessa).

Ei ole varmistettu, ettd kuljettajakortti on laitettu digitaalisen ajopiirturin oikeaan aukkoon.
Vaadittavia ajanjaksoja ei ole kirjattu joko manuaalisesti, automaattisesti tai muulla tavoin.
Keskikentan tiedot ovat puutteellisia (analogisessa piirturilevyssa).

Toimintatilakytkinta on kaytetty virheellisesti.

Alkuperamaan tunnusta ei ole merkitty (digitaalisessa ajopiirturissa).

Ajopiirturi on vaarassa ajassa.

Matkan alussa tai lopussa ei ole tehty tarvittavia tulosteita, ja asiaankuuluvat tiedot on jatetty
kirjaamatta (jos digitaalinen ajopiirturi tai kuljettajakortti on viallinen).

Uutta kuljettajakorttia ei ole haettu 15 paivan kuluessa (uusinta) tai seitseman paivan kuluessa
(viallinen, kadonnut tai varastettu kortti).

Piirturilevy tai (digitaalinen) kuljettajakortti on poistettu laitteesta luvattomasti.

Samaa piirturilevya on kaytetty tarkoitettua pitempaan.

On kaytetty likaisia tai vaurioituneita piirturilevyja.

Ajoneuvossa on luvaton laite (ajopiirturin merkintdjen kasittelya tai poistamista varten).

3.1.4.3 Tienvarsitarkastus

Asetuksessa asetetaan kuljettajalle yksityiskohtaisia velvollisuuksia, jotka koskevat toiminnan
tallentamista ja tallenteiden esittamista seka ajopiirturin kaytt6a ja menettelyja
poikkeuksellisissa olosuhteissa.

15 artiklan 1 kohta

Asetuksessa esitetdan selkeasti noudatettavat menettelyt. Niiden tahallinen laiminlydnti johtaa
syytteeseen
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a) likaisten tai vaurioituneiden piirturilevyjen kaytosta. Toisin sanoen piirturilevyt ovat
karsineet vaurioita huonon kasittelyn takia joko ennen kayttda tai sen jalkeen. Vastuu on
selkeasti kuljettajalla, jonka ei pida kayttaa likaantuneita tai vaurioituneita piirturilevyja.
Kayton jalkeen levyt on sailytettava siten, ettd ne eivat paase likaantumaan tai
vaurioitumaan, mika saattaisi vaaristaa levyyn tallennettuja tietoja tai tehda niista
lukukelvottomia. Satunnaista ja vahaista vauriota/likaa, joka ei esté valvontatarkastusta,
voidaan pitdd vahaisena rikkomuksena.

b) laiminlydnnista hakea uutta kuljettajakorttia kadonneen, varastetun tai viallisen kortin
tilalle seitseman paivan sisalla. Epasuorasti tdssa edellytetaan, etta kuljettaja voi
todistaa hakeneensa korvaavaa korttia. Jos kuljettaja esittdd lainmukaiset tulosteet ja
niista kay ilmi, etta kuljettajakortti on toiminut viallisesti tai puuttunut yli seitseman
paivan ajan, kuljettajan on voitava esittda todiste uuden kortin hakemisesta, jotta han
valttaisi seuraamusmenettelyn tasta ilmeisesta rikkeesta.

c) tulostamatta jattamisesta matkan alussa/lopussa, jos kuljettajakortti on viallinen,
vaurioitunut tai ei ole kuljettajan hallussa, jolloin on selvaa, etta kuljettajakorttia ei voida
kirjata ja ajoneuvoyksikko ilmoittaa siita.

Huomautus: "Jos kuljettajakortti — — ei ole kuljettajan hallussa”: Kuljettajan on voitava

esittda hanelle myonnetty kuljettajakortti. Kuljettajalla on vain rajoitettu aika (seitseméan

paivaa), jonka han saa ajaa digitaalisella ajopiirturilla varustettua ajoneuvoa virallisen
katoamis- tai toimintahairiéilmoituksen jalkeen ilman, etta hanella on kuljettajakorttia.

Kuljettajalle on myonnettava kuljettajakortti, ennen kuin han saa ajaa ajoneuvoa, johon on

asennettu digitaalinen ajopiirturi.

15 artiklan 2 kohta

Asetuksessa asetetaan valvontalaitteiston kaytdlle lisdvaatimuksia. Ajopiirturia on kaytettava
tallentamaan kaikki asetuksen soveltamisalaan kuuluva kuljettajan toiminta:

a) tyon aloittamisen ja ajoneuvon haltuunoton valinen aika
b) ajoneuvon hallinta-aika
C) ajoneuvosta poistumisen ja tydpaivan paattymisen valinen aika.

Jos kuljettaja ei pida kirjaa kaikista toimistaan seka valvontalaitteiston avulla etta tekemalla
merkint6ja kasin, se voi siis johtaa seuraamusmenettelyn aloittamiseen (katso my6s asetuksen
(EY) N:0 561/2006 6 artiklan 5 kohta).

Kuljettaja ei saa ilman lupaa poistaa piirturilevya tai kuljettajakorttia, ennen kuin hanen
vuorokautinen ty6aikansa paattyy. Tallaiseen lupaan ovat syyna muut saantelyvaatimukset,
kuten seuraavat:

a) ajoneuvon vaihtaminen

b) esittdminen valvontaviranomaisille
C) vaatimus tehda merkinta kasin

d) vaarin toimiva valvontalaite.

Valvontaviranomaisten olisi tiedettava, etta piirturilevyn tai kuljettajakortin luvattomalla

poistamisella saatetaan salata toimintaa, joka tallennettuna olisi asetuksen (EY) N:o 561/2006
vastaista.
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Kuljettaja ei saa kayttaa piirturilevya yli 24 tunnin ajan, koska tama saattaa johtaa aiemmin
tallennettujen tietojen vaaristymiseen tai tuhoamiseen. Rikkomus on helppo havaita
piirturilevyjen tarkastuksessa, jos niissa on paallekkaisia kayria, ja talléin aloitetaan
seuraamusmenettely.

Digitaalista ajopiirturia tai kuljettajakorttia kaytettaessa tallainen rikkomus ei ole mahdollinen.
Vastaava rikkomus olisi tallennettujen tietojen katoaminen, koska ne on jatetty kopioimatta.

Asetuksessa edellytetaan kaksoismiehitykselta tiettyja menettelyja.

Kuljettajien on varmistettava, etta varsinaisesti ajavan henkilon kuljettajakortti on
ajoneuvoyksikon oikeassa aukossa ja ettd analogisessa ajopiirturissa varsinaisesti ajavan
henkilon piirturilevy on asetettu laitteeseen oikein, jotta matka, nopeus ja ajoaika tallentuvat
oikein.

Rikkomus tulee esiin tutkimalla tarkastuksessa ajoneuvoyksikk6a ja molempia kuljettajakortteja

tai molempia piirturilevyja
15 artiklan 3 kohta
Tassa osassa kasitellaan valvontalaitteiston kayttoa ja asetuksia koskevia vaatimuksia.

Kuljettajien on varmistettava, ettd analogisen ajopiirturin aika on asetettu ajoneuvon
rekisterdintimaan viralliseen aikaan. Taman laiminlydnti on rikkomus.

Valvontaviranomaisten on tiedettava, etta aika voi olla eri kuin valvontapaikan virallinen aika.
Satunnaiset aika-asetukset saattavat merkita, etta laitetta on manipuloitu, joten asia on
joissakin tapauksissa tutkittava mahdollisten vaarennosten poissulkemiseksi. Vaikka nain ei
olisikaan, vaatimuksen rikkominen johtaa seuraamusmenettelyyn.

Digitaalisen ajopiirturin ajoneuvoyksikko tallentaa koordinoituun yleisaikaan (UTC), mutta se
saattaa esittda paikallisen ajan.

Kuljettajan on tallennettava toiminnat valvontalaitteen avulla siten, ettd han kayttaa kaytossa

olevalle ajopiirturille ominaisia lainmukaisia menetelmia jaljempana esitetylla tavalla.
Laiminlyonti voi johtaa seuraamusmenettelyn aloittamiseen.

— "Ajoaika”. On syyta tietaa, ettd useimmissa nykyaikaisissa valvontalaitteissa tama
tapahtuu automaattisesti, kunhan piirturilevy/kuljettajakortti on oikein asennettu.

XA

— "Muu tyQ”. Kattaa kaiken muun tyoksi luokiteltavan toiminnan kuin ajamisen
EU:n/AETR-sopimuksen séént6jen soveltamisalassa. Tahan sisaltyy kaikki
samalle tai toiselle tydnantajalle likennealalla tai sen ulkopuolella tehty tyo.
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-
-
ey
-
-

[

— "Varallaoloaika”. Varallaoloaika maaritellaan direktiivin 2002/15/EY 3 artiklan

b alakohdassa. Lyhyesti silla tarkoitetaan
- taukoihin ja lepoaikaan kuulumattomia ajanjaksoja, jolloin kuljettaja ei ole
velvollinen olemaan ajoneuvossa mutta jolloin hanen on oltava kaytettavissa, jos hanet
mahdollisesti kutsutaan aloittamaan ajaminen tai jatkamaan sita tai suorittamaan muita
tyotehtawa Tyypillisia esimerkkeja ovat

lautalla tai junalla kuljetettavan ajoneuvon saattaminen

— odottelu ajoneuvon lastaamisen / lastin purkamisen aikana

—  valtioiden rajoilla tapahtuvat viiveet

— odottelu likennekieltojen aikana.

Nama ajanjaksot ja niiden ennakoitava kesto ovat tiedossa etukateen joko ennen laht6a
tai juuri ennen kyseisen ajanjakson varsinaista alkamista.

Miehiston jasenen on valittava tama toiminta, kun han on mukana toisen kuljettajan
ajamassa autossa, jos han tekee muuta tyota (kuten reittisuunnittelua). Enintaan

45 minuutin jaksoa toimettomana olevan miehiston jasenen “varallaoloajaksi”
kirjaamasta ajasta voidaan pitaa taukona, koska digitaaliseen ajopiirturiin ei ole
teknisesti mahdollista kirjata tallaista taukoa vuode/lepokuvakkeen kohdalle.

el

Jos ku

- Tauot tai lepoajat. Tahan kuuluvat tyén/ajamisen aikana pidetyt tauot sekéa
vuorokautiset ja viikoittaiset lepoajat. Kuljettajat eivat saa ajaa tai tehdéd muuta tyota.
Tauot kaytetdan yksinomaan lepddmiseen. Lepoajan aikana kuljettajan on voitava
vapaasti paattaa ajankaytostaan. Kuljettaja, joka tekee tyota, kun ajopiirturi on asetettu
kohtaan tauko tai lepo, tekee rikkomuksen.

ljiettaja on valinnut tietyn toimintatilan vahingossa, on kohtuullista odottaa, ettéa han tekee

manuaalisen korjauksen tai tulosteen, jossa ilmoittaa virheesta yksityiskohtaisesti, heti kun
virhe huomataan.

15 arti

Tassa

klan 5 kohta

kohdassa maaritellaan tiedot, jotka on lisattava piirturilevyyn késin sen tietojen

taydentamiseksi. Jos kuljettaja ei kirjaa tietoja sdadetyssa ajassa, tata saantoa rikotaan ja
seuraamusmenettely saatetaan aloittaa.

Kun kuljettaja aloittaa tyon, hanen on kirjattava koko nimensa, seka etu- etta
sukunimi. Hanen on varottava kirjoittamasta nimed osittain piirturilevyn
tallennusalueelle. Lempimia ja nimikirjaimia ei hyvaksytd muutoin kuin vaadittujen
tietojen lisaksi. Jos nimi on liian pitka sille varattuun tilaan, lyhenteita saa kayttaa,
mutta talldin koko nimi on kirjoitettava piirturilevyn takapuolelle.

— On suositeltavaa kirjoittaa sukunimi ennen etunimed. Nain autetaan viranomaisia,

jotka eivat ehka tunne eri jasenvaltioiden nimeamiskaytantdja, mutta taman ohjeen
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noudattamatta jattamista ei pideta rikkomuksena. Vaaran nimen kirjoittaminen tekee
tallenteesta valheellisen.

— Paiva ja aloituspaikka lisatdan. Vaaran paivayksen tai paikan kirjoittaminen tekee
tallenteesta valheellisen. Tybajan paattyessa merkitdan paivays ja paikka. Jos
piirturilevyn kaytto aloitetaan ja lopetetaan samana paivana, paiva olisi merkittava
kahdesti. Toistomerkkien kayttoa ei hyvaksyta. Paikaksi on ilmoitettava lahin
kaupunki tai kyl&, ja se on merkittdva kahdesti, jos aloitus- ja lopetuspaikka ovat
samoja.

— Jokaisen ajoneuvon rekisterinumero, jota kuljettaja kayttaa.

— Matkamittarin aloitus- ja lopetuslukema on kirjattava vuorokautiseen tallenteeseen, ja
matkamittarin aloituslukema on kirjattava kustakin kuljettajan ajamasta ajoneuvosta.

Keskikentasta puuttuvat tiedot saattavat johtua kuljettajan huolimattomuudesta tai
vaarennoksen valmistelusta, ja valvontaviranomaisten saattaa olla vaikeata erottaa ndma
kaksi toisistaan. Joka tapauksessa puuttuvien tietojen syy olisi pyrittava selvittamaan, ennen
kuin seuraamusmenettelyn aloittamisesta paatetdan. Satunnaista puutosta olisi pidettava
vahemman vakavana kuin jatkuvia rikkomuksia.

15 artiklan 5 a kohta

Digitaalista ajopiirturia kayttavan kuljettajan on syotettava laitteeseen sen maan tunnus, jossa
han aloittaa vuorokautisen ty6jaksonsa, seka sen maan tunnus, jossa han paattaa
vuorokautisen tydjaksonsa. Sama koskee myds mahdollisia ajoneuvon vaihdoksia.

Taman laiminlyonti on rikkomus.

15 artiklan 6 kohta

Kohta liittyy analogiseen valvontalaitteeseen. Silla on vain vahan vaikutusta
lainvalvontatoimintaan, eika se vaadi lisaselityksia.

15 artiklan 7 kohta

Ajopiirturilla varustetun ajoneuvon kuljettajan (tai miehiston jasenen) on voitava pyynnosta
esittaa valvontaviranomaiselle seuraavat:

i) kuluvan viikon piirturilevyt ja/tai kyseisen paivan tai edellisten 28 paivan kuluessa
kaytetyt piirturilevyt.
Huomautus: TAma vaatimus ei tarkoita, etta olisi esitettava 28 piirturilevya. Osa-
aikatyota tekevat miehistdn jasenet tuottavat paljon vahemman piirturilevyja
28 paivassa. Kuluvan viikon tiedot saattavat olla kuljettajakortilla, mutta analogisissa
jarjestelmissa tuotettavia piirturilevyja on silti esitettava edeltaviltd 28 paivalta.

i) Kkuljettajakortti, jos hanella sellainen on.
Vaikka kuluvan viikon tiedot olisivat analogisilla piirturilevyilla, kuljettajan on esitettava
kuljettajakortti, jos hanella sellainen on, jotta mahdolliset digitaalisella ajopiirturilla
edeltavien 28 paivan aikana suoritetut ajot voidaan tarkastaa sdantéjen noudattamisen
selvittdmiseksi.
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Jos myonnettya kuljettajakorttia ei voida esittda, kyseessa on rikkomus. Tachonetia tai
kansallisia rekistereja olisi kaytettava esitetyn kuljettajakortin tarkastamiseen ja sen
toteamiseen, onko kuljettajakortti mydnnetty.

iii) digitaalisen ajopiirturin tulosteet, jos sellaisia on. Jos tarkastava viranomainen toteaa,
ettd saantdjen mukaisesti tulosteet olisi tuotettava, eika kuljettaja pysty esittamaan niita,
kyseessa on rikkomus.

iv) kuljettajan kasin tekema muu merkintéa kyseiselta ajanjaksolta. Se voi olla missa
muodossa tahansa.

Todistukset

Sairaus- tai vuosilomien takia voi kulua pitkia aikoja ilman toimintojen tallentamista. T&llGin
myo6hemmin tarkastukseen joutuvat kuljettajat eivat voi esittaa tallenteita kyseisilta ajoilta.
Tallaiset tilanteet voidaan tulkita virheellisesti yrityksiksi salata rikkomuksia. Tallaisen
epailyksen valttamiseksi toisilla kuljettajilla on mukanaan todistuksia, jotka
valvontaviranomaiset hyvaksyvét ja tarkastavat niiden patevyyden, jos ne on tuotettu ja taytetty
saadetyssad muodossa.

Valheellisen todistuksen esittdminen on kuitenkin rikkomus, kuten jos muu todistusaineisto
heikentaa kirjeen uskottavuutta. Joissakin jasenvaltioissa kuljettajien edellytetdén kuljettavan
mukanaan todistukset sairaus- ja lomajaksoista, mutta vaatimus ei ulotu kansallisten rajojen
ulkopuolelle. (Katso liite, ohje 5.) On myds huomattava, ettéa vuorokautisten tai viikoittaisten
lepoaikojen pitamisesta ei tarvitse esittaa nayttdva, vaikka monissa tapauksissa kuljettajat
esittavat tallenteet niiden tueksi.

Jasenvaltioissa ei ole harvinaista, etta kuljettajat ottavat analogisen piirturilevyn ulos tydjakson
lopulla ja kirjaavat siihen kasin vuorokautisen lepoajan alkamisen ja paattymisen. Joissakin
jasenvaltioissa tata edellytetaan. Valvontaviranomaisten olisi oltava tietoisia tasta kaytannosta,
kun he analysoivat kuljettajien edellisia tallenteita. Tallainen menettely on paljon
harvinaisempaa kansainvalisessa liikenteessa, jossa samaa ajoneuvoa kaytetaan usean
perakkaisen paivan ajan.

Vasta palvelukseen otettujen kuljettajien olisi voitava esittdd tyokirjanpito edelliselta
tydnantajalta, jos edellinen tydsuhde osuu uuden ty6paikan ensimmaista paivaa edeltaville 28
paivélle.

Digitaalisten tallenteiden kannalta tama ei ole ongelmallista, mutta analogisen tallenteen osalta
vaatimus saattaa olla ristiridassa tyOnantajan velvoitteen kanssa, silla tyOnantajan on
sailytettava kuljettajien tallenteita ainakin yhden vuoden ajan. Valvontaviranomaiselle
saatetaan talloin esittda kyseiseltd ajalta tallenteiden jaljennokset. Viranomaisen olisi hyva
ottaa edella mainittu vaikeus huomioon, vaikka jaljenndsten esittdminen ei ole tiukasti ottaen
saannosten mukaista. Jos kuljettaja on aiemmin tyoskennellyt sdannellyn liikennealan
ulkopuolella, tdma voidaan todistaa uuden tydnantajan antamalla asianmukaisesti muotoillulla
kirjeella.

Asetuksen 15 artiklan 7 kohdan c alakohdassa valvontaviranomaisille annetaan valtuudet
seurata asetuksen (EY) N:o 561/2006 noudattamista tarkastamalla piirturilevyt seka
ajoneuvoyksikon ja kuljettajakortin tiedot. Viranomaiset voivat tata varten nousta ajoneuvoon.
Jos téllaisia asiakirjoja ei esiteta ja siihen vaitetdan olevan pateva syy, valvontaviranomaisilla
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on oikeus tarkastaa ja analysoida eri asiakirjoja, kuten lauttalippuja tai polttoainekuitteja, joilla
syyta voidaan tukea tai perustella. Jos todetaan, etta syyt eivat ole patevia, on tehty rikkomus.

15 artiklan 8 kohta

On vakava rikkomus vaarentdd, salata tai tuhota tietoja, jotka on tallennettu asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 mukaisesti.

On my0s vakava rikkomus kasitelld tai yrittaa kasitella laitetta siten, etta se ei tallenna
tasmallisesti.

Tallaista kasittelya voi olla piirturilevyn tai kuljettajakortin luvaton poistaminen tai
tallennusprosessin aktiivinen hairinta.

Ajoneuvossa ei saisi olla laitteita, joita voidaan kayttdd estamaan toiminnan oikea
tallentaminen, ja niiden asentaminen valvontajarjestelmaan on rikkomus.

Jos ajoneuvossa on laite, mutta sita ei ole asennettu, on asianmukaista arvioida, onko sita
tarkoitus kayttaa. Jos laite on asennettu mutta sita ei ole kytketty tai se ei ole kaytdssa, nayttd
riittda kuitenkin rikkomuksen toteamiseen.
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3.1.5 16 artikla
3.15.1 Teksti
1. Laitteen toimintahairion tai virheellisen toiminnan sattuessa yrittdjan on annettava

hyvéaksytyn asentajan tai korjaamon tehda korjaus niin pian kuin olosuhteet sen sallivat.

Jos paluu yrityksen toimipaikkaan voi tapahtua vasta yli yhden viikon kuluttua hairion tai
virheellisen toiminnan havaitsemisesta, korjaus on suoritettava matkalla.

Jasenvaltiot voivat 19 artiklan mukaisesti valtuuttaa toimivaltaiset viranomaiset kieltamaan
ajoneuvon kayton, jos toimintahairion tai virheellisen toiminnan osalta ei ole toteutettu edella
saadettyja toimenpiteita.

2. Valvontalaitteen toimintahairion tai virheellisen toiminnan aikana kuljettajan on
merkittava aikaryhmia koskevat tiedot piirturilevylle tai piirturilevyille taikka erityiselle joko
piirturilevyyn tai kuljettajakorttiin liitettéavalle lehdelle, jos valvontalaite ei enaa merkitse tai
tulosta niitéa virheettémasti, ja jolle hanen on merkittava ne seikat, joiden avulla hanet voidaan
tunnistaa (nimi ja ajokortin numero tai nimi ja kuljettajakortin numero), seka allekirjoituksensa.
Jos kortti katoaa, varastetaan, vahingoittuu tai toimii virheellisesti, kuljettajan on tulostettava
matkansa paatyttya valvontalaitteeseen tallennetut aikatiedot ja merkittava tulostettuun
asiakirjaan ne seikat, joiden avulla hanet voidaan tunnistaa (nimi ja ajokortin numero tai nimi ja
kuljettajakortin numero) seka allekirjoituksensa.

3. Jos kuljettajakortti vahingoittuu tai toimii virheellisesti, kuljettajan on palautettava se sen
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa h&nella on vakinainen asuinpaikka.
Kuljettajakortin varastamisesta on tehtava asianmukainen ilmoitus sen valtion toimivaltaisille
viranomaisille, jossa varkaus tapahtui.

Kuljettajakortin katoamisesta on tehtava asianmukainen ilmoitus sen valtion toimivaltaisille
viranomaisille, joka on kortin myontanyt, seka sen jasenvaltion toimivaltaisille viranomaisille,
jossa kuljettajan vakinainen asuinpaikka on, jos kyseessa ovat eri viranomaiset.

Kuljettaja voi ajaa ajoneuvoaan ilman henkilokohtaista korttia enintaan viidentoista
kalenteripdivan ajan tai pidemman ajan, jos se on tarpeen ajoneuvon toimittamiseksi takaisin
yrityksen kotipaikkaan, ja edellyttden, etta kuljettaja pystyy osoittamaan, ettei han voinut
esittaa tai kayttaa korttiaan tana aikana.

Jos sen jasenvaltion viranomaiset, jossa kuljettajan vakinainen asuinpaikka on, eivat ole samat
kuin kortin myontaneet viranomaiset, ja jos kyseisia viranomaisia pyydetaan uusimaan,
korvaamaan tai vaihtamaan kuljettajakortti, niiden on ilmoitettava vanhan kortin myontaneille
viranomaisille kortin uusimisen, korvaamisen tai vaihtamisen yksityiskohtaiset perustelut.

3.15.2 Rikkomukset

Asetuksen 16 artiklaa koskevia rikkomuksia ei ole mé&aritelty, mutta 16 artiklassa esitetaéan
toimia, jotka kuljettajan on toteutettava ollakseen rikkomatta muita artikloja. Tallaisia
rikkomuksia ovat muun muassa seuraavat:

On kaytetty viallisella ajopiirturilla varustettua ajoneuvoa.

Manuaalisia kirjauksia ei ole tehty.

Kadonneesta tai varastetusta kuljettajakortista ei ole ilmoitettu seitseman paivan kuluessa.
Tarvittavat tulosteet on jatetty tekemétta matkan alussa tai lopussa.
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3.153 Tienvarsitarkastus

Asetuksen 16 artiklassa esitetaan menettelyt, joita kuljettajan on noudatettava, jos
ajopiirturilaite ei toimi (kasittdd myos kuljettajakortin, lahettimen ja kaapelit). Nain ollen voidaan
harkita seuraamusmenettelyd, jos valvontaviranomainen havaitsee, etta kyseisia menettelyja
ei naissé erityisolosuhteissa ole noudatettu.

Jos laite lakkaa toimimasta taysin oikein asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteen 1 tai | B
mukaisesti, siind katsotaan olevan toimintahairio.

Laite on korjattava kokonaan niin nopeasti kuin on kaytdnnésséa mahdollista ja joka
tapauksessa seitsemén paivan kuluessa toimintahairiosta tai siitd, kun joku huomasi, etta
ajopiirturi ei toimi taysin oikein.

Ajoneuvon kaytosta vastaavan henkilon olisi jarjestettava korjaus.

Jos ajoneuvoa on jatkuvasti kaytetty ilman edell& mainittuja toimenpiteité tai jos
mahdollisuudet korjata vika on selkeasti laiminly6ty, on kyseessa rikkomus, ja kuljettajaa
vastaan aloitetaan seuraamusmenettely.
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Liite 1
Ohje 1

Asia: Poikkeuksellinen poikkeama vahimmaislepo- ja enimmaisajorajoituksista sopivan pysahtymispaikan
|6ytéamiseksi

Artikla: Asetuksen (EY) N:o 561/2006 12 artikla

Noudatettava toimintamalli: Asetuksen 12 artikla sisaltdd sdannoksid, joissa kuljettajan sallitaan poiketa 6—

9 artiklassa annetuista vahimmaislepovaatimuksista ja enimmaéisajoajoista loytddkseen sopivan pysahdyspaikan.
Artiklassa ei anneta kuljettajalle oikeutta poiketa asetuksesta sellaisten syiden takia, jotka olivat tiedossa ennen
matkan alkua. Sen tarkoituksena on auttaa kuljettajia selviytymaan tilanteista, joissa on odottamatta mahdotonta
noudattaa asetusta matkan aikana. Talléin iimenee epatavallisia vaikeuksia, jotka eivat riipu kuljettajan tahdosta
ja joita ei ilmeisesti voi valttaa eika ennakoida, vaikka toimitaan mahdollisimman huolellisesti. Poikkeuksella
pyritédn myos varmistamaan henkildiden, ajoneuvon ja sen kuorman turvallisuus, ja liikenneturvallisuus on
kaikissa olosuhteissa otettava huomioon.

Téllaisissa tilanteissa kolmella osapuolella on tiettyja velvoitteita:

1) Kuljetusyrityksen on huolellisesti suunniteltava kuljettajan turvallinen matka ja ennakoitava esimerkiksi
saanndlliset liikenneruuhkat, sdéolot ja paasy asianmukaisille pysakointialueille, eli sen on jarjestettava tyo siten,
ettd kuljettajat voivat noudattaa asetusta, ja otettava huomioon, etta turvallista pysakoéintid koskevat
tavaranlahettajien ja vakuutusyhtididen vaatimukset tayttyvat.

2) Kuljettajan on noudatettava saantoja tunnollisesti, eika han saa poiketa ajoaikarajoituksista muutoin kuin
poikkeuksellisissa olosuhteissa, joissa asetusta on mahdotonta noudattaa vaarantamatta liikenneturvallisuutta
taikka henkildiden, ajoneuvon tai sen kuorman turvallisuutta. Jos kuljettaja paattaa olevan valttamatonta poiketa
asetuksesta eika tdma vaaranna lilkkenneturvallisuutta, h&nen on merkittava poikkeamisen syy kasin (jollain
yhteison kielella piirturilevyyn, valvontalaitteen tulosteeseen tai tydvuorolistaan), heti kun han on pysahtynyt.

3) Valvontaviranomaisen on kaytettava ammatillista harkintaa tarkastaessaan kuljettajan ja arvioidessaan,
onko ajoaikapoikkeama perusteltu.

Lainvalvojan on tutkittava huolellisesti kaikki olosuhteet, kun han arvioi poikkeaman oikeutusta 12 artiklan
perusteella, muun muassa seuraavat:

a) Kuljettajan ajohistoriasta nahdaan kuljettajan vakiintuneet ajotavat, ja voidaan tarkastaa, noudattaako
kuljettaja yleensa ajo- ja lepoaikasaantoja ja onko poikkeama poikkeuksellinen.
b) Ajoaikarajoituksista poikkeaminen ei saa olla sédnnénmukaista, vaan sen on johduttava poikkeuksellisista

olosuhteista, kuten suurista liikenneonnettomuuksista, aarimmaisista saaoloista, kiertoteista, pysakaintitilan
puutteesta pysakaointialueella jne. (Tama poikkeuksellisten olosuhteiden luettelo on vain suuntaa-antava.
Arviointiperuste on, ettda mahdollisen ajorajoituspoikkeaman syy ei saa olla etukateen tiedossa tai edes
mahdollisesti ennakoitavissa.)

c) Vuorokautisia ja viikoittaisia ajorajoituksia olisi noudatettava, eli kuljettaja ei saisi saada "aikavoittoa”
ylittdmalla ajorajoituksen pysakaointipaikkaa etsiessaan.
d) Ajoaikasaannostéa poikkeaminen ei saa johtaa vaadittujen taukojen eikd vuorokautisten ja viikoittaisten

lepoaikojen lyhenemiseen.
Kommentti: Asia C-235/94, Euroopan yhteisdjen tuomioistuimen tuomio.
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Ohje 2

Asia: Sen ajan kirjaaminen, jonka kuljettaja on kayttanyt matkustaakseen paikkaan, joka ei ole asetuksen

(EY) N:0 561/2006 soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon tavanomainen haltuunotto- tai luovutuspaikka

Artikla: Asetuksen (EY) N:o 561/2006 9 artikla

Noudatettava toimintamalli:

Kuljettaja, joka matkustaa tiettyyn paikkaan, muualle kuin tyénantajan toimipisteeseen, tydnantajan ohjeiden
mukaisesti ottaakseen haltuun ja ajaakseen ajopiirturilla varustettua ajoneuvoa, tayttaa velvoitteitaan
tydnantajaansa kohtaan eika voi siten vapaasti paattaa ajankaytostaan.

Taten 9 artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisesti:

- "varallaoloajaksi” tai "7muuksi tyoksi” (jasenvaltion kansallisen lainsdadannén mukaan) on kirjattava aika,
joka on kaytetty matkustamiseen paikkakunnalle, missa toimiminen taman asetuksen soveltamisalaan kuuluvan
ajoneuvon kuljettajana alkaa, tai kyseiseltéd paikkakunnalta palaamiseen, kun ajoneuvo ei ole kuljettajan kotona
eika tydnantajan toimipisteessa. Tahan ei vaikuta, onko tydnantaja antanut kuljettajalle ohjeet siité, miten ja
milloin matkustaa, vai onko kuljettaja paattanyt siita itse, ja

- ”muuksi tyoksi” on kirjattava aika, jonka kuljettaja on kayttanyt taméan asetuksen soveltamisalaan
kuulumattoman ajoneuvon kuljettamiseen matkustaakseen paikkakunnalle, joka ei ole kuljettajan koti eika
hanen saanndllisena asemapaikkanaan oleva tydnantajan toimipiste, tarkoituksenaan ottaa haltuun taman
asetuksen soveltamisalaan kuuluva ajoneuvo, tai poistuakseen kyseiselta paikkakunnalta.

Seuraavissa kolmessa tapauksessa matkustusaikaa voidaan pitaa “lepona” tai "taukona”.

Ensimmaisessa tapauksessa kuljettaja matkustaa lautalla tai junalla kuljetettavan ajoneuvon mukana. Tassa
tapauksessa kuljettaja saa pitéa lepoajan tai tauon edellyttaen, etta hanella on kaytettavissaan vuode tai
makuusija (9 artiklan 1 kohta).

Toisessa tapauksessa kuljettaja ei matkusta ajoneuvon mukana, mutta han matkustaa junalla tai lautalla
paikkaan, jossa han ottaa haltuun asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon, tai paikasta, jossa on
poistunut tarkoitetusta ajoneuvosta (9 artiklan 2 kohta). Talldinkin hénella on oltava lautalla tai junassa
kaytettéavissdan vuode tai makuusija.

Kolmas tapaus koskee sitd, etta ajoneuvossa on useampi kuin yksi kuljettaja. Jos toinen miehiston jasen on
tarvittaessa kaytettavissa ajamiseen, istuu ajoneuvossa kuljettajan vieressa eika osallistu aktiivisesti ajoneuvoa
ajavan kuljettajan avustamiseen, 45 minuutin jakso kyseisen kuljettajan "varallaoloajasta” voidaan katsoa
"tauoksi”.

Kuljettajan tydsopimuksen luonteella ei ole merkitysta. Siten sdannét koskevat seka vakinaisia kuljettajia etta
maaraaikaisessa tydsuhteessa olevia vuokratyontekijoita.

Maaréaaikaisen kuljettajan osalta tydnantajan toimipisteella tarkoitetaan kyseisen kuljettajan palveluja kayttavan
yrityksen (eli kayttajayrityksen) maantiekuljetusten toimipistetta eika vuokratyévoimaa valittavan yrityksen
paakonttoria.

Kommentti: Asiat C-76/77 ja C-297/99, Euroopan yhteisdjen tuomioistuimen tuomiot
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Ohje 3

Asia: Maarays tauon taikka vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan keskeyttamisesté ajoneuvon siirtamiseksi
eteenpain terminaalissa, pysakointialueella tai raja-alueella

Artikla: Asetuksen (EY) N:o 561/2006 4 artiklan d ja f alakohta

Noudatettava toimintamalli: Yleensa kuljettajan olisi vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan aikana saatava
kayttaa aikaansa haluamallaan tavalla, eika hanella siten pitéisi olla velvollisuutta pysytella ajoneuvonsa lahell.
Yleensa tauon taikka vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan keskeyttdaminen on rikkomus (ellei "lauttasaant6a”
sovelleta — 9 artiklan 1 kohta). Terminaalissa tai pysakointialueella saattaa kuitenkin syntya akillinen
epatavanomainen tilanne tai hatatila, jonka takia ajoneuvoa on siirrettdva. Terminaalissa on tavallisesti kuljettaja
(terminaalin tydntekija), joka voi tarvittaessa siirtdé ajoneuvoa.

Jos nain ei ole ja ajoneuvon siirtAminen on valttamatonta poikkeuksellisten olosuhteiden takia, kuljettaja saa
keskeyttaa leponsa ainoastaan toimivaltaisen viranomaisen tai terminaalin sellaisen virkailijan pyynndsta, jolla on
lupa maarata ajoneuvon siirtaminen.

Muissa paikoissa (kuten pysakdintialueilla, rajanylityspaikoilla ja hatatapauksissa), jos on olemassa objektiivisia
kiireellisia syita siirtdd ajoneuvo tai jos poliisi tai muu viranomainen (kuten palomies, tiehallintoviranomainen,
tullivirkailija jne.) antaa maarayksen siirtdé ajoneuvo, kuljettajan on keskeytettava taukonsa tai leponsa
muutamaksi minuutiksi, eikd hanta pitaisi asettaa tasta syytteeseen.

Jos tallainen tarve syntyy, jasenvaltion lainvalvojien olisi suhtauduttava asiaan ymmartamyksella kutakin
yksittéistapausta koskevan tilannearvion perusteella.

Kuljettajan on kirjattava tallainen lepoajan tai tauon keskeytys manuaalisesti, ja siihen olisi saatava ajoneuvon
siirron maaranneen toimivaltaisen viranomaisen valtuutus, jos mahdollista.
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Ohje 4

Asia: Ajoajan tallentaminen digitaalisella ajopiirturilla, kun kuljettajat pysahtyvat usein tai purkavat lastia moneen
paikkaan

Artikla: Asetuksen (ETY) N:o 3821/85 1 artikla ja viittaus asetukseen (EY) N:o 1360/2002 (liite | B)
Noudatettava toimintamalli:

Koska digitaaliset ajopiirturit ovat tarkempia kuin analogiset, kuljettajille, joiden tyéhén kuuluu useita pysahdyksia
tai jotka purkavat lastia moneen paikkaan, saattaa kertya tallenteeseen enemman ajoaikaa digitaalisella kuin
analogisella ajopiirturilla. Tilanne on valiaikainen ja voi koskea etupéaédssa paikallisia jakelukuljetuksia. Tilanne
kestaa vain siirtymaajan, jona kaytetdan seka analogisia etta digitaalisia ajopiirtureita.

Siirtymakauden aikana kansallisten valvontaviranomaisten olisi sallittava ajoajoissa tiettya vaihtelua, jotta
digitaalisten ajopiirturien nopeaa leviamista voitaisiin kannustaa ja samalla varmistaa kuljettajien yhtéalainen
kohtelu. Siirtymaajalla sallivuutta olisi sovellettava ajoneuvoihin, joiden matkoihin sisaltyy useita pysahdyksia tai
useita purkupaikkoja ja jotka on varustettu digitaalisilla ajopiirtureilla.

Lainvalvojien odotetaan kuitenkin aina kayttdavan ammatillista harkintaa. Lisaksi kuljettajan katsotaan aina ajavan,
kun han on ajoneuvon ratin takana ja osallistuu aktiivisesti soveltamisalaan kuuluvaan maantiekuljetukseen,
riippumatta muista olosuhteista (esimerkiksi tapauksissa, joissa kuljettaja seisoo liikenneruuhkassa tai
likennevaloissa).

Tasta syysta:

. Jasenvaltioiden olisi iimoitettava tarkastusviranomaisille, etta niilla on mahdollisuus digitaalisen ajopiirturin
tietoja tarkastaessaan sallia neljan ja puolen (4,5) tunnin ajoajan ylitys 15 minuutilla, jos ajoneuvon matka kasittaa
useita pysahdyksia tai monia purkupaikkoja, edellyttaen, etté vaatimuksen tueksi voidaan esittda todisteita.
Toleranssia voidaan soveltaa esimerkiksi vahentamalla yksi minuutti ajoajasta kutakin pysahdysten valista
ajoaikaa kohden, siten etta kutakin neljan ja puolen (4,5) tunnin ajoaikaa kohden vahennetdan yhteensa enintaan
15 minuuttia.

. Valvontaviranomaisten olisi harkintavallan kaytossa toimittava olosuhteiden mukaan ja kaytettava heidéan
kaytettavissaan tuolloin olevaa nayttéa (kuten todennettavissa olevaa nayttoa siitd, etta kuljettaja on joutunut
pysahtymaan usein tai purkanut lastia moneen paikkaan), ja heidan on varmistettava, etta tehty tulkinta ei haittaa
kuljettajan ajosaantdjen asianmukaista noudattamista ja siten heikenna liikenneturvallisuutta.

. Jasenvaltiot voivat kayttaa analyysiohjelmistoa, joka on asetettu ottamaan toleranssiaika huomioon
ajoaikalaskelmissa, mutta on huomattava, ettd tima saattaa johtaa todistusongelmiin myéhemmassa vaiheessa.
Toleranssi ei saa missééan olosuhteissa ylittda 15 minuutin rajaa kutakin neljan ja puolen (4,5) tunnin ajoaikaa
kohden.

. Toleranssilla ei saa syrjia kansallisia tai kansainvalisia kuljettajia eikd asettaa toisia huonompaan
asemaan, ja se olisi otettava huomioon vain kuljetuksissa, joihin siséltyy selkeasti useita pysahdyspaikkoja.
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Ohje 5

Asia: Tieliikenteen sosiaalilainsdddantoon liittyvasta lomakkeesta tehdyn péatoksen 2007/230/EY

muuttamisesta 14. joulukuuta 2009 tehdylld komission paatdksella (2009/959/EU) kéayttoon otettu

lomake, joka koskee toiminnan todistamista

Artiklat: Direktiivin 2006/22/EY 11 artiklan 3 kohta ja 13 artikla

Noudatettava menettely: Todistuslomaketta ei vaadita toiminnasta, jonka tiedot voidaan tallentaa

ajopiirturiin. Tienvarsitarkastuksissa tarkeimmén tiedonldhteen muodostavat ajopiirturin tallenteet, ja

tallenteiden puuttumisen olisi oltava peruteltua vain silloin, kun objektiivisesti katsoen on ollut

mahdotonta luoda niita ajopiirturilla tai manuaalisesti tallentamalla. Ajopiirturin taydelliset tallenteet,

joita mahdollinen lomake taydentdd, hyvéksytédan kaikissa tapauksissa riittavéksi todisteeksi asetuksen

(EY) N:o 561/2006 tai AETR-sopimuksen noudattamisesta, jollei ole perusteltua syyté epailla muuta.

Todistus kattaa tietyt toimet asetuksen (ETY) N:o 3821/85 15 artiklan 7 kohdan a alakohdassa

mainittuna ajanjaksona eli kuluvana paivéana ja edeltavina 28 paivana.

Todistusta voidaan kayttédd, jos kuljettaja on

e ollut sairauslomalla

e ollut sen jasenvaltion lainsdadanndn mukaisella vuosilomalla, johon yritys on sijoittautunut

e ollut vapaalla tai lepovuorossa

e gjanut toista ajoneuvoa, joka ei kuulu asetuksen (EY) N:o 561/2006 tai AETR-sopimuksen
soveltamisalaan.

e ollut muissa kuin ajotehtavissa

e ollut varallaolotehtavassa

ja tietoa kyseisestd toiminnasta on ollut teknisesti mahdotonta tallentaa tallentimelle.

Vaihtoehtoa “vapaalla tai lepovuorossa” voidaan kayttdd silloin kun kuljettaja ei ole osallistunut

ajamiseen, ei ole ollut muissa tehtévissé, ei ole ollut varallaolotehtdvéssa, ei ole ollut sairaus- tai

vuosilomalla, mukaan luettuina myds esimerkiksi lyhennetty tyoaika, lakot tai tydsulut.

Jasenvaltioiden ei ole pakko vaatia, ettd lomaketta on kéytettava tallenteiden puuttuessa. Jos jasenvaltio
kuitenkin vaatii lomakkeen kayttod, titd standardoitua muotoa on pidettdva patevand. Tavanomaisista
paivittdisista tai viikoittaisista lepoajoista ei vaadita minkaanlaista lomaketta.

Sahkoinen ja tulostettavissa oleva lomake sekd tiedot ainoastaan tdman lomakkeen hyvéksyvista
jasenvaltioista ovat seuraavalla sivustolla:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Lomake hyvaksytaan kaikkialla EU:ssa kaikilla EU:n virallisilla kielilld. Lomake on helppokéyttdinen,
koska sen muoto on standardoitu ja sen etukdteen maaritellyt taytettdvat kohdat on numeroitu. Kun
kyseessé on AETR-sopimuksen soveltamisalaan kuuluva kuljetus, on suositeltavaa kayttaa
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission laatimaa lomaketta:
(http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Kaikki lomakkeen kohdat on taytettdvd koneella. Jotta lomake olisi patevd, yrityksen edustajan ja
kuljettajan on allekirjoitettava se ennen matkan alkua. Jos kuljettaja on itsendinen ammatinharjoittaja,
hén allekirjoittaa lomakkeen yhden kerran yrityksen edustajana ja yhden kerran kuljettajana.

Ainoastaan allekirjoitettu alkuperéiskappale on patevd. Lomakkeen tekstiéd ei saa muuttaa. Lomaketta ei
saa allekirjoittaa etukéteen eikd sitd saa muuttaa k&sin kirjoitetuilla huomautuksilla. Lomake voidaan
hyvaksya telekopiona (faksina) tai digitaalisena kopiona, jos se on kansallisen lainsdddannén mukaan
mahdollista.

Lomake voidaan tulostaa paperille, jossa on yrityksen liikemerkki ja yhteystiedot, mutta myos
yritystietoja koskevat kohdat on taytettava.
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Ohje 6

Asia: Lautalla tai junassa vietetyn ajan kirjaaminen, kun kuljettajalla on kaytettavissaan vuode tai makuusija
Artikla: Asetuksen (EY) N:o 561/2006 9 artiklan 1 kohta

Noudatettava toimintamalli: Yleensa kuljettajan pitéisi 4 artiklan f alakohdan mukaan voida levon aikana kayttaa
aikaansa haluamallaan tavalla. Kuljettajalla on kuitenkin oikeus pitaa tauko taikka vuorokautinen tai viikoittainen
lepoaika, kun héan matkustaa lautalla tai junalla, edellyttéden, ettéa hanella on kaytettavissdan vuode tai makuusija.
Tama johtuu 9 artiklan 2 kohdan muotoilusta. Siind sédédetaan, ettd matkustamiseen kaytetty aika "saadaan
laskea vapaa-ajaksi tai tauoksi vain silloin, kun kuljettaja on lautalla tai junassa ja hanen kaytettavisséan on
vuode tai makuusija”.

Lisaksi 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti lautalla tai junassa (edellyttéen, etta kuljettajalla on kaytettavissdan vuode
tai makuusija) pidettavan vahintdan 11 tunnin sdannéllisen vuorokautisen lepoajan saa keskeyttda korkeintaan
kaksi kertaa muun toiminnan (kuten ajoneuvon lautalle tai junaan ajamisen tai siita pois ajamisen) vuoksi.
Keskeytysten aika saa yhteensa olla enintaan yksi tunti. Tama aika ei saa missaan tapauksessa johtaa
saannollisen vuorokautisen lepoajan lyhenemiseen.

Jos saanndllinen vuorokausilepo pidetdan kahdessa jaksossa, joista ensimmaisen on oltava vahintéan kolme
tuntia ja toisen vahintdan yhdeksan tuntia (kuten 4 artiklan g alakohdassa saadetaan), keskeytysten maara
(enintédan kaksi) koskee koko vuorokautista lepoaikaa eika kahdessa osassa pidetyn saanndéllisen
vuorokausilevon yksittaista osaa.

Asetuksen 9 artiklan 1 kohdan mukaista poikkeusta ei sovelleta lyhennettyyn eika saanndlliseen viikoittaiseen
lepoaikaan.
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Liite 2
Komission selvennys 1

Aihe: Euroopan yhteistn sddnnoista johdetut kansalliset saannot

Artikla: Asetuksen (EY) N:o 561/2006 soveltamisala, asetuksen 1, 2 ja 11 artikla

Esitetty ongelmakohta:

Saksan lainsdadannossa edellytetaan, ettd asetuksella (EY) N:o 561/2006 kayttbonotettuja
ajoaikaa, taukoja ja lepoaikoja koskevia yhteison saantdja sovelletaan my6s pienempiin
tavarankuljetusajoneuvoihin kuin asetuksen 2 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisiin
ajoneuvoihin eli ajoneuvoihin, joiden massa on yli 2,8 tonnia.

Selvennys:

Vaikka jotkin kuljetuslajit eivat kuulu asetuksen soveltamisalaan, se ei tarkoita, etta ne olisi
vapautettu kaikesta lainsaadannosta. Painvastoin, sddnnoksesta kay ilmi, ettéa jasenvaltiot
voivat vapaasti saataa lakeja talla alalla. Jos jasenvaltiot tekevat niin, mikaan ei esta
antamasta kansallisia saantdja, jotka on johdettu yhteison lainsaadannosta tai ovat
samanlaisia kuin se.

Kommentti:

Euroopan komission yksikdiden Luxemburgin viranomaisille lahettdméa selvennys (kirje
helmikuussa 1993)

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 85



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Komission selvennys 2

Aihe: Ajoneuvot, joita viedaan korjattavaksi, pesuun tai huoltoon

Artikla: 1 ja 2 artikla, 4 artiklan a ja c alakohta

Esitetty ongelmakohta:

Ajoneuvot, joita viedaan korjattavaksi, pesuun tai huoltoon

Selvennys:

Asetuksen 4 artiklan a alakohdan mukaan tieliikenteella tarkoitetaan kaikkia yleisilla teilla
kokonaan tai osittain tehtavid matkoja, jotka tehdaan henkildiden tai tavaroiden kuljettamiseen
kaytettavilla kuormatuilla tai kuormaamattomilla ajoneuvoilla. Niinpa jos kuljettaja ajaa
ajoneuvoa korjaamolle, pesulaan, huoltoasemalle, eri paikkoihin viedéakseen ajoneuvon
asiakkaalle tai hakeakseen sen sielta jne. kayttamalla kokonaan tai osittain yleisia teita, matka
kuuluu maaritelman mukaan tieliikenteeseen asetuksen (EY) N:o 561/2006 nojalla. Tama
koskee kaikkia kuljettajia riippumatta siité, onko heidan tyésuhteensa maaraaikainen vai
vakinainen.

Sen sijaan 1 artiklan mukaan ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevia saantoja sovelletaan
kuljettajiin, jotka toimivat maanteiden tavara- ja henkiltliikenteessa. Tiettyjen yritysten
tyontekijoiden tehtéaviin ei tietyissa olosuhteissa tehtavien luonteen vuoksi sisally maanteiden
tavara- tai henkil6liikennetta. Tallaisessa tapauksessa tyontekijat eivat toimi asetuksen
maarittelemalla tavalla tavaraliikenteessa, ja siten he ovat asetuksen sadnnosten
soveltamisalan ulkopuolella.

Mikaéan ei kuitenkaan esta jasenvaltioita soveltamasta asetuksessa annettuja saantdja myos
muuhun liikenteeseen tai ajoneuvoihin tai kuljettajiin, jotka eivat nimenomaisesti kuulu
asetuksen soveltamisalaan.

Kommentti:

Euroopan komission yksikdiden Luxemburgin viranomaiselle lahettama selvennys (kirje
helmikuussa 1993)
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Komission selvennys 3

Aihe: Paikallisilla markkinoilla myyntipisteina kaytettavat ajoneuvot

Artikla: Asetuksen (ETY) N:o 3820/85 13 artiklan 1 kohdan f alakohta ja asetuksen

(EY) N:0 561/2006 13 artiklan 1 kohdan d alakohdan toinen luetelmakohta

Esitetty ongelmakohta:

Paikallisilla markkinoilla myyntipisteina kaytettavat ajoneuvot tai ovelta ovelle myyntiin
kaytettavat ajoneuvot voivat vapautua kuljettajien ajoaikoja koskevista sdédnnoista asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 13 artiklan 1 kohdan f alakohdan nojalla. Asetuksessa (EY) N:o 561/2006
tata mahdollisuutta ei enaa ole. Tallaisten ajoneuvojen kuljettajat eivat aja pitkid matkoja ja
pitkia aikoja, eik& heidan paatydnsa ole tavaroiden kuljettaminen vaan niiden myyminen.
Selvennys:

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklan 1 kohdan d alakohdan toisessa alakohdassa
sallitaan vapauttamaan soveltamisalasta ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on enintaan
7,5 tonnia ja joita kaytetaan sellaisten materiaalien tai laitteiden kuljetukseen, joita kuljettaja
tarvitsee tyonsa yhteydessa. Naita ajoneuvoja saadaan kayttaa enintaan 50 kilometrin
etaisyydella yrityksen sijaintipaikasta ja silla ehdolla, ettéa ajoneuvojen kuljettaminen ei ole
kuljettajan paatyo.

Asiassa C-128/04 annetussa yhteis6jen tuomioistuimen tuomiossa todetaan, etta
"materiaaleilla tai laitteilla” ei tarkoiteta yksinomaan tydlaitteita ja -vélineita, vaan myos
kyseisen ajoneuvon kuljettajan paatyohon kuuluvien téiden suorittamisen kannalta tarpeellisia
tavaroita.

Tassa yhteydessa se tarkoittaisi, etta paikallisilla markkinoilla myyntipisteind kaytettavat
ajoneuvot voidaan vapauttaa taman artiklan perusteella edellyttaen, etta niitd kaytetaan
enintaan 50 kilometrin etaisyydelld yrityksen sijaintipaikasta ja ettd ajoneuvojen kuljettaminen
ei ole kuljettajan paatyo.

Palautetaan kuitenkin mieliin, ett vapautus ei ole automaattinen, vaan se riippuu yksittaisen
jasenvaltion paatoksesta myontad vapautus omalla alueellaan.

Kommentti:

Euroopan komission yksikdiden Euroopan parlamentin jasenelle Patrick Doeringille lahettama
selvennys (kirje 12.11.2007)
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Komission selvennys 4

Aihe: Asetuksen 26 artiklan soveltaminen

Artikla: 26

Esitetty ongelmakohta:

Asetuksen 26 artiklan mukaan ”[v]alvontalaite on asennettava ja sita on kaytettava
jasenvaltiossa rekisterdidyissé ajoneuvoissa, joita kaytetaan maanteiden henkilo- tai
tavaraliikenteessa, lukuun ottamatta asetuksen (EY) N:o 561/2006 3 artiklassa tarkoitettuja
ajoneuvoja. — -’

Muutoksen seurauksena on velvoite asentaa valvontalaite myos ajoneuvoihin, joiden suurin
sallittu massa on enintdan 3,5 tonnia.

Selvennys:

Asetuksen (ETY) N:o 3821/85 3 artiklan mukaan ainoastaan asetuksen (EY) N:o 561/2006
3 artiklassa luetellut erikoisajoneuvot on erikseen vapautettu velvoitteesta asentaa
valvontalaite.

Taman perusteella on selvaa, etté asetuksen (ETY) N:o 3821/95 tarkoitus on nimenomaan
varmistaa ajo- ja lepoaikoja ym. koskevien sddnttjen tehokas valvonta sellaisina kuin ne on
nyt annettu asetuksessa (EY) N:o 561/2006 ja saantdjen soveltamisala.

Kun asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 ei kuitenkaan erikseen viitata asetuksen

(EY) N:0 561/2006 uuteen 2 artiklaan, tdma lopputulos on paateltava lukemalla yhdessa
asetuksen (EY) N:o 561/2006 2, 4 ja 26 artiklaa.

Nain asetuksen (EY) N:o 561/2006 26 artiklan 1 kohdan mukaan 4 artiklassa annettuja
maaritelmid sovelletaan asetuksen (ETY) N:o 3821/85 soveltamiseksi. Asetuksen 4 artiklassa
annetaan "tielikenteen” maaritelma, mutta sita on luettava asetuksen (ETY) N:o 3821/85

3 artiklan pohjalta. Viimeksi mainitussa artiklassa rajoitetaan tieliikennetermin soveltamisalaa
siten, etta asetuksen (EY) N:o 561/2006 2 artiklassa vapautetut ajoneuvot on samoin
vapautettu velvoitteesta asentaa valvontalaitteisto ja kayttaa sita.

Kommentti:

Euroopan komission yksikdiden Saksan viranomaisille lahettama selvennys (kirje 28.6.2006)
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Komission selvennys 5

Aihe: Soveltamisalaan kuuluvaa ja siihen kuulumatonta ajamista yhdistavan toiminnan
kirjaaminen

Artikla: 3 artiklan h alakohta, 13 artiklan 1 kohdan i alakohta

Esitetty ongelmakohta:

Soveltamisalaan kuuluvaa ja siihen kuulumatonta ajamista yhdistavan toiminnan kirjaaminen
Selvennys:

Asetuksen 3 artiklan a alakohdan mukaan asetusta ei sovelleta "saanndllisessa
henkiloliikenteessa kaytettaviin ajoneuvoihin, kun kyseisen liikennereitin pituus on enintaan
50 kilometria”. Taman saannoksen mukaan asetusta sovelletaan kuljettajiin, jotka hoitavat
tamantyyppista asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle suljettua liikennetta, vain niilté osin kuin
he tekevat myos asetuksen soveltamisalaan kuuluvaa toimintaa ja vain suhteessa tahan
"soveltamisalaan kuuluvaan” toimintaan.

Taman liséksi asetuksen 6 artiklan 5 kohdassa edellytetaan, etta kuljettaja kirjaa "muuksi
tydksi” ajan, jonka han kayttaa ajaessaan asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle kuuluvia
kaupallisia tarkoituksia varten kaytettavaa ajoneuvoa. Toisin sanoen ajotoimintaa, joka ei
sisally asetuksen soveltamiseksi annettuun "ajoajan” maaritelmaan, ei voida laskea 4 artiklan
f alakohdassa maatritellyksi vapaa-ajaksi, mista johtuu, ettd se on otettava huomioon
asetuksen kokonaissoveltamisessa.

Jos siis linja-auton kuljettaja osallistuu erityyppisiin likennemuotoihin, hdnen on kaytettava
ajopiirturia rippumatta siité, mika ajotoiminta on hallitsevaa, asetuksen soveltamisalaan
kuuluva tai sen ulkopuolelle jaava. Yli 50 kilometrin matkoilla kuljettajan olisi kirjattava ajoaika,
ja lyhyemmilla matkoilla hanen olisi kirjattava soveltamisalaan kuulumaton ajaminen "muu tyo”
-merkin alle.

Kommentti:

Euroopan komission yksikoiden italialaiselle ANAV-jarjestdlle l[Ahettama selvennys (Kirje
23.7.2007)
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Liite 3

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 tiivistelma

Artikla Kuvaus Rikkomukset
1 Asetus esitelldan, ja sen tarkoitus ja tavoitteet vahvistetaan. Ei
2 Asetuksen soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot tdsmennetaan. Ei
3 Asetuksen soveltamisalasta vapautetut ajoneuvot tismennetaan. Ei
4 Maéritellaan tietyt asetustekstissé kaytetyt termit. Ei

(Huomautus: tassa esitelladn “jaettu lepoaika”.)
5 Maaritelldan rahastajien ja autonapumiesten vahimmaisika. Kylla
6 Asetetaan vuorokautiset, viikoittaiset ja kahden viikon ajorajoitukset. Edellytetédan, etta soveltamisalaan Kylla
kuulumaton ajaminen ja varallaoloaika kirjataan jokaisena paivana, jona tehdaan soveltamisalaan
kuuluvaa ajoa.
7 Maéritelldan vaatimukset pitdd ajotauko, ajorajoitukset ja lainmukaisten taukojen muodostuminen. Kylla
8 Vaaditaan kuljettajia pitimaan vuorokautinen ja viikoittainen lepo, ja annetaan siihen sovellettavat Kylla
saannot. Esitellaan séanndlliset ja lyhennetyt lepoajat ja niiden kayttoa koskevat sdannét. Vaaditaan
korvaamaan lyhennetty viikkolepo.
9 Esitelladn saanndot, joiden perusteella lepoaika voidaan jakaa osiin lautta- tai junapalvelujen Kylla
kayttamiseksi.
Edellytetdan, etté kuljettajat kirjaavat tyon, joka liittyy ajanjaksoon ennen ajoneuvon haltuun ottamista tai
sen jalkeen.
Edellytetaan, ettéd soveltamisalaan kuulumaton ajaminen kirjataan muuksi tyoksi.
10 Maaritellaan palkitsemisjarjestelmat, joita ei sallita. Kylla
Vaaditaan liikenteenharjoittajia noudattamaan asetusta jarjestaessaan kuljettajien toita.
Vahvistetaan liikenteenharjoittajien vastuu kuljettajien tekemista asetuksen rikkomuksista.
Maaritellaan liikenteenharjoittajan vastuun rajat.
Edellytetdan, ettéd sopimuskumppanit noudattavat asetusta laatiessaan aikatauluja.
Maéritellaan liikenteenharjoittajan velvollisuus kopioida digitaalisen ajopiirturin tiedot saéanndllisesti ja
varmistaa niiden séilyttaminen.
11 Annetaan jasenvaltioille mahdollisuus s&atéa kansallisia matkoja varten tiukempia rajoja, joissa on Ei
otettava huomioon muut sopimukset. Sovelletaan vain kansallisiin matkoihin.
12 Vahvistetaan kuljettajan oikeus poiketa asetuksen vaatimuksista hatatilanteissa, ja maaritellaan oikeuden Ei
kayttéon liittyvat ehdot.
13 Annetaan jasenvaltioille mahdollisuus myodntaa poikkeuksia vain 5-9 artiklan soveltamiseen Ei
tietyntyyppisessa kansallisessa liikenteessé, joka on méaritelty luettelossa.
14 Annetaan jasenvaltioille mahdollisuus olla soveltamatta asetusta poikkeuksellisissa olosuhteissa Ei
rajoitetun ajan.
15 Asetetaan jasenvaltioille vaatimus ottaa kayttoon 3 artiklan a alakohdassa vapautettua liikennetta Ei
koskeva valvonta.
16 Artikla koskee saannoéllistd matkustajaliikennettd, kun ajopiirturia ei ole asennettu. Asetetaan vaatimus Kylla
tuottaa aikataulut ja tydvuorolistat. Asetuksen 26 artiklan takia artikla raukeaa 31.12.2007.
17 Maédritelldan jasenvaltioiden raportointi- ja seurantavaatimukset. Ei
18 Edellytetdan, etté jasenvaltiot ottavat kayttdéon lainsdddéantdé asetuksen voimaan saattamiseksi. Ei
19 Artikla koskee seuraamuksia, joita jasenvaltiot maaraavéat asetuksen rikkomisesta. Ei
Maéritellddn seuraamusten luonne ja vaaditaan, etté rikkomuksista olisi rangaistava vain kerran.
Vahvistetaan ekstraterritoriaalisuus.
20 Esitelladn vaatimus, jonka mukaan kuljettajan on sdilytettéva ja voitava esittaa todisteet hanelle Kylla
maaratysta seuraamuksesta.
Edellytetéan, etté kuljettajat, joilla on monia tydnantajia, esittévét heille asiaankuuluvat tiedot, jotta he
voivat tayttad velvoitteensa.
21 Otetaan kayttéon ajoneuvon matkan jatkamisen estaminen (ajokielto) rikkomuksista, jotka vaikuttavat Ei
liikenneturvallisuuteen.
Edellytetéan, ettd jasenvaltiot maaraavat hallinnollisia seuraamuksia omille rikkomuksia tekeville
liikenteenharjoittajilleen.
22 Velvoitetaan jasenvaltiot avustamaan toinen toisiaan asetuksen noudattamisen seurannassa ja Ei
vaihtamaan tietoja seuraamuksista, joita on maarétty jasenvaltiossa asuville.
23 Asetetaan komissiota koskeva vaatimus. Ei
24 Vahvistetaan menettelyyn liittyvid muodollisuuksia. Ei
25 Artiklaan sisaltyy jasenvaltioiden oikeus vaatia komissiota puuttumaan eroihin asetuksen soveltamisessa Ei
ja sen noudattamisen valvonnassa.
26 Muutetaan asetusta (ETY) N:o 3821/85 (yhdenmukaistetaan vapautuksia, rajoitetaan 16 artiklan Ei
soveltamisaikaa).
27 Muutetaan asetusta (EY) N:o 2135/98. Ei
28 Kumotaan asetus (ETY) N:o 3820/85. Ei
29 Annetaan péivd, jona asetus tulee voimaan. Ei
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Liite 4
Asetuksen (ETY) N:o 3821/85 tiivistelma
Artikla Kuvaus Rikkomukset
1 Maéritellaan valvontalaitteiden rakenne, asennus, kaytto ja testaus asetuksen erottamattomana osana. Ei
2 Jaetaan asetuksen (EY) N:o0 561/2006 méaéritelmat. Ei
3 Maaritellaédn ajoneuvot, joihin on asennettava ajopiirturi, viittaamalla asetukseen (EY) N:o 561/2006, ja Kylla
sallitaan vaihtoehtoinen kayttd myds soveltamisalaan kuulumattomissa ajoneuvoissa kansallisilla matkoilla.
4 Todetaan, ettd iimaisulla "valvontalaitteisto” tarkoitetaan "valvontalaitteistoa tai sen osia”. Ei
5 Kasitellaén tyyppihyvaksyntia ja vahvistetaan turvallisuusvaatimukset. Viitataan liitteessa oleviin teknisiin Ei
eritelmiin.
6 Kasitellaan tyyppihyvaksyntamerkintdja. Viitataan liitteeseen. Ei
7 Séaadetaan tyyppihyvaksynnan hallinnosta. Ei
8 Sé&adetaan tyyppihyvaksynnan peruuttamisesta ja riitojenratkaisumenettelyista. Ei
9 Saadetaan piirturilevyjen hyvaksyntaprosessista. Ei
10 Maaritelladn ETY-tyyppihyvaksyntamerkki kayttdluvaksi. Ei
11 Maéritellaan tyyppihyvéksynnan peruuttamista koskevat vaatimukset. Ei
12 Saadetaan asennus- ja tarkastusmenettelyt (korjaamoissa). Ei
13 Edellytetaan, ettd tydnantaja ja kuljettaja yhdessa varmistavat valvontalaitteiston ja kuljettajakortin Kylla
asianmukaisen asentamisen ja kayton.
14 Annetaan saannot, jotka koskevat valvontalaitteiden ja kuljettajakorttien kayttoa. Kylla
15 Annetaan lisdsaannét, jotka koskevat valvontalaitteiden ja kuljettajakorttien kayttoa. Kylla
16 Vahvistetaan menettelyt, joita on noudatettava valvontalaitteiden toimintahairidissa ja virheellisessa Kylla
toiminnassa.
17 Vahvistetaan menettelyyn liittyvia muodollisuuksia. Ei
18 Vahvistetaan menettelyyn liittyvia muodollisuuksia. Ei
19 Saadetaan jasenvaltioiden yhteistydsta valvonnassa. Ei
20 Vahvistetaan menettelyyn liittyvia muodollisuuksia. Ei
21 Annetaan voimaantulopaiva. Ei

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 91




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Lahteet

CORTE/VOSA-tyoryhma

MIDT (Digitaalisen ajopiirturin kayttoéonoton seurantahanke): EU-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6

Yhteistydmuistio (asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhteisesti sovittu selitys)
Neuvoston asetus (ETY) N:o 3821/85
Asetus (EY) N:o 561/2006

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:0 561/2006, annettu 15 paivan4 maaliskuuta 2006, tieliikenteen

sosiaalilainsdadanndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:0 2135/98 muuttamisesta

seké neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta.

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 paivana maaliskuuta 2006, tieliikenteen
sosiaalilainsaddanndstd annettujen neuvoston asetusten (ETY) N:o 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85 taytantddnpanoa
koskevista vahimmaisedellytyksista ja neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta.

% Neuvoston asetus (ETY) N:0 3821/85, annettu 20 paivana joulukuuta 1985, tieliikenteen valvontalaitteista.

* Neuvoston asetus (ETY) N:0 543/69, annettu 25 paivana maaliskuuta 1969, tieliikenteen sosiaalilainsaadannén
yhdenmukaistamisesta.

> Neuvoston asetus (ETY) N:o 3820/85, annettu 20 paivana joulukuuta 1985, tieliikenteen sosiaalilainsaadannon
yhdenmukaistamisesta.

® Eurooppalainen sopimus kansainvélisessa maantieliikenteessé toimivien ajoneuvojen miehistdjen tyosta (AETR).
’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, 15.3.2006.

® Asia C-116/92, yhteiséjen tuomioistuimen tuomio, 15.12.1993.

% Asia C-124/09, unionin tuomioistuimen tuomio, 29.4.2010.

19 Asia C-235/94, yhteisdjen tuomioistuimen tuomio, 9.11.1995.
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