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1. Merkis un piemérosanas joma

Sa dokumenta mérkis ir sniegt Regulas (EK) Nr. 561/2006" vienotu un vienkar$otu
skaidrojumu saistiba ar parbaudém uz celiem, ka noteikts Direktiva 2006/22/EK>.

Dokuments izstradats TRACE darba grupas apspriezu rezultata, un taja ir npemtas véera
apsprieSanas ar tadam profesionalajam organizacijam ka IRU (Starptautiska autoparvadataju
savieniba) un UETR (Eiropas autoparvadataju savieniba), ka art ar tiesibaizsardzibas
iestadem, kas parstavetas ECR (Euro Control Route) un CORTE (Autotransporta
tiesibaizsardzibas organizaciju konfederacija), dodot visu 27 dalibvalstu tiesibaizsardzibas
iestadém iespéju iesaistities dokumenta tapsSana.

Tadejadi $aja dokumenta sniegtie skaidrojumi ir sagatavoti, dal&ji pamatojoties uz
neapstridétiem pieméroSanas gadijumiem un dalé&ji — kad apsprieSanas laika izradijas, ka
dazadas kontroles struktiras noteikumus pieméro atskirigi, — atsaucoties uz pieejamajam
praktiskajam noradém, pieméram, noradijumiem, skaidrojumiem un tiesas nolémumiem.
Dokumenta saturu apkopoja neliela darba grupa, ko veidoja locekli, kuriem ir plasas zinaSanas
noteikumu izpildes joma. Darba grupas apspriezu rezultati ar minéto organizaciju starpniecibu
tika regulari izplatiti, lai batu iesp€jams sniegt komentarus un atsauksmes un lai panaktu péc
iespéjas lielaku vienpratibu par dokumenta saturu. Darba grupa izskatija visas iesatitas
atsauksmes un, ja tas bija iespéjams, iestradaja tads dokumenta. Tomér nebutu pareizi
apgalvot, ka par ta saturu ir panakta visparéja vienosSanas, jo projekta izstradé nedrikst
pienemt, ka komentaru nesnieg8ana liecina par pozitivu attieksmi.

Bija neliels skaits jautajumu, kurus darba grupa atzina par tadiem, kas kavé regulas optimalu
skaidroganu. Sie jautajumi ir nosatiti Komisijai atseviska dokumenta, lidzot Komisijas
palidzibu. Komisija ir noradijusi, ka Siem jautajumiem nevajadzétu radit Skérslus projekta
pabeigSanai.

Tadeé| projekta komanda uzskata, ka ir notikusi pietiekama apsprieSanas, lai uzskatitu, ka sa
dokumenta saturs ir labs pamats lietderigu un mérkim atbilstoSu macibu materialu izstradei.
Macibu materiali, kas izstradati uz $a dokumenta pamata, ietvers noradijumus apmacibu
vaditajiem, macibu programmu, darbgramatu, parbaudes uzdevumus, Powerpoint prezentaciju
un ieteikumus praktiskai apmacibai.

Izstradatos macibu materialus var izmantot jaunu kontroles inspektoru sakotnéjai apmacibai
un pieredzéjusu inspektoru zinasanu atsvaidzinasanai.

Dalbvalstis tiks mudinatas pienemt o paketi ka moduli, kas jaintegré plasa kontroles
inspektoru apmaciba.

Minéta macibu materiala plasaks mérkis ir veicinat kontroles inspektoru profesionalas
kvalifikacijas celSanu.

Attieciba uz pieméroSanas jomu janorada, ka, lai gan $a dokumenta mérkis ir Regulas (EK)
Nr. 561/2006 vienkarsots skaidrojums, tas nav reali iespéjams bez atsaucém uz Regulas
(EEK) Nr. 3821/85° prasibam. Tomér pilns Regulas (EEK) Nr. 3821/85 skaidrojums neietilpst
Sa dokumenta darbibas joma.

Ja dokumenta ir atsauces uz labako praksi un noradém kontroles inspektoriem saistiba ar
parkapumu konstatéSanu, tas ir 1ipasi paredzétas parbaudém uz cela.

Uznémuma/sabiedribas parbaudém, visticamak, tiks nodrosinati labaki resursi un mazaki laika
ierobezZojumi. Sagaidams, ka tiks izmantota padzilinata pieeja. Tomér Sis dokuments attiecas
art uz Siem atbilstibas parbauzu veidiem.
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Sa dokumenta saturs balstas uz jaunako pieejamo informaciju, un ta turpmaka lietderiba bis
atkariga no satura atjauninajumiem, kuri atspogulos léemumus, juridiskas interpretacijas un
grozijumus, kad tie tiek pienemti, ka arT no Komisijas spé€jas palidzét noskaidrot ieprieks
minétos problémjautajumus, kas apzinati projekta.
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2. Noteikumi par transportlidzek|u vadiSanas laiku

2.1. levads

Noteikumi par transportlidzek|u vadiSanas laiku un tahografiem Kopienas méroga tika ieviesti
ar Padomes 1969. gada 25. marta Regulu (EEK) Nr. 543/69”. Ar $o regulu tika ieviesti:

e transportlidzek|u vaditaju, vaditaju paligu un konduktoru minimala vecuma
ierobeZojumi;

e nepartraukta un ikdienas transportlidzek|u vadiSanas laika robezojumi;

e minimalais ilgums un citi nosacijumi attieciba uz partraukumiem un ikdienas un
iknedélas atpatas laikposmiem;

e prasiba registrét darbibu un veicinat automatisku registréSanu.

Regulas meérkis bija uzlabot socialos nosacijumus autotransporta nozaré iesaistitajam
personam, uzlabot celu satiksmes droSibu, ka art risinat konkurences jautajumus, kas attiecas
uz parvadajumiem pa autoceliem, dzelzce|u un iekS§zemes Gdensceliem.

Regula (EEK) Nr. 543/69 tika atcelta ar 1985. gada 20. decembra Regulu (EEK)

Nr. 3820/85>, kuru savukart atcéla 2006. gada 11. aprili ar Regulu (EK) Nr. 561/2006. Katras
nakamas regulas mérkis bija sekmét iepriekSejas regulas mérkus, noverst konstatétas
problémas, ko bija izraisijuSas izstrades nepilnibas, un nemt véra citas saistitas regulas.

Sa dokumenta mérkis ir izskaidrot Regulas (EK) Nr. 561/2006 noteikumus un izskatit tos
atbilstibas uzraudzibas konteksta. Sada noluka butu atkartoti jauzskaita katra nakama
noteikumu kopuma meérki, proti:

e uzlabot celu satiksmes droSibu;

e uzlabot socialos nosacijumus autotransporta nozaré nodarbinatajam personam,;

e veicinat godigu konkurenci autotransporta nozaré un saistiba ar citiem transporta
veidiem.

Sis regulas mérkis ir veicinat ari labaku uzraudzibas un noteikumu izpildes praksi dalibvalstis
un labaku praksi autotransporta nozare.

2.1.1. AETR ligums

Atkariba no transportlidzekl|a/vaditaja veikta brauciena var bat piemé&rojams AETR®. AETR un
Regulas (EK) Nr. 561/2006 noteikumi tika cieSi salagoti 2010. gada 26. septembr1. Pirms tiek
pienemts Iemums, kur$ juridiskais instruments japieméro, ir svarigi pareizi noteikt
transportlidzekl|a veikta brauciena raksturu, ka art citus faktorus. Ja konstatéts parkapums,
kontroles inspektoriem pareizi janosaka regula un parkapums(-i), lai nodrosinatu atbilstibu
juridiskajam prasibam, pretéja gadijuma varétu sekmigi parsudzét IEmumu, pamatojoties uz
tehniskiem aspektiem.
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2.1.2. Sankcijas

Lai gan sankcijas, kas piemérojamas par So regulu parkapumiem, ir katras dalibvalsts
kompetencég, tiek sagaidits, ka tiks piemérotas vismaz tadas sankcijas, kas novérs$ parkapumu.
Pieméram, ja konstatéts, ka transportlidzekla vaditajs ir parkapis noteikumus par ikdienas
atputas laiku, neatkarigi no piemérotajam finansialajam sankcijam batu japrasa, lai vaditajs
izpildttu attiecigos noteikumus, pirms vinam atlauj turpinat braucienu.

2.1.3. Parbaudes uz celiem

Parbaudes uz celiem, ko veic, lai uzraudzitu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 561/20086,

Regulai (EEK) Nr. 3821/85, AETR un citam regulam, ir paredzétas Direktiva 2006/22/EK.
Direktiva ir noteikts, ka ,parbaudes uz celiem tiek veiktas efektivi un atri, lai parbaudi pabeigtu
péc iespé&jas atrak un lai péc iesp&jas mazak aizkavétu transportlidzekla vaditaju”.

Turklat autobusu vaditaju parbaudes vislabak batu veikt laika, kad transportlidzeklT neatrodas
pasaZzieri.

Turklat direktiva ir noradits, k&du prasibu izpilde parasti ir jauzrauga.

Nosakot noteikumu izpildes parbauzu vietas, zinama meéra butu janem vera to
transportlidzek|u vaditaju labklajiba, uz kuriem attiecas parbaudes uz cela, pieméram, batu
janodroSina tieSa piekluve telpam vai norades, ka tam piek|Ut, ja aizliegts turpinat celu, un
kontroles inspektoriem, pildot savus pienakumus, jabat godigiem un objektiviem. Viniem
jacensas pret citiem izturéties ta, ka vini gribétu, lai izturas pret viniem.

Visi Sie apsvérumi ir jasalidzina ar Regula (EK) Nr. 561/2006 noteiktajiem mérkiem (sk.
2.1. punktu).

2.1.4. Saskarsme ar transportlidzek|u vaditajiem
2.1.4.1. Sazina

Kontroles inspektori sastapsies ar daudziem transportlidzek|u vaditajiem no dazadam valstim,
tapéc neizbégami radisies sazinas grutibas.

Sagaidams, ka jebkurs transportlidzekla vaditajs no jebkuras valsts, kam tiek veikta noteikumu
izpildes parbaude, bus informéts par to, ka vinam var prasit uzradit konkrétus dokumentus
parbaudei. Sim noliikam kontroles inspektoriem nebis vajadzigas izcilas valodu zinasanas.
Tacu kontroles inspektoru pienakumi sniedzas talak par $o dokumentu parbaudiSanu un
apstiprinasanu, proti, viniem ir jasaprot dokumentos ieklauta informacija, lai parliecinatos par
atbilstibu. Tam noteikti bus vajadzigs dialogs, un inspektori varétu, pieméram, izmantot tulka
pakalpojumus un iztulkotas skaidrojoSas piezimes, kas palidzétu vaditajiem un kontroles
inspektoriem saprasties.

2.1.4.2. Dokumentu uzradiSana

Kontroles inspektori var uzzinat vajadzigo informaciju, vienigi izskatot citu informaciju, kas
varétu bat transportlidzekla vaditaja riciba, pieméram, degvielas iegades Ceki, pramja biletes
utt. Tapéc batu japieprasa vaditajam uzradit Sos dokumentus un jasalidzina tie ar citiem
ierakstiem, kuros noradits laiks, tomeér inspektoriem jabat informé&tiem par visiem

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 8



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

ierobezojumiem attieciba uz tiesibam pieprasit dokumentus. Tas, ka Sie dokumenti netiek
uzradtti, ne vienmér nozimé, ka tas darits tadel, lai sléptu parkapumus.

Pé&c pieprasijuma ir jauzrada Sadi dokumenti:

pase, vaditaja aplieciba, tahografa ieraksti/dati, vaditaja karte, izdrukas, Kopienas licence,
transportlidzek|a tehniskie dokumenti, transportlidzekla vaditaja apmacibas aplieciba,
apdrosinasanas dokumenti, brauk8anas atlauja (ja vaditajs nav ES pilsonis), apliecinajums par
atbrivoSanu no atbildibas par iepriek$€ju parkapumu, CMR, brauciena formulars un visi
dokumenti, kas attiecas uz bistamu kravu.

2.1.4.3. Attieksme

Lai kontroles inspektori varétu pildit savu uzdevumu, proti, veicinat celu satiksmes droSibu un
godigu konkurenci, uzraugot atbilstibu Sim nolikam izstradatajam regulam, transportlidzek|a
vaditaja registrétie dati viniem batu jauzskata par patiesiem notikumu atspogulotajiem, ja vien
viniem nerodas iemesls domat citadi, un tada gadijuma kontroles inspektoriem ir jauzdod visi
vajadzigie jautajumi, lai noskaidrotu visus faktus un parliecinatos par registréto datu patiesumu
un atbilstibu regulam.

Inspektoriem vajadzétu atturéties no transportlidzek|u vaditaju vai uznémumu vainoSanas
parkapuma, ja vien inspektori neatrod pieradijumus, kas par to liecina, taCu viniem ir tiesibas,
izv€loties savas darbibas, nemt véra rezultatus, kas guti iepriekS€jas uznémuma
transportlidzek|u parbaudés.

Kontroles inspektoriem bltu jaraugas, lai vinu uzvediba nebidtu tada, ko transportlidzek|u
vaditaji uztvertu k& parakuma izradiSanu un pazemojosu attieksmi un kas tikai apgratinatu
inspektora un transportlidzekla vaditaja saskarsmi.

Noveértejot parkapumus, kontroles inspektoriem japienem profesionali IEmumi un janem véra
vainu mikstinosi apstakli un force majeure gadijumi, kuru iemesils ir dazada veida spiediens, ar
ko nakas saskarties komercialo parvadajumu nozarei, un kuri ietekmé attiecigo noteikumu
ievéroSanu.

Inspektoriem batu janodroSina, ka iztaujaSana notiek profesionali, objektivi un godigi.

2.1.5. Dokumenta struktiira

Saja dokumenta tiks aplikoti visi Regulas (EK) Nr. 561/2006 panti un konkréti analizéta to
ietekme uz noteikumu izpildes parbaudém uz cela, kuras veic kontroles inspektori. Tadéjadi
vairaki panti, lai cik svarigi tie art nebutu, nav siki analizéti, jo $aja konteksta tiem nav bitiskas
nozimes.

Dokumenta ir izskatiti arT dazi Regulas (EEK) Nr. 3821/85 panti, kas ir priekSnosacijums
faktiskai noteikumu izpildei uz celiem.

Ja ir konstatéti tipiski parkapumi, ir sniegta atsauce uz parkapumu smaguma klasifikaciju, kas
ietverta Direktivas 2006/22/EK’ (ar grozijumiem) lIl pielikuma.
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2.2. Regula (EK) Nr. 561/2006
2.2.1. Regulas 1. pants

2.2.1.1. Teksts

Si regula paredz noteikumus par transportlidzek|u vadi$anas laikposmiem, partraukumiem un
atpatas laikposmiem transportlidzek|u vaditajiem, kas veic kravu un pasaZieru
autoparvadajumus, lai saskanotu konkurences apstak|us starp iekSzemes parvadajumu
veidiem, jo ipaSi autoparvadajumu nozaré, un lai uzlabotu darba apstaklus un satiksmes
drosibu. Sis regulas noteikumu mérkis ir arT attistit uzlabotu uzraudzibas un ieviesanas praksi
dalibvalstis un uzlabot darba praksi autoparvadajumu joma.

2.2.1.2. Parkapumi
Nav.
2.2.1.3. Parbaude uz cela

Sis pants kontroles inspektoriem nav tie$i janem véra, bet tas ir lietderigs atgadinajums par $is
regulas meérki.
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2.2.2. Regulas 2. pants

2.2.2.1. Regulas 2. panta 1. punkts

2.2.2.1.1. Teksts

Siregula attiecas uz parvadajumiem ar:

a) transportlidzekliem, kurus izmanto kravu parvadajumiem un kuru maksimala pielaujama
masa, ieskaitot piekabi vai puspiekabi, parsniedz 3,5 tonnas; vai

b) pasaZieru parvadasanai paredzétiem transportlidzekliem, kuru konstrukcijas ipaSibas un
aprikojums ir piemérots vairak ka devinu personu parvadasanai, ieskaitot transportlidzek|a
vaditaju, un kas ir paredzéti S&dam mérkim.

2.2.2.1.2. Parkapumi
Nav.

2.2.2.1.3. Parbaude uz cela

Panta ir noteikta regulas pieméro8anas joma. Taja ir precizéti to transportlidzek|u izmeéri un
ietilptba, kuru vaditajiem ir jaievéro regulas prasibas. Sis punkts attiecas uz pieméro$anas
joma ietverto transportlidzek|u fiziskajiem izmériem un ietilpibu.

Kontroles inspektoriem bls janosaka, vai transportlidzeklis, kam planots veikt atbilstibas
uzraudzibu, ietilpst regulas pieméro$anas joma, un vienlaikus janem véra 3. panta noteiktie
iznémumi un 13. panta uzskaititas valstu atkapes.

3. panta ir noteikti konkréti transportlidzek|u veidi, kam regulu nepieméro.

Katra dalibvalsts var pieskirt atbrivojumu no 5.—9. panta transportlidzekliem, uz kuriem
konkrétaja dalibvalstr attiecas 13. panta uzskaititas atkapes (plasaku informaciju sk.
13. panta).

¢ Nosakiet, vai parbauditais transportlidzeklis ietilpst regulas piemérosanas joma

Vairak neka 3,5 tonnas Vairak neka 8 pasazieru vietas

Kravas transportlidzek|i — attieciba uz vairakumu lielo kravas transportlidzek|u pietiks ar
vizualu apskati, lai noteiktu, vai tie ietilpst pieméroSanas joma, taCu attieciba uz mazakiem
transportlidzekliem bas japarbauda tehniskie dokumenti, kas ir transportlidzek|a vaditaja
riciba, un/vai transportlidzeklim piestiprinatie razotaja dati, lai noteiktu maksimalo pielaujamo
masul.
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Pasazieru transportlidzekli — jasaskaita pasazieru sédvietas un jaizskata transportlidzekl|a
tehniskie dokumenti.

Pasazieru transportlidzeklos ir atlauts iznemt sédeklus, samazinot sédvietu skaitu l1dz mazak
neka 10 sédvietam, ieskaitot vaditaja vietu, ja $adas izmainas ir noraditas tehniskaja
dokumenta. Kontroles inspektoriem jabut informétiem, ka sédvietu skaita samazinasanas
procedura katra dalibvalstr ir atsSkiriga.

Piezime. Transportlidzeklim jabut paredzétam kravas vai pasazieru parvadasanai un parasti
arT izmantotam Sadam nolukam, tapéc autoceltnis vai betona suknéSanas automobilis (kas
betonu neparvada) noteikti neietilpst pieméroSanas joma.

e

< OO

Rezultati

Ja transportlidzeklis, nemot véra ta konstrukciju, ietilpst piemérosanas joma, drikst turpinat
parbaudi par atbilstibu Regulas (EK) Nr. 561/2006 prasibam.

Ja transportlidzeklis neietilpst piemérosanas joma, parbaudi partrauc vai veic parbaudi, kas
nav saistita ar Regulu (EK) Nr. 561/2006.

Ja transportlidzeklis, kas atbilst $a panta definicijai, ir iesaistits kravas vai pasazieru
parvadajuma pa autoceliem, Sis brauciens vienmer ietilpst pieméroSanas joma, ja vien nav
piemérojams 3. vai 13. panta noteikts iznémums vai atkape. (Saskana ar 13. pantu
transportlidzek|u vaditaji ir atbrivoti tikai no 5.—9. panta noteikumu piemérosanas)

Transportlidzek|u izmantosana — Leaseurope

Péc Eiropas Komisijas véstules Leaseurope ir ieteikts kravas un pasazieru transportlidzek|u vadisanu
neietvert Regulas (EK) Nr. 561/2006 darbibas joma3, ja vaditajs, pildot darba pienakumus, nekad nav
iesaistits kravas vai pasazieru parvadasana.

Divas lielakas grupas, kuras skar $is ieteikums, ir:
o transportlidzeklu vaditaji, ko nodarbina autonomas uznémumi, lai tie, parvietojoties pa celiem,
savaktu un piegadatu tukSus transportlidzek|us vai parvietotu tos starp autonomas filialem;
e mehaniki un tehniki, kas var savakt un piegadat tukSus transportlidzeklus, lai veiktu remontu, vai
nogadat tukSus transportlidzeklus uz ikgadéjam apskatem.

Tadejadi, kad kontroles inspektors izskata, vai konkréts transportlidzeklis ietilpst Regulas (EK)
Nr. 561/2006 pieméro3anas joma, batu janem véra ta vaditaja statuss un veiktas darbibas.

Sis véstules saturs nesanéma dalibvalstu visparéju piekrisanu. Lémums par to, vai piemérot $aja
véstulé pausto ierosinajumu, ir katras dalibvalsts zina.
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2.2.2.2. Regulas 2. panta 2. punkts

2.2.2.2.1. Teksts

Neatkarigi no transportlidzekla registracijas valsts, ST regula attiecas uz autotransporta
parvadajumiem, ko veic:

a) tikai Kopiena,; un

b) starp Kopienu, Sveici un valstim, kas ir Eiropas Ekonomikas zonas liguma Ligumslédzéjas
puses.

2.2.2.2.2. Parkapumi

Nav.

2.2.2.2.3. Parbaude uz cela

Panta ir noteikts, kadi braucienu veidi ietilpst regulas un kadi — AETR pieméroSanas joma.
Tadé| taja ir noteikta prasiba precizi izprast transportlidzek|a brauciena batibu, pirms var
pienemt lemumu par Sim braucienam vai brauciena daJam piemé&rojamo regulu.

(Nemiet vera, ka Sie braucieni tiek veikti tikai minétajas teritorijas.)

¢ Nosakiet transportlidzekla bazes valsti un brauciena datus, izmantojot transportlidzeklt
pieejamos dokumentus vai vaditaja sniegto informaciju.

e Skatiet 2. panta 3. punktu par gadijumiem, kad ir piemérojama AETR regula. Jauktu
brauciena veidu gadijuma Regula (EK) Nr. 561/2006 prevalé par AETR, ja ir runa par
iknedélas un divu nedélu transportlidzekla vadiSanas laika ierobezojumiem. Ja
pieméro$anas joma ietilpstosi transportiidzekli, kas registréti dalibvalstt vai Eiropas
Ekonomikas zonas (EEZ) valsti, neveic ,AETR braucienus”, pieméro Regulu (EK)

Nr. 561/2006.

¢ Neatkarigi no transportlidzekl|a registracijas valsts jebkur$ transportlidzeklis, kas veic
braucienu, kur$ pilniba notiek minétajas teritorijas, ietilpst Regulas (EK) Nr. 561/2006
piemérosanas joma.

Rezultati

e Ja transportlidzeklis ietilpst piemérosanas joma, drikst turpinat parbaudi par atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 561/2006 prasibam.

e Ja transportlidzeklis pieméroSanas joma neietilpst vai uz to attiecas iznémums,
parbaudi partrauc vai veic parbaudi, kas nav saistita ar Regulu (EK) Nr. 561/2006.

Piezime
e AETR salagosana ar Regulu (EK) Nr. 561/2006 notika 2010. gada 26. septembrr,
panakot gandriz pilnigu saskanotibu.

e Tresas valstis un AETR valstis registrétiem transportlidzekliem ir jaatbilst Regulai (EK)
Nr. 561/20086, ja tie ir iesaistiti parvadajumos, ko pilntba veic Seit minétajos regionos.
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Piemérs. Polija registréta transportlidzekla vadiS§ana brauciena no Polijas uz Spaniju ietilpst
Regulas (EK) Nr. 561/2006 pieméroSanas joma (ja vien uz to neattiecas iznémumi).

2.2.2.3. Regulas 2. panta 3. punkts
2.2.2.3.1. Teksts

Eiropas Ligums par transportlidzek|u apkalpju darbu starptautiskajos autoparvadajumos
(AETR) 8is regulas vieta attiecas uz starptautiskajiem autoparvadajumiem, kuru dala tiek
veikta teritorija, kas atrodas arpus 2. punkta minétajam zonam, ar:

a) transportlidzekliem, kas registréti Kopiena vai valstis, kas ir AETR Ligumslédzéjas puses,
visa brauciena laika;

b) transportlidzekliem, kuri registréti tresas valstis, kas nav AETR Ligumslédzéjas puses, tikai
taja brauciena posma, kurs veikts Kopienas teritorija, vai to valstu teritorija, kas ir AETR
Ligumslédzéjas puses.

AETR noteikumi bitu jasaskano ar Sis regulas noteikumiem ta, lai galvenie Sis requlas
noteikumi ar AETR starpniecibu attiektos uz Sadiem transportlidzekliem jebkura brauciena
posma, kas veikts Kopienas teritorija.

2.2.2.3.2. Parkapumi

Nav.
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2.2.2.3.3. Parbaude uz cela

Panta ir definéti braucieni, kas ietilpst AETR pieméroSanas joma, tadé| ir precizi janosaka
veikta brauciena raksturs.

¢ Noskaidrojiet sakumpunktu un brauciena datus, tostarp tranzita punktus, izmantojot
transportlidzekli pieejamos dokumentus un vaditaja sniegto informaciju. Janem véra
viss brauciens, nevis ta dalas, kas radusas robezu Skérso$anas vai atpatas laikposmu
dél.

e AETR braucienu veic transportlidzekli, kas registréti valstis, kuras nav ES dalibvalstis,
bet ir AETR ligumslédzéjas puses, un kas parvietojas Kopiena.

e Savukart transportlidzekli, kas nav registréti ES, AETR vai EEZ valstis vai Sveicé, veic
AETR braucienus, kamér parvietojas ES vai AETR valstis.

o Transportlidzekli, kas registréti ES, EEZ valstis vai Sveicé, veic AETR braucienus, ja tie
ir braucieni uz AETR valstim, cauri tdm vai no tam.

Rezultati

Ja transportlidzeklis ietilpst AETR piemérosanas joma, drikst turpinat parbaudi, lai noteiktu
atbilstibu AETR prasibam.

Ja transportlidzeklis neietilpst AETR noteikumu piemérosanas joma, novérté, vai brauciens
letilpst Regulas (EK) Nr. 561/2006 pieméroSanas joma, un, ja ta ir, turpina parbaudit atbilstibu
Regulai (EK) Nr. 561/2006.

Ja transportlidzeklis neietilpst ne minétas regulas, ne AETR piemérosanas joma, parbaudi
partrauc vai veic parbaudi, kas nav saistita ar Regulu (EK) Nr. 561/2006 vai AETR.

Piezime

,Dala” $aja panta norada, ka zinama dala brauciena ir veikta arpus Kopiena, EEZ un Sveicé
esosas teritorijas. AETR attiecas uz starptautiskiem autoparvadajumiem, bet Saja konteksta
autoparvadajums, kas pilniba veikts Kopienas, EEZ vai Sveicé eso$a regiona, tiek uzskatits
par valsts autoparvadajumu neatkarigi no ta, vai ir Skérsotas valstu robezas, un tapéc tas
neietilpst AETR pieméroSanas joma.

Tomeér joprojam nav pabeigtas ES un ANO juridiskas debates par to, vai ir likumigi

Regulu (EK) Nr. 561/2006 piemérot AETR liguma vieta arpus ES registrétu transportlidzek|u
vaditajiem, pat ja tie veic braucienus tikai ES, un neatkarigi no is regulas 2. panta 2. punkta.
Lai gan AETR un Regula (EK) Nr. 561/2006 noteiktie vadiSanas un atpatas laika ierobezZojumi
tagad ir cieSi salagoti, bUs pareizi janosaka, kura regula ir parkapta, tadé| ir batiski zinat
piemérojamo regulu, lai nodroSinatu sankcijam stabilu juridisko pamatu.

TresSo valstu transportlidzekliem ir jaatbilst AETR noteikumiem, kad tie atrodas Kopienas vai
AETR ligumslédzéjas puses teritorija un veic autoparvadajumus, ka noteikts $a panta

3. punkta.

Ja transportlidzekla vaditajs vienas nedélas laika ietilpst gan AETR, gan Regulas (EK)

Nr. 561/2006 pieméroSanas joma, iknedélas atputai un atlautajam vadiSanas laikam butu
jaatbilst Regulai (EK) Nr. 561/2006.
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Piemérs. Krievija registrétam transportlidzeklim (ar vienu vaditaju) brauciena uz ES ar
vairakam pieturam ir jaievéro AETR noteikumi. Zim&juma ir attélots transportlidzek|a
brauciens, kura laika tas nogada kravu uz Franciju, Portugali un Spaniju un péc tam Spanija
uzkrauj satfjumu, lai to nogadatu Krievija.

Piemérs. Maroka (tre$a valsts) registrétam transportliidzeklim brauciena uz ES vai tranzita
laika caur ES ir jaievero AETR noteikumi.
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Piemérs. Apvienotaja Karalisté registrétam kravas automobilim (ar vienu vaditaju), kas ved
kravu uz Cehijas Republiku, pieméro Regulu (EK) Nr. 561/2006. Kad péc tam to nosita uz
Krieviju sanemt kravu, kas janogada Apvienotaja Karalisté, pieméro AETR noteikumus.

Rezumeéjot janorada, ka kontroles inspektoriem ir janosaka, vai transportlidzeklis, kuram
planots veikt parbaudi uz cela, ietilpst Regulas (EK) Nr. 561/2006 tehniskaja pieméroSanas
joma, nemot véra noradrtos iznémumus un valstu atkapes, kas var bt piemérojamas.

Taja pasa laika sa transportlidzekla veikta brauciena raksturs noteiks, kur$ noteikumu kopums
ir piemérojams, proti, Regula (EK) Nr. 561/2006, AETR vai valsts noteikumi.

Eiropas Komisijas Juridiskais dienests ir uzsveéris, ka, lai gan 2. panta 3. punkta formuléjums varétu
noradit, ka izSkiroSais faktors, kas nosaka piemérojamo regulu, ir transportlidzekla veiktais brauciens,
Regulas (EK) Nr. 561/2006 1. panta ir noteikts, ka tiek izskatita tieSi vaditaja darbiba, tadé| brauciens
sakas, kad konkréts vaditajs sak vadit transportlidzekli, un beidzas, kad $is vaditajs pabeidz
braucienu Saja transportlidzeklt. Tapéc Saja konteksta, kad ir atsauce uz braucienu, ta jauzskata par
atsauci uz transportiidzek|a/vaditaja braucienu.

Pieméram, transportlidzekli izmanto, lai nogadatu kravu no Maskavas uz Parizi cauri Minskai. Ja visu
braucienu veic viens transportlidzekla vaditajs, vinam ir jaievéro AETR noteikumi. Vaditajam, kas
transportlidzekli vada no Maskavas Iidz Polijas robezai, ir jaievero AETR noteikumi. Otram vaditajam,
kas uzsak transportiidzek|a vadiSanu pie Polijas robezas un pabeidz braucienu, ir jaievéro Regula (EK)
Nr. 561/2006.

Piezime. Sa skaidrojuma sekas vél nav pilniba izpétitas, tapéc dazas dalibvalstis varétu prevalét
brauciena definicija, kas pamatojas uz transportlidzekli.
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Izmantojiet turpmak sniegto sarakstu, lai noteiktu Eiropas valstis un Eiropas valstim
pielidzinamas valstis.

ES dalibvalstis

EEZ ligumslédzéjas puses

Dalibvalstis, Islande (IS), Lihtensteina (FL) un Norvégija (N).

AETR ligumslédzéjas puses

Visas ES dalibvalstis un visas EEZ ligumslédzéjas puses (iznemot Islandi), ka ari
Albanija (AL), Andora (AD), Armeénija (AM), Azerbaidzana (AZ), Baltkrievija (BY), Bosnija
un Hercegovina (BA), Gruzija (GE), Horvatija (HR), Kazahstana (KZ), Krievija (SU),
Makedonija (MK), Melnkalne (MNE), Moldova (MD), Monako (MC), Sanmarino (SM),
Serbija (SRB), Tadzikistana (TJ), Turcija (TR), Turkmenistana (TM), Ukraina (UA),
Uzbekistana (UZ) un Sveice (CH).

Citas

Sveice (CH) ir AETR ligumslédzéja puse un, lai gan ta nav ES dalibvalsts, ievéro Regulu
(EK) Nr. 561/2006.

2.2.3. Regulas 3. pants
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2.2.3.1. Teksts

Siregula neattiecas uz parvadajumiem ar:

a) transportlidzekliem, ko izmanto regulariem pasaZzieru parvadajumiem, ja minétaja
pakalpojuma ietverta marsruta garums neparsniedz 50 kilometrus;

b) transporta lidzekliem, kuru maksimalais atlautais atrums neparsniedz 40 kilometrus stunda;
c) transportlidzekliem, kas pieder vai ko bez transportlidzek|a vaditaja noma brunotie spéki,
civilas aizsardzibas dienesti, ugunsdzésibas dienesti vai sabiedriskas kartibas uzturésanas

SPEki, ja parvadajuma veikSana izriet no $o dienestu uzdevumiem un ir to kontrolé;

d) transportlidzekliem, ko izmanto arkartas situacijas un glabsanas operacijas, tostarp
transportlidzekliem, ko izmanto humanas palidzibas kravu nekomercialiem parvadajumiem;

e) specializétiem transportlidzekliem, ko izmanto medicinas vajadzibam;
f) specializétiem avarijas transportlidzekliem, kas darbojas 100 km radiusa ap to bazes vietu,

g) transportlidzekliem, ko testé uz cela tehniskas attistibas, remonta vai uzturésanas nolika,
ka ari jauniem un parbavétiem transportlidzekliem, kas vél nav ekspluatacija;

h) transportlidzekliem vai transportlidzeklu kombinacijam ar maksimalo pielaujamo masu, kas
neparsniedz 7,5 tonnas, un kas tiek izmantoti nekomercialiem kravu parvadajumiem;

i) komercialiem transportlidzekliem, kam ir vésturisks statuss saskana ar tas dalibvalsts tiesibu
aktiem, kura tie tiek ekspluatéti, un kas tiek izmantoti nekomercialiem pasaZieru vai kravu
parvadajumiem.

2.2.3.2. Parkapumi
Nav.
2.2.3.3. Parbaude uz cela

Kontroles inspektors var bat noteicis, ka transportiidzeklis ietilpst Regulas (EK) Nr. 561/2006
parbaudes joma (2. pants), bet vinpam ir arT japarliecinas, vai transportlidzekla tipa un ta
darbibas rakstura dé€| tas nav atbrivots no Regulas (EK) Nr. 561/2006 un Regulas (EEK)

Nr. 3821/85 prasibam. Turpmak aprakstitajam vajadzétu palidzet noteikt, vai ir piemérojams
kads no 3. panta iznémumiem.

Piezime. Saja panta noteiktos iznémumus papildina lidzvértigi iznémumi attieciba uz tahografu
uzstadiSanu (un to izmantosSanu), kas noteikti Regulas (EEK) Nr. 3821/85 3. panta 1. punkta.

a) To var parbaudit, izmantojot parvadajuma grafiku un kartes/marSruta planotaju, ja tie ir
vaditaja riciba. Piezime: nem véra marsruta faktisko attalumu, nevis radialo attalumu. Turklat
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janem veéra, ka brauciens no autoparka uz parvadajuma marsruta sakumpunktu vai pat starp
autoparkiem formali ietilpst regulas piemérosanas joma, tacu dazu dalibvalstu
tiesibaizsardzibas iestades var piemérot pragmatisku skatijumu, proti, ka Sie braucieni nav
saistiti ar pasazieru parvadasanu un bitu nepamatoti pieprasit tahografu uzstadisanu.

b) Maksimalais atlautais atrums ir noradits uz transportiidzek|a vai attiecigajos
transportlidzekla dokumentos. Tas attiecas ari uz transportlidzekliem, kuru maksimalo atrumu
nosaka atruma ierobeZosanas ierice.

c) Sadus transportlidzeklus, kam pieméro atbrivojumu, parasti var atpazit péc to izskata.
Sados gadijumos jacensas sanemt transportlidzek|a vaditaja apstiprinajums, ka tas ta ir un ka
tas nav transportlidzeklis, ko izmanto l1dzigu privatu pakalpojumu sniegSanai.

Attieciba uz nomatiem vai bez transportlidzek|a vaditaja nomatiem transportlidzekliem par
atbrivojuma piemérojamibu varés parliecinaties, iztaujajot vaditaju par brauciena mérki. Saubu
gadijuma, iespéjams, bUs jasazinas ar darba devéjiem/komandieri.

Sis izn@mums neattiecas uz uznémumiem, ko noligu$as teksta minétas struktiras.

d) Sai palidzibas piegadei jabit tieai reagésanai arkartas situacija vai glabsanas operacijai.
Sis izn@mums neattiecas uz humanas vai labdaribas palidzibas piegadi parastos apstak|os.
Tas japarbauda, izskatot kravas dokumentus un iztaujajot transportlidzekla vaditaju.

Arkartas situacijas definicija ietver:

e draudus cilvéka vai dzivnieku dzivibai vai veselibai;

e svarigu sabiedrisko pakalpojumu, telekomunikaciju un pasta pakalpojumu, celu,
dzelzcela, ostu vai lidostu izmantoSanas batiskus partraukumus vai batisku kaitéjumu
TpaSumam.

Iznémumu piemeéro tikai tik ilgi, cik ilgi pastav arkartas situacija. Kad arkartas situacija ir
panakta kontrole, iznémumu vairs nepiemeéro.

Sadu arkartas situaciju varétu izraistt batiski traucéjumi transporta infrastruktdra ilgsto$as un
intensivas snig8anas dé|.

e) Tadiem transportlidzekliem ka atras palidzibas masinam, asins donoru transportlidzekliem
un kermena skeneriem ir jabat aprikotiem ar specializétu aprikojumu, kas nodroSina
medicinisko apripi. Tas japarbauda, veicot transportlidzekl|a fizisku apskati. Brauciena
galvenajam meérkim ir jabut Sadai aprupei, tadé| autobuss, kas aprikots ta, lai taja varétu
parvadat slimus cilvékus vai cilvékus ar invaliditati, pieméram, uz Lurdu, nevar tikt atbrivots no
regulas pieméro$anas, apgalvojot, ka ta ir atras palidzibas masina.
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f) Specializétam avarijas transportlidzeklim ir jabit konstruétam vai pielagotam ta, lai ar to
varétu parvadat salGzusu(-us) transportlidzekli(-lus) (Tiesas nolemums). Lai parbauditu
nosacijumu par 100 km radiusu un varétu piemérot iznémumu, ir janosaka transportlidzekla
darbibas baze.

Nemiet véra, ka 100 km radiusa So transportlidzekli var izmantot darbibam, kas nav saistitas
ar salizusa transportlidzekla parvadasanu. Pieméram, avarijas transportlidzeklis, kas aprikots
ar izlaizamu aizmugures pamatni salizusa transportlidzekla uznemsanai, 100 km radiusa no
transportlidzekla bazes varétu tikt izmantots citas kravas, nevis saltzuSa transportlidzek|a
parvadasanai, un bat atbrivots no regulas prasibam.

Sada veida transportlidzekli var uzstadit tahografu, bet saskana ar $a atbrivojuma
noteikumiem tas nav obligati jaizmanto.

Ja brauciens péc saltizu$a transportlidzekla parsniedz 100 km radiusu no bazes, ir jauzstada
un jaizmanto tahografs.

g) Ir janosaka veikta brauciena raksturs un mérkis (iztaujajot transportlidzekla vaditaju), lai
parliecinatos par $a iznémuma piemérotibu. Transportlidzekla aprikojums un parvadatas
kravas veids var noradit uz to, ka Sis iznémums varétu nebut piemérojams. Iznémums nav
piemérojams, ja transportlidzeklis tiek vests uz obligatu periodisko apskati. Tipiski tadu darbibu
piemeéri, uz ko iznémums attiecas, varétu bat brauciens, ko veic mehanikis, lai parbaudttu, cik
sekmigi ir saremontéta transportlidzek|a stires sistéma.

Ir atbrivoti jauni transportlidzekli, kam veic parbaudes izstrades procesa gaita.

Ir atbrivoti arT parbaveéti (vai parkonstruéti) transportlidzekli, kam veic braukSanas testus pirms
to nodoSanas ekspluatacija.
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h) Transportlidzekla tips/ietilpiba ir noradita attiecigajos transportlidzekla dokumentos.
Brauciens nedrikst bat saistits ar nomu vai atlidzibu, un parvadata krava nedrikst bat saistita
ar tirdzniecibu vai uznémeéjdarbibu. Lai parbauditu Sos faktus, ir jaiztauja transportlidzek|a
vaditajs un japarbauda krava. Transportlidzek|lu kombinacija ir transportlidzeklis ar piekabi vai
puspiekabi.

i) Vésturiskie transportlidzekli ir definéti katras dalibvalsts tiesibu aktos. Sadus
transportlidzeklus nedrikst izmantot kravu un pasazieru komercparvadajumos. Lai parbauditu
S0s nosacijumus, ir jaiztauja transportlidzekla vaditajs un pasazieri un japarbauda krava.

Kopsavilkums

Transportlidzekliem, kas ir atbrivoti saskana ar 3. pantu, neveic parbaudi, pamatojoties
uz Regulu (EK) Nr. 561/2006, bet tas neatbrivo Sos transportlidzek|us no citam
parbaudéem. Kontroles inspektoriem butu japarbauda apgalvojumi par iznémumu
piemérojamibu un, ja Sadi apgalvojumi izradas nepamatoti, batu javeic pilna parbaude,
pamatojoties uz Regulas (EK) Nr. 561/2006 piemérosanas jomu.

Ja transportlidzekla vadiSana, uz kuru attiecas atbrivojums, mijas ar piemérosanas joma
ietilpsto§am darbibam, to ieteicams registrét ka ,,transportlidzekla vadi$anu, kas
neietilpst piemérosanas joma”, lai noraditu, ka Sis vadiSanas laiks ir jauzskata par ,,citu
darbu”.
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2.2.4. Regulas 4. pants

2.2.4.1. Teksts

Saja regula:
a) ,autoparvadajums” nozimé jebkuru daléji vai tikai pa publiski pieejamu celu veiktu braucienu
ar transportlidzekli — piekrautu vai né — ko izmanto, lai parvadatu pasaZzierus vai kravu;

b) ,transportlidzeklis” nozimé mehanisko transportlidzekli, vilcéju, piekabi un puspiekabi, vai So
transportlidzek|u kombinaciju, kas definéta $adi:

parvietojas pa autocelu, bet kas nebrauc pa sliedém, un ko izmanto pasaZieru vai kravu
parvadasanai,

kas nebrauc pa sliedém, un kas paredzéts piekabju, puspiekabju, agregatu vai mehanismu
vilk§anai, stums$anai vai parvietoSanai,

— ,piekabe” — transportlidzeklis, kas paredzéts savienoSanai ar mehanisko transportlidzekli vai
vilcéju,

— ,puspiekabe” — piekabe bez priek$€jas ass, ko savieno ta, ka nozimigu tas svara un tas
kravas svara dalu nes vilcéjs vai mehaniskais transportlidzeklis;

c) ,transportlidzekl|a vaditajs” nozimé jebkuru personu, kas vada transportlidzekli pat isu
laikposmu vai kas atbilstigi vina pienakumiem tiek vesta transportlidzekli, lai vajadzibas
gadijuma varétu to vadit;

d) ,partraukums” nozimé jebkuru laikposmu, kura laika transportlidzekla vaditajs nedrikst vadit
transportlidzekli vai veikt kadu citu darbu un kurs tiek izmantots tikai spéku atgtSanai;

e) ,cits darbs” nozimé jebkadas darbibas, kas tiek definétas ka darba laiks
Direktivas 2002/15/EK 3. panta a) apakSpunkta un kas nav .transportlidzekla vadiSana’,
tostarp jebkuru darbu tam pasam vai citam darba devéjam transporta nozaré vai arpus tas;

f) ,atpata” nozimé jebkuru nepartrauktu laikposmu, kuru transportlidzekl|a vaditajs var brivi
izmantot péc saviem ieskatiem;

9) ,ikdienas atpatas laikposms” nozimé ikdienas laikposmu, ko transportlidzekla vaditajs drikst
brivi izmantot péc saviem ieskatiem un kas ietver ,reqularu ikdienas atpuitas laikposmu” un
»Saisinatu ikdienas atpadtas laikposmu™

— ,requlars ikdienas atputas laikposms” nozimé jebkuru vismaz 11 stundas ilgu nepartrauktu
atpatu. Parmainus, So regularo ikdienas atpdtas laikposmu var nemt divos atseviskos
laikposmos, no kuriem pirmais ir vismaz 3 stundas ilgs nepartraukts laikposms un otrais —
vismaz 9 stundas ilgs nepartraukts laikposms,

— ,Saisinats ikdienas atputas laikposms” nozimé jebkuru atpitas laikposmu, kas ir vismaz

9 stundas, bet mazak ka 11 stundas;
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h) ,iknedélas atpdtas laikposms” nozimé nedélas laikposmu, ko transportlidzekla vaditajs drikst
brivi izmantot péc saviem ieskatiem un kas ietver ,reqularu iknedélas atpitas laikposmu” un
,saisinatu iknedélas atpatas laikposmu”:

— ,requlars ikned€élas atputas laikposms” nozimé jebkuru atpitu, kas ir vismaz 45 stundas,
— ,Saisinats iknedélas atputas laikposms” nozimé jebkuru atputu, kas ir mazak neka

45 stundas un ko saskana ar 8. panta 6. punkta nosacijumiem var saisinat lidz, mazakais,
24 secigam stundam;

1) ,nedéla” nozimé laikposmu no pirmdienas plkst. 00.00 lidz svétdienas plkst. 24.00;

J) ,transportlidzek|a vadisanas laiks” nozimé transportlidzek|a vadiSanas darbibas ilgumu, ko
reqistré:

— automatiski vai pusautomatiski ar registracijas kontroliericém, ka noteikts Regulas (EEK)
Nr. 3821/85 1. un 1.B pielikuma; vai

— ar roku, k& noteikts Regulas (EEK) Nr. 3821/85 16. panta 2. punkta;

K) ,transportlidzek|a ikdienas vadisanas laiks” nozimé kopéjo uzkrato transportlidzekl|a
vadisanas laiku starp viena ikdienas atpdtas laikposma beigam un ofra ikdienas atpltas
laikposma sakumu, vai starp ikdienas atputas laikposmu un iknedélas atpitas laikposmu;

) ,transportlidzek|a iknedélas vadisanas laiks” nozimé nedélas laika kopa uzkrato
transportlidzekla vadiSanas laiku;

m) ,maksimala pielaujama masa” nozimé maksimalo atlauto piekrauta transportlidzekla masu,
ar kadu to var ekspluatét;

n) ,reqularie pasazieru parvadajumi” nozimé iek§zemes un starptautiskus pakalpojumus, ka
noteikts 2. panta Padomes Regula (EEK) Nr. 684/92 (1992. gada 16. marts) par kop€jiem
noteikumiem attieciba uz starptautiskiem pasaZzieru parvadajumiem ar autobusiem (10);

0) ,parvadajums ar vairakiem transportlidzekla vaditajiem” ir stavoklis, kad katra
transportlidzekla vadiSanas laikposma starp jebkuriem diviem secigiem ikdienas atpdtas
laikposmiem vai starp ikdienas atpadtas laikposmu un iknedélas atpatas laikposmu
transportlidzeklr ir vismaz divi transportlidzekla vaditaji, kas var vadit transportlidzekli. Veicot
parvadajumu ar vairakiem transportlidzekla vaditajiem, pirmaja stunda vél viena vai vairaku
vaditgju klatbdtne ir vélama, bet paréja laikposma ta ir obligata;

p) ,fransporta uznémums” nozimé jebkuru fizisku vai juridisku personu, jebkuru cilvéku
asociaciju vai grupu, kas nav juridiska persona, vienalga vai pelnu gastosu, vai né, vai kadu
oficialu struktdru, kas vai nu ir juridiska persona, vai ir atkariga no iestades, kas ir juridiska
persona, kas iesaistita autoparvadajumos neatkarigi no ta, vai tie ir komercparvadajumi, vai
pasparvadajumi;

q) ,lransportlidzekla vadisanas laikposms” nozimé uzkrato transportlidzekla vadiSanas
laikposmu kopS briza, kad transportlidzekla vaditajs uzsak transportlidzekla vadisanu péc
atpatas laikposma vai reglamentéta partraukuma, lidz bridim, kamér vins panem atpatas
laikposmu vai reglamentéto partraukumu. Transportlidzekla vadisanas laikposms var bt
nepartraukts vai partraukts.

2.2.4.2. Parkapumi
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Nav.

2.2.4.3. Parbaude uz cela

Panta ir sniegtas atbilstigas definicijas, ko var izmantot, lai varétu pareizi un vieglak izprast
paredzéto nozimi. Skaidrojot Regulas (EK) Nr. 561/2006 pantus, bls biezi jaatsaucas uz Sim
definicijam. Daudzos gadijumos definicijam pasam vajadzigs paplasinats skaidrojums un
precizéjums, un tas sniegts turpmak.

a) Publiski pieejama cela definicija ir katras dalibvalsts zina. Brauciens (Saja gadijuma) sakas
no briza, kad vaditajs parnem transportlidzekla vadiSanu, un beidzas, kad Sis vaditajs parstgj
vadt transportlidzekli vai izmanto atbilstigu atpitas laikposmu. Saja gadijuma brauciens var
ietvert vairakus 1sus braucienus. Faktiski saskana ar $o definiciju regulas pieméroSanas joma
nonak transportlidzekla vadisana apvidd (piemé&ram, privata ipasuma), ja to veic tada
brauciena laika, kas ietver arT braucienu pa publiski pieejamiem celiem ikdienas vadiSanas
laikposma. Saskana ar So definiciju pieméroSanas joma ir ar1 tuksSi transportiidzekli.

b) Atgadinajums, ka transportlidzeklis var nozimét art transportlidzek|lu kombinaciju
(transportlidzeklis un piekabe).

c) Seit ir definéti pasazieri, kas varétu vadit transportlidzekli un tapéc ietilpst §Ts regulas un
Regulas (EEK) Nr. 3821/85 pieméroSanas joma no vinu darba dienas sakuma briza.
Pieejamiba (darbgataviba) transportlidzekla vadiSanai (k& dala no darba pienakumiem) ir
jaregistré vaditaja karte.

Ja transportlidzekli atrodas abi vaditaji (1 stundas pielaide brauciena sakuma), var pienemt, ka
tas ir parvadajums ar vairakiem vaditajiem. Pretéja gadijuma abiem transportlidzekl|a
vaditajiem pieméro noteikumus, kas attiecas uz parvadajumu ar vienu vaditaju.

Kontroles inspektoriem jaapzinas, ka vaditaji var art nepatiesi apgalvot, ka vini nav gatavi vadit
transportlidzekli. Tomér varétu ari bat, ka vaditaji patieSam ir pasazieri un nav gatavi vadit
transportlidzekli, un tada gadijuma vini bitu jauzskata par pasazieriem, ja vien fakti neliecina
par pretégjo.

d) Partraukumu var izmantot transportlidzeklt, kas parvietojas (parvadajums ar vairakiem
vaditajiem), ar nosacijumu, ka vaditajs nevada transportlidzekli un izmanto So laikposmu tikai
spéku atgusanai. Attieciba uz parvadajumu ar vairakiem vaditajiem un transportlidzekli, kas
aprikots ar digitalo tahografu: ja partraukumu panem transportlidzeklt, kur§ parvietojas,

45 mindsu pieejamibas (darbgatavibas) laikposmu uzskata par registrétu partraukumu.
(Digitalais tahografs nelauj registrét partraukumu transportlidzeklt, kas parvietojas.) Attieciba
uz parvadajumu ar vienu vaditaju: ja ir registréts pieejamibas (darbgatavibas) laikposms un
nav nekadu pieradijumu, ka tas nav izmantots tikai spéku atgtSanai, daudzas dalibvalstu
tiesibaizsardzibas iestades $adu laikposmu uzskata par partraukumu.

e) Sis punkts attiecas uz jebkadu darbu, kas nav transportlidzek|a vadi$ana darba devéjam
transporta nozarée vai arpus tas, ieskaitot transportlidzekla vadiSanu, kas neietilpst
piemérosanas joma. Pieméram, ja darba devéjs nodarbinaja personu ka apsargu 3 stundas,
pirms ST persona cita darba devéja uzdevuma uzsaka transportlidzekla vadiSanu, kas ietilpst
Regulas (EK) Nr. 561/2006 pieméroSanas joma, pirmo darbibu uzskata par ,citu darbu”
Regulas (EK) Nr. 561/2006 nozimé, un ta attiecigi jaregistré. Tomer transportlidzekla
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vadi$ana, kas neietilpst pieméroSanas joma, vai cits darbs nav jaregistré diena, kad netiek
veikta transportlidzekla vadiSana, kas ietilpst pieméroSanas joma.

f) Briva izmantoSana péc saviem ieskatiem nenozimé, ka transportlidzek|a vaditajs var
brivpratigi pieteikties stradat, jo pat ka neatalgots darbinieks vins ir darba devéja kontrolé.
Brivpratigu darbu, kas nav saistits ar [igumsaistibam, var uzskatit par laika brivu izmantoSanu
peéc saviem ieskatiem.

g) Regulara ikdienas atpata ir vismaz 11 stundas ilga nepartraukta atpata vai, ja izmanto

2 atseviSkus laikposmus, pirmais ilgst vismaz 3 stundas un otrais vismaz 9 stundas.
Saisinata ikdienas atputa ilgst vismaz 9 stundas, bet mazak neka 11 stundas.

Lai aprékinatu kopéjo ikdienas transportlidzekla vadidanas laiku (sk. k) punktu), ir janosaka,
kad sacies ikdienas atputas laikposms, tadé| Sim nolukam uzskata, ka ikdienas atputa, ko
izmanto pa dalam, ir sakusies tad, kad ir sakusies ,9 stundu” dala.

Talt péc ikdienas atpitas laikposma var sekot laikposms, kas kompensé iepriekS€ju saisinatu
iknedéelas atpatu.

h) Iknedéelas atputas laikposms ir nepartrauktas atputas laikposms, kas ir pietiekami ilgs, lai
bdtu vismaz regulars ikned€las atpltas laikposms vai saisinats iknedélas atpitas laikposms.
Regulars iknedélas atputas laikposms ir vismaz 45 nepartrauktas stundas.

Saisinats iknedélas atpltas laikposms ilgst vismaz 24 stundas, bet mazak neka

45 nepartrauktas stundas.

Tadeéjadi 49 stundas ilga iknedélas atpita ir uzskatama par regularu iknedélas atputu, savukart
31 stundu ilga ikned€las atplta — par saisinatu iknedélas atputu.

Iknedélas atputas laikposms var ietvert regularu vai saisinatu iknedélas atpttu un laikposmu,
kas kompensé iepriek$€ju saisinatu iknedélas atpatu.

1) Nedeéla ir ,kalendara nedéla”, t. i., no pirmdienas plkst. 00.00 lidz svétdienas plkst. 24.00
(péc vietéja laika).

j) Tas ir laiks, kas pavadits, vadot transportiidzekli, un kas registréts automatiski vai
pusautomatiski ar pareizi stradajoSu tahografu vai ,vajadzibas gadijuma, ar roku.
Nemiet véra, ka digitalas registracijas kontroliericu ierobezojumu dé| dati var nedaudz
atSkirties no transportlidzek|a faktiska vadiSanas laika (sk. 4. noradijumu).

k) Tiek pienemts, ka 8T definicija ietver arT transportlidzekla vadiSanu starp iknedélas atpitas
laikposmiem un ikdienas atputas laikposmiem vai starp diviem iknedélas atpatas laikposmiem.

- [lad] - e e - [TeT - | e .

Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest | hours | min | hours hours hour | min | hours hours min hours weekly rest

Darba laikposms, kas veido 8,5 stundas ilgu ikdienas vadiSanas laikposmu

I) Transportlidzekl|a iknedélas vadiSanas laiks ir kopé€jais transportlidzek|a vadiSanas laiks
nedéla. Tas ietver ari transportlidzekla vadiSanas laiku, kas rodas sakara ar regularas ikdienas
atputas partraukumiem saistiba ar pramja vai vilciena kustibu.
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m) Regula attiecas uz transportlidzekliem vai transportlidzekla un piekabes kombinacijam,
kuru maksimala pielaujama masa parsniedz 3500 kg. Kontroles inspektoriem ir jacensas
pareizi saprast transportlidzekla tehniskos dokumentus vai razotaja datus. Maksimala
pielaujama masa parasti tiks uzradita abiem izmantoSanas veidiem, t. i., gan transportlidzeklim
vienam pasSam, gan kopa ar piekabi. Dazi transportlidzekli nebus ietverti requlas pieméroSanas
joma, kad tos izmanto vienus pasus, taCu bus ietverti taja, kad tos izmanto kopa ar piekabi.

n) Skaidrojums nav vajadzigs.

0) Brauciena laika vienam transportlidzekla vaditajam var pievienoties vairaki citi vaditaji, un
ari tas ir parvadajums ar vairakiem vaditajiem. Tadéjadi viens transportlidzekla vaditajs var
apgalvot, ka uz vinu attiecas iznémumi, ko pieméro parvadajumam ar vairakiem vaditajiem,
savukart uz paréjiem vaditajiem, kas pievienojas apkalpei darba laikposma, iznémumi var
neattiekties (sk. 8. pantu).

p) lkviens, kas ekspluaté transportlidzekli. Ta var bat fiziska persona vai jebkada juridiska
persona.

g) Transportlidzek|a ikdienas vadiSanas laikposmu veido vairaki transportlidzek|a
vadiSanas laikposmi, kas var bat nepartraukti vai partraukti.

h = h = - o] h o - o] h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1% Dail "
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours allyshes
Driving period 1 Driving period 2
2.2.5. Regulas 5. pants
2.2.5.1. Teksts

1. Transportlidzek|u vaditaju minimalais vecums ir 18 gadi.

2. Transportlidzek|u vaditaju paligu minimalais vecums ir 18 gadi. Tomér dalibvalstis var
samazinat transportlidzek|u vaditaju paligu minimalo vecumu lidz 16 gadiem, ar noteikumu, ka:

a) transporta operacijas tiek veiktas viena dalibvalsti lidz 50 kilometru radiusa no vietas, kur
bazéts transportlidzeklis, ieskaitot viet€jos administrativos apgabalus, kuru centri atrodas
apgabala, ko ietver Sis radiuss;

b) to dara arodmacibu noltka; un

c) ir ievéroti ierobeZojumi, ko nodarbinatibas joma paredz attiecigas dalibvalsts tiesibu akti.

2.25.2 Parkapumi
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Apkalpes vecums Reg. Nr. 561/2006 5. pants
2.2.5.3. Parbaude uz cela

Kontroles inspektoriem janosaka transportlidzekla baze un brauciena dati, izmantojot
transportlidzekla vaditaja sniegto informaciju. Lai noteiktu vecumu, var parbaudit vaditaja
personu apliecinoSus vai licences dokumentus.

Ja vaditajs ir nepilngadigs, ir pielauts parkapums.

Ja transportlidzekla vaditaja paliga vecums ir 16—18 gadi, japarbauda, vai nav parkapts 50 km
radiusa ierobezojums.

Minimala vecuma prasibas parkapums jauzskata par nopietnu parkapumu saskana ar
Direktivas 2006/22/EK (ar grozijumiem) Il pielikuma ietvertajam pamatnostadném.
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2.2.6. Regulas 6. pants

2.2.6.1. Teksts

1. Ikdienas transportlidzekla vadisanas laikposms neparsniedz 9 stundas.

Tomér ikdienas transportlidzekla vadisanas laikposmu var pagarinat lidz, ilgakais, 10 stundam
ne vairak ka divreiz viena nedéla.

2. Iknedé|as transportlidzek|a vadisanas laikposms neparsniedz 56 stundas un neparsniedz
maksimalo iknedélas darba laiku, kas noteikts Direktiva 2002/15/EK.

3. Kopé€jais uzkratais transportlidzekla vadisanas laikposms divu secigu nedélu laika
neparsniedz 90 stundas.

4. Ikdienas un iknedélas transportlidzekla vadiSanas laikposms ietver visu transportlidzekla
vadiSanas laikposmu Kopienas vai tresas valsts teritorija.

5. Transportlidzek|a vaditajs ka citu darbu atzimé jebkuru laikposmu, kas pavadits, ka
aprakstits 4. panta e) punkta, ka ari jebkuru laikposmu, kas pavadits, veicot
komercparvadajumu ar transportlidzekli, uz ko neattiecas $i regula, ka ari atzimé jebkuru
pieejamibas laikposmu kops vina pédéja ikdienas vai iknedélas atputas laikposma saskana ar
Regulas (EEK) Nr. 3821/85 15. panta 3. punkta c) apakSpunktu. So ierakstu veic vai nu ar roku
uz registracijas diagrammas vai izdrukas, vai izmantojot manualas ievadiSanas iespéjas, kas ir
reqistracijas kontroliericém.

2.2.6.2. Parkapumi
Parsniegts 10 stundu vadiSanas laiks Reg. Nr. 561/2006 6. panta 1. punkts
Parsniegtas 9 stundas, ja atlautas tikai 9 stundas Reg. Nr. 561/2006 6. panta 1. punkts

(10. stunda vairs nav atlikusi)

Parsniegts iknedélas vadiSanas laika ierobezojums Reg. Nr. 561/2006 6. panta 2. punkts
56 stundu apméra

Parsniegts 2 nedélu ierobezojums 90 stundu apméra | Reg. Nr. 561/2006 6. panta 3. punkts

Reg. Nr. 3821/85 parkapums attieciba uz pienakumu | Reg. Nr. 561/2006 6. panta 5. punkts
registréSanu

2.2.6.3. Parbaude uz cela

Kontroles inspektoriem jaanalizé katra uzradita tahografa registracijas diagramma (vai digitalie
dati), lai noteiktu transportlidzekla ikdienas vadiSanas laiku un to attiecigi sasummeétu un
noteiktu transportlidzek|a ikned€las vadisanas kopé€jo laiku. Péc tam parbauda kopé€jo
iknedélas vadiSanas laiku, lai noteiktu divu nedé|u vadiSanas kopégjo laiku. Izmanto turpmak
aprakstito divu posmu proceduru.
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1. posms
e Parbaudiet tahografa registracijas diagramma vai digitalajos datos registréto
transportlidzekla vadiSanas laiku.
Saja nolika summéjiet transportlidzek|a vadidanas laiku starp ikdienas vai iknedélas
atputas laikposma beigam un ndkama ikdienas/iknedélas atputas laikposma sakumu, lai
noteiktu transportlidzek|a ikdienas vadisanas laiku.

[Komisija ir ieteikusi transportlidzekla ikdienas vadiSanas laika noteikSanai nesummét
vadisanas laikposmus, ko partrauc vismaz 7 stundu atpuitas laikposmi. Nemiet véra, ka,
neraugoties uz $o ieteikumu, sads nepietiekams atpatas laikposms joprojam batu
ikdienas atpdtas prasibu parkapums. (Ne visas dalibvalstis ievéro So ieteikumu.)]

o Parbaudiet, vai nav parsniegts 10 stundu vadiSanas laika ierobezojums.
o Atkartojiet to attieciba uz katru uzradito ierakstu.

e Ja $is ierobeZojums ir parsniegts, tas katra atseviska gadijuma ir parkapums. Sa
ierobezojuma parsniegSana par:
o ne vairak ka 1 stundu ir neliels parkapums;
o vairak neka 1 stundu, bet mazak par 2 stundam, ir nopietns parkapums;
o vairak neka 2 stundam ir [oti nopietns parkapums.

Parbaudiet, vai nedélas laika (sk. ,nedelas” definiciju 4. panta) vairak ka divas reizes nav
parsniegts 9 stundu transportlidzek|a ikdienas vadisanas laikposms.

e Jatasir noticis, katrs gadijums, kad ir parsniegtas divas atlautas reizes, ir
transportlidzek|a ikdienas vadi$anas laikposma (9 stundas) parkapums. Sajos
gadijumos 9 stundu ierobezZojuma parsniegSana par:

o ne vairak ka 1 stundu ir neliels parkapums;
o vairak neka 1 stundu, bet mazak par 2 stundam, ir nopietns parkapums;
o vairak neka 2 stundam ir [oti nopietns parkapums.

o Lai noteiktu transportlidzek|a ikned€élas vadiSanas laiku, summeéjiet ikdienas vadiSanas
laikposmus katra nedéla, kas attiecas uz uzraditajiem ierakstiem. Nemiet véra, ka, ja
vaditaja darba laiks nav saskanots ar ,kalendara nedé|u”, ir iespéjams, ka vaditajs starp
iknedélas atputas laikposmiem uzkraj 58 stundu ilgu transportlidzekla vadisanas laiku,
bet joprojam ievéro regulas noteikumus. Ja jebkura nedéla transportlidzekla iknedélas
vadi$anas laiks parsniedz 56 stundas, tas ir parkapums. Sa ierobeZojuma parsnieg$ana
par:

o ne vairak ka 4 stundam ir neliels parkapums;
o Vvairak neka 4 stundam, bet mazak par 14 stundam, ir nopietns parkapums;
o vairak neka 14 stundam ir [oti nopietns parkapums.

e Sasummeéjiet (kalendara nedélas) secigo transportlidzekla ikned€las vadiSanas laiku, lai
noteiktu divu nedélu summu. Katra divu secigu nedé|u (kalendara ned€las) summa, kas
parsniedz atlautas 90 stundas, ir parkapums. Sa ierobeZojuma parsnieg$ana par:

o ne vairak ka 10 stundam ir neliels parkapums;
o vairak neka 10 stundam, bet mazak par 22,5 stundam, ir nopietns parkapums;
o Vvairak neka 22,5 stundam ir [oti nopietns parkapums.
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2. posms

Parbaudiet katru ierakstu, lai parliecinatos, ka ir registrétas visas vaditaju darbibas, pieméram,
cits darbs vai transportlidzek|a vadiSana, kas neietilpst pieméroSanas joma. leraksta jabut
noraditam darbam, kas veikts pirms transportlidzek|a vadiSanas parnemsanas un péc tas
nodoSanas. Ka ,cits darbs” ir jaregistré:
¢ laiks, kas pavadits ka darba laiks saskana ar definiciju Direktivas 2002/15/EK 3. panta
a) punkta;
¢ laiks, kas pavadits, vadot transportlidzekli, kuru izmanto komercparvadajumiem, kas
neietilpst Regulas (EK) Nr. 561/2006 piemérosanas joma;
turklat ir atbilstigi jaregistré:
e pieejamibas (darbgatavibas) laikposmi saskana ar definiciju Regulas (EEK) Nr. 3821/85
15. panta 3. punkta c) apakSpunkta

kops vaditaja péde€ja ikdienas vai iknedélas atputas laikposma.

So ierakstu veic vai nu ar roku uz registracijas diagrammas vai izdrukas, vai izmantojot
manualas ievadiSanas iespéjas, kas ir registracijas kontroliericém.

Ja ieraksts ir partraukts, transportlidzekla vaditajam ir japaskaidro partraukuma iemesli. Ja,
iztaujajot transportlidzek|a vaditaju vai aplukojot citus kontroles inspektoram pieejamos
pieradijumus, tiek konstatéts, ka ir veiktas reglamentétas darbibas, kas nav registrétas, tas
norada uz registracijas neveik§anu un ir $a panta parkapums.

Sads parkapums ir [oti nopietns parkapums.

i) Diena, kura transportlidzeklis vadits 10 stundas un partraukumi izmantoti pareizi.

R

2 hours Daily rest

, Driving period Driving period Driving period

i) Nepilniga ikdienas atpta var novest pie ikdienas vadiSanas laika parkapuma.

Ikdienas transportlidzekla vadiSanas laikposms ir 17,5 stundas. [4. panta f) punkts]

iii) Vadidanas laika un iknedé€las atpUtas pareiza sadalijuma piemeéri.
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i | 24-hours periods 24-hours periods 2-hours periods [ 24-hours periods 24-hours periods
Weekly drivine | Weekly driving time | Weekly driving time | Weekly driving fime Weekly driving time | Weekly driving fime |
Two weeks driving time (week land2) | | Two weeks driving time (week 5 and 6)
| Two weeks driving time (week 2 and 3) Two weeks driving time (week 4 and 5) |

Piezimes

a) No dotajiem piemériem redzams, ka vaditajam nav obligati jasaskano savs darba laiks
ar ,kalendara nedélam” (citiem vardiem sakot, vinam sava ikned€las atpGta nav obligati
jaizmanto nedélas nogalés) vai ka darba nedéla var but dazada garuma, neparsniedzot
6x24 stundas (sk. art ,12 dienu” iznémumu attieciba uz autobusu vaditajiem 8. panta
6.a punkta).

b) Jauna vaditaja nedéla (nejaukt ar kalendara nedé|u) sakas bridi, kad beidzas atbilstigs
iknedélas atpatas laikposms, kam jabat pietiekami ilgam, lai nodroSinatu atbilstibu
iknedélas (kalendara nedélas) un divu secigu nedé|u vadiSanas laika ierobezojumiem.
Tas var nozimét, ka, ja vaditajs ir sasniedzis iknedélas/divu nedé|u vadiSanas laika
ierobezojumu, vins, iespéjams, joprojam nedrikst vadit transportlidzekli lldz nakamas
kalendara nedélas sakumam, kaut arT ir izmantots atbilstigs iknedélas atputas
laikposms.

c) Var art secinat, ka vaditaja nedéla teorétiski var ietvert likumigu 58 stundu ilgu
vadiSanas laikposmu, vienlaikus pilniba atbilstot noteikumiem par ,kalendara nedélas”
ierobezojumiem.

d) Turklat nemiet véra, ka divu nedé|u ierobezojums 90 stundu apmeéra attiecas uz
.kalendara nedélam” un dotaja piemeéra ir ievérots.

i) Turpmak sniegti pieméri darbibam, kas veiktas, neatrodoties transportlidzeklt, un ir
registrétas ar roku.
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Piezime.

Saja pieméra attélots ieraksts ar roku uz registracijas diagrammas otras puses, ko veicis
vaditajs, kurs izmantoja atputu no plkst. 00.00 lidz 07.30 un péc tam bija iesaistits ,cita darba
no plkst. 07.30 lidz 09.00. Plkst. 09.00 vins uzsaka transportlidzek|a vadiSanu. Sakot no ta
briza, registracijas diagramma tika ievietota registracijas kontroliericé, un turpmakas darbibas
tika registrétas automatiski uz registracijas diagrammas vaskotas puses.
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2.2.7. Regulas 7. pants

2.2.7.1. Teksts

Péc Cetrarpus transportlidzekla vadisanas stundam transportlidzekla vaditajs nem vismaz
45 mindasu partraukumu, iznemot gadijumu, ja vins sak atpatas laikposmu.

So partraukumu var aizstat ar vismaz 15 minisu ilgu partraukumu, kam seko vismaz

30 mindsu ilgs partraukums, kas katrs sadalits visa laikposma ta, lai atbilstu pirmas dalas
noteikumiem.

2.2.7.2. Parkapumi

| Atbilstiga partraukuma neizmantodana | Reg. Nr. 561/2006 7. pants

2.2.7.3. Parbaude uz cela

Attieciba uz katru ierakstu summeéjiet vadiSanas laiku (sakot no pirma vadiSanas laikposma
péc atpitas), lidz ir sasniegtas 4,5 stundas. Sim vadi$anas laikposmam ir jaietver 45 mindtes
ilgs partraukums vai vismaz 15 minutes ilgs laikposms, kam seko vismaz 30 minates ilgs
laikposms, vai arT Sadam partraukumam vai partraukumiem ir jaseko péc vadiSanas
laikposma.

Piezime. Prasiba registrét ,partraukumus” ka ,partraukumus” ir neparprotama. Tomér, pirms
izlemt registrétos pieejamibas (darbgatavibas) laikposmus nenemt véra ka ,partraukumus’,
kontroles inspektoriem batu janovérté, vai $adi laikposmi ir izmantoti tikai spéku atgasanai vai
ne.

Ja Sie nosacijumi nav izpildtti, ir pielauts parkapums.

Ja pirms 4,5 stundu vadiSanas laika sasniegSanas ir panemts atbilstigs partraukums (vismaz
45 min vai 15+30 min), summas dzés un skaitiSanu atsak no jauna. Sakot no katra atbilstiga
partraukuma beigam, turpiniet $adi novertét registrétos transportlidzekla vadiSanas laikposmus
lTdz ikdienas atputas laikposma sakumam. Ja ir konstatéts parkapums, summeéjiet vadiSanas
laikposmus, kas registréti starp atbilstigiem atpdtas vai partraukumu laikposmiem. Tadéjadi
tiek noteikts parkapuma smagums.
Ja kopé€jais transportlidzekla vadiSanas laikposms pirms atbilstiga partraukuma izmantoSanas
parsniedz atlautas 4,5 stundas par:

e ne vairak ka 30 minGtém, tas ir neliels parkapums;

e 0,5-1,5 stundu, tas ir nopietns parkapums;

e vairak neka 1,5 stundu, tas ir [oti nopietns parkapums.

ST pieeja, ar kuru nosaka, vai ir nodrosinata atbilstiba $ai regulai, ir noteikta Tiesas nolémuma
lieta C116/92® (Charlton).

Vismaz 30 mindtes ilgs partraukums, kam seko vismaz 15 minGSu partraukums, neatbilst
regulas prasibam. Batu arT jaatzimé, ka vaditajs, kas, pieméram, izmanto 25 mintsu
partraukumu 4,5 stundu vadiSanas laikposma un vél vienu partraukumu ta beigas, art neievéro
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prasibu par atbilstigu partraukumu. Partraukums neatbilst regulas prasibam, neraugoties uz to,
ka tas ilgst 50 minates, proti, ir 5 minates ilgaks, neka prasits.

Partraukumi, kas 1saki par 15 minatém, nepapildina atbilstigu partraukumu, bet tos nedrikst
uzskatit par transportlidzekla vadiSanu vai citu darbu.

Piezime. Ir tikai tris gadijumi, kad parvietoSanas laiku var uzskatit par ,atpatu” vai
.partraukumu”. Pirmais ir gadijums, kad vaditajs pavada transportlidzekli, kas tiek parvests ar
prami vai vilcienu. Sada gadijuma vaditajs drikst izmantot savu atpitu vai partraukumu, ar
nosacijumu, ka vinam ir pieejama gulasvieta vai kusete. Ja gulasvieta vai kuSete nav
pieejama, atpatas laiku nedrikst izmantot, bet Sadu pieejamibas (darbgatavibas) laikposmu
varétu uzskatit par partraukumu.

Otrais ir gadijums, kad transportlidzeklim ir vairaki vaditaji. Sada gadijuma apkalpes loceklim,
kas ir gatavs nepiecieSamibas gadijuma vadit transportlidzekli un séz blakus transportlidzekl|a
vaditajam, registré ,pieejamibas (darbgatavibas) laikposmu”.

TreSais gadijums — transportlidzeklim ir vairaki vaditaji. Ja vajadzibas gadijuma
transportlidzekli var vadit otrs apkalpes loceklis, vin$ s€z blakus vaditajam un aktivi nepalidz
vadtt transportlidzekli, 45 minGSu ,darbgatavibas posmu” (pieejamibu) Sim apkalpes loceklim
var uzskattt par ,partraukumu’.

Vadisanas laikposmi, kas neietilpst pieméroSanas joma, Sajos aprekinos nav jaietver, tomér
kontroles inspektoriem iesaka parliecinaties par to, vai $ada darbibas veida ieraksts ir
pamatots.

Ja pastav neskaidribas par to, ka aprekinat partraukumus, vajadzétu atsaukties uz Charlton
lietu (ref. C116/92).

Piezime. Regulas (EK) Nr. 561/2006 mérkis bija novérst nepilnibu, kas bija pielauta ar

Regulu (EEK) Nr. 3820/85, proti, transportlidzekli bija atlauts vadit gandriz 9 stundas ar tikai
15 mindsu partraukumu $aja laikposma. ST probléma ir atrisinata, atlaujot partraukumu sadalit
15+30 mindsu laikposmos. Partraukuma sadalijums 30+15 minGSu laikposmos batu pretruna
ar paredzéto meérki. Tapéc tas jauzskata par parkapumu, neraugoties uz ta Skietami nebutisko
raksturu.

ArT citi S1s prasibas parkapumi var Skist nebutiski péc to rakstura, Tpasi tad, ja summeétie
partraukumi parsniedz prasrtto ilgumu, bet neatbilst citiem kritérijiem. Tomér kontroles
inspektoriem ir japastav uz regulas prasibu ievérosanu. Ir nepienemami pielagot un grozit
regulu, lai ta péc iespéjas labak atbilstu darbibas vajadzibam. Tomeér, ja inspektori saskaras ar
atseviskiem Sada veida gadijumiem, tie batu jaapliko saméra pragmatiski.

Pieméri
)] Pareizi izmantoti partraukumi

u

4,5 hours 45 min 4,5 hours
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(o]

30

1,5 hours 2 hours 3 hours 1,5 hours Daily rest

min

Driving period Driving period

2 hours 2,5 hours 3 hours 1,5 hours

h

2 hours > 2,5 hours 2 hours 3 2,5 hours Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5 1,5 2

hours hours hours hours hours

i) Nepareizi izmantoti partraukumi

[

1,5 hours 1,5 hours Daily rest

I Driving period Driving period

Otrais vadi$anas laikposms ietver registrétus 45 minGsu partraukumus:
a) péc 5 stundas ilga kopé€ja vadisanas laika;
b) 45 minGtes nav sadalitas ta, ka noteikts regula.

Sis sadalfjums atklaj anomaliju, ka parak daudzi nepareizi sadaliti partraukumi vadisanas
laikposma ir regulas parkapums. (Ja vaditajs nebutu izmantojis 30 minGSu partraukumu
pirmaja transportlidzekla vadisanas laikposma, parkapuma nebatu, sk. i) pieméra otro
diagrammu.)

Kontroles inspektori $adus parkapumus varétu uzskatit par formaliem un nebatiskiem
parkapumiem, par kuriem drizak jasniedz ieteikums, nevis japieméro sods.
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2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

Saja pieméra transportlidzeklis pirms atbilstiga partraukuma panemsanas ir vadits 6 stundas.

2.2.8. Regulas 8. pants

2.2.8.1. Teksts

1. Transportlidzekla vaditajam ir ikdienas un iknedélas atpdtas laikposmi.

transportlidzekla vaditajam ir janem jauns ikdienas atputas laikposms.

2. Ja 24 stundu laika ikdienas atpatas laikposms ir vismaz 9 stundas, bet mazak ka

11 stundas, tad attiecigo ikdienas atpditas laikposmu uzskata par saisinatu ikdienas atpdtas
laikposmu.

3. Ikdienas atpdatas laikposmu var pagarinat, lai tas sasniegtu regularu iknedélas atpitas
laikposmu vai saisinatu iknedélas atpatas laikposmu.

4. Transportlidzekla vaditajam drikst bat, lielakais, tris saisinati ikdienas atputas laikposmi starp
Jjebkuriem diviem iknedélas atputas laikposmiem.

5. Atkapjoties no 2. punkta, 30 stundu laikéa no ikdienas vai ikned€élas atpitas laikposma
beigam transportlidzekla vaditajam, kur$ iesaistits parvadajuma ar vairakiem transportlidzek|a
vaditajiem, ir janem jauns ikdienas atputas laikposms, kas ir vismaz 9 stundas.

6. Jebkuras divas secigas nedélas transportlidzekla vaditajs panem vismaz:

— divus regularus iknedélas atpatas laikposmus, vai

— vienu reqularu iknedélas atpatas laikposmu un vienu saisinatu iknedélas atpatas laikposmu,
kas ir vismaz 24 stundas. Tomér saisinagjumu kompensé ar atbilstosi ilgu atpdtu, kas panemta
pirms tresas nedélas beigdm, kura seko attiecigajai nedélai.

lknedélas atputas laikposms sakas ne vélak ka seSu 24 stundu periodu beigas no iepriek$éja
iknedélas atpatas laikposma beigam.

6.a Atkapjoties no 6. punkta, transportlidzekla vaditajs, kurs$ veic vienu neregularu
starptautisko pasaZieru parvadajumu, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Regula
(EK) Nr. 1073/2009 (2009. gada 21. oktobris) par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi
starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum (11), péc iepriek$€ja regulara nedélas atpitas
perioda izmantoSanas ir tiesigs atlikt nedélas atpatas laiku lidz 12 secigiem 24 stundu
periodiem ar nosacijumu, ka:

a) parvadajums ilgst vismaz 24 secigas stundas dalibvalsti vai tresa valsti, uz kuru attiecas ST
regula un kas nav ta pati valsts, kura parvadajums sacies; un

b) péc minétas atkadpes izmantoSanas transportlidzekla vaditajs:

i) izmanto divus regularos ned€élas atpitas periodus; vai arr

i) izmanto vienu regularo nedélas atpatas periodu un vienu saisinato nedélas atpdtas periodu,
kas ilgst vismaz 24 stundas. Tomér saisinato atpatas periodu kompensé ar lidzvértigu
nepartrauktu atpdtas periodu, ko izmanto lidz atkapes pieméroSanas periodam sekojosas
tresas nedélas beigadm; un

c¢) sakot no 2014. gada 1. janvara, transportlidzeklis ir aprikots ar registracijas kontroliericém
atbilstigi Regulas (EEK) Nr. 3821/85 IB pielikuma prasibam; un
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d) sakot no 2014. gada 1. janvara, gadijumos, ja brauciens notiek no plkst. 22.00 lidz

plkst. 6.00, transportlidzekli parmainus vada vairaki transportlidzek|a vaditaji vai ari 7. panta
minétais braukSanas laiks ir jasamazina lidz tris stundam.

Komisija cieSi uzrauga minétas atkapes pieméroSanu, lai nodroSinatu, ka ar [oti stingriem
noteikumiem tiek saglabata celu satiksmes droSiba, jo ipasi parbaudot, vai atkapes
pieméroSanas perioda kopéjais braukSanas laiks nav parmérigi ilgs.

Lidz 2012. gada 4. decembrim Komisija sagatavo zinojumu, kura novérté atkapes
pieméroSanas ietekmi uz celu satiksmes dro8ibu, ka ari socialos aspektus. Ja Komisija
uzskata par vajadzigu, ta ierosina Saja sakara grozit so regulu.

7. Jebkuru atpdtu, kas ir nemta k& kompensacija saisinata iknedélas atpitas laikposma vieta,
nem kopa ar atpuatas laikposmu, kura ilgums ir vismaz devinas stundas.

8. Ja transportlidzekla vaditajs to vélas, ikdienas atpdtas laikposmus un saisinatus iknedélas
atpatas laikposmus arpus bazes vietas var nemt transportlidzekl, ja vien tas ir aprikots ar
piemérotu gulamvietu katram transportlidzekla vaditajam un ja tas nav kustiba.

9. Iknedé|as atpitas laikposmu, kas sakas viena nedéla un turpinas nakamaja nedéla, var
pieskaitit jebkurai no Sim nedélam, bet ne abam.

2.2.8.2. Parkapumi

Nepietiekama ikdienas atputa Reg. Nr. 561/2006 8. panta 2. punkts
Nepietiekama ikdienas atputa (DM) | Reg. Nr. 561/2006 8. panta 5. punkts
Nepietiekams iknedélas atpltas Reg. Nr. 561/2006 8. panta 6. punkts
izmantojums

2.2.8.3. Parbaude uz cela

Lai veiktu atbilstibas parbaudi, ir jaizskata uzraditie tahografa ieraksti (vai digitalie dati) nolika
noteikt atpatas laikposmus, kas batu atbilstigi ikdienas atputas laikposmi vai kopa veidotu
Sadus laikposmus (11, 3+9 vai 9 stundas). Turklat ir janosaka atbilstigi ikned€las atputas
laikposmi (24 stundas, 45 stundas).

Kontroles inspektoriem jabat informétiem, ka ikviens atputas laikposms, kas parsniedz
9 stundas, var bit saisinata ikdienas atpita plus kompensacija (sk. noteikumus par iknedélas
atpdtu), un pirms atbilstibas s novértéSanas no vaditaja jaiegUst informéacija, vai tas ta ir.

Ikdienas un iknedélas atputas laikposmus nedrikst izmantot transportlidzekli, kas parvietojas.

Noteikumi par ikdienas atputu: jauns 24 stundu periods sakas, kad tiek atsaktas darbibas
péc atbilstiga iknedélas vai ikdienas atputas laikposma.

Vaditajam 24 stundu laika ir janem regulars ikdienas atputas laikposms (vismaz 11 stundas

vai 3+9 stundas) vai saisinats ikdienas atputas laikposms (vismaz 9 stundas, bet mazak neka
11 stundas).
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Tie ir minimalie atpatas laikposmi, kas jaievéro, lai panaktu atbilstibu. Transportlidzek|u vaditaji
var tos parsniegt, tacu tie jaizmanto 24 stundu laika kops pienakumu izpildes uzsaksSanas.
Kad transportlidzekla vaditajs ir izpildijis So prasibu par ikdienas atpatu 24 stundu laika, sakas
nakamais 24 stundu laikposms.

Starp atbilstigiem iknedélas atputas laikposmiem vaditajs regularu ikdienas atputas laikposmu
ne vairak ka 3 reizes drikst aizstat ar saisinatu ikdienas atputas laikposmu. Ja Sis skaits ir
parsniegts, regulara ikdienas atputas laikposma parkapums ir pielauts katra gadijuma (iznemot
atlautas 3 reizes), kad atpatai izmantots mazak par 11 stundam.

Atbilstigu ikdienas atputas laikposmu (1. i., pietiekami ilgs atpatas laikposms, kas izmantots
pagarinat, lai to varétu uzskatit par atbilstigu iknedélas atpatas laikposmu. Tadéjadi
transportlidzekla vaditajam nedélas beigas nav obligati japanem gan ikdienas, gan iknedélas
atpatas laikposms.

Parvadajums ar vairakiem vaditajiem: ja apkalpé ir vairaki vaditaji, pieméro dazadus
noteikumus. Katra vaditaja pienakums ir izmantot vismaz 9 stundu ilgu ikdienas atputas
laikposmu 30 stundu laika kop$ pienakumu izpildes uzsakSanas péc iknedélas vai ikdienas
atpuatas laikposma. Lai varétu piemeérot So atkapi, transportlidzeklt jabat vismaz diviem
vaditajiem, kas ir gatavi vadit transportlidzekli, iznemot pirmo stundu (summeéjot), kad vaditajs
drikst vadit transportlidzekli vienatné. Visu brauciena laiku transportlidzeklt nav jabat tiem
paSiem diviem vaditajiem (sk. attélus). Atcerieties, ka atputas laiku nedrikst izmantot
transportlidzeklt, kas parvietojas.

Piezime. Tahografu ieraksti (ja tie izdariti pareizi) paradis, vai vaditajs ir transportliidzekli
vadijis ka apkalpes loceklis. Analogas registracijas diagrammas tiks registréti pieejamibas
(darbgatavibas) laikposmi un partraukumi transportlidzekli, kas parvietojas, un digitalais
ieraksts ietvers noradi ,apkalpe”.

Sis regulas parkapumus konstaté, parbaudot katru 24 stundu laikposmu (vai 30 stundu
laikposmu, ja tas ir parvadajums ar vairakiem vaditajiem), kura registréta darbiba kop$
pienakumu izpildes uzsakSanas péc iknedélas vai ikdienas atpatas laikposma, lai noteiktu
izmantotas nepartrauktas atpatas ilgumu. Parkapuma smagumu nosaka atkariba no vaditaja
darbibas laikposma ilguma.

Nepietiekamus ikdienas atputas laikposmus iedala Sadas kategorijas.

Ja regulars ikdienas atpitas laikposms (11 stundas) tiek saisinats (ja saisinats ikdienas
atputas laikposms nav atlauts) par:

e ne vairak ka 1 stundu, tas ir neliels parkapums;

e vairak neka 1 stundu, bet mazak par 2,5 stundam, tas ir nopietns parkapums;

e vairak neka 2,5 stundam, tas ir [oti nopietns parkapums.
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Ja saisinata ikdienas atpita (ja ta ir atlauta) vai atplta parvadajuma ar vairakiem
transportlidzekla vaditajiem gadijuma ir saisinata par:
e ne vairak ka 1 stundu, tas ir neliels parkapums;
e vairak neka 1 stundu, bet mazak par 2 stundam, tas ir nopietns parkapums;
e vairak neka 2 stundam, tas ir [oti nopietns parkapums.

Ja dalitas ikdienas atpatas laikposma 9 stundu dala ir saisinata par:
e ne vairak ka 1 stundu, tas ir neliels parkapums;
e vairak neka 1 stundu, bet mazak par 2 stundam, tas ir nopietns parkapums;
e vairak neka 2 stundam, tas ir [oti nopietns parkapums.

Piezime. Partrauktas ikdienas atpGtas dé€| atputas laikposmu var atzit par neatbilstigu (sk.
9. panta 1. punktu attieciba uz gadijumiem, kad atputas laikposms var bat partraukts).

Dalita ikdienas atputa

— 24 hours

24 hours

Saisinata ikdienas atputa

24 hours

Vaditaja diena, kas 1saka par 24 stundam

4 : av |
hours 3 S hours

Start 24-hours period

>

Start 24-hours period

> >

Start 24-hours period [Start 24-hours period
? > g >
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Secigi ikdienas atputas prasibu parkapumi
Panta teksts ir neskaidrs attieciba uz to, kas péc ikdienas atpatas prasibu parkapuma jauzskata par sakumpunktu, lai
noveértétu turpmaku atbilstibu ikdienas atputas noteikumiem.
Eiropas Komisijas Juridiskais dienests ir noradijis $adi: ja tiesibaizsardzibas iestades saskaras ar darbibas laikposmiem,
kuri sakas péc regulara ikdienas vai ikned€élas atpatas laikposma un kuros transportlidzekla vaditaji nem ikdienas
atpltu, kas ir Tsaka par 7 stundam, lai tiesibaizsardzibas iestades varétu konstatét visus attiecigos parkapumus un
piemérot sankcijas, tam butu:
e jasadala iepriek$ minétie darbibas laikposmi ,teorétiskos” secigos 24 stundu laikposmos (ka burtiski atlauts
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006 8. panta 1. punkta) un
e  katram no Siem 24 stundu laikposmiem japieméro parastie noteikumi par ikdienas vadiSanas laiku un par
ikdienas atputas laikposmiem.
Lai nodroSinatu atbilstibu Komisijas TstenoSanas Iemumam par transportiidzekla vadiSanas laika aprékinasanu (sk.
2.2.6.3. punktu), péc 7 stundu atpltas beigadm bitu jasdkas nakamajam 24 stundu laikposmam. Tomér tas noteikti
joprojam batu ikdienas atpltas laikposma parkapums.
Izmantojot S0 metodi, vienmér bls iesp&jams precizi noteikt un aprakstit ikdienas atpitas parkapumus.
Piezime. $a skaidrojuma sekas vél nav pilniba izvértétas, un tapéc metode tiek zinama méra apsaubita.

Noteikumi par iknedélas atputu

Saskana ar definiciju 4. panta iknedéelas atpatas laikposms var bt vismaz 45 stundas ilga
regulara iknedélas atplta vai vismaz 24 stundas (bet mazak neka 45 stundas) ilga saisinata
iknedéelas atpata.

Vaditajam iknedélas atpatas laikposms ir jauzsak ne vélak ka 144 stundu laika (6x24 stundas)
kopS iepriek$€ja atbilstiga iknedélas atpatas laikposma beigam.

Jebkuras divas secigas ,kalendara nedélas” (no pirmdienas lidz svétdienai) transportlidzekl|a

vaditajam ir jaizmanto (vai jasak izmantot) vai nu:

e divas regularas iknedélas atpitas (vismaz 45 stundas), vai
e regulara iknedélas atpita (vismaz 45 stundas) un saisinata iknedélas atputa (vismaz
24 stundas).

Piezime. Sis iknedé|as atpatas laikposmu skaits ir obligata prasiba, un citi atbilstigi iknedé|as
atpatas laikposmi var papildinat So obligato prasibu.

Iknedé€las atpitas sailsinajums ir jakompensé ar atbilstosi ilgu atpdtu, ar ko papildina vismaz
9 stundu atputas laikposmu pirms 3. nedélas beigam, kura seko attiecigajai nedélai, kad
atputa tika saisinata.

Iknedélas atputas laikposmu, kas sakas viena nedé|a un turpinas nakamaja nedéla, var
pieskaitit jebkurai no §Tim nedélam, bet ne abam.

Vismaz 69 stundas ilgu atpttu var uzskatit par diviem secigiem iknedé€las atputas laikposmiem
(atseviSkas kalendara ned€las) ar nosacijumu, ka netiek parkapts 6x24 (144) stundu
noteikums pirms vai péc attieciga perioda.

Inspektora veiktajai atbilstibas parbaudei bitu jasastav no turpmak aprakstitajiem posmiem.
1. Sakot ar uzradito vecako ierakstu (datiem), janosaka divi iknedélas atputas

laikposmi (45 + 45, 45 + 24 vai 24 + 45) jebkuras divas secigas kalendara nedélas.
Ja divu atbilstigu iknedé]as atputas laikposmu nav, ir konstatéts parkapums.

2. Jair izmantoti pietiekami iknedélas atputas laikposmi, janosaka, vai starp
jebkuriem diviem secigiem iknedélas atputas laikposmiem ir ne vairak ka
6x24 stundas. Ja tas ta nav, ir pielauts parkapums.
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Parejiet vienu nedé|u uz prieksu un atsaciet skaitiSanu no 1. posma.

3. Ja parbaude tiek veikta uznémuma telpas, ir iespéjams reali novertéet
kompensacijas prasibu ievérosanu. Ta¢u uz cela Sadas parbaudes apgritina
nelielais skaits ierakstu, kas ir jauzrada.

Piezime. Nepietiek tikai ar to, ka parbauda, vai laiks starp atbilstigam iknedélas
atputam neparsniedz 6x24 stundas.

Ja atputas laikposms ir izmantots kalendara nedéla, bet ir konstatéts, ka tas nav bijis
pietiekami ilgs, lai izpilditu regulas prasibas, arT tas ir parkapums.

Saisinatas iknedélas atpUtas saisindSana (kad tas ir atlauts) par:
e ne vairak ka 2 stundam ir neliels parkapums;
e vairak neka 2 stundam, bet mazak par 4 stundam, ir nopietns parkapums;
e vairak neka 4 stundam ir [oti nopietns parkapums.

Regularas ikned€las atpatas saisinasana par:
e ne vairak ka 3 stundam ir neliels parkapums;
e vairak neka 3 stundam, bet mazak par 9 stundam, ir nopietns parkapums;
e vairak neka 9 stundam ir [oti nopietns parkapums.

Parbaudot atbilstibu kompensacijas prasibam, inspektoram vajadzétu censties noteikt, kad ir
izmantota kompensacija par saisinatu iknedélas atputu, iztaujajot uznémumu vai
transportlidzekla vaditaju.

Nosakot, vai ir ievérots noteikums ,pirms treSas nedélas beigam, kura seko attiecigajai
nedélai”, bas janosaka, uz kuru nedélu attiecas iknedé€las atpita (sk. ieprieks). Ja prasiba
kompensét saisinatu iknedélas atpatu nav izpildita, ikned€las atpata ir bijusi nepietiekama, un
tas ir parkapums.

Parbaudot atbilstibu attieciba uz parvadajumu ar vairakiem vaditajiem, visi vaditaju ieraksti
bds japarbauda kopa (ja iesp€jams), lai parbauditu, vai ir izpilditi atkapes nosacijumi attieciba
uz parvadajumu ar vairakiem vaditajiem. Ja ir pieejami tikai viena vaditaja ieraksti, joprojam ir
iespéjama ierobezota parbaude, pamatojoties uz 30 stundu periodu.

Pietiekami ilgu iknedélas atpatu var sadalit atbilstigos iknedélas atputas laikposmos, kas
attiecas uz 2 kalendara nedelam, pieméram, vismaz 69 stundas ilga ikned€las atputa, kas
sakas piektdien plkst. 18.00.

Regula nav aizliegts iknedélas atputas laikposmu izmantot vilciena vai prami, ja vien vaditajam
ir pieejama gulasvieta vai kuSete.

Ipasi atlaujot saisinatu iknedélas atpatas laikposmu (24 stundas) izmantot atbilstigi aprikota
transportlidzeklt, regula Skietami izslédz iespéju transportlidzekli izmantot regularu ikned€las
atpUtu. Realitaté tas reti tiek ievérots, nemot véra to, ka saskana ar regulu nav izslégti ari
atpatas laikposmi, kas veido saisinatu iknedélas atputu kopa ar kompensaciju par iepriekS€jo
saisinato iknedélas atpatu.
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Nepietiekamas iknedélas atpltas piemérs. Divu nedélu perioda, kas ietver 2. un 3. nedélu, ir

tikai viens iknedélas atputas laikposms.
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4 6 6 from Week 1

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 47 hours |  Weekly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
| Two weeks driving time: 80 hours

Parvadajumi ar vairakiem vaditajiem. Nakamie pieméri attélo transportlidzekl|a vaditaju
apkalpes darbibu iespéjamo sadalijumu saskana ar So regulu.

Driver A

Driver B

Turpmakaja gadijuma A vaditajs 1 stundu transportlidzekli vada vienatné, lidz vinam
pievienojas B vaditajs, ka tas ir atlauts parvadajumos ar vairakiem vaditajiem.

A vaditajs

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour | 1hour | 1hour

30 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour 2 hour

30 hours

B vaditajs
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Saja gadijuma A vaditajs 3,5 stundas veica ,citu darbu” un tad uzsaka transportlidzek|a
vadiSanu, savukart péc stundas vinam pievienojas B vaditajs. Tas ir atlauts parvadajumos ar
vairakiem vaditajiem.

Tomér nemiet véra, ka, ja parvadajums ar vairakiem transportlidzek|a vaditajiem tiek atsakts,
A vaditajs nedrikst atsakt transportlidzekla vadisanu, kamér B vaditajs nav pabeidzis savu
ikdienas atpatu. A vaditajs 1 stundu varétu veikt citu darbu.

Driver A

3,5 hours 4,5 hours

Tapat ir atlauts arT turpmak noraditais darbibu sadalijums.
Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

3,5 hours

4.5 hours

30 hours

Driver B

Saja pieméra ir paradits, ka transportlidzekli varétu vadit 3 vaditdji. Tikai B vaditajs drikst
izmantot atkapi, ko pieméro parvadajumam ar vairakiem vaditajiem. Piezime: ikdienas atpatu
nedrikst izmantot transportlidzekli, kas parvietojas.
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' Driver A

h
(not in the vehicle)
11 hours

]
: (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) R
Driver C 11 hours
2.2.8.4. Divpadsmit dienu noteikums

Regulas (EK) Nr. 561/2006 8. panta 6.a punkts ir grozits ar Regulas (EK) Nr. 1073/2009

29. pantu, lai ietvertu atkapi, kas piemérojama transportlidzek|u vaditajiem, kuri veic vienu
starptautisku braucienu, lai vini varétu atlikt savu iknedélas atputas laikposmu lidz
divpadsmitas dienas beigam. Transportlidzekla vaditajam ir arT jaizmanto regulars 45 stundu
atpatas laikposms pirms brauciena sakuma, ka art viens péc otra talt péc brauciena
pabeigSanas jaizmanto vismaz viens regulars un viens saisinats iknedélas atputas laikposms,
kuriem kopa jabut 69 stundu ilgiem.

Ta ir atkape no parastas iknedélas atpatas prasibas (Regulas (EK) Nr. 561/2006 8. panta

6. punkts). Lai vaditajs batu tiesigs atlikt ikned€las atpatu, vinam ir jaatbilst visam prasibam.
Ja Sis prasibas nav ievérotas, vaditajam ir jaizmanto parastais iknedélas atputas laikposms, ka
noteikts 8. panta 6. punkta, un visi parkapumi attiecigi bis iknedélas atpitas parkapumi.

2.2.8.5. Atpatas laikposmu arkartas partraukumi

Parasti partraukts ikdienas vai ikned€las atputas laikposms ir parkapums (iznemot ,pramja”
noteikumu). Arkartas situacija vai péc policijas vai citas varasiestades prasibam ir pienemami,
ka vaditajs partrauc savu atpatas laikposmu uz dazam minatém, lai savu transportlidzekli
novietotu citada pozicija vai cita vieta (sk. 3. noradijumu pielikuma). Partraukums vajadzibas
gadijuma batu jaregistré ar roku, minot arT varasiestadi, kas devusi norades. To nevajadzétu
uzskatit par parkapumu.
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2.2.9. Regulas 9. pants
2.2.9.1. Teksts

1. Atkapjoties no 8. panta, ja transportlidzekla vaditajs pavada transportlidzekli, ko
parvada ar prami vai vilcienu, un vins panem reqularo ikdienas atpadtas laikposmu, tad
So laikposmu drikst partraukt ne vairak ka divas reizes, ar citam darbibam, kas kopuma
neparsniedz vienu stundu. Regulara ikdienas atpitas laikposma, kas minéts 1. punkta,
transportlidzekla vaditajam jabdt pieejamai gulasvietai vai kusetei.

2. Laiku, ko pavada, dodoties uz kadu vietu, lai parnemtu tada transportlidzekla vadibu,
kas ir $is regulas darbibas joma, vai atgrieZoties no $adas vietas, ja Sis
transportlidzeklis neatrodas ne transportlidzekla vaditaja majas, ne ari darba devéja
darbibas centra, kur transportlidzekla vaditajs parasti atrodas, neskaita ka atpatu vai
partraukumu, iznemot gadijumus, kad transportlidzekla vaditajs atrodas uz pramja vai
vilciena un vinam ir pieejama gulasvieta vai kuSete.

3. Laiku, kad transportlidzekl|a vaditajs vada transportlidzekli, uz kuru neattiecas Sis
regulas darbibas joma, dodoties uz transportlidzekli, uz kuru attiecas Sis regulas
darbibas joma, vai no ta, ja Sis transportlidzeklis neatrodas transportlidzekl|a vaditaja
majas vai darba devéja darbibas centra, kur transportlidzekla vaditajs parasti atrodas,
Skaita ka citu darbu.

2.2.9.2. Parkapumi

Nepietiekama ikdienas atpita Reg. Nr. 561/2006 8. panta 2. punkts

lerakstu neveikSana Reg. Nr. 561/2006 6. panta 5. punkts

2.2.9.3. Parbaude uz cela

1. ST atkape |auj transportlidzek|a vaditajam partraukt regularas ikdienas atpitas
laikposmu (11 stundas vai 3+9 stundas) ne vairak ka divas reizes, kad vin$ pavada
transportlidzekli, ko parvada ar vilcienu vai prami. So partraukumu kopé&jais ilgums
nedrikst parsniegt 1 stundu.

2. Jebkuras Sadas dalitas atputas dalas laika vaditajam jabat pieejamai gulasvietai vai
kusSetei.

3. Lai parbaudttu atbilstibu Sai atkapei, nosakiet ikdienas atputas laikposmu, kas ir
partraukts, un parbaudiet, vai partraukuma kopéjais ilgums neparsniedz 1 stundu, ka art
parbaudiet, vai partraukto ikdienas atputas laikposmu dalas kopa joprojam veido
regularu ikdienas atpatas laikposmu.
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Kontroles inspektoriem arT batu japieprasa uzradit vilciena vai pramja bileti, lai batu
vieglak parbaudit atkapes piemérotibu, lai gan inspektoriem butu jaapzinas, ka pramju
kompanijas ne vienmér izdod biletes.

Ja Sie nosacijumi nav izpildtti, ir pielauts ikdienas atptitas parkapums (sk. 8. pantu),
un tas turpinas Ilidz atbilstiga ikdienas atpatas laikposma izmanto$anai. (Sk. art
6. noradijumu pielikuma.)

Turpmak sniegts piemérs, kura paradits, ka tiek partraukta regulara ikdienas atputa, lai
uzkaptu no pramja un nokaptu no ta, un kura ir izmantota St atkape.

5 hours 3 hours

Piezime. Transportlidzekla vadisanu, ko veic $ada partraukuma laika, saskana ar 5o regulu
nevar pieskaitit ikdienas transportlidzek|a vadiSanas laikposmam, kas sniedzas pirms un
péc partrauktas ikdienas atpatas. Tomér to nem véra, aprekinot gan iknedélas, gan divu
nedélu transportlidzekla vadidanas laika ierobezojumus. Iknedélas atpitas kompensaciju
var pieskaitit $adi izmantotai ikdienas atputai.

3 hours

Turpmak attélots dalitas atpatas partraukums (pramis).

1 3 4 J

hour hours hours hours

Piezime. Janorada, ka $adi partraukumi nav atlauti, ja parvadajuma ar vairakiem vaditajiem
izmanto 9 stundu ikdienas atpdtu. Lai izmantotu So atkapi, transportlidzekla vaditajiem, kas
iesaistiti parvadajuma ar vairakiem vadritajiem, ir jaizmanto vismaz 11 stundas ilga
regulara ikdienas atputa.

4. Vaditajs, kas brauc uz konkrétu vietu, kura nav darba devéja darbibu centrs un kuru
vinam noradijis darba devéjs, lai parnemtu un vaditu ar tahografu aprikotu
transportlidzekli, pilda sava darba devéja uzdotu pienakumu un tadé| nevar brivi
izmantot savu laiku péc saviem ieskatiem. Tadéjadi laiks, kas pavadits cela uz vietu vai
no vietas, kas nav transportlidzekl|a vaditaja majas vai darba devéja darbibu centrs, ja
vaditajs parnem vai nodod piemérosanas joma ietilpstosSu transportlidzekli, neatkarigi
no ta, vai darba devéjs deva noradijumus par to, kad un ka braukt, vai $adu [Emumu
pienéma vaditajs, batu jaregistré ka ,cits darbs” (ref. Tiesas lieta 124/09).
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Turklat laiks, ko transportlidzekla vaditajs pavada, vadot pieméroSanas joma
neietilpstoSu transportlidzekli uz vietu vai no vietas, kura nav vina darba devéja darbibu
centrs vai vaditaja majas, ja vaditajam ir paredzéts parnemt vai nodot pieméroSanas
joma ietilpstosu transportlidzekli, bdtu jaregistré ka ,cits darbs”. (Sk. arT 2. noradijumu
pielikuma.)

5. Teoreétiski tas nozime, ka vaditdjs, kas savu darba dienu pabeidz vieta, kas nav vina
parasta darba vieta, nevar veikt nekadu turpmaku darbu, pieméram, vadit
transportlidzekli uz majam, ja vins So darbibu neregistré, un $ada gadijuma vins varétu
pielaut parkapumu.
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Ja ir aizdomas, ka ir veiktas, bet nav registrétas pieméroSanas joma ietilpstoSas darbibas,
transportlidzekla vaditajs batu jaiztauja, lai noskaidrotu, tieSi kadas darbibas ir veiktas
Sajos periodos.

leraksti, kas parada, ka vaditajs savus pienakumus pabeidzis viena vieta, bet nakamaja
diena atsacis tos cita vieta, var noradit uz to, ka nav registrétas $aja panta noteiktas
darbibas.

Transportlidzekla vaditaji, kas parnem transportlidzekla vadibu vieta, kura atrodas talu no
vinu majam vai parastas darba vietas, ir jaiztauja par braucienu, kuru veic, lai parnemtu
transportlidzekli, nollka noteikt, vai vaditajs ir registréjis visas savas darbibas.

Pieméros$anas joma ietilpstoSu darbibu neregistréSana ir Regulas (EEK) Nr. 3821/85
parkapums, kas ietilpst [ofi nopietnu parkapumu kategorija.
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2.2.10.

2.2.10.

1.

2.2.10.

Regulas 10. pants
1. Teksts
Transporta uznémums nedrikst transportlidzek|u vaditgjiem, kurus tas nodarbina vai kuri

ir ta riciba, maksat atalgojumu, prémiju vai algas piemaksu, tostarp par raditajiem, kas
saistiti ar nobraukto attalumu un/vai parvadatas kravas daudzumu, iznemot gadijumus,
kad $ada samaksa neapdraud satiksmes dro8ibu un/vai neveicina $is regulas
parkapsanu.

2. Transporta uznémums organizé 1. punkta minéto transportlidzek|u vaditaju darbu (4,
lai transportlidzek|u vaditaji varétu ievérot Requlu (EEK) Nr. 3821/85 un $is regulas

Il nodalu. Transporta uznémums dod transportlidzek|u vaditajiem atbilstigus
noradijumus un veic regularas parbaudes, lai nodrosinatu, ka tiek ievérota Regulas
(EEK) Nr. 3821/85 un Sis regulas Il nodala.

3. Transporta uznémums ir atbildigs par parkapumiem, Ko ir izdarijusi uznémuma
transportlidzek|u vaditaji, pat ja parkapums ir izdarits cita dalibvalsti vai kada tresa
valsti.

Neierobezojot dalibvalstu tiesibas noteikt, ka transporta uznémumiem ir pilna atbildiba,
dalibvalsts var padarit $o atbildibu nosacitu, ja uznémums ir parkapis 1. un 2. punktu.
Dalibvalsts atzist jebkuru pieradijumu, kas pierada, ka transporta uznémumu nevar
pamatoti atzit par atbildigu par parkapumiem.

4. Uznémumi, kravu nosutitaji, ekspeditori, celojumu operatori, galvenie uznéméji,
apaksuznéméji un transportlidzek|u vaditaju agentiras nodrosina, ka ligumiski noteiktie
parvadajumu grafiki ir saskana ar $is regulas noteikumiem.

5.

a) Transporta uznémumes, kas izmanto transportlidzeklus, kuri aprikoti ar registracijas
kontroliericém, kas atbilst Regulas (EEK) Nr. 3821/85 IB pielikumam, un uz kuriem
attiecas 81 requla, nodroSina:

i) ka visi dati tiek lejupieladéti no transportlidzek|a datu saglabasanas ierices un vaditaja
kartes tik bieZi, ka to pieprasa dalibvalsts, un ka attiecigie dati tiek lejupieladéti biezak,
lai nodrosinatu, ka tiek lejupieladéti visi dati par darbibam, ko ir veicis uznémums vai
kas ir veiktas uznémuma laba;

ii) ka visi dati, kas lejupieladéti gan no transportlidzek|a datu saglabasanas ierices, gan
vaditaja kartes, tiek saglabati vismaz divpadsmit ménesus péc to ierakstiSanas, un ka
gadijuma, ja Sadus datus pieprasa inspektors, tie ir pieejami vai nu tieSi, vai attalinati;
b) Saja punkta terminu ,lejupieladéSana” interpreté saskana ar definiciju, kas paredzéta
Regulas (EEK) Nr. 3821/85 IB pielikuma | nodalas s) punkta;

c) Komisija saskana ar 24. panta 2. punkta minéto proceddru var noteikt maksimalo
laikposmu, kada saskana ar a) punkta i) apakSpunktu ir javeic attiecigo datu
lejupieladésana.

2. Parkapumi

Uznémuma pielauti parkapumi, netiek nodrosinati tahografa

dati
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2.2.10.3. Parbaude uz cela

Sis pants uzliek pienakumu uznémumiem. Seit aprakstitos parkapumus saskana ar 1., 2. un
4. punktu nav reali pienacigi konstatét vai izmeklét parbauzu uz cela laika un tos vislabak var
izmeklét, veicot parbaudes uznémumu telpas, kuras, visticamak, bls pieejami vajadzigie
pieradijumi. Ja ir aizdomas par lielaku vainu saistiba ar parrobezu autoparvadajumu
operacijam, laba prakse ir apkopotas informacijas nositiSana ,izcelsmes” dalibvalsts
tiesibaizsardzibas iestadem.

Attieciba uz parkapumu, kas minéts 3. punkta (,uznémuma atbildiba”), bas jaatsaucas uz
katras dalibvalsts tiesibu aktiem.

Visticamak, valsts tiesibu akti paredz praktiskus ierobezojumus attieciba uz tiesibaizsardzibas
iestades spéju apsudzeét arvalstu tiesibu subjektu Sada veida parkapumos.

Tomér parbaudés uz cela apkopota informacija dalibvalstij var noderét, lai noteiktu tos
uznémumus, kuriem, iesp&jams, vajadzétu veikt izmeklésanu.

Parkapums, kas minéts 5. panta, attiecas uz uznémuma pienakumiem lejupieladét un

nodroSinat digitalos datus, un tapéc pirmam kartam attiecas uz uznémumos veiktam
izmekleSanam.
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2.2.11. Regulas 11. pants
2.2.11.1. Teksts

Attieciba uz tas teritorija veiktiem autoparvadajumiem katra dalibvalsts var noteikt ilgakus
minimalos partraukumus un atpatas laikposmus vai isakus maksimalos transportlidzekl|a
vadiSanas laikposmus par tiem, kas noteikti no 6. lidz 9. panta. To darot, dalibvalstis nem véra
attiecigos kopligumus vai citas vienoSanas starp socialajiem partneriem. Tomér Sis regulas
noteikumi attiecas uz transportlidzek|u vaditajiem, kas iesaistiti starptautiskas transporta
operacijas.

2.2.11.2. Parkapumi
Nav.

2.2.11.3. Parbaude uz cela

Lai gan atseviSkas dalibvalstis var paredzét stingrakus ierobezojumus neka tos, kas noteikti
Saja regula, Regula (EK) Nr. 561/2006 un Regula (EEK) Nr. 3821/85 tomér attiecas ari uz
starptautiskiem braucieniem.

Joprojam buatu javeic standarta parbaudes transportlidzek|u vaditajiem/transportliidzekliem, kas
veic starptautiskus braucienus.

Noteikumu izpildes parbaudes tajas dalibvalstis, kas iek§zemes braucieniem pieméro
stingraku reZzimu, veiks saskana ar So valstu viet&jiem tiesibu aktiem.
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2.2.12. Regulas 12. pants
2.2.12.1. Teksts

Lai [autu transportlidzek]a vaditajam sasniegt atbilstigu apstasanas vietu, ar noteikumu, ka nav
apdraudéta satiksmes droSiba, transportlidzekla vaditajs var atkapties no Sis regulas
noteikumiem, kas noteikti no 6. lidz 9. panta tiktal, ciktal tas nepiecie§ams personu,
transportlidzekl|a vai ta kravas droSibai. Vélakais, péc ieraSanas piemérota apstasanas vieta
transportlidzekla vaditajs manuali norada Sis atkapsSanas iemeslus registracijas kontrolierices
registracijas diagramma vai registracijas kontrolierices izdruka, vai sava darba Zurnala.

2.2.12.2. Parkapumi

Nav (lai gan tas var bat atkarigs no valsts tiesibu aktiem), bet, ja transportlidzekla vaditajs
iznémumu piemeéro nepareizi, varétu bat parkapts 6.-9. pants.

2.2.12.3. Parbaude uz cela

Lai transportlidzekla vaditajs varétu sasniegt atbilstigu apstasanas vietu, ar noteikumu, ka nav
apdraudéta satiksmes droSiba, ir atlauta atkape no ES noteikumiem, ciktal tas nepiecieSams
personu (tostarp pasazieru), transportlidzek|a vai ta kravas droSibai.

Vélakais, péc ieraSanas piemérota apstasanas vieta vaditajiem savu tahografu registracijas
diagrammu otra puse€ (ja tiek izmantoti analogie ieraksti) vai izdruka, vai pagaidu diagramma
(ja tiek izmantots digitalais tahografs) ir jaatzimeé atkapes no noteikumiem iemesils.

Saskana ar Tiesas spriedumu lietd C-235/94° §o iznémumu var piemérot tikai tdos
gadijumos, kad brauciena laika péksni nav iespéjams nodrosinat atbilstibu noteikumiem par
transportlidzekla vadidanas laiku. Citiem vardiem sakot, nav atlauti planoti noteikumu
parkapumi. Tas nozimé, ka tad, kad iestajas neparedzéts gadijums, vaditajs pienem lémumu
par to, vai ir nepiecieSams atkapties no noteikumiem. To darot, vaditajs nem véra vajadzibu
nodroSinat cel|u satiksmes drosibu.

Kontroles inspektoriem butu:

e japarbauda, tieSi kada notikuma dé| vaditajam nacas izmantot $a panta noteikumus.
Jabat informé&tiem par konkrétajiem gadijumiem, kas noteikti 1. noradijuma;

e japarbauda ieraksti, lai apstiprinatu iznémuma pamatotibu;

e japarliecinas, ka iznémums ir izmantots, lai varétu sasniegt atbilstigu apstasanas vietu.
Piezime. Sis iznémums nenozimé, ka tiek dota beznosacijumu atlauja pabeigt
braucienu. Tomér inspektoriem ir ari janem véra, ka parbaudes laika transportlidzeklis
var nebut sasniedzis atbilstigu apstasanas vietu, tadé| atkape no noteikumiem vél
varétu nebit atziméta. Sados apstaklos to nevajadzétu uzskatit par parkapumu;

e japarbauda, vai izvéléta apstasanas vieta bija pirma piemérota atrasanas vieta;

e izmantojot iepriekS€jos ierakstus, japarbauda, vai iznémums netiek izmantots
sistematiski un atkartoti.

Ja Sis iznémums tiek izmantots nepareizi, japarbauda, vai nav pielauti 6.—9. panta
parkapumi.
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2.2.13. Regulas 13. pants

2.2.13.1. Teksts

1. NodroSinot, ka netiek apdraudéti 1. panta izklastitie mérki, katra dalibvalsts var sava
teritorija vai, ar attiecigas valsts piekriSanu, citas dalibvalsts teritorija pielaut iznémumus
attiecibg uz 5. lidz 9. pantu un piemérot S&dus iznémumus saskana ar individualiem
nosacijumiem, iznémumus attiecinot uz parvadajumiem ar:

a) transportlidzekliem, kuri pieder valsts iestadém vai kurus tas bez transportlidzek|a vaditaja
noma autoparvadajumu veikSanai, nekonkuréjot ar privatiem transporta uznémumiem;

b) transportlidzekliem, kurus izmanto vai bez transportlidzekla vaditaja noma lauksaimniecibas,
darzniecibas, mezsaimniecibas, zemkopibas un zivsaimniecibas uznémumi, lai preces, kas
saistitas ar to komercdarbibu, parvadatu 100 kilometru radiusé no transportlidzekla bazes
vietas, kas ir ka dala no to komercdarbibas;

¢) vilcéjiem, kurus izmanto lauksaimniecibas un mezZsaimniecibas darbos, kas veikti lidz

100 kilometru radiusa no vietas, kur bazéts uznémums, kuram pieder transportlidzeklis vai
kur$ to noma;

d) transportlidzekliem vai transportlidzek|lu kombinacijam, kuru maksimala pielaujama masa
neparsniedz 7,5 tonnas un kurus izmanto:

— visparéjo pakalpojumu sniedzéji, ka noteikts 2. panta 13. punkta Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 97/67/EK (1997. gada 15. decembris) par kopigiem noteikumiem Kopienas
piegadatu satijumus ka visparéju pakalpojuma dalu; vai

— to materialu, iekartu vai mehanismu parvadasanai, kurus transportlidzekla vaditajs izmanto
darba veik$ana.

Sadus transportlidzek|us izmanto tikai 50 kilometru radiusa no uznémuma bazes vietas un ar
nosacijumu, ka transportlidzekla vadiSana nav transportlidzek|a vaditaja pamatnodarboSanas;
e) transportlidzekliem, ko izmanto vienigi uz salam, kuru platiba neparsniedz

2300 kvadratkilometrus un kuras nav savienotas ar paréjo valsts teritoriju ar tiltu, braslu vai
tuneli, ko var izmantot mehaniski transportlidzekli;

f) transportlidzekliem, kurus izmanto, lai parvadatu kravas lidz 50 kilometru radiusa no vietas,
kur bazéts uznémumes, kuri darbojas ar dabasgazi vai saskidrinato gazi, vai elektribu, un kuru
maksimala pielaujama masa, ieskaitot piekabes vai puspiekabes, neparsniedz 7,5 tonnas;

g) transportlidzekliem, kurus izmanto transportlidzekla vadiSanas macibam un eksameniem, lai
iegutu transportlidzekl|a vaditaja apliecibu vai transportlidzek|a vaditaja profesionalas
kompetences sertifikatu, ar nosacijumu, ka tie netiek izmantoti komercialai kravu vai pasaZieru
parvadasanai;

h) transportlidzekliem, ko izmanto saistiba ar kanalizaciju, plidu novérsanu, tdens, gazes un
elektribas sistémas uzturéSanas pakalpojumiem, celu uzturésanu un parraudzibu, sadzives
atkritumu savakSanu un parstradi, telegrafa un talruna pakalpojumiem, radio un televizijas
parraidiSanu un radio un televizijas parraiditaju un uztvéréju noteiksanu;

i) transportlidzekliem, kas aprikoti ar 10 lidz 17 sédvietam un ko izmanto vienigi
nekomercialiem pasazieru parvadajumiem;

J) specializétiem transportlidzekliem, kas parvada cirku un atrakciju parku aprikojumu;

K) speciali aprikotiem parvietojamu projektu transportlidzekliem, kuri — kad tie neatrodas
kustiba — primari tiek izmantoti ka izglitojoSiem noltikiem;

l) transportlidzekliem, ko izmanto piena savakSanai no fermam un piena tvertnu vai dzivnieku
édinaSanai paredzétu piena produktu nogadei atpakal fermas;
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m) specializétiem transportlidzekliem, kas parvada naudu un/vai vértslietas;

n) transportlidzekliem, kurus izmanto, lai parvadatu dzivnieku atkritumus vai kermenus, ko nav
paredzéts izmantot cilvéku patérinam;

0) transportlidzekliem, kurus izmanto tika uz celiem, kas atrodas tadas vietas, ka ostas un
dzelzcela terminali;

p) transportlidzekliem, ko izmanto, lai parvadatu dzivus dzivniekus no saimniecibam uz
vietéjiem tirgiem un atpakal vai no tirgiem uz vietéjam kautuvém 50 km radiusa.

2. Dalibvalstis informé Komisiju par iznémumiem, kas pieskirti saskana ar 1. punktu, un
Komisija tos pazino paréjam dalibvalstim.

3. Dalibvalstis péc Komisijas atlaujas sava teritorija var pieskirt minimalus iznémumus no Sis
regulas noteikumu pieméroSanas transportlidzekliem, ko izmanto noteiktos apgabalos, kur
iedzivotaju blivums ir maza ka 5 cilvéki uz kvadratkilometru, ja $&di iznémumi neapdraud

1. panta izklastitos mérkus un ja tiek nodroSinata transportlidzek|u vaditaju atbilstoSa
aizsardziba, sados gadijumos:

— attieciba uz requlariem iekSzemes pasazieru parvadajumiem, ja to sarakstus ir
apstiprinajusas attiecigas iestades (Sados gadijumos ir atlauti iznémumi vienigi attieciba uz
partraukumiem); un

— attieciba uz kravu iekSzemes autoparvadajumiem, kurus veic ka pasparvadajumus vai
komercparvadajumus un kuriem nav ietekmes uz vienoto tirgu, un kuri ir nepiecieSami, lai
saglabatu konkrétus razoSanas sektorus attiecigaja teritorija, un ja Sis requlas iznémuma
noteikumi paredz ierobezojoSu radiusu lidz 100 km.

Autoparvadajumi saskana ar So iznémumu var ietvert braucienu uz apvidu, kur iedzivotaju
blivums ir 5 vai vairak cilvéki uz kvadratkilometru, vienigi tapéc, lai beigtu vai saktu celojumu.
Visiem Sadiem pasakumiem ir jabat péc butibas un apjoma proporcionaliem.

2.2.13.2. Parkapumi
Nav, ja iznémums tiek piemérots pareizi.

2.2.13.3. Parbaude uz cela

Kontroles inspektoriem, iztaujajot vaditaju, batu japarbauda $a iznémuma izmantoSana,
nosakot brauciena datus, transportlidzekla izmantojumu, transportlidzekla speciala aprikojuma
raksturu un kravas datus. Jaatceras, ka saskana ar So pantu pieskir atbrivojumu tikai no

5.-9. panta.

Piezime. Atbilstigs atbrivojums no prasibas uzstadit (un izmantot) tahografu ir noteikts Regulas
(EEK) Nr. 3821/85 3. panta 2. punkta.

Kontroles inspektoriem art vajadzétu bat informétiem, ka vaditajs vai uznémums var
neapzinaties, ka ir piemérojams konkréts iznémums, un censties nodrosinat atbilstibu Regulai
(EK) Nr. 516/2006 utt., lai gan var bt piemérojamas citas regulas.

Sis ir valsts atkapes, kas katra dalibvalsti at3kirsies un kas parasti bis piemérojamas tikai
konkrétas dalibvalsts teritorija, lai gan varétu art bt noslégts kaiminvalstu vietéjais noligums,
kura atlauta savstarpéja atziana (pieméram, Apvienota Karaliste un Irija).

Skatiet vietéjos tiesibu aktus, lai iegGtu plasakas norades.

Saskana ar Sim atkapém veiktas darbibas bitu jaregistré ka cits darbs, ja darba dienas laika
veic art transportlidzekla vadisanu, kas ietilpst pieméroSanas joma.

Ja vaditajs atkapi ir izmantojis nepareizi, vajadzétu veikt detalizétu parbaudi, pamatojoties uz
Regulu (EK) Nr. 561/2006 un Regulu (EEK) Nr. 3821/85.

Ja rodas vajadziba parbaudit izmantotu atkapi, ES timek|a vietné

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d o6



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/driving time en.htm

ir ietverts dalibvalstis paredzéto valsts atkapju galigais saraksts. Tadé| kontroles inspektoriem
tas batu jazina, kad vini veic parbaudes uz cela.
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2.2.14. Regulas 14. pants

2.2.14.1. Teksts

1. NodroSinot, ka $adi iznémumi nopietni neapdraud 1. panta izklastitos mérkus, dalibvalstis,
sanemot Komisijas atlauju, var pieskirt iznémumus no 8is regulas 6. lidz 9. panta, tostarp
attieciba uz parvadajumiem, kas tiek veikti arkartas apstak|os.

2. Steidzamos gadijumos dalibvalstis var pieskirt pagaidu iznémumu uz laiku, kas neparsniedz
30 dienas, talit to darot zinamu Komisijai.

3. Komisija paréjam dalibvalstim pazino par jebkuriem iznémumiem, kas pieSKirti saskana ar
So pantu.

2.2.14.2. Parkapumi
Nav.

2.2.14.3. Parbaude uz cela

Saskana ar regulu dalibvalstim (iesniedzot pieteikumu Komisijai) ir atlauts samazinat prasibu
par atbilstibu transportlidzekl|a vadisanas laika ierobeZojumiem, kas paredzéti 6.—9. panta.
L1dzigi dalibvalstis var reagét uz iznémuma gadijumiem vai arkartas situacijam (pieméram,
arkartéji un traucejosi laikapstakli vai mutes un nagu sérga Apvienotaja Karalisté) un pieskirt
pagaidu atbrivojumus uz ne vairak ka 30 dienam, vienlaikus art informé&jot Komisiju.

Arkartas situacijas laika kontroles inspektori, visticamak, bis informéti par $adu prasibas
samazinajumu, bet ja ieraksti tiek parbauditi zinamu laiku péc $adas situacijas, ar tad viniem
jabat informétiem, ka varéja bt piemérojams Sads prasibu samazinajums.

Ja transportlidzekla vaditajs apgalvo, ka regulas neievéro$ana nebija parkapums un ka to
atlava regulas prasibu samazinaSana, no vaditaja ir japieprasa attiecigas atlaujas kopija. Ja
vaditajs $adu kopiju nevar uzradit, apstiprindjums bitu jasanem no Komisijas, kura ir jainformé
par visam $adam atlaujam.

Atjauninats saraksts ir pieejams Saja timek|a vietné:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf.

Ta ka Sie ir regulas prasibu samazinajumi, ko pieméro vietéja [Tmenl, ir sagaidams, ka
kompetenta iestade kontroles inspektorus par tiem ir informé&jusi. Tapéc tie ir svarigi tikai citam
dalibvalstim, kad vaditajs péc tam iebrauc cita dalibvalstt un parbaudé uzrada ierakstus, kas
ietver Skietamus parkapumus, bet faktiski tas var bat atlautas atkapes.

Tadé| kontroles inspektoram batu japarliecinas par jebkadu izmantotu samazinajumu esamibu,

un gadijumos, kad $ads apstiprindjums netiek guts, japieméro 6.—9. panta noteiktie
ierobezojumi.
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2.2.15. Regulas 15. pants

2.2.15.1. Teksts

Dalibvalstis nodrosina, ka 3. panta a) punkta minéto transportlidzek|u vaditajiem pieméro
attiecigas valsts tiesibu aktus, kas nodroSina atbilstigu aizsardzibu saistiba ar pielaujamajiem
transportlidzek|u vadiSanas laikposmiem, obligatajiem partraukumiem un atpadtas laikposmiem.

2.2.15.2. Parkapumi
Nav.

2.2.15.3. Parbaude uz cela

Saskana ar $o pantu dalibvalstim ir japienem noteikumi par to transportiidzek|u vaditaju
vadiSanas un atputas laiku, kas saskana ar 3. panta a) punktu ir atbrivoti no $is regulas. Tie ir
tikai valsts nozimes noteikumi.

2.16. Regulas 16. pants
2.2.16.1. Teksts

1. Gadijuma, ja transportlidzeklis nav aprikots ar registracijas kontroliericém, ka noteikts
Regula (EEK) Nr. 3821/85, tad sa panta 2. un 3. punktu pieméro attieciba uz:

a) requlariem iek§zemes pasazieru parvadajumiem; un

b) requlariem starptautiskiem pasazieru parvadajumiem, kuru marSruta galapunkti atrodas
50 kilometru attaluma taisna linija no divu dalibvalstu robezas un kuru marSruta garums
neparsniedz 100 kilometru.

2. Transporta uznémums izveido darba Zurnalu un pakalpojumu grafiku, darba Zurnala norada
katra transportlidzekla vaditaja vardu, bazes vietu un ieprieks izveidotu sarakstu daZzadiem
transportlidzekla vadiSanas laikposmiem, citam darbam, partraukumiem un pieejamibai.
Katram transportlidzekla vaditajam, kam uzticéts sniegt 1. punkta minétos pakalpojumus, lidzi
jabat izrakstam no darba Zurnala un kustibas saraksta kopijai.

3. Darba Zurnals:

a) ietver visus datus, kas minéti 2. punkta, par minimalo laikposmu, kas aptver vismaz
iepriek$€jas 28 dienas; Sos datus regulari atjiaunina ik péc noteikta laika, kas nav ilgaks par
vienu ménesi;

b) tiek parakstits, un to dara transporta uznémuma vaditajs vai persona, kas pilnvarota vinu
parstavét;

c) tiek glabats transporta uznémuma vienu gadu péc taja ietverta laikposma beigam.
Transporta uznémums izsniedz darba Zurnala izrakstu attiecigajiem transportlidzek|u
vaditajiem péc vinu pieprasijuma; un

d) péc pieprasijuma tiek uzradits un nodots pilnvarotajam inspektoram.

Piezimes

No 2007. gada 31. decembra 16. pantu vairs nepieméro (sk. Regulas (EK) Nr. 561/2006
26. pantu, ar ko grozits Regulas (EEK) Nr. 3821/85 3. pants).
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2.2.17. Regulas 17. un 18. pants

Sie panti nav $eit aplikoti, jo tie neattiecas uz noteikumu izpildes nodros$ina$anu uz cela.

2.2.18. Regulas 19. pants
2.2.18.1. Teksts

1. Dalibvalstis paredz noteikumus par sodiem, ko pieméro par Sis regulas un Regulas (EEK)
Nr. 3821/85 parkapumiem, un nodro$ina, ka tie tiek Istenoti. Siem sodiem ir jabat efektiviem,
samérigiem, preventiviem un nediskriminéjoSiem. Par 8is regulas un Regulas (EEK)
Nr. 3821/85 parkapumiem pieméro tikai vienu sodu vai proceddru. Dalibvalstis pazino
Komisijai par Siem pasakumiem un noteikumiem par sodiem lidz datumam, kas noteikts
29. panta. Komisija attiecigi informé dalibvalstis.

2. Dalibvalsts dod iespéju kompetentajam iestadém piemérot sodus tiem uznémumiem un/vai
transportlidzek|u vaditajiem par Sis regulas parkapumiem, kas konstatéti tas teritorija un par ko
vél nav pieméroti sodi, ka ari gadijumos, ja parkapums ir izdarits citas dalibvalsts teritorija vai
tre$a valsti.

Iznémuma gadijuma, ja ir konstatéts parkapums:

— kas nav izdarits attiecigas dalibvalsts teritorija un

— Ko izdarijis jebkurs uznémums, kas veic uznéméjdarbibu cita dalibvalsti vai tresaja valsti, vai
transportlidzekla vaditajs, kura darba vieta ir cita dalibvalstr vai tre$a valsti,

dalibvalsts lidz 2009. gada 1. janvarim ta vieta, lai piemérotu sodu, var pazinot par parkapuma
faktu tas dalibvalsts vai treSds valsts kompetentajai iestadei, kurd uzpémums veic
uznémeéjdarbibu vai kura ir transportlidzekla vaditaja darba vieta.

3. Ja dalibvalsts uzsak lietu vai pieméro sodu par konkrétu parkapumu, ta transportlidzekla
vaditajam rakstiski sniedz attiecigos pieradijumus.

4. Dalibvalstis nodroSina, ka samérigu sodu sistéma, kas var ietvert naudassodus, par Sis
regulas un Regulas (EEK) Nr. 3821/85 parkapumiem ir spé€ka attieciba uz uzpémumiem vai
lesaistitajiem nosdatitajiem, ekspeditoriem, celojumu rikotgjiem, galvenajiem uznémeéjiem,
apakSuznéméjiem un transportlidzek|u vaditaju agentiram.

2.2.18.2. Parkapumi
Nav.

2.2.18.3. Parbaude uz cela

Parbaudes uz cela laika kontroles inspektoriem jabut informétiem, ka Sis pants |auj viniem
apsudzeét vaditajus (un uznémumus) Regulas (EK) Nr. 561/2006 prasibu parkapumos, kas ir
konstatéti ka pielauti citas dalibvalsts vai treSas valsts teritorija. Panta formuléjums norada, ka
8Ts pilnvaras neattiecas uz Regulas (EEK) Nr. 3821/85 parkapumiem, lai gan tas var bat
atkarigs no to attiecigo tiesibu aktu formuléjuma, kuri ieviesti atseviSkas dalibvalstis.
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2.2.19. Regulas 20. pants
2.2.19.1. Teksts

1. Transportlidzekla vaditajs saglaba jebkurus pieradijumus, ko sniegusi dalibvalsts attieciba
uz sodiem vai lietas uzsakSanu, lidz laikam, kad tas pats Sis regulas parkapums vairs nevar
bat par iemeslu lietas otrreizéjai izskatiSanai vai sodam saskana ar so regulu.

2. Transportlidzekla vaditajs péc pieprasijuma sniedz 1. punkta minétos pieradijumus.

3. Transportlidzekla vaditajs, kurs$ ir nodarbinats vairakos transporta uznémumos vai kurs ir
vairdku transporta uznémumu riciba, nodrosina pietiekamu informaciju katram uzpémumam,
lai dotu attiecigajam uznémumam iespéju izpildit Il nodalas prasibas.

2.2.19.2. Parkapumi
Nav.

2.2.19.3. Parbaude uz cela

Inspektoriem ir jaapzinas, ka pieradijumi par lietas uzsak8anu vai sodu var but dazadi.

Standarta CORTE apstiprinata veidlapa, ko pienémusas daZas dalibvalstis, ir izveidota,
pamatojoties uz lidzigu prasibu, kura ietverta Direktivas 2000/30/EK 1. pielikuma, kas attiecas
uz zinoSanu par tehnisko parbauzu uz cela iznakumu.

Pamatforma Sis pieradijums var bat parakstits pazinojums uz izdrukas vai tahografa
diagrammas.

Ja vaditajs neuzrada pieradijumus par iepriek$€ju sodu, vinam var piemérot turpmaku sodu
par to pasu parkapumu. Ja $ads turpmaks sods ir piemérots un ja pieradijums par iepriekS€jo
sodu ir uzradits vélak, vélakais sods ir jaatcel.

2.2.20. Regulas 21. pants
2.2.20.1. Teksts

Gadijumos, ja dalibvalsts uzskata, ka ir noticis Sis requlas parkapums, kas visticamak var
apdraudét satiksmes droSibu, ta pilnvaro attiecigu kompetento iestadi aizturét attiecigo
transportlidzekli uz laiku, kamér parkapuma iemesls tiek novérsts. Dalibvalstis var likt
transportlidzek|a vaditajam izmantot ikdienas atpatas laikposmu. Dalibvalstis vajadzibas
gadijuma ari anulé vai ierobezo uznémuma licenci, ja uznémums veic uznéméjdarbibu saja
dalibvalsti, vai anulé, aptur vai ierobeZo transportlidzekla vaditaja apliecibu. Komisija saskana
ar 24. panta 2. punkta minéto proceddru izstrada pamatnostadnes, lai veicinatu $a panta
saskanotu piemérosanu.

2.2.20.2. Parkapumi
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Nav.

2.2.20.3. Parbaude uz cela

Sis pants pilnvaro dalibvalstis pienemt tiesibu aktus, kuri |auj aizturét transportlidzekli, kas
saistits ar parkapuma iesaistitu vaditaju, un kuri lauj piemérot administrativas sankcijas
uznémumiem un vaditajiem. Ne visas dalibvalstis ir ieviesuSas pasakumus, lai atlautu
aizliegumu vai aizturéSanu.

2.2.21. Regulas 22.-29. pants

Sie panti nav $eit aplikoti, jo tie neattiecas uz pieméro$anas darbibam uz cela, lai gan
kontroles inspektoriem bdtu jazina, ka 27. panta 1. punkts groza Regulu (EEK) Nr. 3821/85 un
tadéjadi nosaka tos dalibvalstu registrétos transportlidzek|us, kam ir jauzstada digitalie
tahografi.
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3. Regula (EEK) Nr. 3821/85 — noteikumi par tahografa
iekartam un ierakstiem

3.1. Regula (EEK) Nr. 3821/85

Tahografa iekartas registrétie dati ir |oti svarigi, lai kontroles inspektori varétu veikt visas
atbilstibas parbaudes. Sie ieraksti tiek vai nu registrati tahografa registracijas diagramma, vai
digitalo datu datnés un tiek apkopoti automatiski vai manuali (vaditajs). TieSi $o ierakstu
parbaude lielakoties |auj kontroles inspektoriem noteikt, vai ir ievéroti noteikumi par
transportlidzekla vadisanas un atpitas laikposmiem.

Regula (EEK) Nr. 3821/85 ir noteikti konkréti tehniski jautajumi, kas saistiti ar So instrumentu
tipa apstiprinaSanu, uzstadisanu un inspekciju, ka art noteikts pienakums vaditajiem ievérot
regulas prasibas.

Saja dokumenta nav ietverta Regulas (EEK) Nr. 3821/85 sika analize, un jaatzimé, ka minéta
regula attiecas tikai uz ES dalibvalstis registrétiem transportlidzekliem, lai gan atbilstibu Sai
regulai uzskata par pietiekamu, lai transportlidzekli uzskatitu par atbilstigu lidzigi noteiktam
prasibam AETR.

Batiskakas prasibas, kas attiecas uz tahografu izmantoS8anu, ir noteiktas 3. un 13.-16. panta.
Saskana ar Siem pantiem vaditajiem tiek pieméroti stingri un detalizéti pienakumi, un saistiba
ar tiem vareétu rasties daudzi parkapumi, kurus var konstatét kontroles inspektoru veiktajas
parbaudés uz cela.

Ja netiek ievérota 3T regula, nav iespéjams reali novértét atbilstibu Regulas (EK) Nr. 561/2006
prasibam. Kontroles inspektors uzraudzis atbilstibu Regulai (EK) Nr. 561/2006 un vienlaikus
parliecinasies, vai ir izpilditas attiecigas Regulas (EEK) Nr. 3821/85 prasibas.

Kontroles inspektoriem ir japarzina $§is regulas un jaspéj parbaudit un novertét tahografa
lerakstus.
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3.1.1. Regulas 3. pants
3.1.1.1. Teksts

1. Registracijas kontrolierices uzstada un izmanto dalibvalstis registrétajos transportlidzek|os,
ko izmanto pasazieru vai kravu autoparvadajumiem, iznemot transportlidzek|us, kas minéti
Regulas (EK) Nr. 561/2006 3. panta. Transportlidzekliem, kas minéti Regulas (EK)

Nr. 561/2006 16. panta 1. punkta, un transportlidzekliem, uz kuriem saskana ar Regulu (EEK)
Nr. 3820/85 attiecas iznémums, bet uz kuriem vairs neattiecas iznémums saskana ar Regulu
(EK) Nr. 561/2006, ST prasiba jaizpilda [1dz 2007. gada 31. decembrim.

2. Dalibvalstis var noteikt, ka St regula neattiecas uz transportlidzekliem, kas minéti Regulas
(EK) Nr. 561/2006 13. panta 1. un 3. punkta.

3. Dalibvalstis, sanemot Komisijas atlauju, var noteikt, ka ST regula neattiecas uz
transportlidzekliem, ko izmanto transporta operacijam, kuras minétas Regulas (EK)

Nr. 561/2006 14. panta.

4. Attieciba uz iekSzemes transporta operacijam dalibvalstis var noteikt, ka jauzstada un jalieto
registracijas kontrolierices atbilstigi §1s regulas prasibam visos transportlidzek|os, kam tas nav
obligatas saskana ar 1. punktu.

3.1.1.2 Parkapumi

Tahografi nav uzstaditi saskana ar regulam.

3.1.1.3 Parbaude uz cela

Kontroles inspektoriem ir japarbauda, vai no prasibam neatbrivoti transportlidzekli ir aprikoti ar
pareiza tipa tahografa registracijas instrumentu un vai tas uzstadits atbilsto$i Regulas (EEK)
Nr. 3821/85 prasibam.

Saja panta ir noteikts atbrivojums no tahografa uzstadisanas tiem transportlidzekliem, kas
iesaistiti Regulas (EK) Nr. 561/2006 13. panta 1. un 3. punkta uzskaititajos autoparvadajumos.

Nemiet vera, ka transportlidzekli, kas registréti arpuskopienas AETR valstis, var
nodrosinat atbilstibu AETR 10. pantam, ieverojot Regulas (EEK) Nr. 3821/85 prasibas,
bet tas nav vienigais veids, ka nodrosinat atbilstibu. AETR prasibas par konstrukciju,
izmantosanu un uzstadisanu liela méra atspogulo Regulas (EEK) Nr. 3821/85 prasibas
un Saja dokumenta netiks apliikotas. Tapéc, lai atsauktos uz pareizo prasibu,
inspektoriem butu jabut uzmanigiem, nosakot parkapumus, kas saistiti ar
arpuskopienas AETR valstis registrétos transportlidzeklos uzstaditu kontroliericu
konstrukciju, izmantosanu un uzstadisanu.
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3.1.2. Regulas 13. pants

3.1.2.1. Teksts

Darba devéjs un autovaditaji nodro$ina registracijas kontrolierices pareizu darbibu un tas
pienacigu lietoSanu, ka ari vaditaja kartes izmantoSanu gadijumos, kad autovaditaji vada
transportlidzek|us, kuros uzstaditas registracijas kontrolierices atbilst IB pielikuma noteiktajam
prasibam.

3.1.2.2. Parkapumi
Tahografa registracijas kontrolierices pareizas darbibas nenodro$inasana.

Tada transportlidzek|a izmanto$ana, kura tahografs ir bojats. Sie ir Joti nopietni parkapumi.

3.1.2.3. Parbaude uz cela

Parbaudé uz cela kontroles inspektoriem jauzrauga tahografa pareiza darbiba, parbaudot
uzradttos ierakstus un parskatot diagnostikas zinojumus dazadajam tahografu sistemam.
Jebkurs defekts, kas ietekmé vaditaja darbibu precizu registréSanu, varétu art mazinat
kontroles inspektora iespéjas uzraudzit atbilstibu noteikumiem.

Analogie tahografi

TrlkstoSas vai nepareizi savietotas I[inijas, k|idu noradosas Iinijas (pieméram, lielas novirzes
vai liniju bloks) vai jebkadas neparastas Iiniju darbibas ir izteiksmigi raditaji, kas liecina, ka
tahografs nedarbojas pareizi.

Digitalie tahografi
Vaditaja karte ir digitala tahografa sistémas neatnemama dala, un viena no 81 panta prasibam
ir pasas kartes pareiza darbiba.

Informacija par disfunkciju, klidam un defektiem var bat registréta ,Notikumu un defektu”
datné, kas ietverta transportlidzek|a datu saglabasanas iericé.

Inspektoriem batu janem véra, vai ir skaidri redzams, ka Sis defekts ir radies nupat (pieméram,
cela), un jalauj veikt labojumus. Nemiet véra, ka Regulas (EEK) Nr. 3821/85 16. panta ir
noteikts, ka ,registracijas kontrolieriu bojajumu vai nepareizas darbibas gadijumos darba
devéjam iespéjami driz tas janodod remonta apstiprinatajam montierim vai licencéta darbnica.
Ja transportlidzeklis nevar atgriezties garaza vienas nedélas laika péc bojajuma vai
nepareizas darbibas konstaté$anas, remontu veic pa celam”.

Tomeér inspektoriem bitu jacensas gt pieradijumus tam, ka tahografa bojajums ir ilgstoss,
nevis nupat radies, un istenot attiecigo pieméroSanas darbibu.

Skietami nepareizi funkcion&jo$s tahografs var art noradtt, ka ieraksti tiek manipuléti vai ir
tikusi manipuléti, un kontroles inspektoriem tas batu japatur prata, izmeklgjot $adus bojajumus.
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3.1.3. Regulas 14. pants

3.1.3.1. Teksts

1. Darba devéjs to transportlidzeklu vaditajiem, kuros uzstaditas registracijas kontrolierices
atbilst | pielikuma noteiktajam prasibam, izsniedz pietiekamu skaitu datu registracijas
diagrammu, nemot véra to personisko raksturu, darba laikposma ilgumu, iespéjamo vajadzibu
nomainit bojatas vai pilnvarotu inspekcijas darbinieku atsavinatas diagrammas. Darba devéji
autovaditajiem izsniedz tikai apstiprinata tipa registracijas diagrammas, kas piemérotas
izmantoS8anai transportlidzekli uzstaditajas registracijas kontroliericés.

Ja transporta lidzeklos uzstaditas registracijas kontrolierices atbilst IB pielikuma noteiktajam
prasibam, darba devéjiem un autovaditajiem janodroSina, lai, nemot véra darba laikposma
ilgumu, inspekciju gadijumos péc IB pielikuma minéta pieprasijuma izdarita izdruka batu
pareiza.

2. Registracijas diagrammas un izdrukas — ja izdrukas ir veiktas, lai nodrosinatu 15. panta

1. punkta ievéroSanu — transporta uznémums glaba hronologiska kartiba un salasama forma
vismaz vienu gadu péc to izmanto$anas un péc attiecigo transportlidzek|u vaditaju
pieprasijuma izsniedz viniem kopijas. Uznémums péc attiecigo transportlidzek|u vaditaju
pieprasijuma izsniedz ari kopijas datiem, kas lejupieladéti no vaditaja kartes, vai $adu kopiju
izdrukas. Registracijas diagrammas, izdrukas un lejupieladétos datus péc pieprasijuma uzrada
vai nodod pilnvarotam inspektoram.

3. Péc autovaditaja pieprasijuma IB pielikuma noteikto vaditaja karti izsniedz kompetentas
iestades dalibvalsti, kura ir vaditaja parasta dzivesvieta. Dalibvalsts var noteikt, ka visiem
autovaditajiem, kuru parasta dzivesvieta ir Saja dalibvalsti un uz kuriem attiecas Regulas
(EEK) Nr. 3820/85 noteikumi, jabat vaditaja kartei.

a) Saja requla ,parasta dzivesvieta” nozimé vietu, kura persona dzivo parasti, t. i., vismaz

185 dienas kalendara gada, personisku un profesionalu saisSu dé|, bet persona, kurai nav
profesionalo saisu — personisko saiSu dé|, turklat Sadas saites parada ciesu Sis personas un
tas dzivesvietas saistibu. Par tadas personas parasto dzivesvietu, kuras profesionalas saites
un personiskas saites ir dazadas vietas, un tapéc ta dzivo dazadas vietas divas vai vairakas
dalibvalstis, uzskata vietu, ar kuru to saista personiskas saites, ar noteikumu, ka persona tur
regulari atgrieZas. Sis pédéjais nosacijums nav nepiecie$ams, ja persona noteiktu laiku dzivo
dalibvalsti kdda uzdevuma veiksanai.

b) Autovaditaji apliecina savas parastas dzivesvietas atraSanos ar jebkuru $Sim nolikam
piemérotu lidzekli, pieméram, personas apliecibu, vai kddu citu dokumentu, kam nav beidzies
deriguma termins.

c) Ja kompetentas iestades dalibvalsti, kas izdevusi vaditaja karti, saistiba ar kadam
konkrétam parbaudém apSauba $a punkta b) apakSpunkta noteiktaja kartiba apliecinatas
parastas dzivesvietas atbilstibu, tas var pieprasit iesniegt papildu informaciju vai pieradijumus.
d) Izdevéjas dalibvalsts kompetentas iestades, cik vien tas iespéjams, nodroSina, lai vaditaja
kartes pieprasitajs, ja tam jau ir vaditaja karte, kuras deriguma termins nav beidzies,
nesanemtu otru vaditaja karti.

4. a) Dalibvalstu kompetentas iestades ieklauj vaditaja kartés personas datus saskana ar

IB pielikuma noteikumiem. Administrativu iemeslu dé| vaditaja kartes deriguma termins
neparsniedz piecus gadus. Autovaditajiem var but tikai viena deriga vaditaja karte. Autovaditaji
var lietot tikai savas personiskas vaditaja kartes. Autovaditaji nedrikst izmantot bojatas vaditaja
kartes vai kartes, kuru deriguma termins ir beidzies.
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Kad izdod jaunu vaditaja karti vecas nomainai, jaunajai kartei ir tads pats vaditaja kartes
izdoSanas numurs, bet kartas numurs ir lielaks par vienu. Izdevéja iestade uztur izdoto,
nozagto, pazaudéto vai bojato vaditaja karsu registru laikposma, kas nav mazaks par to
administrativa deriguma terminu. Ja vaditaja karte ir bojata, nedarbojas pareizi, ir pazaudéta
vai nozagta, kompetenta iestade izsniedz kartes dublikatu piecu darba dienu laika péc
attieciga pieteikuma, kura sniegti siki paskaidrojumi, sanemsanas. Ja iesniegts pieteikums
atjaunot karti gadijumos, kad tuvojas tas deriguma beigu termins, kompetenta iestade izsniedz
Jaunu karti pirms vecas kartes deriguma termina beigam ar noteikumu, ka pieteikums iesniegts
15. panta 1. punkta otraja dala noteiktaja laika.

b) Vaditaja kartes izsniedz tikai péc tadu personu pieprasijuma, kas atbilst Regulas (EEK)

Nr. 3820/85 noteikumiem.

c) Vaditaja karti izsniedz konkrétai personai. Kartes oficiala deriguma termina laika to nevar
anulét vai uz laiku apturét, iznemot gadijumus, kad dalibvalsts kompetenta iestade konstateé,
ka karte ir viltota, to izmanto cits autovaditajs, kas nav tas turétgjs, vai ari karte sanemta,
iesniedzot nepatiesas zinas un/vai viltotus dokumentus. Ja $adus apturéSanas vai anuléSanas
pasakumus veic dalibvalsts, kas to nav izsniegusi, ta nosdta karti izsniedzéjas dalibvalsts
iestadém, noradot $adas ricibas iemeslus.

d) Dalibvalstis savstarpéji atzist to izsniegtas vaditaja kartes. Ja dalibvalsti izsniegtas derigas
vaditaja kartes turétajs parnes savu parasto dzivesvietu cita dalibvalsti, vin§ savu vaditaja karti
var lagt nomainit; tas dalibvalsts pienakums, kas veic apmainu, ir vajadzibas gadijumos
parbaudit, vai nav beidzies uzraditas kartes deriguma termins.

Dalibvalstis, kas veic nomainu, vecas kartes nosuta izdevéjas valsts kompetentajam iestadém,
noradot $adas ricibas iemeslus.

e) Ja dalibvalsts nomaina vai apmaina vaditaja karti, nomainas vai apmainas, ka ari visus
turomakos tas nomainas vai atjaunoS$anas gadijumus registré saja dalibvalsti.

f) Dalibvalstis veic visus vajadzigos pasakumus, lai novérstu vaditaja karSu viltoSanas
iespéjas.

5. Dalibvalstis nodroSina, ka dati, kas vajadzigi, lai uzraudzitu Regulas (EEK) Nr. 3820/85 un
Padomes Direktivas 92/6/EEK (1992. gada 10. februaris) par atruma ierobeZoSanas iericu
uzstadiSanu un izmantoSanu noteiktu kategoriju transportlidzeklos Kopiena (1) ievérosanu, un
kas ierakstiti ar registracijas kontroliericém, kuras atbilst IB pielikuma noteiktajam prasibam, ir
sanemami vismaz 365 dienas péc to registracijas, un ka tos var sanemt ar nosacijumiem, kas
garanté datu droSibu un precizitati.

Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, nodro$inot, lai registracijas kontroliericu
talakpardosana vai norakstiSana nevarétu ipasi kavét $a punkta apmierinosas pieméroSanas
iespéjas.

3.1.3.2. Parkapumi

Transportlidzekla vaditajs nenodrosina, ka var izdrukat informaciju:

a) jo trukst papira (neliels parkapums);

b) citu iemeslu del, pieméram, ir bojata transportlidzek|a datu saglabasanas ierice ([oti

nopietns parkapums).

Vaditaja kartes izmanto$ana, ja vaditajs nav Sis kartes Tpasnieks ([oti nopietns parkapums).
Bojatas vaditaja kartes izmantoSana (/oti nopietns parkapums).
Vaditajam ir vairakas vaditaja kartes, uz kuram ir vina dati (/oti nopietns parkapums).
Vaditaja kartes neizmantoSana (pieméram, ja vaditaja kartes nav, bet tiek vadits
transportlidzeklis ar digitalo aprikojumu) ([oti nopietns parkapums).
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lerakstu neglabasana (1 gadu), kas ir uznémuma parkapums (/oti nopietns parkapums).

3.1.3.3. Parbaude uz cela

Saskana ar §a panta 1. punktu uznémumiem un vaditajiem ir paredzéeti konkréti pienakumi
attieciba uz tahografa registréSanas sistémas atbilstigu darbibu.

Vaditajam ir janodrosSina, ka vins vajadzibas gadijuma vai péc pieprasijuma vienmér var iegat
izdruku, un prakse tas nozimé&, ka vaditaja riciba jabat pietiekamam daudzumam papira rulju.
Ja informaciju nevar izdrukat $a iemesla dé|, tas ir parkapums.

(Vadttaji batu jamudina turét pietiekamus drukas papira rullu krajumus.)

Uznémumu pienakums ir transportlidzek|a vaditajam izdot pietiekami daudz tahografa
registracijas diagrammu, kas atbilst izmantotajam instrumentam. So pienakumu neizpilde
nozimétu, kas darba devéjs/uznémums ir pielavis parkapumu.

Panta 2. punkta ir noteiktas prasibas uznémumiem (uznémumiem, sabiedribam) saistiba ar
registracijas diagrammu un lejupieladéto datu iegt$anu un to glabasanas veidu; lai gan
neatbilstiba ir uznémuma pielauts parkapums, tam nav liela sakara ar parbaudéem uz cela.
Panta 3. un 4. punkts galvenokart attiecas uz dalibvalstu un karSu izdevéjiestazu izdoto
vaditaju karSu izdoSanas proceddram, saturu un iezimém, kam ir mazs sakars ar parbaudém
uz cela.

Tomer teksts nosaka, ka vaditajam nevar bat vairakas derigas vaditaja kartes, ka vaditajam ir
atlauts izmantot tikai savu personigo vaditaja karti un ir aizliegts izmantot nepilnigu/bojatu karti
vai tadu karti, kam beidzies derigums. Ja karte ir viltota, iegita, pamatojoties uz nepatiesu
pazinojumu vai viltotiem dokumentiem, vai ja vaditajs izmanto karti, kas nav vina karte,
(kompetenta iestade) to var anulét vai uz laiku apturét.
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3.1.4. Regulas 15. pants

3.1.4.1. Teksts

1. Autovaditaji nelieto netiras vai bojatas datu registracijas diagrammas vai vaditaju kartes.
Diagrammas vai vaditaju kartes pienacigi aizsarga. Ja autovaditajs vélas vaditaja karti
atjaunot, vins$ ne vélak ka 15 dienas pirms kartes deriguma termina beigadm iesniedz
pieteikumu kompetentajam iestadém dalibvalsti, kura ir vina parasta dzivesvieta

Gadijuma, ja tiek bojata diagramma ar ierakstiem vai vaditaja karte, autovaditaji bojato
diagrammu vai vaditaja karti piestiprina rezerves diagrammai, ko izmanto bojatas
aizvietoSanai.

Ja vaditaja karte ir bojata, nedarbojas pareizi, ir nozaudéta vai nozagta, autovaditajs septinu
darba dienu laika iesniedz pieteikumu tas nomainai kompetentai iestadei dalibvalsti, kura ir
vipna parasta dzivesvieta.

Ja vaditaja karte ir bojata, nedarbojas vai nav pie transportlidzekla vaditaja, tad
transportlidzekla vaditajs:

a) brauciena sakuma izdruka informaciju par transportlidzekli, ko vins vada, un Saja izdruka
norada:

i) informaciju, kas |auj identificét transportlidzek|a vaditaju (vardu, vaditaja kartes vai vaditaja
apliecibas numuru), tostarp vina parakstu;

ii) laikposmus, kas minéti 3. punkta otra ievilkuma b), c) un d) apakSpunkta;

b) brauciena beigas izdruka informaciju par laikposmiem, ko ir fiks€juSas transportlidzekl|a
reqistracijas kontrolierices, atzimé visus cita darba, pieejamibas laikposmus un atpitu, ja
brauciena sakuma tos nefiks€ja tahografs, un uz izdrukas norada informaciju, kas lauj
identificét transportlidzekla vaditaju (vardu, vaditaja kartes vai vaditaja apliecibas numuru),
tostarp vina parakstu.

2. Autovaditaji izmanto datu registracijas diagrammas vai vaditaju kartes katru darba dienu,
sakot no dienas, kad tie sanem transportlidzekli. RegistréSanas diagrammu vai vaditaja karti
neiznem pirms dienas darba laika beigam, iznemot gadijumus, kad to atlauts darit kada cita
iemesla dé|. Datu registracijas diagrammu vai vaditaja karti drikst lietot, neparsniedzot laiku,
kam ta paredzéta.

Ja transportlidzekl|a vaditaja prombditnes rezultata vins nespéj izmantot ierices, ar ko aprikots
transportlidzeklis, tad 3. punkta otra ievilkuma b), c) un d) apakSpunkta minétos laikposmus:
a) ja transportlidzeklis ir aprikots ar registracijas kontrolierici saskana ar | pielikumu — ievada
reqgistracijas diagramma vai nu manuali, vai izmantojot automatisko registrésanas ierici, vai ar
citu lidzekli palidzibu, salasami un nenosméréjot diagrammu;, vai

b) ja transportlidzeklis ir aprikots ar registracijas kontrolierici saskana ar IB pielikumu — ievada
vaditaja karté, izmantojot manuala ieraksta iespéjas, kas ir registracijas kontroliericei.

Ja transportlidzekli, kurs aprikots ar registracijas kontrolierici saskana ar IB pielikumu, atrodas
vairak ka viens transportlidzekla vaditajs, transportlidzekla vaditaji nodrosina, ka to vaditaju
kartes tiek ievietotas pareizajas tahografa atverés.

Ja transportlidzekli ir vairaki autovaditaji, datu registracijas diagrammas péc vajadzibas
nomaina ta, lai | pielikuma Il nodalas 1. lidz 3. punkta noteikta informacija tiktu registréta ta
vaditaja diagramma, kas faktiski vada transportlidzekli.

3. Autovaditaji:

— nodrosina, lai registrétais laiks sakristu ar tas valsts pulkstena laiku, kura transportlidzeklis
reqistréts,

— darbina palaiSanas mehanismus, ar kuru palidzibu atseviski un precizi var registrét $adus
laikposmus:
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a) zem atzimes: -~ vadiSanas ilgumu;

b) ,cits darbs” nozimé jebkadas darbibas, kas nav transportlidzekla vadiSana un kas definétas
ka darba laiks 3. panta a) apakSpunkta Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/15/EK
(2002. gada 11. marts) par darba laika organiz€Sanu personam, kas ir autotransporta apkalpes
locekli (1), k& ari jebkuru darbu tam paSam vai citam darba devéjam, transporta sektora vai
arpus ta, un to atzimé ar zimi ><,

c) ,pieejamibu’, kas definéta Padomes Direktivas 2002/15/EK 3. panta b) apakSpunkta, atzimé
ar $adu zimi -;

d) zem atzimes: ~+ darba partraukumus un ikdienas atpdtas periodus.

4. Zaudgjis speku

5. Apkalpes locek]|i savas datu registracijas diagrammas ieraksta $adu informaciju:

a) sakot jaunu diagrammu — uzvardu un vardu;

b) diagrammas izmantoSanas sakuma datumu un vietu, izmantoSanas beigu datumu un vietu;
¢) izmantojama transportlidzekla registracijas numuru pirma diagramma registréta brauciena
sakuma, ka ari diagrammas izmantoSanas laika nomainita transportlidzekla numuru;

d) odometra radijumus:

— pirma diagramma registréta brauciena sakuma,

— pédéja diagramma registréta brauciena beigas,

— nomainot transportlidzekli darba dienas laika

(nolasijumus no pirma transportlidzekla, uz kura autovaditajs norikots darba, un nolasijumus
no nakama transportlidzekla);

e) transportlidzekla nomainas laiku.

5.a Autovaditajs saskana ar IB pielikumu registracijas kontroliericé ievada to valstu
apziméjumus, kuras vins sak un beidz dienas darbu. Turklat dalibvalstis var noteikt, ka
autotransporta lidzek|u vaditaji, kas veic iekSzemes parvadajumus dalibvalsti, papildus
dalibvalsts apziméjumam ievada sikakus geografiskos datus ar noteikumu, ka attieciga
dalibvalsts par to lidz 1998. gada 1. aprilim pazinojusi Komisijai, un to nav vairak par 20.
Minétos datus ievada autovaditajs, un tos var ievadit rokas reZzima vai automatiski —
gadijumos, kad registracijas kontrolierice pieslégta sekosanas satelitsistémai.

6. Regulas | pielikuma noteiktas registracijas kontrolierices konstrukcijai jabat tadai, lai
pilnvarots kontroles darbinieks vajadzibas gadijuma varétu to atvért un nolasit iepriek$éjo
devinu stundu laika registrétos datus, diagrammu nesaburzot, nesabojajot vai nenosméréjot.
lerices konstrukcijai turklat jabat tadai, lai, neatverot apvalku, varétu parbaudit, vai tiek veikta
datu registracija.

7. a) Ja transportlidzekla vaditajs vada transportlidzekli, kura uzstadita | pielikuma minéta
reqgistracijas kontrolierice, péc pilnvarota inspektora pieprasijuma transportlidzekla vaditajs
uzrada:

i) kartéjas darba dienas registracijas diagrammas un tas, kuras autovaditajs ir izmantojis
iepriek$€jas 28 dienas;

ii) vaditaja karti, ja vinam tada ir, un

iif) manualos pierakstus un izdruku par kartéjo darba dienu un iepriekSéjam 28 dienam, ka
paredzéts Saja regula un Regula (EK) Nr. 561/2006.

b) Ja transportlidzek|a vaditajs vada transportlidzekli, kura uzstadita 1.B pielikuma minéta
reqgistracijas kontrolierice, péc pilnvarota inspektora pieprasijuma vins uzrada:

i) savu vaditaja karti;

ii) manualos pierakstus un izdruku par kartéjo darba dienu un iepriekS§éjam 15 dienam, ka
paredzéts Saja requla un Regula (EK) Nr. 561/2006;
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iii) registracijas diagrammas par to pasu laikposmu, kas minéts iepriek$éja apakspunkta un
kura laika autovaditajs vadija transportlidzekli, kura uzstadita | pielikuma minéta registracijas
kontrolierice.

Tomér péc 2008. gada 1. janvara ii) apakSpunkta minétie laikposmi ietver kartéjo darba dienu
un iepriekséjas 28 dienas.

c) Pilnvarots inspekcijas darbinieks var parbaudit, ka tiek ievérota Regula (EEK) Nr. 561/2006,
analizgjot ierakstitas diagrammas, uz ekrana izvaditos vai izdrukatos datus, kas ierakstiti
registracijas kontroliericé vai vaditaja karté, vai gadijumos, kad to nav, analizéjot citus
dokumentus, kas pamato $a noteikuma neievéroSanu, pieméram, 16. panta 2. un 3. punkta
minétos dokumentus.

8. Aizliegts falsificét, noklusét vai iznicinat datus, kas ierakstiti registracijas diagramma,
saglabati registracijas kontroliericé vai vaditaja karté vai izdrukas no IB pielikuma noteiktajam
registracijas kontroliericém. Tas pats attiecas arf uz manipulacijam ar registracijas kontrolierici,
registracijas diagrammam vai vaditaja karti, kuras var radit datu un/vai izdrukatas informacijas
falsificéjumus, nokluséjumus vai iznicindSanu. Transportlidzekir nedrikst bat ierices, kuras var
izmantot $&da noldka.

3.1.4.2. Parkapumi

lerakstu neuzradiSana parbaudes laika uz cela.

Zurnala, registra vai cita dokumenta neuzradi$ana péc pieprasijuma parbaudes laika uz cela.
Tahografa registracijas diagrammas vai vaditaja kartes neizmantoSana.

Pietiekama skaita diagrammu neizdoSana (uznémums).

Diagrammu nenodoSana atpakal darba devejam.

Instrumentam nepiemérotas registracijas diagrammas izmantosana.

Tahografa registracijas diagrammas vai vaditaja kartes neizmaini$ana péc vajadzibas
(parvadajums ar vairakiem transportlidzek|a vaditajiem).

Vaditaja kartes neievietoSana digitala tahografa pareizaja atvere.

Vajadzigo laikposmu neievadiSana vai nu ar roku, vai automatiski vai citadi.

Centralas dalas dati (analogie tahografi).

Nepareiza reZimu parslégsanas izmantoSana.

Izcelsmes valsts simbola neievadiSana (digitalie tahografi).

Nepareizs tahografa laiks.

Izdrukas nesagatavo$ana brauciena sakuma un beigas, ka arT attiecigo datu neievadiSana (ja
ir bojats tahografs/karte).

Pieteikuma neiesniegSana vaditaja kartes aizstaSanai 15 dienu laika (atjaunoSana) vai 7 dienu
laika (bojata, pazaudéta vai nozagta karte).

Registracijas diagrammas (analogie tahografi) vai vaditaja kartes (digitalie tahografi) neatlauta
iznemsSana.

Registracijas diagrammas izmantosana ilgak, neka paredzéts.

Netiru vai bojatu registracijas diagrammu izmantoS$ana.

Neatlauta ierice (t. i., lai manipulétu/noklusétu tahografa ierakstus).
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3.1.4.3. Parbaude uz cela

Saskana ar regulu vaditajam ir japilda detalizéti pienakumi saistiba ar ierakstu izdarisanu,
glabasanu un uzradisanu, ka art tahografa darbibu un procediram, kas jaievéro arkartas
apstaklos.

Regulas 15. panta 1. punkts

Regulas teksta ir skaidri noteiktas piemérojamas procediras. To apzinatas nepieverosanas
rezultata tiks veikti pasakumi, ja:

a) izmantotas netiras vai bojatas registracijas diagrammas, pieméram, diagrammas, kas ir
sabojatas nevizigas apieSanas dé| pirms vai péc izmantoSanas. Vaditajs neparprotami
ir atbildigs par to, lai netiktu izmantotas sasmérétas vai sabojatas registracijas
diagrammas. Peéc izmantoSanas diagrammas ir jaglaba ta, lai nepielautu sasmérésanos
vai bojajumus, kas varétu sabojat diagrammas ierakstus vai padarit tos nesalasamus.
Neregularus un nelielus bojajumus/netirumus, kas nekaveé atbilstibas parbaudi, varétu
uzskatit par nelielu parkapumui;

b) 7 dienu laika nav iesniegts pieteikums par pazaudétas, nozagtas vai bojatas vaditaja
kartes aizstasanu (tas nozimée, ka ir jasniedz pieradijumi, ka ir iesniegts pieteikums par
kartes aizstasanu). Ja vaditajs uzrada paredzétas izdrukas, kas apliecina nepareizu
darbibu vai zudumu vairak neka 7 dienu garuma, pieteikuma pieradijums ir jauzrada, lai
izvairitos no izpildes pasakumiem saistiba ar So acimredzamo parkapumu;

C) nav sagatavota izdruka brauciena sakuma/beigas gadijuma, kad vaditaja karte
nedarbojas, ir bojata vai nav pie transportlidzekla vaditaja, ja nespéja registrét datus
vaditaja karté ir acimredzama vai noradita transportlidzek|a datu saglabasanas iericé.

Piezime. ...nav pie transportlidzekla vaditaja [t. i., vaditaja karte] — vaditajam jaspéj

uzradit vinam izdoto vaditaja karti. Vaditaja riciba ir ierobezots laikposms (7 dienas), kad

ving drikst vadit ar digitalo tahografu aprikotu transportlidzekli péc oficiala pazinojuma par
kartes pazaudésanu vai nedarboSanos, kad karte nav pie vina. Vaditajam karte ir jasanem,
pirms vins drikst vadit ar digitalo tahografu aprikotu transportlidzekli.

Regulas 15. panta 2. punkts

Regula paredz papildu prasibas attieciba uz registracijas kontrolieri¢u darbibu.
Tahografs ir jaizmanto, lai registrétu visas vaditaja darbibas:

a) laikposma starp darba sakSanu un pirms transportlidzekla vadibas parnemsanas;
b) laikposmos, kad tiek vadits transportlidzeklis;
c) laikposma starp transportlidzekla vadibas nodoSanas un darba dienas beigam.

Tapéc, ja vaditajs neregistré visas savas darbibas, gan izmantojot registracijas kontrolierices,

gan veicot ierakstus ar roku, var tikt Tstenoti izpildes pasakumi (skatiet art Regulas (EK)
Nr. 561/2006 6. panta 5. punktu).

Vaditajs nedrikst bez atlaujas iznemt registracijas diagrammu vai vaditaja karti pirms sava
dienas darba perioda beigdm. Sada atlauja izriet no citam regulativam prasibam, pieméram:

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 12



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

transportlidzekla maina;
uzradiSana izpildes/kontroles inspektoriem;
prasiba atzimét ierakstu ar roku;

a
b
c
d) registracijas kontrolierices nepareiza darbiba.

S— N e

Kontroles inspektoriem jazina, ka tahografa registracijas diagrammu vai vaditaja karti var
neatlauti iznemt, lai sléptu darbibas, kas batu Regulas (EK) Nr. 561/2006 parkapums, ja tiktu
registrétas.

Vaditaji nedrikst izmantot registracijas diagrammu ilgak par 24 stundam, jo ta rezultata varétu
tikt sabojati vai iznicinati iepriek$ registrétie dati. So parkapumu var viegli noteikt, ja, parbaudot
registracijas diagrammas, tajas ir parklajosas linijas. Ja konstatéts Sis parkapums, tiek veikii
izpildes pasakumi.

Sads parkapums nav iespéjams ar digitala tahografa iekartu vai ar digitalo vaditaja karti.

Sada gadijuma lidzvértigs parkapums bitu registréto datu pazusana, jo dati nav lejupieladéti.

Saja regula ir paredzétas konkrétas procediras, ja parvadajumu veic vairaki transportlidzekla
vaditaiji.

Vaditajiem ir janodroSina, ka tas personas vaditaja karte, kas faktiski vada transportiidzekli, ir
pareizi ievietota transportlidzekla datu saglabasanas ierices pareizaja atvere, un — analogo
registréSanas diagrammu gadijuma — ka tas personas registréSanas diagramma, kura faktiski
vada transportiidzekli, ir pareizi ievietota instrumenta, lai registrétu attalumu, atrumu un
transportlidzekla vadisanas laiku.

So parkapumu var konstatét, parbaudes laika aplikojot transportlidzekla datu saglabasanas
ierici un abu vaditaju kartes vai abas analogas registréSanas diagrammas.

Regulas 15. panta 3. punkts
Saja sadala ietvertas prasibas attieciba uz registracijas kontrolieriéu darbibu un uzstadidanu.

Vaditajiem ir janodroSina, ka analogaja tahografa iestatitais laiks atbilst registracijas valsts
oficialajai laika joslai. Ja tas ta nav, tas ir parkapums.

Kontroles inspektoriem jazina, ka Sis laiks var atSkirties no parbaudes vietas oficialas laika
joslas. Laika nekonkréta iestatiSana var noradit uz manipulacijam, tadé| $ados gadijumos
vajadzeétu veikt izmekléSanu, lai izslégtu iesp&jamus viltojumus. Pat ja tas ta nav, Sis prasibas
parkapuma dé| javeic izpildes pasakumi.

Digitalo tahografu gadijuma transportlidzek|a datu saglabasanas ierice registrés universalo
koordinéto laiku (UTC), bet var attélot viet&jo laiku.

Vaditajam darbibas ir jaregistré ar registracijas kontrolierici, izmantojot konkrétajam tahografa
veidam noteiktas metodes, ka izklastits turpmak.
Ja tas netiek darits, var tikt veikti izpildes pasakumi.
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,Transportlidzekla vadisana”. Nemiet véra, ka lielakaja dala moderno registracijas
kontroliericu to registré automatiski, ar nosacijumu, ka registracijas diagramma/vaditaja
karte ir ievietota pareizi.

XA

+,Cits darbs”. letver visas darbibas, kas definétas ka darbs un kas nav ES/AETR
noteikumu pieméroSanas joma ietilpstoSa transportlidzek|a vadiSana. Tas ietver
jebkadu darbu ta pasa vai cita darba devéja laba autotransporta nozaré un arpus tas.

A

- ,Darbgatavibas laikposmi” jeb pieejamiba. Tas ir definéts Direktivas 2002/15/EK

3. panta b) punkta. Rezuméjot:
- laikposmi, iznemot partraukuma laikus vai atputas laikus, kuros vaditajam nav
jauzturas transportlidzekli, bet jabut gatavam atsaukties uz prasibu sakt vai atsakt
braukSanu vai veikt citu darbu. Tipiski pieméri:

- tada transportlidzek|a pavadiSana, ko parved ar prami vai vilcienu;

- gaididana, kameér transportlidzekli piekrauj/izkrauj;

- gaidiSana uz robezam,;

- celu satiksmes aizliegumi.

Sie laikposmi un to paredzamais ilgums ir zinams iepriek$ vai nu pirms izbrauk$anas,
vai Tsi pirms attieciga laikposma faktiska sakuma.

St darbiba apkalpes loceklim ir jaatzimé attieciba uz laiku, kas pavadits, pavadot
transportlidzekli, kuru vada cits vaditajs, kad minétais apkalpes loceklis veic citu darbu
(pieméram, nodroSina navigaciju). Tomeér laiku [1dz 45 minatém no laikposma, ko $ads
neaktivs apkalpes loceklis ir registréjis ka ,pieejamibu”, var uzskatit par partraukumu, jo
§adu partraukumu nav tehniski iespéjams registrét digitalaja tahografa ar gultas/atpatas
simbolu.

el

- Partraukumi vai atputas laikposmi. Tas ietver darba/transportiidzekla vadisanas
partraukumus un ikdienas vai iknedélas atputas laikposmus. Vaditaji nedrikst vadit
transportlidzekli vai veikt citu darbu. Partraukumi tiek izmantoti tikai spéku atgtsanai.
Atputas laikposma laika vaditajam jabat iespéjai savu laiku izmantot péc saviem
ieskatiem. Vaditajs, kas iesaistas darba, kameér vina tahografs ir partraukuma vai
atpatas iestatijuma, pielauj parkapumu.

Ja vadrtaji ir kladaini iestatijusi konkrétu reZimu, ir pamatoti sagaidit, ka vini izdaris ierakstu ar
roku vai sagatavos izdruku ar klidas aprakstu, tiklidz Sada klUda tiek atklata.
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Regulas 15. panta 5. punkts

Saja panta ir noteikts, kada informacija jaievada ar roku, lai pabeigtu tahografa registracijas
diagrammu. Ja vaditajs neregistré So informaciju noteiktaja laika, ir parkapta $1regula, un var
tikt veikti izpildes pasakumi.

- Sakot savus pienakumus, vaditdjam ir jaievada savs vards un uzvards ta, lai
registracijas diagrammas ierakstu lauks paliktu brivs. lesaukas un iniciali nav
pienemami, ja vien tos neievada papildus prasitajam. Ja vards ir parak gars, lai
ieklautos paredzétaja lauka, un ja ir jaizmanto saisinajumi, pilns vards jauzraksta uz
registracijas diagrammas otras puses.

- leteicams vispirms uzrakstit uzvardu un tad vardu, lai atvieglotu darbu iestadém, kas
var neparzinat vardu un uzvardu tradicijas citas dalibvalstis; neatbilstibu Sim
standartam neuzskata par parkapumu. Ja ievadits nepatiess vards, art ieraksts ir
nepatiess.

- Irjaievada datums un sakuma atrasanas vieta. Ja ievadits nepatiess datums vai vieta,
art ieraksts ir nepatiess. Pienakumu izpildes laikposma beigas ir jaievada datums un
vieta. Ja diagrammas izmantoSana sakas un beidzas taja pasa diena, Sis datums ir
jaievada divreiz. Nav pielaujama atkartojuma simbola (”) izmanto$ana. AtraSanas vietas
datos batu janorada tuvaka pilséta vai ciemats; ja sakuma un beigu atrasanas vieta ir
viena un ta pati, tie janorada divreiz.

- Jaievada ta transportlidzekla redistracijas numurs, kam vaditdjs ir norikots.

- Jaievada odometra sakuma un beigu radijumi ikdienas ierakstiem un odometra sakuma
radijumi katram vaditajam transportlidzeklim.

Centralas dalas dati varétu trikt vaditaja neuzmanibas dé| vai viltoSanas méginajumu dél, un
kontroles inspektoriem varétu bat grati noteikt, kas tieSi ir noticis. Visos gadijumos jacensas
konstatét triksto$as informacijas céloni, un, pienemot Iemumu par izpildes pasakumu
piemérosanu, nejauss izlaidums bltu uzskatams par mazak smagu problému neka pastavigi
parkapumi.

Regulas 15. panta 5.a punkts

Digitalo tahografu gadijuma vaditajam ir jaievada tas valsts simbols, kura vins sak/pabeidz
dienas darba laika periodu, un tas attiecas art uz transportlidzek|u mainu.

Ja tas netiek darits, tas ir parkapums.

Regulas 15. panta 6. punkts

Tas attiecas uz analogo registracijas kontrolieri¢u konstrukciju un Tpasi neietekmé izpildes
pasakumus, kam nepiecieSami sikaki skaidrojumi.

Regulas 15. panta 7. punkts
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Ar tahografu aprikota transportlidzek|a vaditajam (vai apkalpes loceklim) jaspéj péc (kontroles
inspektora) pieprasijuma uzradit turpmak aprakstito.

i) Jebkura aktuala registracijas diagramma un/vai registracijas diagrammas, kas
izmantotas taja diena vai iepriek$éjas 28 dienas.
Piezime. ST nav prasiba uzradit 28 registracijas diagrammas. Nepilnas slodzes
apkalpes locekli 28 kalendarajas dienas drikst sagatavot daudz mazaku skaitu
registracijas diagrammu. Aktualo ierakstu drikst turét vaditaja karté, bet tomer ir
jauzrada registracijas diagrammas, kas sagatavotas analogas sistémas iepriek$éjo
28 dienu laika.

i) Vaditaja karte, ja tada ir.

Pat ja aktualais ieraksts tiek turéts analoga registracijas diagramma, vaditajam ir
jauzrada vaditaja karte, ja vinam tada ir izdota, lai varétu atbilstibas noteikSanas
nollikos uzraudzit digitalas transportlidzekla vadiSanas dienas ieprieks€jo 28 dienu
laika.

Ja vaditaja karte ir izdota, bet to nevar uzradit, tas ir parkapums. Butu jaizmanto
Tachonet vai valstu registri, lai parbaudttu jebkuru uzraditu karti vai to, vai karte ir
izdota.

iii) Vaditajam ar1 jaspéj uzradit digitala tahografa izdrukas, ja tas ir sagatavotas. Ja
kontroles inspektors konstaté, ka ir vajadzigas izdrukas saskana ar Sim regulam, un ja
vaditajs tas nespéj uzradtt, tas ir parkapums.

iv) Jebkurs cits ar roku veikts vaditaja ieraksts attiecigaja laikposma. Tas var bat jebkada
veida.

Apliecinajumi

Slimibas atvalinajuma vai ikgadé€ja atvalinajuma de| dazreiz ilgstosi netiks veikti nekadi
ieraksti, kas nozime, ka vaditaji, kuriem vélak veic parbaudi, nespés uzradit ierakstus par Siem
laikposmiem.

Sadas situacijas var kludaini konstatét, ka ieraksti netiek uzraditi, lai sléptu parkapumus. Lai
izvairttos no 8im aizdomam, dazi vaditaji glaba ,apliecinajumus”, ko kontroles inspektori
pienems un parbaudris, ja tie blds sagatavoti un aizpilditi noteiktaja formata.

Nepatiesu apliecinajumu uzradidana, pieméram, apliecindjuma datuma neatbilstiba citiem
pieradijumiem, ir parkapums. Dazas dalibvalstis vaditajiem jaglaba apliecinajumi par slimibas
atvalinajumiem un atvalingjumiem, tacu 8i prasiba attiecas tikai uz valsts teritoriju. (Skatiet

5. noradijumu pielikuma.) Nemiet arT véra, ka nav prasibas pieradit ikdienas/iknedélas atputas
laikposmus, lai gan daudzos gadijumos vaditaji uzradis attiecigus ierakstus.

Dalibvalstis vaditaji nereti iznem analogo registracijas diagrammu darba laikposma beigas un
ar roku ievada ikdienas atputas laikposma sakumu un beigas. Dazas dalibvalstis Sadi ieraksti
ir noteikti ka prasiba. Kontroles inspektoriem vajadzétu bat informétiem par $o praksi, kad vini
analizé vaditaju iepriek$&jos ierakstus. Sada riciba daudz mazak novérojama starptautiskajos
parvadajumos, kur vienu un to pasu transportlidzekli izmanto vairakas dienas péc kartas.

Jaunpienemtiem vaditajiem vajadzétu spét uzradit savus darba ierakstus no iepriek$€ja darba

devéja, ja iepriekS&ja nodarbinatiba ietilpst 28 dienu laikposma pirms jaunas nodarbinatibas
pirmas dienas.
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Digitalo ierakstu gadijuma tas nav problematiski, tacu analogo ierakstu gadijuma ST prasiba var
bat pretruna prasibai, ka darba devéjam ir jaglaba vaditaja ieraksti par vismaz vienu gadu.
Sada situacija kontroles inspektoriem var uzradit ierakstu kopiju par attiecigo laikposmu. Lai
gan, stingri nemot, 8T ir neatbilstiba, inspektoram vajadzétu nemt véra Sis gratibas. Ja vaditajs
ieprieks ir stradajis arpus reglamentétas parvadajumu nozares, to varétu apstiprinat ar attiecigi
formulétu véstuli no jauna darba devéja.

Saskana ar regulas 15. panta 7. punkta c) apakSpunktu kontroles inspektori ir pilnvaroti
uzraudzit atbilsttbu Regulai (EK) Nr. 561/2006, parbaudot registracijas diagrammas,
transportlidzekla datu saglabasanas ierices datus un vaditaja kartes datus. Inspektori drikst
iekapt transportlidzeklr, lai 1stenotu So funkciju. Ja $adi dokumenti netiek uzraditi un ja norada
uz pamatotu iemeslu, kontroles inspektoram ir tiesibas parbaudit un analizét tadus
dokumentus ka pramja biletes un degvielas ¢eki, kas atbalsta vai pamato Sos iemeslus. Ja
konstaté, ka Sie iemesli nav pamatoti, ir pielauts parkapums.

Regulas 15. panta 8. punkts

Saskana ar Regulu (EEK) Nr. 3821/85 registréto datu viltoSana, slép$ana vai iznicinasana ir
nopietns parkapums.

ArT manipulacijas vai manipulacijas méginajumi ar kontroliericém, lai tas neveiktu precizus
ierakstus, ir nopietns parkapums.

Sadas manipulacijas var izdarit, neatlauti iznemot registracijas diagrammu vai vaditaja karti,
vai aktivi iejaucoties registréSanas procesa.

Transportlidzeklt nevajadzétu atrasties iericém, ko var izmantot, lai novérstu darbibas pareizu
registréSanu, un to uzstadisana registréSanas sistéma ir parkapums.

Ja ierice nav uzstadita, batu pareizi novertét nodomu to izmantot. Ja ierice ir uzstadita, bet
nav pievienota vai netiek izmantota, tas tomér ir parkapums.

3.1.5. Regulas 16. pants
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3.1.5.1. Teksts

1. Registracijas kontrolieri¢u bojajumu vai nepareizas darbibas gadijumos darba devéjam
iespéjami driz tas janodod remontéa apstiprinatajam montierim vai licencéta darbnica.

Ja transportlidzeklis nevar atgriezties garaza vienas nedélas laika péc bojajuma vai nepareizas
darbibas konstatésanas, remontu veic pa celam. Ar pasakumiem, ko dalibvalstis pienem

19. panta noteiktaja kartiba, kompetentajam iestadém var pieskirt pilnvaras aizliegt izmantot
transportlidzek|us, ja registracijas kontroliericu bojajumu vai nepareizas darbibas gadijumos
netiek ievérota $a punkta iepriekS€jas dalas noteikta kartiba.

2. Laika, kamér registracijas kontrolierice nedarbojas vai darbojas nepareizi, autovaditaji
ieraksta visu informaciju par dazadiem laikposmiem, kuros registracijas kontrolierice datus
pareizi neieraksta vai neizdruka, registracijas diagrammas vai pagaidu diagramma, kas
japievieno registracijas diagrammai vai vaditaja kartei un uz kuras pieraksta savus
identifikacijas datus (vaditaja kartes numuru un/vai vardu un uzvardu, un/vai autovaditaja
apliecibas numuru) un parakstas.

Ja vaditaja karte ir bojata, darbojas nepareizi, ir pazaudéta vai nozagta, autovaditajs brauciena
beigas izdruka informaciju par laikposmiem, kas ierakstita registracijas kontroliericé, un uz $a
dokumenta atzimé savus identifikacijas datus (vaditaja kartes numuru un/vai vardu un uzvardu,
un/vai autovaditaja apliecibas numuru), ka ari parakstas.

3. Ja vaditaja karte ir bojata vai ta nedarbojas pareizi, autovaditajs to nosata kompetentai
iestadei dalibvalsti, kura ir ta parasta dzivesvieta. Par vaditaja kartes zadzibu iesniedz formalu
pazinojumu kompetentajam iestadém dalibvalsti, kurd zadziba notikusi. Par vaditaja kartes
nozaudésanu ar formalu pazinojumu informé kompetentas iestades dalibvalsti, kas to izdevusi,
un kompetentas iestades dalibvalsti, kura ir parasta dzivesvieta, ja tas ir dazadas valstis.
Autovaditajs var turpinat darbu bez vaditaja kartes ne ilgak par 15 dienam vai ilgak, ja lidz
brauciena beigadm vajadzigs ilgaks laiks ar noteikumu, ka vins var pieradit, ka Saja laika
vaditaja karti uzradit vai lietot nav iespéjams. Gadijumos, kad autovaditaja parastas
dzivesvietas kompetentas iestades un vaditaja karti izdevusas kompetentas iestades ir divas
dazadas dalibvalstis, un kartes izdevéjas dalibvalsts iestadém iesniegts pieprasijums Karti
atjaunot, nomainit vai apmainit, tas par kartes atjauno$anas, nomainas vai apmainas
iemesliem precizi informé vecas kartes izdevéjas iestades.

3.1.5.2. Parkapumi

Seit nav noteikti parkapumi, tacu 16. panta ir paredzeéts, kas vaditajam jadara, lai neparkaptu
citus pantus. Sadi parkapumi ietver turpmak noradtto.

Transportlidzekla ar bojatu tahografu izmantoSana.

Ar roku veiktu ierakstu neglabasana.

Vaditaja kartes pazaudéS$anas vai zadzibas nepazinosana 7 dienu laika.
Izdrukas nesagatavoSana brauciena sakuma/beigas.
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3.1.5.3. Parbaude uz cela

Regulas 16. panta ir noteiktas procediras, kas vaditajam jaievéro, ja tahografa registracijas
kontrolierice (t.sk. vaditaja karte, raiditajs un kabeléjums) nedarbojas pareizi. No $a panta
izriet, ka, ja kontroles inspektors konstaté, ka konkrétajos apstaklos Sis procediras nav
ieverotas, varétu veikt izpildes pasakumus.

Ja kontrolierices nav pilna méra funkcionala, ka noteikts Regulas (EEK) Nr. 3821/85 1. vai
1.b pielikuma, to uzskata par bojajumu.

Kontrolierices jaremonté péc iespéjas drizak un jebkura gadijuma 7 dienu laika no bojajuma
iestasanas vai no briza, kad kada persona ir konstatéjusi, ka tahografs nav pilna méra
funkcionals.

Remonts batu jaorganizeé personai, kas atbildiga par transportlidzekla ekspluataciju.

Ja transportlidzekli turpina izmantot, neveicot iepriek$ noraditas darbibas, vai ja iesp€jas
noveérst bojajumu acimredzami nav izmantotas, ir pielauts parkapums, ka rezultata pret
vaditaju pieméros izpildes pasakumus.
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1. pielikums

1. noradijums

Probléma. Arkartas novirze no noteikumiem par atpitas minimumu un transportiidzekla vadi$anas maksimumu,
lai atrastu atbilstigu apstaSanas vietu.

Pants. Regulas (EK) Nr. 561/2006 12. pants.

leteicama pieeja. Regulas 12. panta ietverti noteikumi, kas |auj transportiidzek|a vaditajam neievérot 6.-9. panta
noteiktos ierobezojumus par minimalo atputas laiku un maksimalo vadiSanas laiku, lai atrastu atbilstigu
apstasanas vietu. Minéta panta noteikumi nelauj vaditajam neievérot regulu tadu iemeslu dél, kas zinami pirms
parvadajuma uzsaksanas. Pants paredzets, lai vaditaji varétu rast risinajumu, ja parvadajuma laika péksni vairs
nav iesp&jams ieverot regulu, t. i., situacija, kad radudas neparastas grutibas, kuras nav atkarigas no
transportlidzekla vaditaja un ir neizbégamas un kuras nevar paredzét, pat ja visu rapigi ievero. Atkape art
paredzéta, lai nodroSinatu personu, transportlidzek|a un ta kravas droStbu un izpilditu prasibu, ka katra zina
janem véra satiksmes droSiba.

Tris pusém ir konkréti pienakumi, kas saistiti ar $adam situacijam.

1) Transporta uznémumam rapigi japlano transportlidzekla vaditdjam droSs brauciens, paredzot, pieméram,
regularus satiksmes sastrégumus, laika apstak|us un piekluvi atbilstigam stavvietam, t. i., jaorganizé darbs t3, lai
vaditaji varétu ievérot minéto regulu, un janem véra nosutitaju un apdrosinasanas sabiedribu prasibas par drosu
transportiidzekla novietoSanu stavvieta.

2) Transportlidzek|a vaditajam stingri jaievéro noteikumi, un vins nedrikst atkapties no transportlidzekla vadiSanas
laika ierobeZojumiem, iznemot gadijumus, kad negaiditi rodas arkartas apstakli un vairs nav iespéjams ievéerot
regulu, neapdraudot satiksmes droSibu, personu, transportlidzekla vai ta kravas droSibu. Ja vaditajs nolemj, ka
jaatkapjas no regulas noteikumiem un ka tadéjadi netiks apdraudéta satiksmes dro$iba, tam uzreiz péc
apstasanas manuali janorada (jebkura Kopienas valoda registracijas kontrolierices registracijas diagramma vai
registracijas kontrolierices izdruka, vai sava darba zurnala) STis atkapsanas veids un iemesis.

3) KontroléjoSai amatpersonai, kontroléjot vaditaju un novertéjot, vai atkape no transportlidzekla vadisanas
ierobezojumiem ir pamatota, ir jApamatojas uz savu profesionalo spriedumu.

Novértéjot atkapes likumibu péc 12. panta, kontroléjoSai amatpersonai rlipigi jaiepazistas ar visiem apstakliem,
tostarp sadiem:

a) registrétajiem transportlidzekla vaditaja arodvéstures (transportlidzek|a vadiSanas) datiem, lai konstatétu, kads
ir vaditaja darba stils un parliecinatos, ka vaditajs parasti ievero transportlidzekla vadiSanas un atputas laika
noteikumus un ka atkape ir arkartas gadijums,

b) atkapes no transportlidzekla vadiSanas laika ierobezojumiem nedrikst bt regularas, un to iemesli drikst bat
tadi arkartas apstakli ka lieli satiksmes negadijumi, arkartéji laika apstakli, apvedcel$, parpildita stavvieta u.c. (Sis
iespéjamo arkartas apstaklu uzskaitijums ir tikai orientéjoSs. Novértéjuma pamata ir princips, ka iemesls
iespéjamai atkapei no transportlidzekla vadisanas ierobeZojumiem nedrikst bat zinams vai pat paredzams
ieprieks),

C) jabut ieverotiem ikdienas un iknedélas transportlidzekla vadiSanas ierobezojumiem, proti, vaditajs nedrikst
ietauptt laiku, parsniedzot transportiidzekla vadiSanas ierobezojumu stavvietas mekléSanas laik3,

d) ja netiek ievérots noteikums par transportlidzek|a vadiSanas laiku, tas nedrikst samazinat paredzétos
partraukumus, ikdienas un iknedélas atpatu.

Komentars. Eiropas Kopienu Tiesa, Lieta C-235/94.
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2. noradijums

Probléma. Ka registrét laiku, ko vaditajs pavadijis, dodoties uz vietu, kur parasti neparnem vai nenodod Regulas
(EK) Nr. 561/2006 darbibas joma esoSu transportlidzek|u vadibu.

Pants. Regulas (EK) Nr. 561/2006 9. pants.

leteicama pieeja.

Vaditajs, kurS dodas uz konkrétu vietu, kas nav darba devéja darbibas centrs, kura darba devéjs vaditajam
noradijis parnemt ,transportlidzek|a ar tahografu” vadiSanu, izpilda darba devéja uzticétu pienakumu un tapéc
nevar izmantot laiku péc saviem ieskatiem.

Tadejadi saskana ar 9. panta 2. un 3. punktu:

- laiks, ko vaditajs pavada, dodoties uz kadu vietu, lai parnemtu Sis regulas darbibas joma ietilpstoSa
transportlidzekla vadibu, vai atgrieZoties no Sadas vietas, ja Sis transportlidzeklis neatrodas ne transportlidzek|a
vaditaja majas, ne art darba devéja darbibas centra, neatkarigi no ta, vai darba devéjs devis noradijumus, kad un
ka braukt uz $o vietu, vai tas bijis vaditaja zina, atbilstigi dalibvalsts tiesibu aktiem jaregdistré vai nu ka
.darbgataviba” (pieejamiba), vai ,cits darbs”; un

- laiks, ko vaditajs pavada, vadot transportlidzekli, kur$ nav regulas darbibas joma, uz kadu vietu (vai no
tas), kas nav vaditaja majas vai darba devéja darbibas centrs, un ja vaditajam paredzéts parnemt vai nodot
tada transportlidzek|a vadibu, kurs ir regulas darbibas joma, jaregistré ka ,,cits darbs”.

Par ,atpltu” vai ,partraukumu” var registrét Sadus tris gadijumus, kad laiks pavadits cela.

Pirmais gadijums — vaditajs pavada transportlidzekli, ko parvada ar prami vai vilcienu. Saja gadijuma vaditajs
var izmantot atpGtu vai partraukumu, ja vinam pieejama gulasvieta vai kuSete (9. panta 1. punkts).

Otrais gadijums — vaditajs nepavada transportlidzekli, bet brauc ar vilcienu vai prami uz vietu, kur parpems vai
nodos regulas (9. panta 2. punkta) darbibas joma ietilpstoSa transportlidzekla vadibu, ja prami vai vilciena vinam
ir pieejama gulasvieta vai kuSete.

TreSais gadijums — transportlidzeklim ir vairaki vaditaji. Ja vajadzibas gadijuma transportlidzekli var vadit otrs
apkalpes loceklis, vins séz blakus vaditajam un aktivi nepalidz vadit transportlidzekli, 45 mindSu ,darbgatavibas
posmu” (pieejamibu) Sim apkalpes loceklim var uzskatit par ,partraukumu”.

Nav svarigi, kada veida darba Iigumu autovaditajs noslédzis. Sie noteikumi attiecas gan uz pastavigiem
vaditajiem, gan vaditajiem, ko nodarbina pagaidu darbinieku agentira.

-Pagaidu vaditajam” ,darba devéja darbibas centrs” ir ta uznémuma darbibas centrs, kurs izmanto §a vaditaja
pakalpojumus (,lietotajuznémums”), nevis ,pagaidu darbinieku agentiras” galvenais birojs.

Komentars. Eiropas Kopienu Tiesa, Lieta C-76/77 un Lieta C-297/99.
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3. noradijums

Probléema. Prasiba partraukt partraukumu vai ikdienas vai ikned€las atpatu, lai pabrauktu transportiidzekli uz
priekSu terminali, stavvieta vai pie robezas.

Pants. Regulas (EK) Nr. 561/2006 4. panta d) punkts un f) punkts.

leteicama pieeja. Parasti ikdienas vai iknedélas atpitas laika vaditdjam nodroSinama iespéja izmantot laiku péc
saviem ieskatiem, un tapéc vinam nav jauzturas transportlidzekla tuvuma.

Lielakoties, partraukuma, ikdienas vai ikned€las atpatas partraukSana tiek uzskatita par parkapumu, iznemot
gadijumu, kad piemérojams ,noteikums par prami” (9. panta 1. punkts). Tomér terminall vai stavvieta iespéjama
peksSna neierasta vai arkartas situacija, kad transportlidzeklis ir japarvieto. Terminali parasti ir autovaditajs
(terminala darbinieks), kas vajadzibas gadijuma parvieto transportlidzek|us.

Ja 8ada darbinieka nav un arkartas apstaklu dé| transportlidzeklis noteikti ir japarvieto, vaditajs var partraukt
atputu péc kompetentas iestades vai tadas terminala amatpersonas pieprasijuma, kam ir atlauts pieprasit
transportiidzek|u parvieto$anu.

Citur (piem., stavvietas, robezparejas vietas un arkartas situacijas) vaditajam uz dazam mindtém japartrauc
partraukums (un $ada gadijuma to nedrikst uzskatit par parkapumu), ja tas vajadzigs objektivu arkartas apstak|u
dé| vai ja rikojumu parvietot transportlidzekli dod policija vai cita iestade (piem., ugunsdzéséji, celu parvaldes
iestades, muitas ierédnis u. c.).

Ja rodas $ada vajadziba, dalibvalstu kontrolgjoSam amatpersonam, individuali novértéjot situaciju, jadod zinamas
pielaides.

Sada atpitas vai partraukuma partrauk$ana transportlidzekla vaditdjam pasam rakstiski jaregistré un, ja
iesp€jams, kompetentajai iestadei, kas devusi rikojumu vaditdjam parvietot transportiidzekli, tas jaapliecina.
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4. noradijums

Problema. Transportlidzek|a vadi$anas laika registracija ar digitalo tahografu, ja vaditaji veic operacijas ar biezu
vai vairakkartéju apstasanos.

Pants. 1. pants Regula (EEK) Nr. 3821/85, kas atsaucas uz Regulu (EK) Nr. 1360/2002 (1.B pielikums).
leteicama pieeja.

Ta ka digitalie tahografi registré precizak neka analogie, transportlidzekla vaditajiem, kas veic operacijas ar biezu
vai vairakkartéju apstasanos, var tikt registréts ilgaks transportlidzek|a vadisanas laiks, ja izmanto digitalo, nevis
analogo tahografu. Minéta situacija ir 1slaiciga un var ietekmét galvenokart vietéjo piegazu transporta operacijas.
Ta saglabasies tikai parejas posma, kura laika [Tdzas pastav un tiek izmantoti gan analogie, gan digitalie
tahografi.

Lai sekmétu atru digitalo tahografu ievieSanu, vienlaikus nodroSinot vienlidzigu attieksmi (kas nav atkariga no
izmantotas registréSanas instrumenta) pret transportlidzekla vaditajiem, $a parejas posma laika kontrolgjo$am
instittcijam japielauj zinamas pielaides. Minéta Tslaiciga pielaide japiemeéro transportlidzekliem, kas iesaistiti
parvadajumos ar biezu vai vairakkartéju apstasanos un ir aprikoti ar digitalo tahografu.

Tomeér kontroléjoSam amatpersonam allaz japalaujas uz savu profesionalo spriedumu. Turklat vienmér, kad
vaditajs ir pie stures un aktivi iesaistits transporta operacija, kas ir regulas darbibas jom3, tiek uzskatits, ka
transportiidzek|a vaditajs vada transportlidzekli, neatkarigi no apstakliem (pieméram, ja vaditajs ir satiksmes
sastréguma vai pie luksofora).

Tadel:

+ dalibvalstim jainformé kontrolétaji, ka tie, parbaudot digitala tahografa datus, var pielaut fdz 15 mindsu lielu
pielaidi par katru Cetrarpus (4,5) stundu ilgu vadiSanas laika posmu transportlidzekliem, kas iesaistiti
parvadajumos ar biezu vai vairakkartéju apstasanos, ja $adiem apgalvojumiem ir pieradijumi. So pielaidi var
piemérot, pieméram, atskaitot vienu minati par katru vadiSanas laika posmu starp apstasanas reizeém, bet ne
vairak ka 15 minates par Cetrarpus (4,5) stundu vadiSanas laika posmu;

* kontrolétajiem, pienemot Iemumu, javadas péc apstakliem un jaizmanto attiecigaja bridi sniegtie pieradijumi
(piem., parbaudams pieradijums, ka transportlidzekla vaditajs ir iesaistits parvadajumos ar biezu vai vairakkartéju
apstasanos), un japarliecinas, ka vinu interpretacija neliedz pareizi piemérot noteikumus par transportlidzekla
vaditaja darba stundam un tadéjadi neapdraud satiksmes droSibu;

» daltbvalstis var izmantot analitisku programmatdru, kas konfiguréta ta, lai ieklautu pielaides laikposmu
vadiSanas laika aprékina, bet tam jazina, ka tas var bat iemesls turpmakam probléemam ar pamatojuma
nodroSinasanu. Katra zina pielaide nedrikst parsniegt 15 minates Cetrarpus (4,5) stundu ilgam vadiSanas laika
posmam;

* nosakot pielaidi, nedrikst diskriminét vai ierobezot ne viet€jo, ne starptautisko reisu transportlidzek|u vaditajus,
un ta jaapsver tikai attieciba uz operacijam, kas neparprotami ir saistitas ar parvadajumiem ar biezu vai
vairakkartéju apstasanos.
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5. noradijums

Jautajums. Veidlapa darbibu apliecinasanai, kas noteikta ar Komisijas 2009. gada 14. decembra Leémumu
(2009/959/ES), ar ko groza Eiropas Komisijas Lémumu 2007/230/EK par veidlapu saistiba ar socialas jomas
tiesibu aktiem, kas attiecas uz darbibam autotransporta joma.

Panti. Direktivas 2006/22/EK 11. panta 3. punkts un 13. pants.

Pieeja, kas jaievero. Apliecingjuma veidlapa nav vajadziga par darbibam, kuras ir iesp&jams registrét ar
tahografu. Veicot parbaudes uz celiem, galvenais informacijas avots ir tahografa registrétic dati, un datu
neesamiba ir attaisnojama ar apliecinajumu tikai tad, ja datu registracija tahografa, tostarp datu manuala
registracija, nav bijusi iesp&jama objektivu iemeslu dél. Jebkura gadijuma, ja vien nav pamatotu aizdomu, pilnigu
tahografa datu kopumu, kuram vajadzibas gadijuma pievieno veidlapu, atzist par pietickamu pieradijumu, lai
pieraditu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 561/2006 vai AETR.

Apliecinajums attiecas uz atseviskam darbibam laikposma, kas minéts Regulas (EEK) Nr. 3821/85 15. panta
7. punkta a) apakspunkta, proti, attiecigo dienu un ieprieks€jam 28 dienam.

Apliecinajumu drikst izmantot tad, ja autovaditajs:

e ir bijis slimibas atvalinajuma,

e ir bijis atvalinajuma, kas ir dala no ikgad€ja atvalindjuma atbilstigi tas dalibvalsts tiesibu aktiem, kura
uznémums ir registréts,

ir bijis atvalinajuma vai atpiita,

ir vadijis citu transportlidzekli, uz kuru neattiecas Regula (EK) Nr. 561/2006 vai AETR,

nevadija transportlidzekli, bet veica citu darbu,

ir bijis pieejams,

un ja minétas darbibas nebija iesp&jams registrét ar registracijas kontroliericém.

Aili ,,atvalinajums vai atptta” ir iespgjams izmantot gadijuma, ja autovaditajs nav vadijis transportlidzekli, veicis
citu darbu vai nav bijis pieejams, nav bijis slimibas vai ikgad&ja atvalinajuma, ka ari, pieméram, dal&ja bezdarba,
streiku vai lokautu gadijuma.

Dalibvalstim nav pienakuma pieprasit veidlapas izmantosanu gadijumos, kad triikst datu, tacu ja veidlapa tiek
pieprasita, So standarta veidlapu jaatzist par derigu. Tomer veidlapas nepieprasa saistiba ar parastiem ikdienas vai
iknedglas atpiitas periodiem.

Elektroniska un izdrukajama veidlapa, ka ari informacija par to, kuras dalibvalstis atzist tikai So veidlapu, ir
pieejama:

http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Veidlapu pienem visa ES jebkura ES oficialaja valoda. Ta ir vienkar$i saprotama, jo tai ir standarta formats ar
numurétiem iepriek$ noteiktiem informacijas laukiem, kas jaaizpilda. Attieciba uz AETR parvadajumiem ir
ieteicams izmantot Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (United Nations Economic
Commission for Europe) izstradato veidlapu (http://www.unece.org/trans/main/scl/sc1.html).

Visi veidlapas informacijas lauki jaaizpilda drukata veida. Lai veidlapa biitu deriga, ta pirms brauciena japaraksta
uznémuma parstavim un autovaditajam. Pasnodarbinatais autovaditajs vienreiz parakstas ka uznémuma parstavis
un vienreiz — ka autovaditajs.

Derigs ir tikai parakstits originals. Veidlapas tekstu nedrikst parveidot. Nedrikst biit neaizpildita veidlapa ar
parakstu, un veidlapa nedrikst biit arT ar roku rakstitu labojumu. Ja tas ir likumigi iesp&jams atbilstigi valsts tiesibu
aktiem, veidlapu drikst pienemt pa telefaksu (faksu) vai ka ciparu formata parveidotu kopiju.

Veidlapa var bt izdrukata uz papira ar uznémuma logotipu un kontaktinformaciju, tomér jaaizpilda art lauki,
kuros janorada uzn€muma kontaktinformacija.
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6. noradijums

Problema. Uz pramja vai vilciena pavadita laika registréSana, ja transportlidzek|a vaditajam ir pieejama
gulasvieta vai kusete.

Pants. Regulas (EK) Nr. 561/2006 9. panta 1. punkts

leteicama pieeja. Saskana ar 4. panta f) punktu atpitas laikposmu transportlidzekla vaditajam parasti jasp€j brivi
izmantot péc saviem ieskatiem. Tomér transportlidzekla vaditdjam ir tiesibas ik dienu vai nedélu izmantot
partraukumu vai atpatu, atrodoties uz pramja vai vilciena, ja ir pieejama gulasvieta vai kuSete. Tas izriet no

9. panta 2. punkta, kura noteikts, ka laiku, ko pavada, dodoties uz kadu vietu, ,neskaita ka atpdtu vai
partraukumu, iznemot gadijumus, kad transportlidzek|a vaditajs atrodas uz pramja vai vilciena un vinam ir
pieejama gulasvieta vai kusete”.

Turklat saskana ar 9. panta 1. punktu regularu ikdienas atpatas laikposmu, kas ilgst vismaz 11 stundas un ko
izmanto uz pramja vai vilciena (ja transportlidzek|a vaditajam ir pieejama gulasvieta vai kuSete), drikst partraukt
ne vairak ka divas reizes ar citdam darbibam (pieméram, iekrauSanas vai izkrausanas no pramja vai vilciena).
Kopéjais Sadu divu atpatas traucéjumu ilgums nedrikst parsniegt vienu stundu. Jebkura gadijuma tas nedrikst
saisinat regularas ikdienas atputas laikposmu.

Ja regularu ikdienas atputu sadala divos laikposmos, no kuriem pirmajam jailgst vismaz 3 stundas, un otrajam —
vismaz 9 stundas (ka noteikts 4. panta g) punkta), atpatas traucéjumu skaits (maksimali divi) attiecas uz visu
ikdienas atputas laikposmu un nevis uz katru atseviSko regularas ikdienas atpdtas dalu.

Iznémums atbilstoSi 9. panta 1. punktam neattiecas uz iknedélas atpdtas laiku neatkarigi no ta, vai tas ir saisinats
vai regulars.
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2. pielikums

Komisijas 1. skaidrojums

Temats. Valstu noteikumi, kuru pamata ir Kopienas noteikumi.

Pants. Regulas (EK) Nr. 561/2006 piemérosanas joma, regulas 1., 2. un 11. pants.
Uzdotais jautajums.

Vacijas tiesibu aktos ir noteikts, ka Kopienas noteikumi attieciba uz transportlidzekla
vadiSanas laikposmu, partraukumiem un atpGtas laikposmiem, kas ieviesti saskana ar Regulu
(EK) Nr. 561/20086, ir japieméro arTt mazakiem ,kravu parvadasanai paredzétiem
transportlidzekliem” neka noteikts regulas 2. panta 1. punkta a) apakSpunkta, proti, attieciba
uz transportlidzekliem, kuru masa parsniedz 2,8 tonnas.

Skaidrojums.

Tas, ka dazi transportlidzek|u veidi neietilpst regulas pieméroSanas joma, nenozimé, ka tie ir
atbrivoti no kadiem tiesibu aktiem. GluZi pretéji — no noteikuma izriet, ka dalibvalstim ir
ricibas briviba pienemt tiestbu aktus Saja joma. Ja dalibvalstis to dara, nekas tam neliedz
pienemt valsts noteikumus, kuru pamata ir Kopienas tiesibu akti vai kuri tiem ir identiski.
Komentars.

Skaidrojumu sniedza Eiropas Komisijas dienesti Luksemburgas iestadém (1993. gada
februara véstule).

Komisijas 2. skaidrojums

Temats. Transportlidzekl|i, ko vada uz remontu, mazgasanu vai apkopi.

Pants. Regulas 1. pants, 2. pants un 4. panta a) un c) apakSpunkts.

Uzdotais jautajums.

Transportlidzekli, ko vada uz remontu, mazgasanu vai apkopi.

Skaidrojums.

Saskana ar regulas 4. panta a) punktu autoparvadajums ir definéts ka jebkurs daléji vai tikai pa
publiski pieejamu celu veikts brauciens ar transportlidzekli — piekrautu vai né — ko izmanto,
lai parvadatu pasazierus vai kravu. Tadéjadi, kad vaditajs vada transportlidzekli vai nu uz
remontdarbnicu, automazgatavu vai degvielas uzpildes staciju, dazadam vietam, lai nodotu vai
parnemtu transportlidzek|us no klientiem utt., izmantojot daléji vai tikai publiski pieejamu celu,
Sads brauciena veids ietilpst autoparvadajuma definicija saskana ar Regulu (EK) Nr. 561/2006.
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Tas attiecas uz visiem vaditajiem neatkarigi no ta, vai vinu nodarbinatiba ir pagaidu vai
pastaviga.

Tomér regulas 1. panta ir noteikts, ka noteikumi attieciba uz transportlidzekla vadiSanas
laikposmu, partraukumiem un atpuatas laikposmiem ir piemérojami vaditajiem, kas iesaistiti
kravu un pasazieru autoparvadajumos. Atkariba no konkrétajiem apstakliem konkrétu
uznémumu darbinieku pienakumi to funkciju rakstura dé| var neietvert kravu vai pasaZzieru
autoparvadajumus. Sados gadijumos $Sie darbinieki faktiski nav iesaistiti regula definétajos
kravu autoparvadajumos un tadéjadi neietilpst tas noteikumu piemérosanas joma.

Jebkura gadijuma nekas neliedz dalibvalstim piemérot regula paredzétos noteikumus art citam
transporta operacijam, transportlidzekliem vai vaditajiem, kas nav tieSi ietverti regulas
pieméroSanas joma.

Komentars.

Skaidrojumu sniedza Eiropas Komisijas dienesti Luksemburgas iestazu loceklim (1993. gada
februara véstule).

Komisijas 3. skaidrojums

Temats. Transportlidzekli, ko izmanto ka vietéjos veikalus vietéjos tirgos.

Pants. Regulas (EEK) Nr. 3820/85 13(1) panta f) apakSpunkts un Regulas (EK) Nr. 561/2006
13(1) panta d) apakSpunkta 2. ievilkkums.

Uzdotais jautajums.

Transportlidzekli, ko izmanto ka vietéjos veikalus vietéjos tirgos vai iznésajumtirdzniecibai,
varétu bat atbrivoti no noteikumiem par vaditadja stundam saskana ar Regulas (EEK)

Nr. 3820/85 13(1) panta f) apakSpunktu. Saskana ar Regulu (EK) Nr. 561/2006 ST iespé€ja vairs
nepastav. Sadu transportlidzek|u vaditaji neveic lielus attalumus un ilgsto$as stundas, un vinu
galvena profesionala darbiba nav preCu parvadasana, bet gan to pardoSana.

Skaidrojums.

Saskana ar Regulas (EK) Nr. 561/2006 13. (1) panta d) apakSpunkta 2. ievilkkumu ir atlauts
atbrivot transportlidzeklus, kuru maksimala pielaujama masa neparsniedz 7,5 tonnas un kurus
izmanto to materialu, iekartu vai mehanismu parvadasanai, ko transportlidzekla vaditajs
izmanto darba veik$ana. Sos transportlidzek|us izmanto tikai 50 km radiusa no uznémuma
bazes vietas un ar nosacijumu, ka transportlidzekla vadiSana nav vaditaja galvena darbiba.
Tiesas sprieduma lieta C-128/04 ir apstiprinats, ka jédzieni ,materiali vai iekartas” ietver ne
tikai rikus un instrumentus, bet art preces, kas ir vajadzigas ar attieciga transportlidzekla
vaditaja galveno darbibu saistitaja darba.

Saja konteksta tas nozimétu, ka transportlidzek|us, ko izmanto ka vietéjos veikalus vietéjos
tirgos, varétu atbrivot saskana ar So pantu ar nosacijumu, ka nobrauktais attalums
neparsniedz 50 km radiusu no bazes vietas un ka transportlidzek|a vadiSana nav vaditaja
galvena darbiba.

Tomeér jaatgadina, ka Sis iznémums nav automatiski piemérojams, bet gan atkarigs no
konkréetas dalibvalsts IEmuma par to, vai to piemérot sava teritorija vai ne.

Komentars.

Skaidrojumu sniedza Eiropas Komisijas dienesti Parlamenta deputatam Patrick Doering
(2007. gada 12. novembra véstule).
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Komisijas 4. skaidrojums
Temats. Regulas 26. panta pieméroSana.
Pants. Regulas 26. pants.

Uzdotais jautajums. Saskana ar 26. pantu ,registracijas kontrolierices uzstada un izmanto
daltbvalstis registrétajos transportlidzeklos, ko izmanto pasazieru vai kravu
autoparvadajumiem, iznemot transportlidzek|us, kas minéti Regulas (EK) Nr. 561/2006

3. panta[..]".

Sa grozijuma rezultata ir noteikts piendkums uzstadtt registracijas kontrolierices art
transportlidzeklos ar maksimalo pielaujamo masu 3,5 tonnu apmeéra vai mazaku.

Skaidrojums. Saskana ar Regulas (EK) Nr. 3821/85 3. pantu no pienakuma uzstadit
registracijas kontrolierices ir ipasi atbrivotas tikai tas konkrétas transportlidzek|u kategorijas,
kas ietvertas saraksta, kur$ noteikts Regulas (EK) Nr. 561/2006 3. panta.

Tomeér ir skaidrs, ka Regulas (EEK) Nr. 3821/85 meérkis ir nodroSinat Regula (EK) Nr. 561/2006
noteikto transportlidzek|u vadiSanas laikposmu, atpltas laikposmu utt. noteikumu un So
noteikumu pieméroSanas jomas efektivu pieméroSanu.

Tacu, ta ka Regula (EEK) Nr. 3821/85 nav tieSas atsauces uz jauno 2. pantu Regula (EK)

Nr. 561/2006, Sads rezultats ir jasecina no Regulas (EK) Nr. 561/2006 2., 4. un 26. panta
kopigas interpretacijas.

Tadejadi saskana ar Regulas (EK) Nr. 561/2006 26. panta 1. punktu definicijas, kas noteiktas
minétas regulas 4. panta, ir japieméro Regulas (EEK) Nr. 3821/85 ,vajadzibam”. Regulas

4. panta ir ietverta ,autoparvadajuma” definicija, bet tas ir jainterpreté, nemot véra $a termina
piemérosanas jomas ierobezojumu saskana ar Regulas (EEK) Nr. 3821/85 3. pantu, ka
rezultata transportlidzekli, kas ir atbrivoti atbilstigi Regulas (EK) Nr. 561/2006 2. pantam, bas
atbrivoti arT no jebkada pienakuma uzstadit un izmantot registracijas kontrolierices.

Komentars.

Skaidrojumu sniedza Eiropas Komisijas dienesti Vacijas iestadem (2006. gada 28. junija
véstule).
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Komisijas 5. skaidrojums

Temats. Jauktu darbibu, proti, pieméroSanas joma ,ietilpstoSas” un ,neietilpstosas”
transportlidzekla vadiSanas registréSana.

Pants. Regulas 3. panta h) punkts un 13. panta i) apakSpunkts.

Uzdotais jautajums. Jauktu darbibu, proti, pieméroSanas joma ,ietilpstoSas” un
,neietilpsto$as” transportlidzekla vadi$anas registréSana.

Skaidrojums.

Saskana ar 3. panta a) punktu regulu nepieméro autoparvadajumiem ar ,transportiidzekliem,
ko izmanto regulariem pasaZzieru parvadajumiem, ja minétaja pakalpojuma ietverta marsruta
garums neparsniedz 50 kilometrus”. Tas nosaka, ka regulu pieméro vaditajiem, kas veic $ada
veida pieméroSanas joma neietvertus pakalpojumus, tikai tiktal, ciktal tie veic darbibas, kuras ir
tas pieméroSanas joma, un tikai saistiba ar §im ,ietilpstoSajam” darbibam.

Turklat regulas 6. panta 5. punkta ir noteikts, ka vaditajam ka ,cits darbs” ir jaregistré jebkurs
laiks, kas pavadits, vadot transportlidzekli, kuru izmanto komercparvadajumiem, kas neietilpst
regulas piemérosanas joma. Citiem vardiem sakot, transportlidzek|a vadisanas darbibas, kas
regulas nozimé neietilpst definicija ,transportiidzek|a vadisanas laikposms”, nevar uzskatit par
,2atputu”, ka noteikts 4. panta f) punkta, ka rezultata tas ir janem véra regulas visparéja
piemérosana.

Tadeéjadi, ja autobusa vaditjs ir iesaistits dazados regularos pakalpojumos, Sim vaditajam ir
jaizmanto tahografa ieraksti neatkarigi no ta, kura transportlidzekla vadiSanas darbiba, t. i.,
regulas pieméroSanas joma ietilpstosa vai neietilpstosa, ir galvena darbiba. Braucieniem, kuru
garums parsniedz 50 km, vaditajam ir jaregistré ,transportlidzek|a vadiSanas laikposms”,
savukart 1sakiem braucieniem ,piemérosanas joma neietilpstosa transportlidzekla vadisana”
vaditajam ir jaregistré ar ,cits darbs” simbolu.

Komentars.

Skaidrojumu sniedza Eiropas Komisijas dienesti Italijas organizacijai ANAV (2007. gada
23. julija vestule).
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3. pielikums

REGULAS (EK) Nr. 561/2006 kopsavilkums

Pant Apraksts Parkapu
S mi
1 lepazistina ar regulu un nosaka dokumenta uzdevumu un mérkus. Nav
2 Nosaka transportlidzeklus, kas ietilpst regulas pieméroSanas joma. Nav
3 Nosaka transportlidzek|u veidus, kas ir atbrivoti no regulas pieméroSanas. Nav
4 Sniedz definicijas regulas teksta izmantotiem konkrétiem terminiem. Nav

(Piezime. Seit ieviests termins ,dalita atpata”.)
5 Nosaka minimalo vecumu vaditajiem un vaditaju paligiem. Ir
6 Nosaka ikdienas, iknedélas un divu nedélu transportlidzek|a vadi$anas ierobezojumus. Nosaka prasibu registrét piemérosanas Ir
joma neietilpstoSu transportlidzekla vadiSanu un POA dienas, kad transportlidzek|a vadiSana ietilpst regulas pieméroSanas
joma.
7 Nosaka prasibu izmantot partraukumu no transportlidzekla vadiSanas, ka art nosaka transportlidzekla vadiSanas Ir
ierobeZojumus un atbilstigu partraukumu dalas.
8 Prasiba vaditajiem izmantot ikdienas un iknedélas atpGtu un piemérojamie noteikumi. Nosaka regularus un saisinatus atpitas Ir
laikposmus un noteikumus par to izmanto$anu. Prasiba kompensét saisinatu iknedélas atpatu.
9 Paredz noteikumus par atpatas pielaujamo dali$anu, lai izmantotu pramju vai vilcienu pakalpojumus. Ir
Nosaka prasibu vaditajiem registrét ar darbu saistitas darbibas pirms un péc transportiidzekla parnpemsanas.
Nosaka prasibu ,pieméro$anas joma neietilpstoSu” transportlidzekla vadi$anu registrét ka ,citu darbu”.
10 Nosaka nepienemamus maksajumu rezimus. Ir
Nosaka prasibu transporta uznémumiem ievérot regulu, kad vini organizé vaditaju darbu.
Nosaka uznémumu atbildibu par visiem regulas parkapumiem, ko pielavusi vaditaji.
Nosaka uznémumu atbildibas ierobeZojumus.
Nosaka prasibu ligumpartneriem ievérot regulu, sagatavojot marsrutus un grafikus.
Nosaka prasibas uznémumiem attieciba uz digitalo tahografu datu regularu lejupieladi un nodroSinasanu.
11 L.auj daltbvalstim ieviest stingrakus ierobeZojumus attieciba uz valsts braucieniem, taCu tajos ir janem véra citi noligumi. Nav
Piemérojams tikai valsts braucieniem.
12 Nosaka vaditaja tiesibas atkapties no regulas prasibam arkartas situacija un paredz ar §im tiesibam saistitos nosacijumus. Nav
13 Lauj dalibvalstim pieskirt atkapes no 5. [ldz 9. panta prasibam saskana ar valsts robezas izmantotu transportlidzek|u konkrétu Nav
veidu noteiktu sarakstu.
14 L.auj daltbvalstim nepiemérot regulu arkartas apstaklos uz ierobeZotu laiku. Nav
15 Nosaka prasibu dalibvalstim ieviest parbaudes, kas piemérojamas transportlidzekliem, kuri ir atbrivoti saskana ar 3. panta Nav
a) punktu.
16 Attiecas uz regulariem pasazieru parvadajumu pakalpojumiem, kad tahografs nav uzstadits. Nosaka prasibu uzradit grafikus Ir
un darba zurnalus. Saskana ar 26. pantu zaudé spéku, sakot no 2007. gada 31. decembra.
17 Nosaka zinoSanas un uzraudzibas prasibas, ko pieméro daltbvalstim. Nav
18 Nosaka prasibu dalibvalstim ieviest likumdoSanas pasakumus, lai istenotu regulu. Nav
19 Attiecas uz sodiem, ko dalibvalstis pieméro par regulas parkapumiem. Nav
Nosaka So sodu raksturu un prasibu, ka par parkapumu batu jasoda tikai vienreiz. Ekstrateritoridlie aspekti.
20 Nosaka prasibu, ka vaditajam ir jaglaba pieradijums par piemérotu sodu un jaspéj tas uzradit. Ir
Nosaka prasibu vaditdjam atklat attiecigo informaciju visiem saviem darba devéjiem, lai vini varétu pildit savas saistibas.
21 Nosaka aizturéSanu (aizliegumu) saistiba ar parkapumiem, kas skar celu satiksmes droSibu. Nav
Nosaka prasibu piemérot administrativas sankcijas paSas dalibvalsts uznémumiem, kas pielauj parkapumus.
22 Uzliek dalibvalstim pienakumu palidzét citam dalibvalstim uzraudzit atbilstibu un apmainities ar informaciju attieciba uz Nav
dalibvalsts rezidentiem piemérotajiem sodiem.
23 Nosaka prasibu Komisijai. Nav
24 Proceddras tehniskie jautajumi. Nav
25 Nosaka dalibvalsts tiesibas prasit Komisijai risinat regulas pieméroSanas un 1stenoSanas atskiribas. Nav
26 Groza Regulu (EEK) Nr. 3821/85 (saskano iznémumus, ierobezo 16. panta spéka esamibas laiku). Nav
27 Groza Regulu (EEK) Nr. 2135/98. Nav
28 Atcel Regulu (EEK) Nr. 3820/85. Nav
29 Nosaka regulas spéka stadSanas datumu. Nav
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4. pielikums

REGULAS (EEK) Nr. 3821/85 kopsavilkums

Pants Apraksts Parkapumi
1 Nosaka registrésanas kontroliericu konstrukciju, uzstadisanu, izmanto$anu un testéSanu ka regulas Nav
neatnemamu dalu.
2 Kopigo definicijas ar Regulu (EK) Nr. 561/2006. Nav
3 Atsaucoties uz Regulu (EK) Nr. 561/2006, nosaka transportlidzek|us, kam ir jauzstada tahografi, un pielauj Ir
izvéles iesp&ju pieméroSanas joma neietilpstoSiem transportlidzekliem valsts braucienu laika.
4 Nosaka, ka ,registracijas kontrolierices” ietver ,to komponentus”. Nav
5 Attiecas uz tipa apstiprinajumu un nosaka droS$ibas prasibas. Atsauce uz tehnisko specifikaciju pielikuma. Nav
6 Attiecas uz tipa apstiprindjuma markéjumiem. Atsauce uz pielikumu. Nav
7 Tipa apstiprindjuma parvaldiba. Nav
8 Tipa apstiprindjuma atsauk$ana un stridu risinaSanas proceddras. Nav
9 Registracijas diagrammu apstiprina$anas process. Nav
10 Nosaka EEK apstiprinajuma mark&jumu izmanto8anu ka noteicoSo mark&jumu. Nav
11 Tipa apstiprindjuma atsauk8anas prasibas. Nav
12 Uzstadisanas un inspekcijas procediras (darbnica). Nav
13 Prasiba gan darba devéjam, gan vaditajam nodro$inat registracijas kontrolieri¢u un vaditaja kartes Ir
pienacigu uzstadiSanu un izmantoSanu.
14 Noteikumi par registracijas kontrolieri¢u un vaditaja karSu izmanto$anu. Ir
15 Papildu noteikumi par registracijas kontroliericu un vaditaja kar§u izmanto$anu. Ir
16 Registracijas kontroliericu bojajumi un nepareiza darbiba — procedaras. Ir
17 Procediras tehniskie jautajumi. Nav
18 Procediras tehniskie jautajumi. Nav
19 Sadarbiba starp dalibvalstim saistiba ar pieméro$anu. Nav
20 Procediras tehniskie jautajumi. Nav
21 Spéka stasanas datums. Nav
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Avoti

CORTE/VOSA darba grupa

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6)

Saprasanas memorands (Regulas (EK) Nr. 561/2006 skaidrojums, par ko panakta vieno$anas)
Padomes Regula (EEK) Nr. 3821/85

Regula (EK) Nr. 561/2006

! EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES 2006. gada 15. marta REGULA (EK) Nr. 561/2006, ar ko paredz dazu socialas
jomas tiesibu aktu saskano$anu saistiba ar autotransportu, groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 un Padomes Regulu
(EK) Nr. 2135/98 un atcel Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85.

2 EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES 2006. gada 15. marta DIREKTIVA 2006/22/EK par minimalajiem
nosacijumiem Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85 un Nr. 3821/85 isteno$anai saistiba ar socialas jomas tiesibu aktiem
attieciba uz darbibam autotransporta joma un par Padomes Direktivas 88/599/EEK atcelSanu.

® PADOMES 1985. gada 20. decembra REGULA (EEK) Nr. 3821/85 par registracijas kontroliericém, ko izmanto
autotransporta.

* Padomes 1969. gada 25. marta REGULA (EEK) Nr. 543/69 par dazu socialds jomas tiesibu aktu saskanoanu saistiba ar
autotransportu.

> PADOMES 1985. gada 20. decembra REGULA (EEK) Nr. 3820/85 par dazu socilas jomas tiesibu aktu saskanoanu
saistiba ar autotransportu.

® Eiropas Ligums par transportlidzeklu apkalpju darbu starptautiskajos autoparvadajumos (AETR).
" Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 15. marta Direktiva 2006/22/EK.

® Eiropas Savienibas Tiesa, 1993. gada 15. decembra spriedums, lieta C-116/92.

% Eiropas Savienibas Tiesa, 2010. gada 29. aprila spriedums, lieta 124/09.

19 Eiropas Savienibas Tiesa, 1995. gada 9. novembra spriedums, lieta C-235/94.
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