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1. Celi zakres

Celem niniejszego dokumentu jest zapisanie wspolnie uzgodnionego i uproszczonego
wyjasnienia rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006" w kontekscie kontroli drogowych okreslonych
w dyrektywie 2006/22/WE?.

Tresc jest wynikiem prac grupy roboczej TRACE i uwzglednia konsultacje przeprowadzone z
organami branzowymi, takimi jak IRU (Miedzynarodowy Zwigzek Transportu Drogowego),
UETR (Union Européenne des Transporteurs Routiers), oraz agencjami wykonawczymi
reprezentowanymi w ramach ECR (Euro Control Route) i CORTE (Konfederacji Organizacji
ds. Egzekwowania Przepiséw w Transporcie Drogowym), z mozliwoscig zgtaszania uwag
przez organy egzekwowania prawa ze wszystkich 27 panstw cztonkowskich.

Wyjasnienia zawarte w niniejszym dokumencie pochodzg wiec czesciowo z istniejgcych
niebudzgcych sporéw zastosowan, a czesciowo, w przypadkach gdy konsultacje wykazaty
réznice w sposobie stosowania przepisow przez organy kontroli, odnoszg sie do dostepnych
wskazéwek, takich jak wytyczne, objasnienia i orzeczenia sgdowe.

Tresc¢ niniejszego dokumentu zostata opracowana przez niewielkg grupe roboczg sktadajgca
sie z 0s6b o duzym doswiadczeniu w zakresie egzekwowania przepiséw. Prace grupy
roboczej byty na biezgco udostepniane w celu zgtaszania uwag i informacji zwrotnych w
ramach ww. organizacji, co miato, w miare mozliwosci, zoptymalizowa¢ ogdlne uzgodnienie
tresci. Grupa robocza brata pod uwage wszystkie otrzymane informacje zwrotne i w miare
mozliwosci uwzgledniata je w tresci dokumentu, ale poniewaz w projekcie nie mozna uznac
braku odpowiedzi za pozytywng informacje zwrotng, nie mozna tez mowic¢ o jednomysinej
zgodzie co do tresci dokumentu.

Pozostata niewielka liczba zagadnien, ktore w opinii grupy roboczej utrudniaty
zoptymalizowane wyjasnienie rozporzgdzenia. Kwestie te zostaty przekazane Komisji w
oddzielnym dokumencie z prosbg o pomoc. Komisja stwierdzita, ze zagadnienia te nie stojg na
przeszkodzie, aby ukonhczy¢ projekt.

Dlatego zespét ds. projektu uznat, ze przeprowadzono wystarczajgce konsultacje, aby
stwierdzi¢, ze tre$¢ dokumentu stanowi solidne podstawy do stworzenia produktow
szkoleniowych, ktére bedg wazne i uzyteczne.

Produkt szkoleniowy stworzony na podstawie niniejszego dokumentu bedzie obejmowaé
przewodnik prowadzgcego wraz z uwagami, program szkolenia, podrecznik, ¢wiczenia,
prezentacje Powerpoint oraz zalecenia dotyczgce zajeC w terenie.

Takie materiaty szkoleniowe bedg przeznaczone dla nowych funkcjonariuszy kontroli w
ramach szkolenia wstepnego i dla doswiadczonych funkcjonariuszy w ramach szkolenia
przypominajgcego.

Panstwa cztonkowskie zacheca sie do przyjecia niniejszego pakietu jako modutu, ktory
powinien by¢ wtgczony do szerszego szkolenia funkcjonariuszy kontroli.

Szerszym celem takiego produktu szkoleniowego bedzie przyczynienie sie do podwyzszania
standardow zawodowych funkcjonariuszy kontroli.

Jezeli chodzi o zakres, to chociaz niniejszy dokument dotyczy uproszczonego wyjasnienia
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, to w praktyce nie jest ono mozliwe bez odniesien do
wymogow zawartych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85°. Petne wyjasnienie rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85 nie jest jednak objete zakresem niniejszego dokumentu.
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Jezeli w tresci zawarte sg odniesienia do najlepszych praktyk i wytycznych dla funkcjonariuszy
kontroli w zakresie wykrywania naruszen, to dotyczg one konkretnie kontroli drogowych.
Kontrole dotyczace przedsiebiorstwa/spedytora z pewnoscig zyskajg na poprawie zasobow i
zmniejszeniu ograniczeh czasowych. Mozna by oczekiwac bardziej szczegotowego podejscia,
ale niniejszy dokument ma réwniez znaczenie dla takich rodzajéw weryfikacji zgodnosci.

Tresc¢ niniejszego dokumentu jest oparta na najbardziej aktualnych dostepnych informacjach i
jego ewentualna warto$¢ w przysztosci bedzie zaleze¢ od aktualizacji w celu uwzglednienia
decyzji, interpretacji prawnych oraz zmian, a takze od zdolnos$ci Komisji do udzielania pomocy
przy wyjasnianiu wczesniej wymienionych kwestii wskazanych w projekcie.
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2. Zasady dotyczace czasu pracy kierowcy

2.1 Wprowadzenie

Zasady dotyczgce czasu pracy kierowcy i tachografow zostaty wprowadzone na skale
ogolnowspdinotowg wraz z wprowadzeniem rozporzadzenia Rady (EWG) nr 543/69* dnia 25
marca 1969 r. W rozporzgdzeniu tym wprowadzono:

e minimalny wiek dla kierowcéw, pomocnikow kierowcow i konduktoréw

e ograniczenia dotyczgce ciggtego i dziennego czasu prowadzenia pojazdu

e minimalny czas trwania i inne warunki dotyczgce przerw oraz dziennych i tygodniowych
okreséw odpoczynku

e Wymog zapisywania aktywnosci oraz promowanie stosowania automatycznych
systemow zapisu

Rozporzgdzenie to miato poprawi¢ warunki socjalne pracownikoéw transportu drogowego,
zwiekszyC bezpieczenstwo na drogach i rozwigzac problemy zwigzane z konkurencjg w
transporcie drogowym, kolejowym i wodnym srodlgdowym.

Rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85° zostato wprowadzone 20 grudnia 1985 r. i uchylito
rozporzadzenie (EWG) nr 543/69, a samo zostato uchylone rozporzadzeniem (WE) nr
561/2006 dnia 11 kwietnia 2006 r. Kazde z tych kolejnych rozporzgdzen miato na celu
skuteczniejsze osiggniecie celdéw poprzedniego rozporzgdzenia i skorygowanie ewentualnych
problemow, jakie pojawity sie w wyniku uchybien w opracowywaniu rozporzadzen,
uwzgledniajgc takze inne powigzane przepisy.

Celem niniejszego dokumentu jest wyjasnienie przepisdéw rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 i
umieszczenie ich w kontekscie funkcji monitorowania zgodnosci. Nalezy wiec powtérzy¢ cele
kazdego zestawu zasad, ktore sg nastepujgce:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego

e poprawa warunkéw socjalnych pracownikéw transportu drogowego

e wspieranie sprawiedliwej konkurencji w ramach sektora transportu drogowego oraz z
innymi rodzajami transportu.

Rozporzgdzenie ma réwniez na celu przyczynienie sie do polepszenia metod monitorowania i
egzekwowania przepisow przez panstwa cztonkowskie oraz poprawy praktyk w transporcie
drogowym.

2.1.1 Umowa AETR

W zaleznosci od rodzaju podrozy realizowanej przez dany pojazd i kierowce, moze mie¢
zastosowanie umowa AETR®. Umowa AETR i rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 zostaty $cisle
do siebie dostosowane dnia 26 wrzesnia 2010 r. Wazne jest, aby wtasciwie zidentyfikowac
rodzaj danej jazdy oraz inne czynniki, zanim podejmie sie decyzje o zastosowaniu jednego z
tych dwdch instrumentow prawnych. Funkcjonariusze kontroli muszg prawidtowo
zidentyfikowac¢ rozporzadzenie i jego naruszenia, jezeli zostang wykryte jakie$ uchybienia, tak
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aby spetni¢ wymogi prawne. W przeciwnym razie zarzuty mogg zosta¢ zakwestionowane ze
wzgledéw formalnych.

2.1.2 Kary

Chociaz kary naktadane z tytutu naruszen ww. rozporzgdzen lezg w gestii kazdego panstwa
cztonkowskiego, oczekuje sie co najmniej, ze natozona kara bedzie stuzy¢ usunieciu
naruszenia. Na przyktad, jezeli kierowca naruszyt przepisy dotyczgce dziennego odpoczynku,
powinien zosta¢ zobowigzany do spetnienia takiego obowigzku przed zezwoleniem na
kontynuowanie jazdy, niezaleznie od ewentualnych kar finansowych.

2.1.3 Kontrole drogowe

Kontrole drogowe wykonywane w celu sprawdzania zgodnosci z przepisami rozporzgdzenia
(WE) nr 561/2006, rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85, umowy AETR i innych aktéw prawnych
sg wymagane na podstawie dyrektywy 2006/22/WE. Dyrektywa wymaga ,efektywnego i
szybkiego przeprowadzania kontroli drogowych, majgc na uwadze ich zakonczenie w mozliwie
najkrotszym czasie i przy mozliwie najmniejszym opdznieniu kierowcy”.

Ponadto kontrole kierowcow autobusow i autokarow powinny by¢ wykonywane najlepiej wtedy,
kiedy w pojezdzie nie ma pasazerow.

Dyrektywa méwi rowniez, ktére wymagania powinny by¢ zasadniczo monitorowane.

Przy wyznaczaniu miejsca kontroli nalezy wzigé pod uwage dobro kierowcow podlegajgcych
takiej kontroli, np. dostep do udogodnien w przypadku zakazu, bezposrednio lub w formie
instrukcji; dodatkowo, w trakcie wykonywania swoich obowigzkéw funkcjonariusze muszg by¢
postrzegani jako uczciwi i bezstronni. Powinni traktowac innych tak, jak sami chcieliby by¢
traktowani.

Wszystkie te kwestie nalezy rozpatrywaé w kontekscie wyznaczonych celéw rozporzgdzenia
(WE) nr 561/2006 (zob. 2.1).

2.1.4 Kontakt z kierowca

2141 Komunikacja

Funkcjonariusze kontroli bedg mieli do czynienia z wieloma kierowcami z wielu ré6znych
krajow, dlatego trudnosci z komunikacjg bedg nieuniknione.

Mozna sie spodziewac, ze kazdy kierowca z dowolnego kraju poddawany kontroli bedzie
Swiadomy, ze kontrolerzy mogg od niego oczekiwa¢ okazania pewnych okreslonych
dokumentow. Funkcjonariusze kontroli nie muszg posiadaé rozlegtych umiejetnosci
jezykowych, zeby uzyskaé okazanie takich dokumentow.

Muszg oni jednak zrobi¢ wiecej, niz tylko obejrze¢ i potwierdzi¢ waznos¢ takich dokumentow;
muszg zinterpretowac zawarte w nich informacje pod katem zgodnosci. Bedzie to niewatpliwie
wymagac przeprowadzenia rozmowy z kierowcg i funkcjonariusze moga, na przyktad,
skorzystac z ustug ttumacza lub z przettumaczonych objasnien, aby utatwi¢ zrozumienie po
stronie zaréwno kierowcy, jak i funkcjonariusza.

2.1.4.2 Okazanie
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W niektdrych sytuacjach funkcjonariusze kontroli mogg ustali¢ stan faktyczny tylko poprzez
zbadanie innych informacji bedgcych w posiadaniu kierowcy, np. rachunkéw za paliwo, biletow
promowych itp. Kierowce trzeba zatem poprosi¢ o okazanie takich dokumentéw i poréwnac je
z innymi zapisami czasowymi; funkcjonariusze muszg jednak by¢ swiadomi ograniczen w
zadaniu takich dokumentow. Brak okazania takich dokumentéw nie musi oznaczac, ze sg one
ukrywane w celu ukrycia naruszen.

Dokumenty, jakie muszg by¢ okazane na zgdanie, to:

paszport, prawo jazdy, zapisy/dane z tachografu, karta kierowcy, wydruki, licencja
wspoblnotowa, dokumenty techniczne pojazdu, zaswiadczenie o szkoleniu kierowcy,
dokumenty ubezpieczeniowe, zezwolenie na jazde (jezeli kierowca spoza UE), dowdd zatarcia
wczesniejszego naruszenia, CMR, pasazerski list przewozowy oraz wszelkie dokumenty
dotyczgce niebezpiecznego tadunku.

2.1.4.3 Zachowanie

Aby funkcjonariusze kontroli mogli wykonywac¢ swojg funkcje wspierania bezpieczenstwa
drogowego oraz sprawiedliwej konkurencji poprzez monitorowanie przestrzegania aktow
prawnych ustanowionych w tym celu, powinni oni przyjmowac zapisy kierowcy jako zgodne ze
stanem faktycznym, chyba ze odkryjg przyczyny, aby podejrzewac inaczej; muszg rowniez
wystosowacé wszelkie niezbedne zapytania, aby ustali¢ wszystkie fakty i przekonac sie o
autentycznosci zapisow i zgodnos$ci z rozporzgdzeniami.

Funkcjonariusze nie powinni domniemywac winy po stronie kierowcow lub przedsiebiorstw,
chyba ze znajdg na to dowody, chociaz podczas wykonywania swoich czynnosci sg
uprawnieni do wziecia pod uwage wynikow wczesniejszych kontroli dotyczgcych pojazdow
danego przedsiebiorstwa.

Funkcjonariusze powinni wystrzegac sie zachowan, ktére bedg przez kierowcow odbierane
jako wywyzszanie sie lub protekcjonalnos¢ i ktore stwarzajg tylko bariery miedzy
funkcjonariuszem a kierowca.

Przeprowadzajgc fachowg ocene naruszen, funkcjonariusze powinni wzig¢ pod uwage
okolicznosci tagodzace i przypadki sity wyzszej, wynikajgce z presji wywieranej na komercyjne
operacje transportowe z wielu stron, co ma wptyw na przestrzeganie przepisow.
Funkcjonariusze powinni dopilnowac, aby kontrole byty prowadzone w sposob profesjonalny i
z zachowaniem obiektywnosci i bezstronnosci.

2.1.5 Struktura dokumentu

Niniejszy dokument analizuje kazdy artykut rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, uwzgledniajgc
w szczegolnosci jego wptyw na wykonywanie przez funkcjonariuszy kontroli drogowych
dotyczgcych zgodnosci z przepisami. W wyniku takiego podejscia kilka artykutéw, chociaz
istotnych, nie zostato szczegétowo oméwionych, poniewaz nie majg one znaczenia w ww.
kontekscie.

Z podobnego wzgledu, niektére artykuty rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85, ktore sg

niezbedne do wykonywania skutecznych kontroli drogowych, zostaty uwzglednione w
niniejszym dokumencie.

W przypadku typowych naruszen dokument odwotuje sie do klasyfikacji stopnia ciezkosci
naruszen zawartej w zatgczniku Ill do dyrektywy 2006/22/WE’ (z p6zn. zm.)
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2.2 Rozporzadzenie (WE) 561/2006
2.2.1 Artykut 1

2211 Tekst

Niniejsze rozporzgdzenie ustanawia przepisy dotyczgce czasu prowadzenia pojazdu, przerw i
okresow odpoczynku kierowcow wykonujgcych przew6z drogowy rzeczy i oséb w celu
ujednolicenia warunkow konkurencji pomiedzy poszczegolnymi rodzajami transportu
ladowego, zwtaszcza w odniesieniu do sektora transportu drogowego oraz w celu poprawy
warunkow pracy i bezpieczenstwa drogowego. Niniejsze rozporzgdzenie ma na celu takze
przyczynienie sie do polepszenia metod monitorowania i egzekwowania przepisow przez
panstwa cztonkowskie oraz poprawy warunkoéw pracy w transporcie drogowym.

2.21.2 Naruszenia
Brak
2.2.1.3 Kontrola drogowa

Brak bezposredniego znaczenia dla funkcjonariuszy kontroli, ale artykut ten przypomina o celu
rozporzgdzenia.
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2.2.2. Artykut 2

2.2.2.1 Artykut 2.1

22211 Tekst

Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do przewozu drogowego:

a) rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdow tgcznie z przyczepg lub naczepg
przekracza 3,5 tony; lub

b) oso6b, pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi i przeznaczonymi do
przewozu wiecej niz dziewieciu 0sob fgcznie z kierowcs.

2221.2 Naruszenia
Brak

2.2.2.1.3 Kontrola drogowa

Tekst artykutu definiuje zakres rozporzgdzenia. Okresla pod wzgledem wielkosci i liczby
pasazerdéw te pojazdy, ktérych kierowcy sg zobowigzani do przestrzegania wymagan
rozporzgdzenia. Niniejszy akapit dotyczy fizycznej wielkosci pojazdow i liczby przewozonych
przez nich pasazerow.

Funkcjonariusze kontroli muszg sprawdzi¢, czy pojazd, ktory ma by¢ skontrolowany, jest objety
powyzszym zakresem, jednoczesnie biorgc pod uwage wyjatki z art.. 3 i odstepstwa krajowe
wymienione w art.. 13.

W art. 3 wymieniono pewne rodzaje pojazdow, ktére sg wytgczone z zakresu rozporzgdzenia.

Kazde panstwo cztonkowskie moze udzieli¢ zwolnienia z art. 5-9 w odniesieniu do pojazdow
objetych odstepstwami z art. 13, ktére sg stosowane w danym panstwie cztonkowskim (wiecej
szczegotow znajduje sie w art. 13).

e Ustali¢, czy kontrolowany pojazd jest objety zakresem rozporzadzenia.

Ponad 3,5 tony Wiecej niz 8 siedzenh dla pasazerow

Pojazdy ciezarowe — w przypadku wiekszosci duzych pojazddéw ciezarowych wystarczg
ogledziny, aby sprawdzi¢, czy sg one objete zakresem rozporzadzenia, ale w przypadku
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mniejszych pojazdéw moze by¢ konieczne sprawdzenie dokumentéw technicznych bedgcych
w posiadaniu kierowcy lub danych producenta umieszczonych na pojezdzie, aby ustali¢
dopuszczalng mase catkowitg.

Pojazdy osobowe — policzy¢ siedzenia pasazerow i sprawdzi¢ dokumentacje techniczng
pojazdu.

W pojazdach osobowych dozwolone jest usuniecie siedzen w celu zmniejszenia maksymalnej
liczby przewozonych oséb do mniej niz 10 wtgcznie z kierowca, o ile zmiana ta jest
potwierdzona danymi w dokumencie technicznym. Funkcjonariusze kontroli powinni wiedziec,
ze proces regulowania przez przepisy mozliwosci zmniejszania ilosci siedzen rézni sie w
poszczegolnych panstwach cztonkowskich.

Uwaga: pojazd musi by¢ zaprojektowany do przewozu towaréw lub oséb i normalnie
wykorzystywany do tego celu; dlatego np. zuraw jezdniowy lub samochdd betoniarka
(nieprzewozgca betonu) sg automatycznie wytgczone z zakresu rozporzgdzenia.

Wyniki —

Pojazd objety zakresem — pod wzgledem budowy pojazdu — mozna kontynuowac inspekcje
w celu ustalenia zgodnosci z przepisami rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.

Pojazd poza zakresem — przerwac inspekcje lub kontynuowac inspekcje w zakresie innym niz
rozporzagdzenie (WE) nr 561/2006.

Jezeli pojazd zdefiniowany w niniejszym artykule przewozi na drodze towary lub pasazeréw, to
taki przejazd zawsze wchodzi w zakres rozporzgdzenia, chyba ze majg zastosowanie
zwolnienia lub odstepstwa z art. 3 lub art. 13. (Przepisy art. 13 zwalniajg kierowcow tylko z
przepisow art. 5-9).
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Uzytkowanie pojazdu — Leaseurope

Zgodnie z pismem wystosowanym do Leaseurope przez Komisje Europejskg zasugerowano, ze
prowadzenie pojazdéw ciezarowych i osobowych nie wchodzi w zakres rozporzgdzenia (WE) nr
561/2006, jezeli kierowca w ramach swojego zatrudnienia nie wykonuje nigdy przewozu towaréw ani
0s6b.

Dotyczy to przede wszystkich dwéch grup:

o Kierowcow zatrudnionych przez wypozyczalnie pojazdéw do odbierania i dostarczania pustych
pojazdéw w ruchu drogowym lub przemieszczania pojazdéw miedzy lokalnymi oddziatami
przedsiebiorstwa

e Mechanikéw i technikow, ktérzy moga odbierac i dostarczac puste pojazdy do celéw napraw lub
odbieraé puste pojazdy do celéw corocznych badan technicznych

W zwigzku z powyzszym, przy podejmowaniu decyzji, czy dany pojazd wchodzi w zakres
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, nalezy réwniez wzig¢ pod uwage status i czynnosci wykonywane
przez kierowce.

Tres¢ ww. pisma nie spotkala sie z powszechng akceptacja ze strony panstw cztonkowskich. Do
kazdego panstwa cztonkowskiego z osobna nalezy decyzja, czy bedzie przestrzegaé jego tresci.

Co-financed by the European Commission Tekst wyjasniajacy v2.d
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2.2.2.2 Artykut 2.2

2.2.2.2.1 Tekst

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje sie, niezaleznie od kraju rejestracji pojazdu, do przewozu
drogowego wykonywanego:

a) wytgcznie na terytorium Wspolnoty; oraz

b) pomiedzy Wspdlnota, Szwajcarig i panstwami bedgcymi stronami umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym.

222272 Naruszenia

Brak

2.2.2.2.3 Kontrola drogowa

Niniejszy artykut okresla, ktére rodzaje przewozéw wchodzg w zakres rozporzgdzenia i ktore,
tym samym, wchodzg w zakres AETR. Wymaga to zatem zrozumienia doktadnego charakteru
danego przejazdu, zanim podejmie sie decyzje, ktore rozporzgdzenie ma zastosowanie do
takiego przejazdu badz jego czesci.

(Nalezy pamietac, ze przejazdy te sg wykonywane wytacznie na obszarach wymienionych
powyzej)

e Ustali¢ lokalizacje bazy pojazdu oraz szczegoty przejazdu na podstawie dokumentacji
znajdujgcej sie na poktadzie lub informacji od kierowcy.

e Sytuacje, w ktérych ma zastosowanie umowa AETR, opisano w pkt 2.3.
Rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 jest wazniejsze niz umowa AETR, jezeli chodzi o
tygodniowe i dwutygodniowe limity jazdy w przypadku mieszanych rodzajow
przejazdow. Jezeli pojazdy objete zakresem i zarejestrowane w panstwie cztonkowskim
lub w kraju Europejskiego obszaru gospodarczego (EOG) nie sg w trakcie wykonywania
.przejazdu AETR”, to zastosowanie ma rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006.

o Kazdy pojazd, niezaleznie od kraju rejestracji, ktory odbywa jazde w catosci w
granicach obszarow okreslonych powyzej, wchodzi w zakres rozporzgdzenia (WE) nr
561/2006.

Wyniki —

o Pojazd objety zakresem — mozna kontynuowac inspekcje w celu ustalenia zgodnosci z
przepisami rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.

e Pojazd poza zakresem — przerwac inspekcje lub kontynuowac inspekcje w zakresie
innym niz rozporzadzenie (WE) nr 561/2006.

Uwaga:

e Umowa AETR zostata niemal catkowicie dostosowana do rozporzgdzenia (WE) nr
561/2006 dnia 26 wrzesnia 2010 .

e Pojazdy zarejestrowane w ,krajach trzecich” i ,krajach AETR” muszg spetnia¢c wymogi
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, jezeli sg wykorzystywane do przewozow
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realizowanych w catosci w granicach obszarow okreslonych powyzej.

e Przyktad: przejazd pojazdu zarejestrowanego w Polsce z Polski do Hiszpanii wchodzi w
zakres rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 (chyba ze ma zastosowanie inne zwolnienie)

2.2.2.3 Artykut 2.3
22231 Tekst

AETR stosuje sie, w miejsce niniejszego rozporzgdzenia, do miedzynarodowego transportu
drogowego wykonywanego w czeS$ci poza obszarami okreslonymi w ust. 2, do:

a) pojazdow zarejestrowanych we Wspodlnocie lub w panstwach bedgcych stronami AETR, na
caftej trasie;

b) pojazdow zarejestrowanych w panstwie trzecim, niebedgcym strong AETR, tylko w
odniesieniu do cze$ci trasy znajdujgcej sie na terytorium Wspoélnoty lub parnstw bedgcych
stronami AETR.

Przepisy AETR powinny zosta¢ dostosowane do przepisow niniejszego rozporzgdzenia, tak
aby gtowne przepisy niniejszego rozporzgdzenia miaty zastosowanie, poprzez AETR, do
takich pojazdéw na kazdym odcinku trasy na terytorium Wspaélnoty.

2.2.2.3.2 Naruszenia

Brak
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2.2.2.3.3 Kontrola drogowa

Artykut definiuje przejazdy, do ktorych stosuje sie umowe AETR, dlatego tez nalezy ustali¢
doktadny charakter danego przejazdu.

e Ustali¢ punkt rozpoczecia podrozy oraz szczegoty trasy, w tym punkty tranzytu, poprzez
zbadanie dokumentacji znajdujgcej sie na poktadzie oraz rozmowe z kierowcg. Nalezy
wzig¢ pod uwage catg trase, a nie tylko odcinki bedgce wynikiem granic panstwowych
czy okresow odpoczynku.

e Pojazdy zarejestrowane w krajach spoza UE bedacych stronami AETR, poruszajgce sie
na terenie Wspolnoty, znajdujg sie w trakcie przewozéw AETR.

e Pojazdy niepochodzace z UE, AETR, EOG ani Szwaijcarii znajdujg sie w trakcie
przewozéw AETR, jezeli poruszajg sie w krajach UE lub AETR.

e Pojazdy zarejestrowane w UE, EOG lub Szwajcarii znajdujg sie w trakcie przewozéw
AETR, jezeli ich trasa wiedzie do lub z krajow AETR lub przez takie kraje.

Wyniki

AETR ma zastosowanie — mozna kontynuowac inspekcje w celu ustalenia zgodnosci z
AETR.

Pojazd poza zakresem AETR — ocenic, czy przejazd wchodzi w zakres rozporzgdzenia (WE)
nr 561/2006 i jezeli tak, wykona¢ sprawdzian zgodnosci z rozporzgdzeniem (WE) nr 561/2006.

Pojazd poza zakresem rozporzadzenia WE i umowy AETR — przerwac¢ inspekcje lub
wykonac¢ inspekcje zgodnie z przepisami innymi niz rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 lub
umowa AETR

Uwaga:

Wyrazenie ,w czesci” uzyte w tym artykule oznacza, ze czes$¢ podrozy musiata sie odby¢ poza
regionem, na ktéry sktada sie Wspélnota, EOG i Szwajcaria. AETR dotyczy
miedzynarodowego transportu drogowego, ale w tym kontekscie przejazdy pozostajgce
catkowicie w granicach regionu sktadajgcego sie ze Wspdlnoty, EOG i Szwajcarii postrzegane
sg jako krajowy transport drogowy, niezaleznie od tego, czy przekraczane sg granice
panstwowe, dlatego nie nalezg one do zakresu AETR.

Pozostaje jednak nierozstrzygniety spor prawny miedzy UE a ONZ dotyczgcy legalnosci
stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 zamiast umowy AETR w odniesieniu do
kierowcdw pojazdow zarejestrowanych poza UE, nawet jezeli realizujg oni przejazdy wytgcznie
na terytorium UE i niezaleznie od art. 2 ust. 2 rozporzgdzenia UE.

Chociaz ograniczenia dotyczgce czasu jazdy i odpoczynku okreslone w umowie AETR i
rozporzgdzeniu (WE) nr 561/2006 sg w tej chwili ujednolicone, konieczne jest jasne okreslenie,
Z naruszeniem ktorych przepiséw mamy do czynienia. Dlatego wiedza na temat tego, ktére
przepisy majg zastosowanie, jest kluczowa, aby zapewnic¢ solidne podstawy prawne do
naktadania kar.
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Pojazdy z krajoéw ,trzecich” muszg spetnia¢ zasady AETR, kiedy znajdujg sie na terenie
Wspolnoty lub panstwa sygnatariusza AETR i wykonujg transport okreslony w ust. 3
przedmiotowego artykutu.

Jezeli kierowca wchodzi w zakres AETR i rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 w tym samym

tygodniu, to tygodniowy odpoczynek i dozwolony czas prowadzenia pojazdu powinny by¢
zgodne z rozporzgdzeniem (WE) nr 561/2006.

Przykfad: pojazd zarejestrowany w Ros;ji (z jednym kierowcg) na wieloprzystankowej trasie do

UE musi przestrzegac zasad AETR. Przedstawiona trasa to trasa pojazdu przewozgcego

przesytki do Franciji, Portugalii i Hiszpanii, a nastepnie ponowny zatadunek przesyiki z
Hiszpanii do Ros;ji.
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Przykfad: pojazd zarejestrowany w Maroku (kraju ,trzecim”) musi przestrzega¢ zasad AETR
podczas podrozy do lub tranzytu przez UE.

Przykfad: ciezaréwka zarejestrowana w Zjednoczonym Krolestwie (z jednym kierowcg)
realizuje dostawy do Republiki Czeskiej — stosuje sie rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006.
Samochdd jest nastepnie wysytany do Rosiji, zeby odebrac tadunek do dostarczenia do
Zjednoczonego Krélestwa — stosuje sie zasady AETR.
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Podsumowujac, funkcjonariusze kontroli muszg ustali¢, czy pojazd do skontrolowania
wchodzi w zakres techniczny inspekcji na podstawie rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, biorgc
pod uwage okreslone zwolnienia i odstepstwa krajowe, jakie mogg mie¢ zastosowanie.
Jednoczes$nie, charakter przejazdu realizowanego przez dany pojazd decyduje o tym, ktére
zasady majg zastosowanie: rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006, AETR czy przepisy krajowe.

Stuzba prawna Komisji WE stwierdzita, ze chociaz brzmienie art. 2 ust. 3 moze sugerowag, ze przejazd
wykonywany przez pojazd jest decydujgcym czynnikiem przy okreslaniu przepiséw majgcych
zastosowanie, to art. 1 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 stanowi, ze to czynnosci kierowcy sg jego
przedmiotem, a wiec przejazd rozpoczyna sie, kiedy okreslony kierowca wsiada do pojazdu, a kohczy
sie, kiedy taki kierowca koriczy swojg jazde takim pojazdem. Dlatego, w tym kontekscie, kiedy mowa
jest o przejazdach, to dotyczy to przejazdu konkretnego pojazdu z konkretnym kierowca.

Na przyktad, pojazd jest wykorzystywany do przewozu tadunku z Moskwy do Paryza przez Minsk.
Jezeli na catej trasie jest jeden kierowca, to musi on spetnia¢ zasady AETR. Kierowca kierujgcy
pojazdem od Moskwy do granicy z Polskg musi spetnia¢ zasady AETR. Drugi kierowca, ktéry wsiada
do pojazdu na granicy z Polskg i pokonuje reszte trasy, musi spetnia¢ wymogi rozporzadzenia (WE) nr
561/2006.

Uwaga: konsekwencje tego wyjasnienia nie zostaly jeszcze w petni zbadane i z tego wzgledu w
niektérych panstwach cztonkowskich moze by¢ stosowana definicja podrézy (przejazdu) oparta
tylko na pojezdzie.

Nalezy stosowac nastepujaca liste w celu zidentyfikowania krajow europejskich i
bliskich Europie.

Panstwa czlonkowskie UE:

Strony EOG

Strony AETR

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE + wszystkie strony EOG (oprocz Islandii) +
Albania (AL), Andora (AD), Armenia (AM), Azerbejdzan (AZ), Biatorus (BY), Bosnia i
Hercegowina (BA), Chorwacja (HR), Gruzja (GE), Kazachstan (KZ), Macedonia (MK),
Monako (MC), Motdowa (MD), Rosja (SU), San Marino (SM), Serbia (SRB), Czarnogéra
(MNE), Tadzykistan (TJ), Turcja (TR), Turkmenistan (TM), Ukraina (UA), Uzbekistan (UZ)
+ Szwajcaria (CH)
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Inne

Szwajcaria (CH) jest strong AETR i chociaz nie jest panstwem cztonkowskim UE, stosuje
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
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2.2.3 Artykut 3

2231 Tekst

Niniejsze rozporzgdzenie nie ma zastosowania do przewozu drogowego:

a) pojazdami uzywanymi do przewozu osob w ramach przewozow regularnych, ktorych trasa
nie przekracza 50 km;

b) pojazdami o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nieprzekraczajgcej 40 km/h;

¢) pojazdami bedgcymi wtasnoscig sit zbrojnych, stuzb obrony cywilnej, strazy pozarnej i sit
odpowiedzialnych za utrzymanie porzgdku publicznego, lub wynajmowanych przez nie bez
kierowcy, gdy przewdz wykonywany jest w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom i
pozostaje pod ich kontrolg;

d) pojazdami uzywanymi w razie wypadkow lub do prowadzenia dziatan ratunkowych, w tym
pojazdami uzywanymi w niehandlowym przewozie pomocy humanitarnej;

e) pojazdami specjalistycznymi uzywanymi do celdw medycznych;

f) pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej poruszajgcymi sie w promieniu 100 km od
swej bazy;

g) pojazdami poddawanymi probom drogowym do celéw rozwoju technicznego lub w ramach
napraw albo konserwacji oraz pojazdami nowymi lub przebudowanymi, ktore nie zostaty
jeszcze dopuszczone do ruchu;

h) pojazdami lub zespotami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej 7,5
tony uzywanymi do niehandlowego przewozu rzeczy;

i) pojazdami uzytkowymi o statusie pojazddéw zabytkowych zgodnie z przepisami panstwa
cztonkowskiego, w ktorych sg uzytkowane, wykorzystywanymi do niehandlowych przewozow
0s6b lub rzeczy.

2.2.3.2 Naruszenia
Brak
2.2.3.3 Kontrola drogowa

Funkcjonariusz kontroli moze ustali¢, ze pojazd wchodzi w zakres inspekcji na podstawie
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 (art. 2), ale musi sprawdzic, czy rodzaj pojazdu i charakter
jego eksploatacji nie stanowig podstaw do wytgczenia go spod wymogow rozporzgdzen (WE)
nr 561/2006 i (EWG) nr 3821/85. Ponizsze wskazowki mogg by¢ pomocne w okreslaniu, czy
majg zastosowanie wytgczenia okreslone w art. 3.
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Uwaga: wyfgczeniom opisanym w tym artykule odpowiadajg wiasciwe wytgczenia dotyczgce
montazu tachografow (i ich uzytkowania) okre$lone w art. 3 ust. 1 rozporzgdzenia (EWG) nr
3821/85.

a) Mozna sprawdzi¢ rozktad jazdy i mape/planer trasy, jezeli znajdujg sie w posiadaniu
kierowcy. Uwaga: bierze sie pod uwage faktyczng dtugos¢ trasy, nie odlegtos¢ w linii proste;j.
Nalezy réwniez zauwazyc, ze puste przejazdy pomiedzy bazg a punktem rozpoczecia trasy lub
nawet miedzy bazami sg teoretycznie przejazdami objetymi zakresem, ale organy
egzekwowania przepisow w niektorych panstwach cztonkowskich mogag przyja¢ pragmatyczne
podejscie, ze sg to jazdy, ktore nie obejmujg przewozu pasazerdw, i wymaog instalowania
tachografow bytby tutaj nierozsadny.

b) maksymalna dopuszczalna predkos¢ jest zaznaczona na pojezdzie lub podana w
dokumentach pojazdu. Obejmuje to takze pojazdy, w ktérych ograniczenie jest wynikiem
zamontowania ogranicznika predkosci.

c) Takie zwolnione pojazdy czesto majg okreslony wyglad zewnetrzny.

W takim przypadku nalezy potwierdzic¢ u kierowcy, czy tak jest rzeczywiscie, i czy nie jest to
zblizona ustuga prywatna.

W przypadku pojazdoéw wynajmowanych lub nieoznakowanych nalezy zapytac kierowce o cel
podrézy, co pozwoli ustalic waznos$¢ wytgczenia. Jezeli istniejg watpliwosci, moze byc¢
konieczne skonsultowanie sie z pracodawcag/dowddca.

Niniejsze wylgczenie nie dotyczy operatoréw prywatnych dziatajgcych jako podwykonawcy na
rzecz organow wymienionych w tekscie.

d) Taki przew6z pomocy musi nastepowaé bezposrednio w wyniku wypadku lub prowadzenia
dziatan ratunkowych. Zwykte swiadczenie pomocy humanitarnej lub charytatywnej nie
kwalifikuje sie do tego zwolnienia. Nalezy to sprawdzi¢ poprzez inspekcje dokumentacji
tadunku i rozmowe z kierowcg.

Definicja wypadku obejmuje:

e zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi lub zwierzat,

e powazne przypadki przerwania $wiadczenia kluczowych ustug publicznych, ustug
telekomunikacyjnych i pocztowych, uzytkowania drég, linii kolejowych, portéw lub
lotnisk, bgdz powazne szkody dotyczgce mienia.

Wyltgczenie to ma zastosowanie tylko na czas trwania wypadku. Kiedy sytuacja awaryjna
zostanie opanowana, zwolnienie przestaje mie¢ zastosowanie.

Powazne zaktdcenia w infrastrukturze transportowej, np. spowodowane dtugotrwatymi i
intensywnymi opadami Sniegu, mogg prowadzi¢ do takiej sytuacji awaryjne;.

e) Pojazdy, takie jak karetki, mobilne punkty poboru krwi i skanery ciata, muszg by¢
wyposazone w specjalistyczny sprzet do wykonywania pewnych zabiegéw medycznych.
Nalezy to sprawdzi¢ poprzez ogledziny pojazdu. Podstawowym celem podrézy muszg byc¢
zabiegi medyczne, a wiec, na przykiad, autokar lub autobus wyposazone w urzgdzenia
umozliwiajgce transport chorych lub niepetnosprawnych do Lourdes nie mogg by¢ wytgczone
ze stosowania rozporzgdzenia jako karetki.
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f) Pojazdy specjalistyczne pomocy drogowej muszg by¢ skonstruowane lub dostosowane do
celow zabierania pojazdéw, ktore ulegty awarii (orzeczenie Trybunatu Sprawiedliwosci).
Nalezy okresli¢ lokalizacje bazy pojazdu, aby sprawdzi¢, czy znajduje sie ona w promieniu
wymaganych 100 km.

Nalezy pamietac, ze w promieniu takich 100 km pojazd moze by¢ wykorzystywany do zadan
niezwigzanych z pomocg drogowg, np. pojazd pomocy drogowej wyposazony w lawete do
przewozu unieruchomionego pojazdu moze w promieniu 100 km od bazy by¢ wykorzystywany
do przewozu towarow innych niz zepsuty pojazd i bedzie objety zwolnieniem z rozporzadzenia.
Takie pojazdy mogg by¢ wyposazone w tachografy, ale w zakresie niniejszego wytgczenia nie
ma obowigzku ich uzywania.

Przejazd w charakterze ,pomocy drogowej” powyzej promienia 100 km bedzie wymagac
zainstalowania i uzywania tachografu.
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g) Nalezy ustali¢ charakter i cel podrézy (poprzez rozmowe z kierowca), aby sprawdzic, czy
ma zastosowanie to wytgczenie. Urzadzenia poktadowe oraz rodzaj przewozonego tadunku
mogg wskazywac na to, ze nie mozna zastosowac tego wytgczenia. Wytgczenie to nie ma
zastosowania w przypadku przeprowadzania obowigzkowego badania okresowego pojazdu.
Przyktadowa typowa czynnosc¢ objeta wytgczeniem to jazda wykonywana przez mechanika w
celu sprawdzenia efektow naprawy uktadu kierowniczego pojazdu.

Nowe pojazdy poddawane probom do celéw rozwoju sg zwolnione z rozporzgdzenia.

Przebudowane (lub przeprojektowane) pojazdy poddawane przedeksploatacyjnym prébom
drogowym sg zwolnione z rozporzgdzenia.

h) Typ/tadowno$¢ pojazdu sg okreslone w dokumentach pojazdu. Podréz nie moze byc¢
zZwigzana z zadnym wynajmem ani wynagrodzeniem, a przewozone towary nie mogg byc¢
zwigzane z handlem lub inng dziatalnoscig gospodarczg. Nalezy zapytac kierowce i sprawdzic
tadunek, zeby ustalic¢ te fakty. Zespot pojazdow oznacza pojazd i przyczepe lub naczepe.

i) Pojazdy ,zabytkowe” sg zdefiniowane w przepisach kazdego panstwa cztonkowskiego.
Takie pojazdy nie mogg by¢ wykorzystywane do zarobkowego przewozu towarow lub osob.
Nalezy zapytac kierowce i pasazerow oraz obejrze¢ ewentualny tadunek, zeby sprawdzi¢ te
warunki.

Podsumowanie

Pojazdy okreslone w art. 3 jako wylagczone z rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 nie sa
poddawane kontroli na podstawie tego rozporzadzenia, ale nie znaczy to, ze sg one
zwolnione z innych form kontroli. Wylgczenia, na jakie powotuja sie kierowcy, powinny
zosta¢ sprawdzone przez funkcjonariuszy i w razie wykrycia, ze wylaczenie nie ma
zastosowania, nalezy przeprowadzi¢ petng inspekcje zgodnie z zakresem
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Zaleca sie, aby w pewnym momencie odnotowaé zwolniony przejazd jako ,,nieobjety
zakresem”, tak aby ten czas prowadzenia pojazdu byt zidentyfikowany jako ,inna praca”
w sytuacjach, gdy wystepuja takze dziatania objete zakresem.
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224 Artykut 4

2241 Tekst

Dla celow niniejszego rozporzgdzenia zastosowanie majg nastepujgce definicje:
a) ,przewoz drogowy” oznacza kazdg podréz odbywang w catosci lub czesci po drogach
publicznych przez pojazd, z tadunkiem lub bez, uzywanym do przewozu osob lub rzeczy;

b) ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy, ciggnik, przyczepe lub naczepe albo zespot tych
pojazddéw, zdefiniowanych w nastepujgcy sposob:

- ,pojazd silnikowy”: pojazd z wtasnym napedem, poruszajgcy sie po drogach, inny niz pojazdy
stale poruszajgce sie po szynach i zwykle uzywany do przewozu osob lub rzeczy,

- ,Ciggnik”. pojazd z wtasnym napedem, poruszajgcy sie po drogach, inny niz pojazd stale
poruszajgcy sie po szynach i skonstruowany specjalnie do ciggniecia, pchania lub poruszania
przyczep, naczep, urzadzen lub maszyn,

- ,przyczepa’”: pojazd skonstruowany do sprzegania go z pojazdem silnikowym lub ciggnikiem;
- ,naczepa” przyczepa bez przedniej osi sprzegana w taki sposob, ze znaczna czesc jej
ciezaru i ciezaru jej tadunku spoczywa na ciggniku lub pojezdzie silnikowym;

C) ,kierowca” oznacza osobe, ktéra prowadzi pojazd nawet przez krotki okres, lub ktéra jest
przewozona w pojezdzie w celu podjecia w ramach swoich obowigzkow jego prowadzenia w
razie potrzeby;

d) ,przerwa” oznacza okres, w ktérym kierowca nie moze prowadzic¢ pojazdu ani wykonywac
zadnej innej pracy, wykorzystywany wytgcznie do wypoczynku;

e) ,inna praca” oznacza czynnosci zdefiniowane jako czas pracy w art. 3 lit. a) dyrektywy
2002/15/WE, z wyjatkiem ,prowadzenia pojazdu”, wigcznie z wszelkg pracg dla tego samego
lub innego pracodawcy, w sektorze transportowym lub poza nim;

f) ,odpoczynek” oznacza nieprzerwany okres, w ktorym kierowca moze swobodnie
dysponowac swoim czasem;

g) ,dzienny okres odpoczynku” oznacza dzienny okres, w ktérym kierowca moze swobodnie
dysponowac swoim czasem i obejmuje ,regularny dzienny okres odpoczynku” lub ,skrécony
dzienny okres odpoczynku”:

— ,regularny dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajgcy co
najmniej 11 godzin. Alternatywnie, regularny dzienny okres odpoczynku mozna wykorzysta¢ w
dwoch czesSciach, z ktorych pierwsza musi nieprzerwanie trwac co najmniej 3 godziny a druga
co najmniej 9 godzin,

— ,skrocony dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajgcy co
najmniej 9 godzin, ale krocej niz 11 godzin;

h) ,tygodniowy okres odpoczynku” oznacza tygodniowy okres, w ktérym kierowca moze

swobodnie dysponowac¢ swoim czasem i obejmuje ,regularny tygodniowy okres odpoczynku”
lub ,skrécony tygodniowy okres odpoczynku”™
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— ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” oznacza odpoczynek trwajgcy co najmniej 45
godzin,

— ,skrécony tygodniowy okres odpoczynku” oznacza odpoczynek trwajgcy krocej niz 45
godziny, ktory mozna, na warunkach ustalonych w art. 8 ust. 6, skroci¢ do nie mniej niz 24
kolejnych godzin;

I) ,tydzien” oznacza okres od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w niedziele;

j) ,Czas prowadzenia pojazdu” oznacza czas trwania czynnos$ci prowadzenia pojazdu
zarejestrowany:

— automatycznie lub potautomatycznie przez urzgdzenia rejestrujgce okreslone w zatgcznikach
1'i IB do rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85; lub

— recznie, zgodnie z art. 16 ust. 2 rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85;

K) ,dzienny czas prowadzenia pojazdu” oznacza fgczny czas prowadzenia pojazdu od
zakonczenia jednego dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia nastepnego dziennego
okresu odpoczynku lub pomiedzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem
odpoczynku;

l) ,tygodniowy czas prowadzenia pojazdu” oznacza tgczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu
tygodnia;

m) ,dopuszczalna masa catkowita” oznacza maksymalng dopuszczalng roboczg mase pojazdu
z petnym tadunkiem;

n) ,regularne przewozy 0s6b” oznacza krajowe lub miedzynarodowe ustugi zdefiniowane w art.
2 rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca 1992 r. w sprawie wspdlnych zasad
miedzynarodowego przewozu 0sob autokarem i autobusem [10];

0) ,zatoga kilkuosobowa” oznacza sytuacje, w ktorej w trakcie kazdego okresu prowadzenia
pojazdu pomiedzy dwoma kolejnymi dziennymi okresami odpoczynku, lub pomiedzy dziennym
okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku, w pojezdzie przebywa co najmniej
dwoch kierowcdw w celu prowadzenia pojazdu. Przez pierwszg godzine obsady kilkuosobowej
obecnosc innego kierowcy lub kierowcow jest fakultatywna, ale przez pozostatg czesc tego
Okresu jest obowigzkowa;

p) ,przedsiebiorstwo transportowe” oznacza osobe fizyczng, osobe prawng lub zwigzek lub
grupe 0sob nieposiadajgcg osobowosci prawnej, niezaleznie od tego, czy dziata zarobkowo,
lub jednostke panstwowsg, niezaleznie od tego, czy posiada ona osobowoS$¢ prawng, czy tez
podlega organowi posiadajgcemu osobowosSc¢ prawng, ktora zarobkowo lub na potrzeby
wtasne wykonuje przewozy drogowe;

q) ,okres prowadzenia pojazdu” oznacza fgczny czas prowadzenia pojazdu od chwili
rozpoczecia przez kierowce prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku lub przerwie do
momentu rozpoczecia okresu odpoczynku lub przerwy. Okres prowadzenia pojazdu moze by¢
ciggty lub przerywany.

2.24.2 Naruszenia

Brak
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2.2.4.3 Kontrola drogowa

Artykut zawiera odpowiednie definicje, ktére utatwiajg prawidtowe zrozumienie ich
zamierzonego znaczenia. Przy wyjasnianiu poszczegolnych artykutow rozporzgdzenia (WE) nr
561/2006 bedg konieczne czeste odwotania do tych definicji. W wielu przypadkach same te
definicje wymagajg rozwiniecia i wyjasnienia, co w stosownych przypadkach wykonano
ponizej:

a) Definicje drogi publicznej ustala kazde panstwo czionkowskie. W tym przypadku podréz
zaczyna sie od przejecia pojazdu przez kierowce i konczy sie, kiedy kierowca przestaje
sprawowac kontrole nad pojazdem lub zaczyna kwalifikujgcy sie okres odpoczynku. W takim
przypadku podroz moze sie sktada¢ z wielu krétszych podrézy. W efekcie, ta definicja wigcza
w zakres rozporzadzenia takze jazde poza drogami publicznymi (np. na terenie prywatnym),
jezeli stanowi ona czes¢ podrozy obejmujgcej rowniez jazde po drogach publicznych w ciggu
dziennego okresu prowadzenia pojazdu. Definicja ta utrzymuje puste pojazdy w zakresie
rozporzgdzenia.

b) Przypomnienie: pojazd moze oznaczac zespot pojazdow (pojazd i przyczepe).

c) Definicja ta okre$la pasazerdéw, ktorzy mogg prowadzi¢ pojazd jako kierowcy, i tym samym
sg objeci zakresem przedmiotowego rozporzadzenia oraz rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85
od chwili rozpoczecia ich dnia pracy. Gotowos¢ (w ramach swoich obowigzkéw) do
prowadzenia pojazdu musi by¢ odnotowana w zapisach kierowcy.

Jezeli obaj kierowcy znajdujg sie na poktadzie (z 1-godzinng tolerancjg na poczatku podrozy),
mozna powotac sie na przepisy dotyczgce zatogi kilkkuosobowej, w przeciwnym razie do obu
kierowcdw stosuje sie zasady dotyczgce zatogi jednoosobowe;.

Funkcjonariusze muszg by¢ swiadomi, ze kierowcy mogg twierdzic, ze nie sg dostepni, kiedy
w rzeczywistosci jest inaczej. Jednakze, moze byc tez tak, ze kierowcy sg faktycznymi
pasazerami i nie pozostajg w gotowosci do podjecia jazdy, i powinni by¢ traktowani jako
pasazerowie, chyba ze dowody wskazujg inaczej.

d) Przerwa moze sie odbywaé w pojezdzie znajdujgcym sie w ruchu (w przypadku zatogi
kilkuosobowej), pod warunkiem, ze kierowca pozostaje bezczynny i okres ten jest
wykorzystywany wytgcznie do odpoczynku. W przypadku zatogi kilkuosobowej w pojezdzie
wyposazonym w tachograf cyfrowy, jezeli przerwa jest realizowana w poruszajgcym sie
pojezdzie, jako zapisang przerwe przyjmuje sie okres 45 minut gotowosci. (Tachograf cyfrowy
nie pozwala na zapisywanie przerwy podczas ruchu pojazdu). W pojezdzie z zatogg
jednoosobowag, jezeli zapisano okres dyspozycyjnosci i nie ma dowoddw na to, ze okres ten
nie zostat wykorzystany tylko na odpoczynek, to taki okres jest uznawany za przerwe przez
organy egzekwowania prawa w wielu panstwach cztonkowskich.

e) W celu uwzglednienia wszelkiego rodzaju pracy innej niz prowadzenie pojazdu
wykonywanej dla dowolnego pracodawcy w sektorze transportu lub poza nim, wigcznie z jazdg
nieobjetg zakresem rozporzagdzenia. Na przyktad, jezeli dana osoba pracowata dla danego
pracodawcy jako pracownik ochrony przez 3 godziny przed przejeciem kontroli nad pojazdem
w zakresie rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 na zlecenie innego pracodawcy, to ta pierwsza
praca jest uznawana za ,inng prace” w kontekscie rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 i musi
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by¢ zapisana jako taka. Nie ma jednak obowigzku zapisywania jazdy nieobjetej zakresem lub
innej pracy, ktore majg miejsce w dniu, kiedy kierowca nie wykonuje podrézy objetych
zakresem przedmiotowego rozporzgdzenia.

f) Swobodne dysponowanie czasem oznacza, ze kierowca nie moze wykonywac pracy
ochotniczo, poniewaz nawet jako nieoptacany pracownik pozostaje pod kontrolg pracodawcy.
Praca ochotnicza, ktora nie dotyczy obowigzkéw umownych, moze by¢ uznana za swobodne
dysponowanie czasem.

g) Regularny dzienny okres odpoczynku oznacza co najmniej 11 godzin nieprzerwanego
odpoczynku lub jezeli okres ten jest wykorzystywany w dwoch czesciach, to pierwsza musi
trwac¢ co najmniej 3 godziny a druga co najmniej 9 godzin.

Skrécony dzienny odpoczynek oznacza co najmniej 9 godzin, ale krocej niz 11 godzin.

Na potrzeby tgcznego czasu prowadzenia pojazdu (zob. lit. k)) nalezy okreslac¢, kiedy
rozpoczyna sie dzienny okres odpoczynku, wiec do tego celu dzielony dzienny odpoczynek
rozpoczyna sie wraz z rozpoczeciem 9-godzinnej czesci.

Do dziennego okresu odpoczynku moze by¢ dotgczony okres wyrdwnania za wczesniej
skrécony tygodniowy okres odpoczynku.

h) Tygodniowy okres odpoczynku oznacza okres nieprzerwanego odpoczynku o
wystarczajgcej dtugosci, aby byt to co najmniej regularny lub skrécony tygodniowy okres
odpoczynku.

Regularny tygodniowy okres odpoczynku to odpoczynek trwajgcy co najmniej 45 godzin bez
przerwy.

Skrécony tygodniowy odpoczynek oznacza co najmniej 24 godziny, ale krocej niz 45 godzin
bez przerwy.

Tak wiec tygodniowy odpoczynek trwajgcy 49 godzin kwalifikuje sie jako regularny tygodniowy
okres odpoczynku, a trwajgcy 31 godzin — jako skrécony tygodniowy odpoczynek.
Tygodniowy okres odpoczynku moze zawiera¢ regularne lub skrécone tygodniowe okresy
odpoczynku plus wyréwnanie za wczesniej skrocony tygodniowy okres odpoczynku.

1) Tydzien oznacza ,staty tydzien”, tj. od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w
niedziele (czasu lokalnego).

J) Dotyczy to czasu spedzonego na prowadzeniu pojazdu, rejestrowanego automatycznie lub
poétautomatycznie przez odpowiednio uzywany tachograf, bgdz tez recznie, jezeli jest to
konieczne.

Nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na ograniczenia cyfrowych urzadzenh rejestrujgcych czas ten
moze sie nieznacznie rézni¢ od faktycznego czasu prowadzenia pojazdu (zob. wytyczna 4).
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k) Uznaje sie, ze definicja ta obejmuje rowniez prowadzenie pojazdu miedzy tygodniowymi
okresami odpoczynku i dziennymi okresami odpoczynku oraz miedzy dwoma tygodniowymi
okresami odpoczynku.

h 8 | R | & @ | k| &3 h 9] h
Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

Okres pracy obejmujacy dzienny czas prowadzenia pojazdu wynoszacy 8 1/2 godziny

I) Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu oznacza fgczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu
tygodnia. Obejmuje rowniez czas prowadzenia pojazdu wynikajgcy z przerwania regularnych
dziennych okreséw odpoczynku w zwigzku z przeprawami promowymi lub przejazdami koleja.

m) Rozporzadzenie stosuje sie do pojazddw lub zespotdw pojazd i przyczepa o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajgcej 3500 kg. Funkcjonariusze muszg postarac sie, aby
prawidtowo zinterpretowa¢ dokumenty techniczne pojazdu lub dane producenta.
Dopuszczalna masa catkowita jest z reguty podawana dla obu rodzajow uzytkowania, tzn.
pojedynczo i w zespole. Niektore pojazdy bedg poza zakresem rozporzadzenia, kiedy sg
uzytkowane ,pojedynczo”, ale bedg wchodzi¢ w jego zakres, kiedy sg w zespole.

n) Wyjasnienia nie sg konieczne.

0) W czasie podrézy do jednego kierowcy mogg dotgczy¢ kolejni kierowcy, wtedy tez jest to
zatoga kilkuosobowa. W ten sposéb jeden kierowca moze korzystac z wytgczen dotyczgcych
zatogi kilkuosobowej, ale inni kierowcy sktadajgcy sie na zatoge w czasie okresu pracy mogag
sie do tego nie kwalifikowac¢ (zob. art. 8).

p) Kazda osoba, ktéra eksploatuje pojazd. Moze to by¢ osoba fizyczna lub prawna.

g) Dzienny okres prowadzenia pojazdu sktada sie z kilku okreséw prowadzenia pojazdu,
ktére mogg by¢ ciggte lub przerywane.

Okres prowadzenia pojazdu 1

Okres prowadzenia pojazdu 2

h [=] h [c] o] h [} Lo} h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1% Biaily rest
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours Y
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2.25 Artykut 5
2251 Tekst
1. Minimalny wiek konduktoréw wynosi 18 lat.

2. Minimalny wiek pomocnikow kierowcow wynosi 18 lat. Jednakze paristwa cztonkowskie
mogag obnizy¢ minimalny wiek pomocnikow kierowcow do 16 lat, pod warunkiem ze:

a) przewdz drogowy wykonywany jest na terytorium jednego panstwa cztonkowskiego w
promieniu 50 km od miejsca, gdzie pojazd stacjonuje, w tym w obrebie lokalnych obszaréw
administracyjnych, ktorych centrum lezy w tym promieniu;

b) obnizenie granicy wiekowej stuzy celom szkolenia zawodowego, oraz

c) nie narusza to ograniczen przewidzianych w krajowych przepisach prawa pracy panstwa
cztonkowskiego.

2.25.2 Naruszenia
| Wiek zatogi | 561- 5
2.25.3 Kontrola drogowa

Funkcjonariusze kontroli powinni ustali¢ baze pojazdu i szczegdty podrézy za pomocg
informacji otrzymanych od kierowcy. W celu ustalenia wieku mozna sprawdzi¢ dokument
tozsamosci kierowcy lub jego uprawnienia.

Naruszenie ma miejsce, kiedy konduktor jest niepetnoletni.

Jezeli pomocnicy kierowcy sg w wieku 16—18 lat, nalezy sprawdzi¢, czy nie ztamano
ograniczenia dotyczgcego obszaru o promieniu 50 km.

Naruszenie wymogoéw dotyczacych wieku uznaje sie za powazne naruszenie zgodnie z
wytycznymi zawartymi w zatgczniku 1l do dyrektywy 2006/22/WE (z p6zn. zm.).
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2.2.6 Artykut 6

2.26.1 Tekst

Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczyc 9 godzin.

1. Jednakze dzienny czas prowadzenia pojazdu moze zostac przedtuzony do nie wiecej niz 10
godzin nie czesciej niz dwa razy w tygodniu.

2. Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 56 godzin i nie moze
skutkowac przekroczeniem maksymalnego tygodniowego czasu pracy ustalonego w
dyrektywie 2002/15/WE.

3. tgczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwoch kolejnych tygodni nie moze przekroczyc¢
90 godzin.

4. Dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obejmuje caty czas prowadzenia pojazdu
na terytorium Wspolnoty lub panstwa trzeciego.

5. Kierowca zapisuje jako inng prace caty czas okreslony w art. 4 pkt e), a takze caty czas
spedzony na prowadzeniu pojazdu uzywanego do dziatalno$ci zarobkowej nieobjetego
zakresem stosowania niniejszego rozporzgdzenia oraz zapisuje wszelkie okresy gotowosci
okre$lone w art. 15 ust. 3 lit. ¢) rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 od ostatniego dziennego lub
tygodniowego okresu odpoczynku. Zapisu tego dokonuje sie recznie na wykreséwce, na
wydruku lub przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania danych do urzgdzenia rejestrujgcego.

2.2.6.2 Naruszenia

Przekroczenie 10-godzinnego okresu prowadzenia 561- 6-1
pojazdu

Przekroczenie 9 godzin, kiedy dozwolone jest tylko 9 | 561- 6-1
godzin (nie zostaty juz Zzadne 10-godzinne okresy)

Przekroczenie tygodniowego limitu prowadzenia 561- 6-2
pojazdu wynoszgcego 56 godzin
Przekroczenie dwutygodniowego limitu 561- 6-3

wynoszgcego 90 godzin

Naruszenie rozporzgdzenia nr 3821/85 w zakresie 561- 6-5
rejestrowania obowigzkow.

2.2.6.3 Kontrola drogowa

Funkcjonariusze kontroli powinni zbada¢ kazdg okazang wykreséwke z tachografu (lub dane
cyfrowe) w celu ustalenia dziennego czasu prowadzenia pojazdu oraz odpowiednio dodac¢ te
wartoéci, aby ustali¢ tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu. Tygodniowe tgczne czasy
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prowadzenia pojazdu dodaje sie wtedy, aby ustali¢ okresy dwutygodniowe. Nalezy stosowac
nastepujgcy dwustopniowy proces:

Krok 1
e Sprawdzic zarejestrowany czas prowadzenia pojazdu z wykreséwki tachografu lub
danych cyfrowych.
W tym celu nalezy dodac¢ okresy prowadzenia pojazdu od zakonczenia dziennego lub
tygodniowego okresu odpoczynku do rozpoczecia kolejnego dziennego/tygodniowego
okresu odpoczynku w celu ustalenia dziennego okresu prowadzenia pojazdu.

[Komisja zaleca, aby na potrzeby obliczania dziennych okresow prowadzenia pojazdu
nie brac¢ pod uwage okresow prowadzenia pojazdu przerywanych okresami odpoczynku
wynoszgcymi co najmniej 7 godzin. Nalezy pamietac, ze pomimo tego, taki
niewystarczajgcy okres odpoczynku i tak stanowi naruszenie wymogow dotyczgcych
dziennego odpoczynku. (Nie wszystkie panstwa cztonkowskie stosujg sie do tego
zalecenia)]

e Sprawdzi¢, czy 10-godzinny limit czasu prowadzenia pojazdu nie zostat przekroczony.
e Procedure powtérzy¢ dla wszystkich okazanych zapisow.

o Jezeli limit ten zostat przekroczony, to w kazdym przypadku stanowi to naruszenie.
Przekroczenie tego limitu o:
o maksymalnie jedng godzine stanowi drobne naruszenie
o wiecej niz jedng godzine, ale mniej niz dwie godziny stanowi powazne
naruszenie
o ponad 2 godziny stanowi bardzo powazne naruszenie

Nalezy sprawdzi¢, czy w danym tygodniu (definicja ,tygodnia” znajduje sie w art. 4) 9-godzinny
dzienny okres prowadzenia pojazdu nie zostat przekroczony wiecej niz dwa razy.

o Jezeli zostat, to kazda kolejna sytuacja przekroczenia stanowi naruszenie ograniczenia
dziennego czasu prowadzenia pojazdu (9 godzin). W takich sytuacjach przekroczenie
9-godzinnego limitu o:

o maksymalnie jedng godzine stanowi drobne naruszenie

o wiecej niz jedng godzine, ale mniej niz dwie godziny stanowi powazne
naruszenie

o ponad 2 godziny stanowi bardzo powazne naruszenie

e Doda¢ dzienne okresy prowadzenia pojazdu w kazdym tygodniu, zgodnie z okazanymi
zapisami, w celu ustalenia tygodniowego okresu prowadzenia pojazdu. Nalezy
zauwazyc, ze jezeli tryb pracy kierowcy nie jest dostosowany do ,statego tygodnia”, to
kierowca moze w sumie wykona¢ 58 godzin prowadzenia pojazdu miedzy tygodniowymi
okresami odpoczynku i nadat spetnia¢ wymogi. Jezeli w dowolnym tygodniu tygodniowy
okres prowadzenia pojazdu przekracza 56 godzin, to stanowi to naruszenie.
Przekroczenie tego limitu o:

o maksymalnie 4 godziny stanowi drobne naruszenie
o wiecej niz 4 godziny, ale mniej niz 14 godzin stanowi powazne naruszenie
o ponad 14 godzin stanowi bardzo powazne naruszenie.
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e Zsumowac nastepujgce po sobie (state) tygodniowe okresy prowadzenia pojazdu w
celu ustalenia fgcznego okresu dwutygodniowego. Kazdy tgczny dwutygodniowy (staty)
okres, ktory przekracza dozwolone 90 godzin, stanowi naruszenie. Przekroczenie tego
limitu o:

o maksymalnie 10 godzin stanowi drobne naruszenie
o wiecej niz 10 godzin, ale mniej niz 22,5 godziny stanowi powazne naruszenie
o wiecej niz 22,5 godziny stanowi bardzo powazne naruszenie

Krok 2

Zbadac¢ wszystkie zapisy, aby sprawdzi¢, czy uwzglednione zostaty wszystkie czynnosci
kierowcy, takie jak np. inna praca czy prowadzenie pojazdu nieobjete zakresem
rozporzgdzenia. Zapisy muszg uwzglednia¢ prace wykonang przed objeciem kontroli nad
pojazdem i po jej oddaniu. Zgodnie z wymogami jako ,inna prace” trzeba zarejestrowac:
e czas spedzony jako czas pracy zgodnie z definicjg z art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE,
e czas spedzony na prowadzenie pojazdu uzywanego do dziatalnosci zarobkowej, ktory
nie jest objety zakresem rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006,
Ponadto, nalezy prawidtowo zarejestrowacé
o wszelkie okresy dyspozycyjnosci okreslone w art. 15 ust. 3 lit. ¢) rozporzgdzenia (EWG)
nr 3821/85;

od ostatniego dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku.

Zapisu tego dokonuje sie recznie na wykresowce, na wydruku lub przy uzyciu funkcji recznego
wprowadzania danych do urzgdzenia rejestrujgcego.

Zapisy nieciggte bedg wymagaty wyjasnienia ze strony kierowcy. Jezeli w wyniku rozmowy z
kierowca lub na podstawie innych dowodoéw dostepnych dla funkcjonariuszy okaze sie, ze
kierowca wykonywat regulowane czynnosci, ktére nie zostaty zarejestrowane, oznacza to brak
zapisu i naruszenie tego artykutu.

Takie naruszenie stanowi bardzo powazne naruszenie.

I) Przyktad 10-godzinnego dnia prowadzenia pojazdu z prawidtowymi przerwami

k

Daily rest

Okres prowadzenia Okres prowadzenia pojazdu Okres prowadzenia pojazdu
pojazdu

ii) Niepetny dzienny odpoczynek moze prowadzi¢ do naruszenia dziennego czasu
prowadzenia pojazdu.

| hours hours

Dzienny okres prowadzenia pojazdu: 17 % godz. [art. 4 lit. f)]
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iii) Przykfad prawidtowego roztozenia czasu prowadzenia pojazdu i tygodniowych
odpoczynkow.

S| s

M| T|W|T|F]|]S ]S

M|T|W|]T|FJ[S]S

M| T |W|T

Week 1

eek

(z Yoom) J501 yeom ‘pay

24-hour periods

eek 3

24-hour periods

Weekly driving time: 56 hours

Weekly driving time: 34 hours

Week 4

24-hour periods
Weekly driving
time: 38 hours

SISIM|T|W[TJF[S|SIM[T|W|TJ[F[S|S|M|T|W]T
week 1 Week 2 Week 3 Week 4
22 8| % = = =
= = [ =l = = |l = = (=
al|la| al|ad a | a a | a
© © © © © (&3] «© O
3 |2a| 8|38 3 | 2 3 | 3
S |5 5| 5 5| 5 5|5
w w w w w w w w
4 5
24-hour periods | 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours Week%i":::g e

Two weeks driving time: 90 hours
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Week 1 Week 2 Week 3 Week 4 Week § Week 6
TIWT|F|S|SIMT|W|T|F|S|S|MT|W S (M|T|W|T|F|S|S|MT|WT|F MT|WT|F|S
JIUOEo|0(0(C|0(T Xivivivalv) liviiviiviiviie} [e}ieliedivlie: g|9|9(g(g|o
-4b-4k- AEAE-1-dE k- - A 3.(3.(3(3(3|5 @3 33|33 g, |
Ak R0 A= 18|88 S (SIS (E(S |58 <AL
(R |62 |6z (|62 |(o |G |62 | & |G |6 R |6 |6 |0 |6 (2 BEHlGR |Ge |Ge |0e |62 & |(2 |(o |G (0= |62
o [ o0 =l =l=]0]0 0|0|0|®|w 0|0|0|= 0= 80| |nln =|=l0lolo|v
5| 0% 7= = |e|s| 5| SRR EIEIEAERE 0z (z|m|m
24-h30urs : ’ . i .

24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods

periods

Weekly driving fime | Weekly driving time

| Weekly driving time | Weekly driving time 7
| Two weeks driving time (week 5 and 6)
Two weeks driving time (week 4 and 5) |

Weekly driving time | Weekly driving time 4

Two weeks driving time (week land2) |
| Two weeks driving time (week 2 and 3)

Uwagi:

a) Na powyzszych przyktadach widac, ze kierowca nie jest zobowigzany do dostosowania
swojego trybu pracy do ,statych tygodni” (innymi stowy, jego tygodniowy odpoczynek
nie musi przypada¢ w weekend) oraz ze tydzien pracy moze mie¢ rézng dtugosc,
maksymalnie do 6 x 24 godziny (zob. rowniez wylgczenie dotyczace ,12 dni” dla
kierowcow autokaréw w art. 8 ust. 6a).

b) Nowy tydzien kierowcy (nie myli¢ ze statym tygodniem) rozpoczyna sie z chwilg
zakonczenia kwalifikujgcego sie tygodniowego okresu odpoczynku, ktory musi trwac na
tyle dtugo, aby zapewni¢ zgodnos$¢ z wymaganymi tygodniowymi (statymi) i
dwutygodniowymi limitami czasu prowadzenia pojazdu. Moze to oznaczag, ze jezeli
kierowca osiggnat tygodniowy/dwutygodniowy limit czasu prowadzenia pojazdu, to
moze wcigz nie kwalifikowaé sie do rozpoczecia jazdy az do nowego statego tygodnia,
pomimo zrealizowania kwalifikujgcego sie tygodniowego okresu odpoczynku.

c) Widac takze, ze tydzien kierowcy moze teoretycznie zawiera¢ zgodne z prawem 58
godzin prowadzenia pojazdu i nadal by¢ w petni zgodny z przepisami dotyczgcymi
ograniczen dla ,statego tygodnia”.

d) Nalezy pamieta¢, ze 90-godzinny dwutygodniowy limit czasu odnosi sie do ograniczen
dla ,statego tygodnia” i, jak pokazano na powyzszym przyktadzie, zostat spetniony.

i) Ponizej znajdujg sie przyktady czynnosci podejmowanych poza pojazdem i
rejestrowanych recznie.
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Uwaga:

Na tym przyktadzie pokazano reczny wpis na odwrocie wykresowki kierowcy, ktéry
odpoczywat od godz. 00.00 do 07.30, nastepnie wykonywat ,inng prace” od 07.30 do 09.00, po

czym rozpoczat prowadzenie pojazdu. Od tego momentu wyk

resbwka zostata wiozona do

urzgdzenia rejestrujgcego i kolejne czynnosci byly rejestrowane automatycznie na woskowanej

stronie wykresowki.
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2.2.7 Artykut 7

2271 Tekst

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajgcym cztery i pot godziny kierowcy przystuguje ciggta
przerwa trwajgca co najmniej czterdzieSci pie¢ minut, chyba ze kierowca rozpoczyna okres
odpoczynku.

Przerwe te moze zastagpic przerwa dtugos$ci co najmniej 15 minut, po ktérej nastgpi przerwa

dfugosci co najmniej 30 minut, roztozone w czasie w taki sposob, aby zachowac zgodno$c¢ z
przepisami akapitu pierwszego.

2.2.7.2 Naruszenia

Brak kwalifikujgcego sie 561-7
odpoczynku.

2.2.7.3 Kontrola drogowa

Dla kazdego zapisu nalezy zsumowac¢ czas prowadzenia pojazdu (zaczynajgc od pierwszego
okresu prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku) az do osiggniecia 4 i %2 godziny. Taki
okres prowadzenia pojazdu musi obejmowac 45-minutowg przerwe lub okres co najmniej 15
minut, po ktérym nastepuje kolejny okres 30 minut, lub musi po nim nastepowac taka przerwa
lub przerwy.

Uwaga: wymaog rejestrowania ,przerw” jako ,przerw” zostat wyraznie okreslony. Jednakze,
przed uznaniem zarejestrowanych okresoéw dyspozycyjnosci jako ,przerwy”, funkcjonariusze
powinni ocenic, czy takie okresy zostaty wykorzystane wytgcznie na odpoczynek.

Jezeli warunki te nie zostaty spetnione, to doszto do naruszenia.

Jezeli kwalifikujgca sie przerwa (co najmniej 45 minut lub 15+30 minut) nastepuje przed
osiggnieciem 4 %4 godzin prowadzenia pojazdu, to kalkulacja rozpoczyna sie od nowa.
Zaczynajgc od zakonczenia kazdej kwalifikujgcej sie przerwy, przeanalizowac¢ w ten sposéb
zapisane okresy prowadzenia pojazdu az do rozpoczecia dziennego okresu odpoczynku.
Jezeli wykryto naruszenie, nalezy zsumowac okresy prowadzenia pojazdu zarejestrowane
pomiedzy kwalifikujgcymi sie odpoczynkami lub przerwami. Dzieki temu mozna ustali¢ stopien
ciezkosci naruszenia.
Jezeli tgczny okres prowadzenia pojazdu przed kwalifikujgcg sie przerwg przekracza
dozwolone 4,5 godziny o:

¢ maksymalnie 30 minut, to stanowi to drobne naruszenie

e wiecej niz 30 minut, ale mniej niz 1 godzine 30 minut — powazne naruszenie

e ponad 1 godzine 30 minut — bardzo powazne naruszenie

Niniejsze podejscie do ustalania zgodnosci z rozporzgdzeniem jest zgodne z orzeczeniem
Trybunatu Sprawiedliwo$ci C116/92° (,Charlton”).

Co-financed by the European Commission Tekst wyjasniajacy v2.d 37




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Przerwa wynoszgca co najmniej 30 minut, po ktérej nastepuje kolejna przerwa wynoszgca co
najmniej 15 minut, nie stanowi kwalifikujgcej sie przerwy. Podobnie, nalezy pamietac, ze
kierowca, ktdry ma np. 25-minutowg przerwe w trakcie i kolejng po zakohczeniu 4 %2
godzinnego okresu prowadzenia pojazdu takze nie spetnia wymogow. Przerwa nie spetnia
wymogow rozporzgdzenia, mimo ze trwa 50 minut, czyli 5 minut wiecej niz jest wymagane.
Przerwy krotsze niz 15 minut nie liczg sie do kwalifikujacej sie przerwy, ale nie powinny byc¢
uznawane za czas prowadzenia pojazdu ani za inng prace.

Uwaga: istniejg tylko trzy przypadki, kiedy czas spedzony w podrézy mozna uznac za
,odpoczynek” lub ,przerwe”. Pierwszy to sytuacja, kiedy kierowca towarzyszy pojazdowi, ktory
jest przewozony promem lub pociggiem. W takim przypadku kierowca moze mie¢ odpoczynek
lub przerwe, pod warunkiem ze ma dostep do koi lub kuszetki. Jezeli nie ma dostepu do koi
lub kuszetki, nie mozna zaliczy¢ odpoczynku, ale taki okres dyspozycyjnosci mozna uznac za
przerwe.

Drugi przypadek to sytuacja, kiedy zatoga pojazdu skfada sie z wiecej niz jednego kierowcy. W
takiej sytuacji cztonek zatogi, ktory pozostaje w gotowos$ci do jazdy w razie koniecznosci i
siedzi obok kierowcy pojazdu, zapisuje ,,okres dyspozycyjnosci”.

Trzeci przypadek to pojazd obstugiwany przez wiecej niz jednego kierowce. W sytuacji gdy
drugi kierowca pozostajgcy do dyspozyciji, jesli chodzi o prowadzenie pojazdu, siedzi obok
kierowcy i nie pomaga mu w sposob aktywny w prowadzeniu pojazdu, 45 minutowy ,okres
gotowosci” drugiego kierowcy moze by¢ uznany za ,przerwe”.

Okresow prowadzenia pojazdu, ktére sg ,nieobjete zakresem”, nie nalezy uwzglednia¢ w tych
obliczeniach, jednak funkcjonariusze kontroli powinni sprawdzac prawidtowos¢
zarejestrowania takich czynnosci.

W przypadku watpliwosci dotyczgcych obliczania wymaganych przerw nalezy odwotac sie do
sprawy Charltona (nr ref. C116/92).

Uwaga: celem rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 byto skorygowanie anomalii w
rozporzgdzeniu (EWG) nr 3820/85, zgodnie z ktérym istniata mozliwos¢ prowadzenia pojazdu
przez prawie 9 godzin jedynie z przerwg 15-minutowg. Problem ten zostat rozwigzany przez
podziat 15+30. Zastosowanie podziatu 30+15 stoi na przekér temu zamiarowi, dlatego musi
by¢ postrzegane jako naruszenie, pomimo jego pozornie niegroznego charakteru.

Inne naruszenia tego wymogu mogg rowniez wydawac sie trywialne, w szczegdlnosci jezeli
tgczny czas przerw przekracza wymagang wielkosc, ale nie spetnia pozostatych kryteriow.
Funkcjonariusze kontroli muszg jednak bronic¢ rozporzgdzenia; nie mozna go dostosowywac
ani modyfikowac¢ do danych potrzeb eksploatacyjnych. Niemniej jednak, odosobnione
przypadki tego rodzaju trzeba traktowaé z pewng dozg pragmatyzmu.

Przyktady:
)] prawidtowo realizowane przerwy

u

4,5 hours 45 min 4,5 godziny
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1,5 hours 39 2 hours 3 hours 1,5 hours Daily rest

Driving period Driving period

3 hours

2 hours 2,5 hours 1,5 hours

h

2 hours > 2,5 hours 2 hours 3 Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5 1,5 2

hours hours hours hours hours

ii) nieprawidtowo realizowane przerwy

[

1,5 hours

1,5 hours Daily rest

' Driving period Driving period

Drugi okres prowadzenia pojazdu obejmuje zarejestrowane przerwy wynoszgce 45 minut
a) po fgcznym czasie prowadzenia pojazdu wynoszgcym 5 godzin oraz
b) 45-minutowe przerwy nie sg roztozone w przepisowy sposob.

Rozktad przerw pokazuje anomalie, zgodnie z ktorg zbyt wiele przerw roztozonych
nieprawidtowo w trakcie okresu prowadzenia pojazdu stanowi naruszenie rozporzgdzenia.
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(Gdyby kierowca nie zrobit sobie 30-minutowej przerwy w czasie pierwszego okresu
prowadzenia pojazdu, to nie bytoby naruszenia, zob. przyktad i), schemat drugi)
Funkcjonariusze mogg uznac takie naruszenia za techniczne i mniej znaczgce, ktore
wymagajg raczej pouczenia niz kary.

2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

W powyzszym przyktadzie kierowca przejechat 6 godzin, zanim zrobit sobie kwalifikujgca sie

przerwe.
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2.2.8 Artykut 8

2.28.1 Tekst

1. Kierowca korzysta z dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku.

2. W kazdym 24 godzinnym okresie po uptywie poprzedniego dziennego okresu odpoczynku
lub tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi wykorzystac kolejny dzienny okres
odpoczynku.

2. Jesli czes¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w 24 godzinnym okresie wynosi co
najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11 godzin, wowczas ten dzienny okres odpoczynku uznaje sie
za skrocony dzienny okres odpoczynku.

3. Dzienny okres odpoczynku moze zostac przedtuzony do rozmiarow regularnego lub
skréconego tygodniowego okresu odpoczynku.

4. Kierowca moze miec najwyzej trzy skrocone dzienne okresy odpoczynku pomiedzy dwoma
tygodniowymi okresami odpoczynku.

5. Na zasadzie odstepstwa od przepisow ust. 2, w ciggu 30 godzin od zakoriczenia dziennego
lub tygodniowego okresu odpoczynku, kierowca nalezgcy do kilkuosobowej zatogi musi
skorzystac z kolejnego dziennego okresu odpoczynku trwajgcego co najmniej 9 godzin.

6. W ciggu dwoch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:

— dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, lub

— jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skr6cony tygodniowy okres
odpoczynku trwajgcy co najmniej 24 godziny. Skrocenie to nalezy jednak skompensowac
rownowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo przed koricem trzeciego tygodnia
nastepujgcego po danym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sig nie pOzniej niz po zakonczeniu szesciu
okreséw 24 godzinnych liczgc od konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.

6a. W drodze odstepstwa od ust. 6 kierowca wykonujgcy pojedynczg ustuge okazjonalng w
miedzynarodowym przewozie 0sob, zdefiniowang w rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspolnych
zasad dostepu do rynku dla ustug autokarowych i autobusowych (11) moze odtozy¢
tygodniowy okres wypoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw
dwudziestoczterogodzinnych po poprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku,
pod warunkiem ze:

a) ustuga trwa co najmniej 24 kolejne godziny w panstwie cztonkowskim lub panstwie trzecim,
do ktérego zastosowanie ma niniejsze rozporzgdzenie, innym niz panstwo, w ktérym
rozpoczefo sie $wiadczenie ustugi,

b) po skorzystaniu z odstepstwa kierowca korzysta z:

(i) dwéch regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku; albo

(ii) jednego regularnego tygodniowego okresu odpoczynku i jednego skroconego
tygodniowego okresu odpoczynku trwajgcego co najmniej 24 godziny. Skrocenie jest jednak
rekompensowane rownowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed
konicem trzeciego tygodnia po zakonczeniu okresu odstepstwa;

¢) po dniu 1 stycznia 2014 r., jeZeli pojazd jest wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce, zgodnie
Z wymogami zatgcznika IB do rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85; oraz

d) po dniu 1 stycznia 2014 r., w przypadku prowadzenia pojazdu w godzinach od 22.00 do
06.00, pojazd obstuguje kilku kierowcow lub okres prowadzenia pojazdu okreSlony w art. 7
zostaje skrécony do trzech godzin.

6a. Komisja Scisle kontroluje korzystanie z niniejszego odstepstwa, by zapewnic utrzymanie
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bardzo rygorystycznych warunkow bezpieczenstwa drogowego, zwtaszcza poprzez
sprawdzanie, czy tgczny skumulowany czas prowadzenia pojazdu w okresie objetym
odstepstwem nie jest zbyt dtugi. W terminie do dnia 4 grudnia 2012 r. Komisja sporzgadza
sprawozdanie oceniajgce konsekwencje odstepstwa w zakresie bezpieczenstwa drogowego
oraz kwestii spotecznych. Jezeli Komisja uzna to za stosowne, zaproponuje zmiane
niniejszego rozporzgdzenia w tym zakresie.

7. Odpoczynek wykorzystywany jako rekompensata za skrécony tygodniowy okres
odpoczynku wykorzystuje sie tgcznie z innym okresem odpoczynku trwajgcym co najmniej
dziewiec godzin.

8. Jezeli kierowca dokona takiego wyboru, dzienne okresy odpoczynku i skrécone tygodniowe
okresy odpoczynku poza bazg mozna wykorzystywac w pojezdzie, o ile posiada on
odpowiednie miejsce do spania dla kazdego kierowcy i pojazd znajduje sie na postoju.

9. Tygodniowy okres odpoczynku, ktory przypada na dwa tygodnie mozna zaliczy¢ do
dowolnego z nich, ale nie obu.

2.2.8.2 Naruszenia
Niewystarczajgcy odpoczynek dzienny. 561- 8-2
Niewystarczajgcy odpoczynek dzienny (DM) 561- 8-5
Brak wystarczajgcego odpoczynku tygodniowego. | 561- 8-6

2.2.8.3 Kontrola drogowa

Aby wykonac kontrole zgodnosci, okazane zapisy z tachografu (lub dane cyfrowe) nalezy
zbada¢ w celu ustalenia okresow odpoczynku, ktore sktadatyby sie na lub stanowity
kwalifikujgce sie dzienne okresy odpoczynku (11, 3+9 lub 9 godzin). Ponadto, trzeba okresli¢
kwalifikujgce sie tygodniowe okresy odpoczynku (24 godziny, 45 godzin).

Funkcjonariusze kontroli powinni by¢ swiadomi, ze kazdy okres odpoczynku powyzej 9 godzin
moze sie sktadaé ze skroconego dziennego odpoczynku plus wyréwnania (zob. ,Zasady
dotyczace odpoczynku tygodniowego”), i powinni sprawdzié¢ u kierowcy, czy tak jest w danym
przypadku przed oceng zgodnosci.

Dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku nie mogg sie odbywaé w poruszajgcym sie
pojezdzie.

Zasady dotyczace odpoczynku dziennego: nowy 24-godzinny okres zaczyna sie od
ponownego podjecia czynnosci po zakonczeniu kwalifikujagcego sie tygodniowego lub
dziennego okresu odpoczynku.

Kierowca musi zakonczyc¢ regularny dzienny okres odpoczynku (co najmniej 11 godzin lub 3+9

godzin) lub skrécony dzienny okres odpoczynku (co najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11
godzin) w ciggu danych 24 godzin.
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Sa to minimalne czasy trwania odpoczynku, jakie sie kwalifikujg; kierowcy mogg przekroczy¢
czas trwania takich odpoczynkow, ale ww. minimalne czasy trwania odpoczynku muszg
przypada¢ w ciggu 24 godzin od rozpoczecia pracy.

Kierowca moze zakonczy¢ wymagany dzienny odpoczynek w ciggu 24 godzin, w ktérym to
momencie rozpoczyna sie nastepny 24-godzinny okres.

Pomiedzy kwalifikujgcymi sie tygodniowymi okresami odpoczynku kierowca moze zastgpi¢
regularny dzienny okres odpoczynku skréconym dziennym okresem odpoczynku nie wiecej niz
3 razy. Jezeli liczba ta bedzie wieksza, to w kazdym przypadku nastepuje naruszenie
przepiséw dotyczacych regularnego dziennego okresu odpoczynku (oprécz dozwolonych
trzech razy), jezeli odpoczynek trwa mniej niz 11 godzin.

Kwalifikujgcy sie dzienny okres odpoczynku (tj. okres odpoczynku o wystarczajgcej dtugosci
zakonczony w ciggu 24 godzin od zakonczenia poprzedniego dziennego lub tygodniowego
okresu odpoczynku) moze zostaé przedtuzony, zeby kwalifikowac sie jako tygodniowy okres
odpoczynku. W ten sposob kierowca nie musi odbywac zaréwno dziennego, jak i
tygodniowego odpoczynku na koniec tygodnia.

Zatoga kilkuosobowa: stosuje sie inne zasady, kiedy w charakterze zatogi wystepuje wiecej niz
jeden kierowca. Kazdy kierowca jest zobowigzany do zrealizowania dziennego odpoczynku
wynoszgcego co najmniej 9 godzin w ciggu 30 godzin od rozpoczecia pracy po zakonczeniu
tygodniowego lub dziennego okresu odpoczynku. Aby mozna byto zastosowac to odstepstwo,
na poktadzie pojazdu muszg sie znajdowac co najmniej dwaj kierowcy w gotowosci do jazdy,
za wyjatkiem pierwszej godziny (tgcznie), kiedy moze prowadzi¢ tylko jeden kierowca. Nie jest
konieczne, aby ci sami dwaj kierowcy znajdowali sie na pokfadzie przez caty czas trwania
podrdzy (zob. rysunki). Nalezy pamietaé: odpoczynek nie moze sie odbywac w poruszajgcym
sie pojezdzie.

Uwaga: zapisy z tachografu (jezeli sg prawidtowo prowadzone) wykazg, czy kierowca
prowadzit pojazd jako czesc zatogi. Na wykreséwkach analogowych okresy dyspozycyjnosci i
przerwy bedg rejestrowane w poruszajgcym sie pojezdzie, a zapisy cyfrowe bedg zawieraty
wskaznik ,zatogi”.

Naruszenia rozporzgdzenia wykrywa sie poprzez analize kazdego 24-godzinnego (lub 30-
godzinnego w przypadku zatogi kilkuosobowej) okresu rejestrowania aktywnosci od
rozpoczecia pracy po zakonczeniu tygodniowego lub dziennego okresu odpoczynku w celu
sprawdzenia czasu trwania ciggtego odpoczynku. Czas trwania takiego okresu aktywnosci
kierowcy wskazuje na stopien ciezkosci naruszenia.

Niewystarczajgce dzienne okresy odpoczynku kategoryzuje sie w nastepujgcy sposob:

Jezeli regularny dzienny okres odpoczynku (11 godzin) zostanie skrocony (dotyczy tylko
przypadkow, gdy nie jest dozwolony skrécony dzienny okres odpoczynku) o:

¢ maksymalnie jedng godzine — drobne naruszenie

e wiecej niz 1 godzine, ale mnigj niz 2,5 godziny — powazne naruszenie
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e wiecej niz 2,5 godziny — bardzo powazne naruszenie

Jezeli skrocony dzienny odpoczynek (jezeli jest dozwolony) lub odpoczynek przy zatodze
kilkuosobowej zostanie skrocony o:

e maksymalnie jedng godzine — drobne naruszenie
e wiecej niz 1 godzine, ale mniej niz 2 godziny — powazne naruszenie
e ponad 2 godziny — bardzo powazne naruszenie

Jezeli 9-godzinna czes¢ dzielonego dziennego okresu odpoczynku jest skrocona o:
¢ maksymalnie jedng godzine — drobne naruszenie
e wiecej niz 1 godzine, ale mniej niz 2 godziny — powazne naruszenie
e ponad 2 godziny — bardzo powazne naruszenie

Uwaga: przerywany dzienny odpoczynek moze dyskwalifikowac¢ dany okres odpoczynku (zob.
art. 9 ust. 1 dla przypadkdw, w ktorych okres odpoczynku moze by¢ przerywany).

Dzielony odpoczynek dzienny

24 hours

Skrocony odpoczynek dzienny

24 hours

Dzien kierowcy trwajacy mniej niz 24 godziny

4 C 4

hours S | hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
T = I T I
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Kolejne naruszenia dotyczace odpoczynku dziennego
Tekst artykutu nie precyzuje, w ktdrym miejscu, po naruszeniu wymogdéw dziennego odpoczynku, znajduje sie punkt
wyjscia do oceny biezgcej zgodnosci z zasadami dziennego odpoczynku.
Stuzba prawna Komisji UE stwierdzita, ze jezeli kontrolerzy spotkajg sie z okresami aktywnosci nastepujgcymi po
regularnym dziennym lub tygodniowym okresie odpoczynku, w czasie ktorych kierowcy wykorzystujg dzienny okres
odpoczynku trwajgcy mniej niz 7 godzin, to aby zidentyfikowac i natozy¢ kary za odpowiednie naruszenia,
funkcjonariusze powinni:
e Podzieli¢ ww. okresy aktywnosci na ,teoretyczne” nastepujgce po sobie okresy 24-godzinne (jak dozwolono w
tekscie art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady) oraz
e Zastosowac normalne zasady dotyczgce dziennego czasu prowadzenia pojazdu i dziennych okresow
odpoczynku do kazdych takich 24 godzin.
Aby zachowa¢ zgodnos¢ z decyzjg wykonawczg Komisji w zakresie obliczania czasu prowadzenia pojazdu (zob. pkt
2.2.6.3), 7 godzin odpoczynku powinno oznacza¢ poczatek nastepnego okresu 24 godzin. Jednakze, jest to wcigz
naruszenie przepisow dotyczgcych dziennego okresu odpoczynku.
Za pomocg tej metody mozna zawsze doktadnie zidentyfikowac i opisa¢ naruszenia dotyczgce dziennego odpoczynku.
Uwaga: Konsekwencje tego wyjasnienia nie zostaly jeszcze w petni zbadane i z tego wzgledu metoda ta
wzbudza pewne zastrzezenia.

Zasady dotyczace odpoczynku tygodniowego

Tygodniowy okres odpoczynku zdefiniowany w art. 4 moze mie¢ postac regularnego
tygodniowego odpoczynku trwajgcego co najmniej 45 godzin lub skréconego tygodniowego
odpoczynku trwajgcego co najmniej 24 godziny (ale mniej niz 45 godzin).

Kierowca musi rozpoczgc¢ tygodniowy okres odpoczynku nie pézniej niz po uptywie 144 (6 x
24) godzin od zakonczenia poprzedniego kwalifikujgcego sie tygodniowego okresu
odpoczynku.

W kazdych dwéch nastepujacych po sobie ,statych tygodniach” (pon. — niedz.) kierowca musi
zrealizowac (lub rozpoczac) jedno z dwadch:

e dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku (co najmniej 45 godzin), lub
e regularny tygodniowy okres odpoczynku (minimum 45 godzin) i skrécony tygodniowy
odpoczynek (minimum 24 godziny).

Uwaga: powyzsza liczba tygodniowych okresow odpoczynku stanowi wymdg minimalny i
kierowca moze odby¢ inne kwalifikujgce sie tygodniowe okresy odpoczynku oprécz tego
wymaganego minimum.

Skrécenia tygodniowych odpoczynkéw muszg by¢ skompensowane réwnowaznym
odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo i dotgczonym do okresu odpoczynku
wynoszgcego co najmniej 9 godzin, przed koncem trzeciego tygodnia nastepujacego po
tygodniu, w ktérym miato miejsce skrécenie.

Tygodniowy okres odpoczynku, ktdéry obejmuje dwa tygodnie, mozna zaliczy¢ do dowolnego z
nich, ale nie obu.

Okres odpoczynku trwajgcy minimum 69 godzin moze by¢ uznany za dwa nastepujgce po
sobie odpoczynki tygodniowe (w oddzielnych statych tygodniach), o ile przed danym okresem
lub po nim nie zostanie ztamana zasada 6 x 24 (144) godzin.

Weryfikacja zgodnosci przez kontrolera powinna obejmowac nastepujgce kroki:

1. Zaczynajac od najstarszych okazanych zapiséw (danych), zidentyfikowaé¢ dwa
tygodniowe okresy odpoczynku (45 + 45, 45 + 24 lub 24 + 45) w dowolnych dwéch
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nastepujacych po sobie statych tygodniach. Jezeli nie ma dwéch kwalifikujgcych
sie tygodniowych okreséw odpoczynku, to oznacza to wykrycie naruszenia.

2: Jezeli sg wystarczajagce tygodniowe okresy odpoczynku, trzeba ustali¢, czy
miedzy dowolnymi dwoma nastepujgcymi po sobie tygodniowymi okresami
odpoczynku nie uptyneto wiecej niz 6 x 24 godziny. Jezeli uptyneto, to stanowi to
naruszenie.

Wtedy nalezy przesung¢ sie o tydzien do przodu i zacza¢ obliczanie od nowa od
kroku 1.

3: Jezeli kontrola jest wykonywana na terenie przedsiebiorstwa, mozliwa jest
realistyczna ocena zgodnosci z wymogami dotyczacymi wyréwnywania. Przy
kontroli drogowej taka weryfikacja jest jednak ograniczona z powodu
ograniczonej liczby zapiséw, jakie kierowca jest zobowigzany okazac.

Uwaga: proste sprawdzenie, czy miedzy kwalifikujgcymi si¢ tygodniowymi
okresami odpoczynku nie mineto wiecej niz 6 x 24 godziny, jest niewystarczajace.

Jezeli okres odpoczynku zostat wykorzystany w ramach statego tygodnia, ale jego czas
trwania byt niewystarczajgcy, aby spetni¢ wymogi rozporzgdzenia, to taki przypadek rowniez
stanowi naruszenie.

Skrécenie skroconego odpoczynku tygodniowego (jezeli jest dozwolony) o:
¢ maksymalnie 2 godziny stanowi drobne naruszenie
e wiecej niz 2 godziny, ale mniej niz 4 godziny stanowi powazne naruszenie
e wiecej niz 4 godziny stanowi bardzo powazne naruszenie

Skrécenie regularnego odpoczynku tygodniowego o:
e maksymalnie 3 godziny stanowi drobne naruszenie
e wiecej niz 3 godziny, ale mniej niz 9 godzin stanowi powazne naruszenie
e wiecej niz 9 godzin stanowi bardzo powazne naruszenie

Sprawdzajgc zgodnosé z wymogami dotyczgcymi wyrédwnania, funkcjonariusz powinien
sprobowac ustali¢, kiedy dokonano wyroéwnania za skrocony tygodniowy odpoczynek, na
podstawie informacji uzyskanych od kierowcy lub przedsiebiorstwa.

Przy sprawdzaniu, czy zasada dotyczgca ,trzeciego tygodnia nastepujgcego itp.” jest
przestrzegana, konieczne jest okreslenie, do ktérego tygodnia jest przypisany dany
tygodniowy odpoczynek (zob. powyzej). Brak spetnienia wymogoéw kompensacyjnych
dotyczgcych skroconego odpoczynku tygodniowego oznacza, ze dany odpoczynek tygodniowy
jest niewystarczajgcy i stanowi to naruszenie.

Weryfikacja zgodnosci dotyczgca zatogi kilkkuosobowej wymaga wspélnej analizy zapisow dla
wszystkich kierowcow (jezeli jest to mozliwe), aby sprawdzi¢, czy spetnione sg warunki
odstepstwa dla zatogi kilkuosobowej. Jezeli dostepne sg zapisy tylko dla jednego kierowcy,
wcigz mozliwa jest ograniczona inspekcja w oparciu o okres 30-godzinny.
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Odpoczynek tygodniowy o wystarczajgcej dtugosci moze zostac podzielony na kwalifikujgce
sie tygodniowe okresy odpoczynku przypisane do dwdch statych tygodni, np. tygodniowy okres
trwajgcy co najmniej 69 godzin, ktéry rozpoczat sie o godz. 18.00 w pigtek.

Rozporzagdzenie nie zabrania wykorzystywania tygodniowego okresu odpoczynku na poktadzie
pociggu czy promu, o ile kierowca ma dostep do koi lub kuszetki.

Zezwalajgc w szczegolnosci na wykorzystanie skroconego tygodniowego okresu odpoczynku
(24 godziny) w odpowiednio wyposazonym pojezdzie, rozporzgdzenie wydaje sie wykluczac
mozliwos¢ odbywania regularnych tygodniowych odpoczynkéw na poktadzie pojazdu. W
rzeczywistosci jest to rzadko egzekwowane ze wzgledu na to, Ze rozporzgdzenie réwniez nie
wytgcza z tego odstepstwa okresdw odpoczynku, ktére sktadajg sie ze skréconego
tygodniowego okresu odpoczynku plus wyrdwnania za wczesniejszy skrocony odpoczynek

tygodniowy.

Przykfad niewystarczajgcego odpoczynku tygodniowego: w dwutygodniowym okresie
sktadajgcym sie z tygodnia 2 i tygodnia 3 przypada tylko jeden tygodniowy okres odpoczynku.
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Przyktady dotyczace zatogi kilkuosobowej: nastepujgce przyktady pokazujg mozliwy
rozktad aktywnos$ci kierowcow pracujgcych jako zatoga zgodnie z rozporzgdzeniem.

Driver A

hour  hour

Driver B

W ponizszym przypadku kierowca A prowadzi pojazd sam przez 1 godzine, a nastepnie
dotgcza do niego kierowca B, co jest dozwolone na podstawie przepisow dotyczgcych zatogi

kilkuosobowej.
@ 3
4,5 hours 1 hour | 1hour | 1hour
30 hours
A
1 hour | 1hour 2 hour

30 hours

Kierowca A

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

A
4,5 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

Kierowca B

W tym przypadku kierowca A wykonywat ,inng prace” przez 3 %2 godziny, nastepnie zaczat
prowadzi¢ pojazd i po uptywie 1 godziny dotgczyt do niego kierowca B. Jest to dozwolone na
mocy przepisow o zatodze kilkuosobowe;.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze przy wznowieniu podrdzy z zatogg kilkuosobowg kierowca A nie
moze ponownie zaczgé prowadzenia pojazdu, dopoki kierowca B nie zakonczy swojego
dziennego odpoczynku. Kierowca A moze wykonywac inng prace przez 1 godzine.

Driver A

4,5 hours

4 hours

4,5 hours 4,5 hours

3,5 hours

30 hours
o |

4,5 hours

3,5 hours

4,5 hours 4,5 hours

Driver B
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Podobnie, mozliwy jest tez ponizszy rozktad czynnosci.

Driver A

4,5 hours

30 hours

3,5 hours

4.5 hours 4.5 hours 4 hours

4,5 hours

30 hours

Driver B

Niniejszy przyktad pokazuje, jak pojazd moze by¢ prowadzony przez 3 kierowcow. Tylko
kierowca B moze korzysta¢ z odstepstwa dotyczgcego zatogi kilkkuosobowej. Nalezy pamietac:
dzienny odpoczynek nie moze sie odbywac¢ w poruszajgcym sie pojezdzie.

Driver A

(not in the vehicle)
11 hours

R
- (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
2.2.8.4 ,Zasada 12 dni”

Artykut 8 ust. 6a rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 zostat zmieniony artykutem 29
rozporzgdzenia (WE) nr 1073/2009 w celu uwzglednienia odstepstwa dla kierowcow
odbywajgcych pojedyncze miedzynarodowe podroze, na mocy ktérego mogg oni odtozy¢ swoj
tygodniowy okres odpoczynku do koca dwunastego dnia. Kierowca jest takze zobowigzany
do regularnego 45-godzinnego okresu odpoczynku przed rozpoczeciem podrozy oraz do co
najmniej jednego regularnego i jednego skréconego tygodniowego okresu odpoczynku
nastepujgcych bezposrednio po sobie po zakonczeniu podrdzy, co daje w sumie 69 godzin.
Stanowi to odstepstwo od normalnych wymagan w zakresie odpoczynku tygodniowego (art. 8
ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006). Aby kierowca mogt odtozy¢ odpoczynek tygodniowy,
musi spetni¢ wszystkie wymagania.

Jezeli wymagania te nie sg spetnione, kierowca jest zobowigzany do wykorzystania
normalnego tygodniowego okresu odpoczynku okreslonego w art. 8 ust. 6, i wszelkie
naruszenia bedg stanowi¢ naruszenia z zakresu odpoczynku tygodniowego.
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2.2.8.5 Awaryjne przerwanie okresu odpoczynku

W normalnych okolicznosciach przerwanie dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku
stanowi naruszenie (za wyjatkiem zasady dotyczgcej promu). W sytuacji awaryjnej lub na
polecenie policji lub innego organu kierowca moze przerwaé swoj okres odpoczynku na kilka
minut, aby zmieni¢ potozenie lub lokalizacje swojego pojazdu (zob. zatgcznik, wytyczna 3).
Takie przerwanie powinno zostac zarejestrowane, w razie koniecznosci recznie, z adnotacjg
organu wydajgcego odpowiednie polecenie. Nie nalezy tego uznawac za naruszenie.
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2.2.9 Artykut 9

2.29.1 Tekst

1. Na zasadzie odstepstwa od przepisow art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy
pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku, okres ten mozna przerwac nie wiecej niz dwukrotnie innymi
czynnosciami trwajgcymi tgcznie nie dtuzej niz godzine. Podczas tego regularnego
dziennego okresu odpoczynku kierowca ma do dyspozycji koje lub kuszetke.

2. Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem
niniejszego rozporzgdzenia lub powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje sie
ani w miejscu zamieszkania kierowcy, ani w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca
zwykle pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa, chyba Zze kierowca
znajduje sie na promie lub w pociggu i posiada dostep do koi lub do kuszetki.

3. Czas spedzony przez kierowce kierujgcego pojazdem nieobjetym zakresem niniejszego
rozporzgdzenia do lub z pojazdu objetego zakresem niniejszego rozporzgdzenia, ktory
nie znajduje sie w miejscu zamieszkania kierowcy ani w bazie pracodawcy, gdzie
kierowca zazwyczaj pracuje, jest traktowany jako ,inna praca’.

2.29.2 Naruszenia

Niewystarczajgcy odpoczynek dzienny 561- 8-2

Brak zapiséw 561- 6-5

2.29.3 Kontrola drogowa

1. Niniejsze odstepstwo zezwala kierowcy na przerwanie regularnego dziennego okresu
odpoczynku (11 godzin lub 3+9 godzin) maksymalnie dwa razy, kiedy towarzyszy
pojazdowi na poktadzie pociggu lub promu. Catkowity czas trwania takiej przerwy nie
moze przekraczac¢ jednej godziny.

2. W czasie trwania kazdej czesci takiego podzielonego odpoczynku kierowca musi mie¢
dostep do koi lub kuszetki.

3. Aby sprawdzi¢ przestrzeganie szczegétow tego odstepstwa, nalezy zidentyfikowaé
przerwany dzienny okres odpoczynku i sprawdzic, czy fgczny czas trwania przerwy nie
przekracza 1 godziny oraz czy pozostate czesci przerwanych dziennych okresow
odpoczynku nadal stanowig tgcznie regularny dzienny okres odpoczynku.
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Funkcjonariusze kontroli powinni takze zazgda¢ okazania biletu na pocigg lub prom,
aby zweryfikowac¢ waznos¢ odstepstwa, chociaz powinni by¢ swiadomi, ze przewoznicy
promowi nie zawsze wydajg bilety.

Jezeli ww. warunki nie sg spetnione, to dopuszczono sie naruszenia dotyczacego
odpoczynku dziennego (zob. art. 8), ktore trwa dopdki kierowca nie odbedzie
kwalifikujgcego sie dziennego okresu odpoczynku. (Zob. rowniez zatgcznik, wytyczna 6)

Ponizej znajduje sie przykfad, jak regularny dzienny odpoczynek zostaje przerwany w celu
wjechania na prom i zjechania z promu, z wykorzystaniem przedmiotowego odstepstwa:

3 hours 5 hours 3 hours

[Uwaga: prowadzenie pojazdu w czasie takiego przerwania odpoczynku nie moze, zgodnie
Z rozporzgdzeniem, byc¢ zaliczane do dziennego okresu prowadzenia pojazdu
przypadajgcego przed przerwanym odpoczynkiem dziennym i po nim, chociaz zalicza sie
do tygodniowych i dwutygodniowych limitbw czasu prowadzenia pojazdu. Wyréwnanie
odpoczynku tygodniowego moze by¢ dodane do odpoczynku dziennego
wykorzystywanego w taki sposob.

Ponizej: przerwanie dzielonego odpoczynku (prom):

1 3 4 3
hour hours hours hours

Uwaga: nalezy zauwazy¢, ze takie przerwanie odpoczynku nie jest dozwolone w czasie
dziennego 9-godzinnego odpoczynku w trakcie podrézy z zatogg kilkuosobowg. Aby
skorzystac z tego odstepstwa, kierowcy zatogi kilkkuosobowej muszg wykorzystaé
regularny dzienny okres odpoczynku wynoszgcy co najmniej 11 godzin.

4. Kierowca podrézujgcy do miejsca innego niz centrum operacyjne pracodawcy,
wskazanego przez pracodawce, w celu przejecia i prowadzenia pojazdu wyposazonego
w tachograf, wykonuje zadanie zlecone przez swojego pracodawce i dlatego nie moze
swobodnie dysponowaé swoim czasem. Dlatego, czas spedzony na podréz do lub z
miejsca, ktére nie jest domem kierowcy ani centrum operacyjnym pracodawcy, kiedy
kierowca przejmuje lub oddaje pojazd objety zakresem rozporzgdzenia, niezaleznie od
tego, czy pracodawca wydat instrukcje dotyczgce tego, kiedy i jak jechaé, czy decyzja ta
zostata podjeta przez kierowce, powinien by¢ zarejestrowany jako ,inna praca” (zob.
orzeczenie Trybunatu Sprawiedliwosci 124/09°).
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Podobnie, czas spedzony przez kierowce na prowadzenie pojazdu nieobjetego
zakresem do lub z miejsca, ktére nie jest normalnym centrum operacyjnym jego
pracodawcy ani domem kierowcy, kiedy kierowca ma odebrac lub oddac pojazd objety
zakresem, powinien byC zarejestrowany jako ,inna praca”. (Zob. réwniez zatgcznik,

wytyczna 2)

5. Oznacza to, ze teoretycznie kierowca, ktory konczy dzien pracy poza swoim normalnym
miejscem pracy, nie moze wykonywac zadnej dalszej pracy, w tym pojecha¢ do domu,
bez zarejestrowania takiej czynnosci, i moze dopuszczacé sie naruszenia.
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Jezeli istnieje podejrzenie, ze zostaty wykonane czynnos$ci objete zakresem, ale nie
zostaty one zarejestrowane, nalezy przeprowadzi¢ rozmowe z kierowcg w celu
wyjasnienia, jakie dokfadnie czynnosci zostaty wykonane w takich okresach.

Zapisy, ktore pokazujg, ze kierowca wykonat swoje obowigzki w jednym miejscu i wznowit
ich wykonywanie nastepnego dnia juz w innym miejscu, mogg wskazywac, ze nie
zarejestrowano pewnych czynnosci okreslonych w niniejszym artykule.

Kierowcy przejmujgcy pojazd z dala od swojego miejsca zamieszkania lub normalnego
miejsca zatrudnienia muszg by¢ przepytani na temat podrézy w celu odbioru pojazdu, aby
sprawdzi¢, czy kierowca zarejestrowat wszystkie swoje czynnosci.

Brak zarejestrowania czynnosci objetych zakresem stanowi naruszenie rozporzgdzenia
(EWG) nr 3821/85 i jest uznawane za bardzo powazne naruszenie.
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2.2.10

2.2.10

1.

Artykut 10

.1 Tekst

Przedsiebiorstwo transportowe nie moze wyptacac kierowcom zatrudnionym lub
pozostajgcym w jego dyspozycji zadnych sktadnikow wynagrodzenia, nawet w formie
premii czy dodatku do wynagrodzenia, uzaleznionych od przebytej odlegtosci i/lub ilosci
przewozonych rzeczy, jezeli ich stosowanie moze zagrazac bezpieczenstwu
drogowemu lub zachecac do naruszen niniejszego rozporzgdzenia.

2. Przedsiebiorstwo transportowe organizuje prace kierowcow, o ktorych mowa w ust. 1
w taki sposob, aby kierowcy ci mogli przestrzegac przepisow rozporzgdzenia (EWG) nr
3821/85 oraz przepisdéw rozdziatu Il niniejszego rozporzgdzenia. Przedsiebiorstwo
transportowe wydaje odpowiednie polecenia kierowcy i przeprowadza regularne
kontrole przestrzegania przepiséw rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 oraz przepiséow
rozdziatu Il niniejszego rozporzgdzenia.

3. Przedsiebiorstwo transportowe odpowiada za naruszenia przepisow, ktorych
dopuszczajg sie kierowcy tego przedsiebiorstwa, nawet jesli naruszenie takie miafo
miejsce na terytorium innego panstwa cztonkowskiego lub w panstwie trzecim.

Bez uszczerbku dla prawa panstw cztonkowskich do pociggniecia przedsiebiorstw
transportowych do petnej odpowiedzialnosci, panstwa cztonkowskie mogg uzaleznic
pociggniecie do odpowiedzialnosci od naruszenia przez przedsiebiorstwo przepisow
ust. 1i 2. Panstwa cztonkowskie mogg wzig¢ pod uwage wszelkie dowody wskazujgce
na to, Ze nie jest uzasadnione pociggniecie przedsiebiorstwa transportowego do
odpowiedzialnosci za popetnione naruszenie.

4. Przedsiebiorstwa, spedytorzy, nadawcy fadunku, organizatorzy wycieczek, gtowni
wykonawcy, podwykonawcy oraz agencje zatrudniania kierowcow zapewnig, aby
uzgodnione umownie harmonogramy transportu byty zgodne z przepisami niniejszego
rozporzgdzenia.

5.

a) Przedsiebiorstwa transportowe uzywajgce pojazddéw objetych zakresem niniejszego
rozporzgdzenia i wyposazonych w urzgdzenia rejestrujgce zgodne z zatgcznikiem IB do
rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85:.

i) zapewniajg wczytywanie danych z jednostki pojazdowej oraz karty kierowcy z
czestotliwoScig okreslong przez panstwo cztonkowskie oraz wczytywanie odpowiednich
danych czesciej, tak aby zapewni¢ wczytanie danych dotyczgcych wszystkich dziatan
podejmowanych przez to przedsiebiorstwo lub dla niego;

ii) zapewniajg, aby wszystkie dane wczytane zarowno z jednostki pojazdoweyj, jak i z
karty kierowcy, byty przechowywane przez co najmniej dwanascie miesigecy po ich
zarejestrowaniu oraz, na zgdanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych, byty dostepne,
bezposrednio albo na odlegtosc, na terenie tego przedsiebiorstwa.

b) Do celéw niniejszego ustepu pojecie ,wczytywanie danych” jest rozumiane zgodnie z
definicjg okre$long w zatgczniku IB, rozdziat | lit. s) rozporzgdzenia Rady (EWG) nr
3821/85.

¢) Komisja moze, zgodnie z procedurg, o ktoref mowa w art. 24 ust. 2, okreslic
maksymalny okres, w ktérym zgodnie z lit. a) ppkt i) nalezy wczyta¢ odpowiednie dane.
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2.2.10.2 Naruszenia
Naruszenia popetniane przez przedsigbiorstwa

transportowe, ktére nie zabezpieczajg danych z
tachografow.

2.2.10.3 Kontrola drogowa

Niniejszy artykut naktada obowigzki na przedsiebiorstwa transportowe. Naruszenia opisane
tutaj w ust. 1.2 i 4 nie mogg by¢ wiasciwie wykryte ani zbadane w czasie kontroli drogowej i
nalezy je pozostawi¢ do zbadania w czasie kontroli przedsiebiorstwa przeprowadzanej na
miejscu, kiedy to mozna uzyskac dostep do niezbednych materiatdw dowodowych. Jezeli
podejrzewa sie szersze przewinienia w odniesieniu do transportu transgranicznego, najlepiej
jest przekazac wszelkie zebrane informacje do organdw scigania ,macierzystego” panstwa
cztonkowskiego.

Jezeli chodzi o naruszenie z ust. 3 (,odpowiedzialnos¢ przedsiebiorstwa”), to konieczne jest
zapoznanie sie z prawem krajowym danego panstwa cztonkowskiego.

Mozliwe jest, ze prawo krajowe nakfada na organy praktyczne ograniczenia dotyczgce
Scigania podmiotow obcych za tego rodzaju wykroczenia.

Niemniej jednak, informacje zebrane w trakcie kontroli drogowych mogg by¢ przydatne dla
panstwa cztonkowskiego przy identyfikacji tych przedsiebiorstw, ktére mogg wymagaé
zbadania.

Naruszenie z ust. 5 dotyczy obowigzkdw przedsiebiorstwa transportowego w zakresie
pobierania i zabezpieczania danych cyfrowych, i dlatego jest istotne przede wszystkim dla
kontroli przedsigbiorstw.
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2.2.11 Artykut 11
22111 Tekst

Panstwo cztonkowskie moze przewidzie¢ dtuzsze minimalne przerwy i okresy odpoczynku lub
krotszy maksymalny czas prowadzenia pojazdu niz ustanowione w art. 6—9 w przypadku
przewozow drogowych wykonywanych w catosci na jego terytorium. Panstwo cztonkowskie
uwzglednia przy tym odpowiednie uktady zbiorowe lub inne porozumienia pomiedzy
partnerami spotecznymi. Niemniej jednak przepisy niniejszego rozporzgdzenia nadal majg
zastosowanie do kierowcow uczestniczgcych w transporcie miedzynarodowym.

2.2.11.2 Naruszenia
Brak

2.2.11.3 Kontrola drogowa

Chociaz poszczegdlne panstwa cztonkowskie mogg naktadaé surowsze ograniczenia niz te
natozone na mocy przedmiotowego rozporzadzenia, rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 i
(EWG) nr 3821/85 wcigz obowigzujg dla podrézy miedzynarodowych.

Nalezy nadal stosowac¢ standardowe kontrole w odniesieniu do kierowcéw/pojazddéw w czasie
podrozy miedzynarodowych.
Kontrole w zakresie egzekwowania przepisow w tych panstwach cztonkowskich, ktore majg

surowsze przepisy dla podrozy krajowych, wykonywane sg zgodnie z ich przepisami
krajowymi.
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2.2.12 Artykut 12
22121 Tekst

Pod warunkiem, Zze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umoZzliwia osiggniecie
przez pojazd odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstgpi¢ od przepisow art. 6—9 w
zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu lub tadunku. Kierowca
wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na wykresowce urzgadzenia rejestrujgcego lub
na wydruku z urzgdzenia rejestrujgcego, albo na planie pracy najpozniej po przybyciu do
miejsca pozwalajgcego na postoy.

2.2.12.2 Naruszenia
Brak (chociaz moze to zaleze¢ od przepisow krajowych), z tym Ze jezeli odstepstwo jest
stosowane przez kierowce w niewtasciwy sposéb, nalezy wzig¢ pod uwage naruszenia z art.

6-9.

2.2.12.3 Kontrola drogowa

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz aby umozliwi¢ kierowcy
osiggniecie odpowiedniego miejsca postoju, mozna zezwoli¢ na odstepstwo od przepisow UE
w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa osob (w tym pasazeréw), pojazdu
lub tadunku.

Kierowcy muszg odnotowac przyczyne odstepstwa na odwrocie wykresowek z tachografu
(przy zapisach analogowych) badz na wydruku lub karcie zastepczej (przy tachografach
cyfrowych), najpdzniej w chwili osiggniecia odpowiedniego miejsca postoju.

Zgodnie z orzeczeniem Trybunatu Sprawiedliwosci C-235/94'°, odstepstwo to mozna
zastosowac tylko w przypadkach, gdy spetnienie wymogow dotyczgcych godzin kierowcy w
czasie danej podrozy nagle staje sie niemozliwe. Innymi stowy, niedozwolone jest
zaplanowane ztamanie zasad. Oznacza to, ze jezeli dojdzie do nieprzewidzianego zdarzenia,
to do kierowcy nalezy decyzja, czy konieczne jest odstepstwo od zasad. Podejmujgc taka
decyzje, kierowca musi wzigé pod uwage koniecznos¢ zapewnienia w trakcie bezpieczenstwa
na drodze.

Funkcjonariusze powinni:

e Zbadac doktadny charakter wydarzenia, z powodu ktérego kierowca skorzystat z
przepisow niniejszego artykutu. Zna¢ szczegolne przypadki opisane w wytycznej 1.

e Sprawdzi¢ zarejestrowane dane w celu sprawdzenia waznosci odstepstwa.

e Sprawdzi¢, czy odstepstwo jest stosowane w celu umozliwienia osiggniecia
odpowiedniego miejsca postoju. Uwaga: nie jest to zezwolenie typu carte blanche na
dokonczenie podrozy. Kontrolerzy muszg jednak pamietac, ze w chwili kontroli pojazd
mogt jeszcze nie 0Siggng¢ odpowiedniego miejsca postoju, dlatego odstepstwo od
zasad mogto nie zostac zapisane. W takich okolicznoSciach takie zaniechanie nie
stanowi naruszenia.

e Sprawdzi¢, czy miejsce postoju byto pierwszym takim odpowiednim miejscem.
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e Na podstawie poprzednich danych sprawdzi¢, czy odstepstwo to nie byto juz

systematycznie i wielokrotnie wykorzystywane.
Jezeli powotywanie sie na to odstepstwo jest nieuzasadnione, nalezy sprawdzic, czy nie

doszio do naruszenia art. 6-9.
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2.2.13 Artykut 13

2.2.13.1 Tekst

1. O ile nie zagraza to osiggnigciu celow okreSlonych w art. 1, kazde parstwo cztonkowskie
moze wprowadzi¢ wyjatki od przepisow art. 5-9 i uzaleznic te wyjgtki od spetnienia
indywidualnych warunkéw na swoim terytorium lub, w porozumieniu z zainteresowanymi
panstwami, na terytorium innego panstwa cztonkowskiego, majgce zastosowanie do
nastepujgcych przewozow wykonywanych:

a) pojazdami bedgcymi wtasnos$cig organdéw publicznych, lub wynajmowanymi przez nie bez
kierowcy, w celu wykonywania przewozow drogowych, ktore nie stanowig konkurencji dla
prywatnych przedsiebiorstw transportowych;

b) pojazdami uzywanymi lub wynajmowanymi bez kierowcy przez przedsiebiorstwa rolnicze,
ogrodnicze, lesne, gospodarstwa rolne lub rybackie do przewozu rzeczy w ramach wfasnej
dziatalnosci gospodarczej w promieniu do 100 km od bazy przedsiebiorstwa;

c¢) ciggnikami rolniczymi i leSnymi uzywanymi w dziatalnosci rolniczej lub le$nej, w promieniu
do 100 km od bazy przedsiebiorstwa, ktore jest wiascicielem lub uzytkownikiem takiego
pojazdu;

d) pojazdami lub zespotami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej 7,5
tony, uzywanymi:

— przez operatorow $wiadczgcych ustugi powszechne okreslone w art. 2 ust. 13 dyrektywy
97/67/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 grudnia 1997 r. w sprawie wspolnych
zasad rozwoju rynku wewnetrznego ustug pocztowych Wspolnoty oraz poprawy jakosci ustug
do dostarczania przesytek w ramach ustug powszechnych, lub

— do przewozu materiatow, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy.

Pojazdy takie sg uzywane wytgcznie w promieniu 50 km od bazy przedsiebiorstwa oraz pod
warunkiem ze prowadzenie takich pojazdow nie stanowi gtdwnego zajecia kierowcy;

e) pojazdami poruszajgcymi sie wytgcznie po wyspach o powierzchni nieprzekraczajgcej 2300
km? w strefach, ktére nie sg potgczone z resztg terytorium kraju mostem, brodem, lub tunelem
przeznaczonym dla pojazdéw silnikowych;

f) pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy w promieniu 50 km od bazy przedsiebiorstwa, z
napedem na gaz ziemny lub ciekty lub z napedem elektrycznym, o dopuszczalnej masie
catkowitej, wraz przyczepami lub naczepami, nieprzekraczajgcej 7,5 tony;

g) pojazdami uzywanymi do nauki jazdy i egzaminow w celu uzyskania prawa jazdy lub
Swiadectwa kwalifikacji zawodowych, pod warunkiem Ze nie uzywa sie ich do zarobkowego
przewozu rzeczy lub osob;

h) pojazdami uzywanymi w zwigzku z odprowadzaniem S$ciekéw, ochrong przeciwpowodziows,
konserwacjg urzgdzen zaopatrujgcych w wode, gaz i elektrycznoS$c, utrzymaniem i kontrolg
drog, zbieraniem odpadow z gospodarstw domowych i ich wywozem, ustugami telegraficznymi
i telefonicznymi, nadawaniem programéw radiowych i telewizyjnych oraz wykrywaniem
nadajnikéw lub odbiornikow radiowych lub telewizyjnych;

i) pojazdami wyposazonymi w 10 do 17 migjsc siedzgcych, uzywanymi wytgcznie do
niehandlowego przewozu 0séb;

J) specjalistycznymi pojazdami do przewozu wyposazenia cyrkow i wesotych miasteczek;

k) specjalnie wyposazonymi pojazdami szczegdlnego zastosowania, ktére w podstawowym
zakresie stuzg celom edukacyjnym w czasie postoju;

l) pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw rolnych oraz odwozenia do nich
pojemnikéw na mleko lub produktéw mlecznych przeznaczonych na pasze zwierzece;
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m) specjalistycznymi pojazdami do przewozu pieniedzy oraz/lub przedmiotow wartosciowych;
n) pojazdami uzywanymi do przewozu odpadoéw lub tusz zwierzecych nieprzeznaczonych do
spozycia przez ludzi;

0) pojazdami uzywanymi wytgcznie na drogach wewnatrz obiektow, takich jak porty, obszary
miedzyportowe oraz terminale kolejowe;

p) pojazdami wykorzystywanymi do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw na miejscowe
targowiska i z powrotem lub z targowisk do miejscowych rzezni w promieniu do 50 km.

2. Panstwa cztonkowskie poinformujg Komisje o wyjgtkach wprowadzonych zgodnie z ust. 1, a
Komisja poinformuje o nich pozostate paristwa cztonkowskie.

3. O ile nie zagraza to osiggnieciu celdw okreSlonych w art. 1 oraz przy zapewnieniu
odpowiedniej ochrony kierowcow, parnstwo cztonkowskie moze, po zatwierdzeniu przez
Komisje, wprowadzi¢ na swoim wtasnym terytorium mniej znaczgce wyjgtki od przepisow
niniejszego rozporzgdzenia dla pojazdéw uzywanych na wyznaczonych obszarach o gestosci
zaludnienia ponizej 5 0séb/km?, w nastepujacych przypadkach:

— regularnych krajowych przewozow o0sob, ktorych rozktady zostaty zatwierdzone przez wiadze
(w tym przypadku mozliwe jest dopuszczenie wyjgtkow odnoszgcych sie do przerw), oraz

— krajowych przewozow drogowych na potrzeby wiasne lub o charakterze zarobkowym, ktore
nie majg wptywu na jednolity rynek oraz sq potrzebne do utrzymania pewnych sektorow
gospodarki na danym terytorium oraz gdy wyjatki od przepisow niniejszego rozporzgdzenia
ograniczajg promien dziatania do 100 km. Przewdz drogowy, ktérego dotyczy taki wyjgtek
moze obejmowad trase do obszaréw o gestosci zaludnienia 5 0s6b/km? lub wyzszej, wytacznie
w celu zakonczenia lub rozpoczecia podrozy. Wszelkie takie srodki powinny byc
proporcjonalne w swym charakterze i zakresie.

2.2.13.2 Naruszenia

Brak, jezeli wyjatki sg prawidtowo stosowane.

2.2.13.3 Kontrola drogowa

Funkcjonariusze kontroli powinni ustali¢ prawidtowos¢ zastosowania wyjgtku poprzez
sprawdzenie szczegotow podrozy, wykorzystania pojazdu, charakteru wyposazenia pojazdu
oraz danych tadunku na podstawie rozmowy z kierowcg. Nalezy pamieta¢, ze artykut ten
dotyczy wyjatkoéw tylko w art. 5-9.

Uwaga: odpowiednie zwolnienie z wymogu zamontowania (i uzywania) tachograféw znajduje
Sie w art. 3 ust. 2 rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85.

Funkcjonariusze powinni takze by¢ Swiadomi, ze kierowca lub przedsiebiorstwo transportowe
moga nie wiedziec¢, ze dotyczy ich dany wyjatek, i starac sie spetniaC wymogi rozporzadzenia
(WE) nr 516/2006 itp., kiedy zastosowanie mogg mie¢ inne rozporzgdzenia.

S3 to odstepstwa krajowe, ktore réznig sie w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich i z
reguty sg wazne tylko w granicach danego panstwa cztonkowskiego, chociaz miedzy
niektorymi sgsiadujgcymi panstwami mogg istnie¢ lokalne umowy przewidujgce wzajemne
uznawanie (np. Zjednoczone Krolestwo (UK) i Irlandia (IRE)).

Dalsze wytyczne znajdujg sie w przepisach krajowych.

Czynnos$ci wykonywane w ramach takich odstepstw powinny by¢ zarejestrowane jako inna
praca, jezeli sg wykonywane w potgczeniu z prowadzeniem pojazdu w zakresie
rozporzgdzenia w ciggu tego samego dnia pracy.

Nieprawidtowe zastosowanie odstepstwa przez kierowce powinno prowadzi¢ do szczegoétowe]
inspekcji w oparciu o rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 i (EWG) nr 3821/85.

W przypadku koniecznosci zweryfikowania odstepstwa na stronie internetowej UE:
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http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/driving time en.htm

mozna uzyskac dostep do ostatecznej listy odstepstw krajowych, ktére majg decydujgce
znaczenie w kazdym panstwie cztonkowskim. Funkcjonariusze powinni wiedzie¢ o takich
odstepstwach przy wykonywaniu kontroli drogowych.
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2.2.14 Artykut 14

2.2.14.1 Tekst

1. O ile nie zagraza to osiggnigciu celow okreSlonych w art. 1, panstwa cztonkowskie moga, za
zgodg Komisji, wprowadzic¢ wyjgtki od stosowania przepisoéw art. 6—9 w stosunku do
dziatalnosci transportowej wykonywanej w wyjatkowych okolicznoS$ciach.

2. W przypadkach nagtych panstwa cztonkowskie mogg zezwalac¢ na tymczasowe odstepstwa
na okres nieprzekraczajgcy 30 dni, o czym niezwtocznie powiadamiajg Komisje.

3. Komisja informuje pozostate panstwa cztonkowskie o wszystkich odstepstwach, na ktore
zezwolono zgodnie z niniejszym artykutem.

2.2.14.2 Naruszenia
Brak

2.2.14.3 Kontrola drogowa

Rozporzgdzenie zezwala panstwom cztonkowskim (na wniosek ztozony do Komisji) na
ztagodzenie wymagan dotyczgcych limitow czasu prowadzenia pojazdu natozonych na
podstawie art. 6—9. Podobnie, panstwa cztonkowskie mogg reagowac na okolicznosci
wyjatkowe lub sytuacje awaryjne (np. ekstremalne warunki pogodowe lub epidemie pryszczycy
w Zjednoczonym Krolestwie) i udziela¢ tymczasowych zwolnien na okres maksymalnie 30 dni,
zawiadamiajgc jednoczesnie Komisje.

Chociaz w czasie trwania sytuacji awaryjnej funkcjonariusze kontroli bedg raczej powiadomieni
o takim ztagodzeniu wymagan, to w czasie kontroli zapisow wykonywanej po uptywie pewnego
czasu od takich wydarzen muszg pamietac, ze takie odstepstwa mogty mie¢ miejsce w
przesztosci.

Jezeli kierowca twierdzi, ze przypadki niezgodnosci z rozporzgdzeniem nie stanowig naruszen,
poniewaz byty dozwolone na podstawie ztagodzenia wymogéw, to nalezy poprosi¢ go o
okazanie kopii odpowiedniego zezwolenia. Jezeli kierowca jej nie posiada, to waznosc¢
odstepstwa nalezy sprawdzi¢ w Komisji, ktéra musi by¢ powiadamiana o wszystkich takich
zezwoleniach.

Zaktualizowana lista dostepna jest pod nastepujgcym adresem internetowym:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Poniewaz sg to przypadki ztagodzenia przepisdw rozporzgdzenia, ktore sg stosowane lokalnie,
mozna oczekiwac, ze wkasciwy organ powiadomit o nich funkcjonariuszy kontroli. Dlatego
interesujg one inne panstwa cztonkowskie dopiero wtedy, kiedy kierowca wjezdza pdzniej na
teren innego panstwa cztonkowskiego i okazuje do kontroli zapisy zawierajgce rzekome
naruszenia, ktére w rzeczywistosci mogg by¢ dozwolonymi przypadkami naruszenia
przepisow.
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Funkcjonariusz kontroli powinien zatem sprawdzi¢, czy przepisy zostaty ztagodzone, tak jak

twierdzi to kierowca, a jezeli okaze sie, ze nie, to powinien sprawdzi¢ ograniczenia natozone w
art. 6-9.
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2.2.15 Artykut 15

2.2.15.1 Tekst

Panstwa cztonkowskie zapewnig objecie kierowcow pojazdow, o ktorych mowa w art. 3 lit. a),
przepisami krajowymi zapewniajgcymi odpowiednig ochrone w zakresie dopuszczalnego
czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i okresow odpoczynku.

2.2.15.2 Naruszenia
Brak

2.2.15.3 Kontrola drogowa

Niniejszy artykut naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek wprowadzenia przepisow
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku dla kierowcow pojazdow wytgczonych
spod zakresu rozporzgdzenia na mocy art. 3 lit. a). Przepisy te majg jedynie znaczenie
krajowe.

2.16 Artykut 16
2.2.16.1 Tekst

1. W przypadkach gdy pojazdu nie wyposazono w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z
rozporzgdzeniem (EWG) nr 3821/85, przepisy ust. 2 i 3 niniejszego artykutu majg
zastosowanie do:

a) regularnych krajowych przewozéw o0sob; oraz

b) reqularnych miedzynarodowych przewozdéw osob, ktérych punkty konicowe zlokalizowane
sg w odlegtosci 50 km w linii prostej od granicy pomiedzy dwoma panstwami cztonkowskimi i o
dfugosci trasy do 100 km.

2. Przedsiebiorstwa transportowe sporzgdzajg rozktad jazdy oraz plan pracy zawierajgce w
odniesieniu do kazdego kierowcy nazwisko, miejsce bazy pojazdu oraz ustalony z gory
harmonogram réznych okreséw prowadzenia pojazdu, innej pracy, przerw i dyspozycyjnoSci.
Kazdy kierowca przydzielony do wykonywania przewozow, o ktérych mowa w ust. 1, posiada
wycigg z planu pracy i kopie rozktadu jazdy.

3. Plan pracy:

a) zawiera wszystkie dane wyszczegodlnione w ust. 2, co najmniej dla okresu obejmujgcego
ostatnie 28 dni; dane te muszg by¢ aktualizowane w regularnych odstepach czasu, nie rzadziej
niz raz na miesigc;

b) jest podpisany przez kierownika przedsiebiorstwa transportowego lub osobe upowazniong
do reprezentowania go;

c) jest przechowywany przez przedsiebiorstwo transportowe przez rok po uptywie objetego
nim okresu. Przedsiebiorstwo transportowe dorecza wyciggi z planu pracy zainteresowanym
kierowcom na ich zgdanie; oraz

d) jest okazywany i przekazywany na zgdanie upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych.
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Uwagi

Artykut 16 przestat obowigzywac od dnia 31.12.2007 r. (zob. art. 26 rozporzadzenia (WE) nr
561/2006, ktory zmienit art. 3 rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85).

2.2.17 Artykut 17 18

Artykuty te nie sg tutaj rozpatrywane, poniewaz nie majg znaczenia pod wzgledem
egzekwowania przepiséw w trakcie kontroli drogowych.

2.2.18 Artykut 19
2.2.18.1 Tekst

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczgce naktadania kar w przypadku
naruszen niniejszego rozporzgdzenia i rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 oraz podejmag
wszelkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Kary te muszg byc¢ skuteczne,
proporcjonalne, odstraszajgce oraz niedyskryminujgce. Jakiekolwiek naruszenie niniejszego
rozporzgdzenia i rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 nie moze powodowac nafozenia wiecej niz
Jjednej kary Ilub prowadzenia wiecej niz jednego postepowania. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisje o przyjetych Srodkach oraz przepisach dotyczgcych kar w terminie
okre$lonym w art. 29 akapit drugi. Komisja informuje o nich panstwa cztonkowskie.

2. Panstwo cztonkowskie upowazni wtasciwe organy do naktadania kar na przedsiebiorstwo
i/lub kierowce za naruszenie niniejszego rozporzgdzenia ujawnione na jego terytorium, ktére
nie zostato jeszcze ukarane, nawet gdy naruszenie takie miato miejsce na terytorium innego
panstwa cztonkowskiego lub panstwa trzeciego.

W drodze wyjatku, gdy ujawniono naruszenie:
— ktére nie miato miejsca na terytorium danego panstwa cztonkowskiego, oraz

— ktorego dopuscito sie przedsiebiorstwo majgce siedzibe lub kierowca zatrudniony w innym
panstwie cztonkowskim lub w panstwie trzecim,

Panstwo cztonkowskie moze do dnia 1 stycznia 2009 r. zamiast natozenia kary powiadomic o
takim naruszeniu wtaSciwy organ w panstwie cztonkowskim lub panstwie trzecim, w ktorym
przedsiebiorstwo ma siedzibe lub w ktérym zatrudniony jest kierowca.

3. W przypadku wszczecia postepowania lub natozenia kary przez panstwo cztonkowskie za
okreSlone naruszenie przepisow, przedstawia sie kierowcy na pismie odpowiednie dowody.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniajg funkcjonowanie systemu proporcjonalnych kar, ktore
mogg obejmowac kary pieniezne naktadane za naruszenia niniejszego rozporzgdzenia lub
rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85, na przedsiebiorstwa lub zwigzanych z nimi spedytoréw,
nadawcow tfadunku, organizatorow wycieczek, gtownych wykonawcow, podwykonawcow oraz
agencje zatrudnienia kierowcow.

2.2.18.2 Naruszenia

Brak
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2.2.18.3 Kontrola drogowa

W czasie kontroli drogowej funkcjonariusze powinni by¢ Swiadomi, ze niniejszy artykut zezwala
im na sciganie kierowcow (i przedsiebiorstw transportowych) za naruszenia wymogow
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, ktore zostaty wykryte jako majgce miejsce na terytorium
innego panstwa cztonkowskiego lub kraju trzeciego. Doktadne brzmienie artykutu sugeruje, ze
uprawnienia te nie rozciggajg sie na naruszenia rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85, chociaz
moze to zaleze¢ od faktycznego brzmienia aktéw upowazniajgcych wprowadzonych przez
poszczegolne panstwa cztonkowskie.

2.2.19 Artykut 20
2.2.19.1 Tekst

1. Kierowca przechowuje wszelkie dostarczone przez panstwo cztonkowskie dowody
dotyczgce natozonych kar lub wszczecia postepowania do czasu, kiedy to samo naruszenie
niniejszego rozporzgdzenia nie bedzie juz mogto prowadzi¢ do wszczecia kolejnego
postepowania lub natozenia kary zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem.

2. Na zgdanie kierowca okazuje dowody, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Kierowca zatrudniony przez wiecej niz jedno przedsiebiorstwo transportowe lub pozostajgcy
do dyspozycji wiecej niz jednego przedsiebiorstwa transportowego przekazuje kazdemu z nich
odpowiednie informacje, aby umoZzliwic im przestrzeganie przepiséw rozdziatu Il.

2.2.19.2 Naruszenia

Brak

2.2.19.3 Kontrola drogowa

Kontrolerzy muszg spodziewacé sie réznych form dowoddéw wszczecia postepowania lub
natozenia kar.

Standardowy formularz zatwierdzony przez CORTE, ktory zostat przyjety przez niektére
panstwa cztonkowskie, opiera sie na podobnym wymogu zawartym w zatgczniku | do
dyrektywy 2000/30/UE, ktory dotyczy raportowania wynikow drogowej kontroli technicznej.

W swoim podstawowym stanie takie dowody mogg mie¢ forme podpisanego komunikatu na
wydruku lub karcie z tachografu.

Nieokazanie dowodu uiszczenia poprzedniej kary naraza kierowce na kolejng kare za to samo

naruszenie. Jezeli taka kolejna kara zostanie natozona, a nastepnie zostang przedstawione
dowody dotyczgce poprzedniej kary, to taka pdzniejsza kara musi zosta¢ cofnieta.
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2.2.20 Artykut 21
2.2.20.1 Tekst

W celu uwzglednienia przypadkow, w ktorych panstwo cztonkowskie stwierdzi, ze miato
miejsce naruszenie niniejszego rozporzgdzenia moggce powodowac zagrozenie
bezpieczenstwa na drodze, upowaznia ono odpowiedni wtaSciwy organ do unieruchomienia
pojazdu do czasu ustania przyczyny tego naruszenia. Parnstwa cztonkowskie mogg zmusic
kierowce do skorzystania z dziennego okresu odpoczynku. W odpowiednich przypadkach
panstwa cztonkowskie cofajg, zawieszajg lub ograniczajg licencje przedsiebiorstwa, jesli ma
on siedzibe w tym panstwie cztonkowskim, lub cofajg, zawieszajg lub ograniczajg uprawnienia
kierowcy do kierowania pojazdem. Komisja, dziatajgc zgodnie z procedurg okreslong w art. 24
ust. 2, opracowuje wytyczne w celu wspierania zharmonizowanego stosowania niniejszego
artykutu.

2.2.20.2 Naruszenia
Brak

2.2.20.3 Kontrola drogowa

Niniejszy artykut upowaznia panstwa cztonkowskie do wprowadzenia przepisow
umozliwiajgcych unieruchomienie pojazdu zwigzanego z kierowca, ktéry dopuscit sie
naruszenia, i zezwala na nakfadanie kar administracyjnych na przedsiebiorstwa transportowe i
kierowcdw. Nie wszystkie panstwa cztonkowskie wprowadzity srodki umozliwiajgce zakaz lub
unieruchomienie.

2.2.21 Artykutly 22-29

Artykuty te nie sg tutaj rozpatrywane, poniewaz nie majg znaczenia pod wzgledem
egzekwowania przepiséw w trakcie kontroli drogowych. Funkcjonariusze kontroli powinni
jednak wiedziec¢, ze art. 27 ust. 1 zmienit rozporzgdzenie (WE) nr 3821/85 i tym samym okreslit
te pojazdy zarejestrowane w panstwach cztonkowskich, w ktérych muszg by¢ zamontowane
tachografy cyfrowe.
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3. Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 — Zasady dotyczace
tachografow i zapisu danych

3.1 Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85

Tachografy umozliwiajg rejestrowanie niezbednych danych, ktére sg konieczne do
sprawdzania zgodnosci przez funkcjonariuszy kontroli. Zapisy te sg rejestrowane na
wykresowce tachografu lub w cyfrowych plikach danych i sg gromadzone automatycznie lub
wprowadzane recznie (przez kierowce). To wtasnie przede wszystkim inspekcja tych zapiséow
umozliwia funkcjonariuszom kontroli ustalenie, czy przestrzegane sg zasady dotyczgce czasu
prowadzenia pojazdu i czasu odpoczynku.

Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 okresla pewne kwestie techniczne dotyczgce homologacii
typu, montazu i kontroli tych przyrzgdéw oraz naktada na kierowcow obowigzek przestrzegania
tych wymogow.

Szczegotowa analiza rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 nie wchodzi w zakres niniejszego
dokumentu i nalezy zauwazy¢, ze rozporzgdzenie to stosuje sie tylko do pojazdéw
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich UE, chociaz spetnienie wymogow tego
rozporzadzenia jest uwazane za wystarczajgce do spetnienia z podobnymi wymogami w
ramach AETR.

Najistotniejsze wymagania dotyczgce uzywania tachograféw znajdujg sie w art. 3 i art. 13-16.
Artykuty te naktadajg rygorystyczne i szczegdtowe obowigzki na kierowcow i mogag
powodowac powstanie wielu naruszen wykrywanych w czasie kontroli drogowych
prowadzonych przez funkcjonariuszy kontroli.

Bez zachowania zgodno$ci z rozporzgdzeniem realistyczna ocena zgodnosci z wymogami
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 jest niemozliwa. Funkcjonariusz kontroli monitoruje
zgodnos¢ z rozporzgdzeniem (WE) nr 561/2006 i jednoczesnie sprawdza, czy spetnione sg
odpowiednie wymagania rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85.
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Funkcjonariusze kontroli muszg znac te rozporzadzenia i by¢ w stanie skontrolowaé i ocenié¢
zapisy z tachograféw.

3.1.1  Artykut 3
3.1.1.1 Tekst

1. Urzagdzenie rejestrujgce jest instalowane i uzytkowane w tych pojazdach zarejestrowanych
w panstwie cztonkowskim, ktore sg wykorzystywane do przewozu drogowego oséb lub rzeczy,
Z wylgczeniem pojazdéw, o ktérych mowa w art. 3 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006. Pojazdy
o ktérych mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, oraz pojazdy, ktore
wytgczono z zakresu stosowania rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 3820/85, ale ktére nie sg juz
wytgczone z zakresu stosowania rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, muszg spetniac ten
wymaog do dnia 31 grudnia 2007 r.

2. Panstwa cztonkowskie mogg wytgczy¢ pojazdy wymienione w art. 13 ust. 1i 3
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

3. Panstwa cztonkowskie, za zgodg Komisji, mogg wytaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego
rozporzgdzenia pojazdy uzywane do przewozow, o ktorych mowa w art. 14 rozporzgdzenia
(WE) nr 561/2006.

4. W odniesieniu do transportu krajowego panstwa cztonkowskie mogg wymagac instalaciji i
stosowania urzgdzen rejestrujgcych zgodnych z niniejszym rozporzgdzeniem wzgledem
wszystkich pojazdéw, dla ktérych ich instalacja i stosowanie nie jest wymagane przez ust. 1.

3.1.1.2 Naruszenia

Tachograf zainstalowany niezgodnie z wymogami.

3.1.1.3 Kontrola drogowa

Funkcjonariusze kontroli muszg sprawdzic, czy pojazdy nieobjete zwolnieniem sg wyposazone
w przyrzad rejestrujgcy w postaci tachografu odpowiedniego typu i czy jego instalacja
odpowiada wymogom zawartym w rozporzgdzeniu (EWG) nr 3821/85.

Niniejszy artykut przewiduje zwolnienie z wymogu instalacji tachografu dla tych pojazdow,
ktére sg wykorzystywane do przewozow drogowych wymienionych w art. 13 ust. 1 i ust. 3
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.

Nalezy zauwazy¢, ze pojazdy zarejestrowane w krajach AETR spoza UE moga spetnié
wymogi art. 10 AETR poprzez spetnienie wymogow rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85,
ale nie jest to jedyny mozliwy sposéb ich spetnienia. Wymogi AETR dotyczace budowy,
uzywania i instalacji urzadzen odpowiadajg w znacznym stopniu wymaganiom z
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 i nie beda analizowane w niniejszym dokumencie.
Kontrolerzy powinni wiec zwrécié uwage przy identyfikacji naruszen zwiagzanych z
budowa, uzywaniem i instalacjg urzadzen kontrolnych zamontowanych w pojazdach
zarejestrowanych w krajach AETR spoza UE, aby odwolywac¢ sie do witasciwego
wymogu.
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3.1.2  Artykut 13

3.1.21 Tekst

Pracodawca oraz kierowcy zapewnig poprawne dziatanie i odpowiednie stosowanie, z jednej
strony, urzgdzen rejestrujgcych, a z drugiej strony, karty kierowcy, w przypadku, gdy kierowca
zobowigzany jest prowadzi¢ pojazd wyposazony w urzgadzenie rejestrujgce, zgodnie z
zatgcznikiem IB.

3.1.2.2 Naruszenia
Brak zapewnienia wtasciwego funkcjonowania urzgdzenia rejestrujgcego tachografu.

Uzytkowanie pojazdu z uszkodzonym tachografem — sg to bardzo powazne naruszenia.

3.1.2.3 Kontrola drogowa

Podczas kontroli drogowej funkcjonariusze kontroli powinni sprawdzi¢ prawidtowe dziatanie
tachografu poprzez zbadanie okazanych zapiséw i przeglad raportéw diagnostycznych
dostepnych dla ré6znych systemoéw tachograféw. Wszelkie usterki majgce wptyw na wtasciwe
rejestrowanie czynnosci kierowcy mogg rowniez utrudni¢ funkcjonariuszowi sprawdzenie
zgodnosci z rozporzgdzeniami.

Tachografy analogowe

Brakujgce lub niewyréwnane linie, obecnos$¢ linii wskazujgcych na btad (np. odchylenia na catg
skale lub linie blokowe) lub wszelkie inne nietypowe wykreslone linie sg dobrg wskazowka, ze
tachograf nie dziata, tak jak powinien.

Tachografy cyfrowe
Karta kierowcy stanowi integralng czes¢ systemu tachografu cyfrowego i wtasciwe dziatanie
samej karty stanowi jeden z wymogéw tego artykutu.

Informacje na temat awarii, btedow i usterek mogq by¢ zapisywane w pliku ,Zdarzenia i btedy”
znajdujgcym sie w jednostce pojazdowe;.

Kontrolerzy powinni wzigé pod uwage, czy z danych wynika jednoznacznie, ze dana usterka
wiasnie sie pojawita (tj. w drodze) i umozliwi¢ wykonanie naprawy. Nalezy pamietac, ze art. 16
(EWG) nr 3821/85 stanowi, ze ,w razie uszkodzenia lub wadliwego dziatania urzadzenia
pracodawca zobowigzany jest do jego naprawy u uprawnionego instalatora lub w warsztacie,
natychmiast, gdy tylko okolicznosci na to pozwolg. Jezeli sprowadzenie pojazdu do siedziby
przedsiebiorstwa nie jest mozliwe w ciggu tygodnia, liczgc od dnia uszkodzenia lub wykrycia
wadliwego dziatania, wowczas naprawy dokonuje sie w drodze.”

Niemniej jednak, kontrolerzy powinni szuka¢ dowodéw na to, ze usterki tachografu majg
dtugotrwaty charakter, a nie dopiero co sie pojawity, i podjg¢ odpowiednie dziatania w zakresie
egzekwowania przepisow.

Widocznie Zle dziatajgcy tachograf moze takze wskazywac na to, ze ktos ingeruje lub
ingerowat w zapisy, i funkcjonariusze kontroli powinni wzig¢ to pod uwage przy badaniu tego
rodzaju btedow.
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3.1.3 Artykut 14

3.1.3.1 Tekst

1. Pracodawca wyda wystarczajgcg iloS¢ wykresowek kierowcom pojazdow wyposazonych w
urzgdzenia rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem I, majgc na uwadze dtugoSc okresu pracy,
osobisty charakter wykresowki i mozliwosc zaistnienia koniecznosci ich wymiany w przypadku,
gdy sg zniszczone lub zatrzymane przez upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.
Pracodawca wydaje kierowcom tylko te wykresowki, ktore sg zgodne z zatwierdzonym wzorem
i wlasciwe dla uzycia w urzgdzeniu rejestrujgcym zainstalowanym w pojezdzie.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem
IB, pracodawca i kierowca zapewniajg, biorgc pod uwage dfugosc okresu pracy, ze
drukowanie na zgdanie okreSlone w zatgczniku IB bedzie poprawnie wykonane w przypadku
przeprowadzenia inspekcji.

2. Przedsiebiorstwo przechowuje wykresowki i wydruki w kazdym przypadku sporzgdzenia
wydrukow zgodnie z art. 15 ust. 1, w porzgdku chronologicznym oraz czytelnej formie, przez
co najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaje ich kopie zainteresowanym kierowcom, na ich
wniosek. Przedsiebiorstwo wydaje takze zainteresowanym kierowcom na ich wniosek kopie
danych wczytanych z kart kierowcéw oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki, wydruki, oraz
wczytane dane okazuje sie lub dorecza na zgdanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza
stuzb kontrolnych.

3. Karta kierowcy okreslona w zatgczniku IB jest wydawana na wniosek kierowcy przez
wtasciwe wtadze panstwa cztonkowskiego, w ktdrym kierowca posiada swoje miejsce
normalnego zamieszkania. Panstwo cztonkowskie moze wymagac posiadania karty kierowcy
od kazdego kierowcy podlegajgcego przepisom rozporzgdzenia (EWG) nr 3820/85 oraz
posiadajgcego miejsce normalnego zamieszkania na jego terytorium.

a) Do celdéw niniejszego rozporzgdzenia ,miejsce normalnego zamieszkania” oznacza miejsce,
w ktorym osoba fizyczna przebywa co najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze
wzgledu na swoje wiezi osobiste lub zawodowe, w przypadku osoby niezwigzanej z tym
miejscem zawodowo, ze wzgledu na osobiste powigzania, ktére wskazujg na istnienie Scistych
wiezi miedzy tg osobg a miejscem, w ktorym mieszka. Jednakze za miejsce normalnego
zamieszkania osoby, ktorej wigzi zawodowe sg w innym migjscu niz wiezi osobiste i ktora
konsekwentnie mieszka na przemian w roznych miejscach potozonych w dwaoch lub wiecej
panstwach cztonkowskich, uznaje sie miejsce jej wiezi osobistych, pod warunkiem, ze ta
osoba powraca tam regularnie. Ten ostatni warunek nie musi by¢ spetniony w przypadku, gdy
osoba ta przebywa w jednym z panstw cztonkowskich w celu realizacji umowy zawartej na
czas okreslony.

b) Kierowcy przedstawiajg jakikolwiek dowod potwierdzajgcy ich miejsce normalnego
zamieszkania poprzez okazanie jakiekolwiek wtaSciwego Srodka, takiego jak dowod
tozsamosci lub innego waznego dokumentu.

c) W przypadku gdy wtasciwe wiadze panstwa cztonkowskiego wystawiajgce karte kierowcy
majg watpliwosc dotyczgcg prawdziwosci twierdzenia dotyczgcego miejsca normalnego
zamieszkania okreSlonego w lit. b), jak rowniez do celow szczegdlnych kontroli, mogg zazgdac¢
dodatkowych informacji i dowodow.

d) Wtasciwe wtadze panstwa cztonkowskiego wystawiajgce karte kierowcy upewnig sie, w
miare mozliwosci, czy osoba ubiegajgca sie o karte kierowcy nie jest posiadaczem innej
waznej karty kierowcy.
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4. a) Wtasciwe wtadze panstwa cztonkowskiego dokonajg personalizacji karty kierowcy
zgodnie z zasadami okreslonymi w zatgczniku IB. Do celow administracyjnych okres waznosci
wydanej karty kierowcy nie moze przekraczac pieciu lat. Kierowca moze posiadac tylko jedng
wazng karte kierowcy. Kierowca uprawniony jest do postugiwania sie jedynie jego wtasng
imienng kartg kierowcy. Kierowca nie bedzie postugiwac sie kartg uszkodzong lub kartg, ktorej
okres waznoSci uptynat.

W przypadku wydania nowej karty na miejsce starej, nowa karta zawiera ten sam numer, ale
indeks jest zwiekszony o jeden. Wiadze wydajgce karte prowadzg rejestr kart skradzionych,
zagubionych i uszkodzonych w okresie odpowiadajgcemu przynajmniej okresowi ich waznosci
administracyjnej. W przypadku gdy karta jest zniszczona, dziata wadliwie, zostata zgubiona lub
Skradziona, wtadze powinny wydac karte zastepczg w ciggu pieciu dni roboczych, od dnia
otrzymania szczegofowego wniosku o jej wydanie. W przypadku ztoZzenia wniosku o
odnowienie karty, ktorej okres waznosci zbliza sie ku koncowi, wtadze wydajg nowg karte
przed dniem uptywu okresu waznosci starej, pod warunkiem, ze wniosek zostat przestany w
terminie ustanowionym w art. 15 ust. 1 akapit drugi.

b) Karty kierowcoéw wydaje sie jedynie takim osobom ubiegajgcym sie o jej wydanie, ktore
podlegajg zasadom rozporzgdzenia (EWG) nr 3820/85.

c) Karta kierowcy jest imienna. Karta kierowcy nie moze, w okresie swojej waznosci, zostac
cofnieta ani zawieszona z jakichkolwiek powodow, chyba Ze zostanie uznana przez wifasciwe
wtadze

panstwa cztonkowskiego za sfatszowang lub gdy kierowca korzysta z karty, ktorej nie jest
posiadaczem, lub gdy zatrzymana karta zostata wydana na podstawie fatszywych oswiadczen
bgdz sfatszowanych dokumentow. Jezeli takie zawieszenie lub cofniecie karty dokonane jest
przez panstwo cztonkowskie inne niz panstwo, ktore wydato karte, panstwo cztonkowskie,
ktore zawiesito lub cofneto karte zwroci jg wladzom panstwa, ktore wydaty karte oraz wskaze
powody jej zwrocenia.

d) Karty kierowcow wydawane przez panstwa cztonkowskie sg wzajemnie uznawane. W
przypadku gdy posiadacz waznej karty kierowcy wydanej przez panstwo cztonkowskie wybrat
swoje miejsce normalnego zamieszkania w innym panstwie cztonkowskim, moze ubiegac sie o
wymiane karty na jej odpowiednik; panstwo cztonkowskie, ktére dokonuje wymiany, ponosi
odpowiedzialno$¢ za sprawdzenie, w razie potrzeby, czy przedstawiona karta jest nadal
wazna.

Panstwa cztonkowskie dokonujgce wymiany zwrocqg starg karte wltadzom panstwa
cztonkowskiego, w ktorym karta zostata wydana oraz wskazg powody tego zwrotu.

e) W przypadku gdy panstwo cztonkowskie dokonuje zastgpienia albo wymiany karty kierowcy,
zastgpienie, wymiana i inne dalsze zastgpienia oraz odnowienia sg rejestrowane w tym
panstwie cztonkowskim.

f) Panstwa cztonkowskie podejmujg wszelkie dziatania, w celu zapobiezenia mozliwosci
fatszowania kart kierowcow.

5. Panstwa cztonkowskie zapewnig, ze, potrzebne do monitorowania zgodnoSci z
rozporzgdzeniem (EWG) nr 3820/85 oraz z dyrektywg Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego

1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzgdzen ograniczenia predkosci w niektorych
kategoriach pojazddw silnikowych we Wspdlnocie [8], dane rejestrowane i przechowywane
przez urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem IB do niniejszego rozporzgdzenia, mogag
by¢ udostepnione na przynajmniej 365 dni od daty ich zarejestrowania oraz, ze dane te moga
byc¢ udostepnione w warunkach gwarantujgcych ich bezpieczenstwo i $cistoSc.

Panstwa cztonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne srodki do zapewnienia, ze odsprzedaz
lub wycofanie z eksploatacji urzgdzen rejestrujgcych nie zaszkodzi w szczegolnosci
efektywnemu stosowaniu niniejszego ustepu.
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3.1.3.2 Naruszenia

Z winy kierowcy nie mozna wykona¢ wydruku z powodu:

a) braku papieru — drobne naruszenie

b) innych przyczyn, np. uszkodzonej jednostki pojazdowej — bardzo powazne naruszenie
Uzywanie karty kierowcy, ktora nalezy do innego kierowcy — bardzo powazne naruszenie
Uzywanie uszkodzonej karty kierowcy — bardzo powazne naruszenie
Posiadanie wiecej niz jednej karty kierowcy z danymi tego samego kierowcy — bardzo
powazne naruszenie
Nieuzywanie karty kierowcy (np. kiedy kierowca nie posiada karty, a prowadzi pojazd cyfrowy)
— bardzo powazne naruszenie
Brak przechowywania zapisow (1 rok) — naruszenie po stronie przedsigbiorstwa
transportowego — bardzo powazne naruszenie

3.1.3.3 Kontrola drogowa

Ustep 1 tego artykutu naktada na przedsiebiorstwa i kierowcdw okreslone obowigzki dotyczgce
wymaganej eksploatacji tachografowego systemu rejestrujgcego.

Kierowca musi dopilnowac, aby w kazdym czasie na zgdanie lub zyczenie mogt wydrukowac
odpowiednie dane, co w praktyce oznacza, ze kierowca musi mie¢ odpowiedni zapas rolek
papieru. Niemoznos¢ wydruku ze wzgledu na brak papieru stanowi naruszenie.

(Kierowcow nalezy zachecac, aby mieli w zapasie wystarczajgca liczbe rolek papieru).

Przedsigbiorstwa wydajg kierowcy odpowiedni zapas wykresowek zgodnych z uzywanym
urzgdzeniem. Brak spetnienia tych obowigzkéw oznacza, ze pracodawca/przedsiebiorstwo
transportowe popetnili naruszenie.

Ustep 2 naktada na przedsiebiorstwa (operatoréw, spotki) pewne wymagania dotyczace
zabezpieczenia i przechowywania wykresowek i pobranych danych. Poniewaz brak zgodnosci
z tymi wymogami stanowi naruszenie po stronie przedsiebiorstwa, przepisy te sg mato istotne
pod kgtem kontroli drogowych.

Przepisy ust. 3 i 4 dotyczg przede wszystkim procedur wydawania, tresci i cech kart kierowcy
wydawanych przez panstwa cztonkowskie i organy wydajgce karty, co ma niewielkie
znaczenie pod katem kontroli drogowych.

Tekst przepisu zabrania jednak kierowcom posiadania wiecej niz jednej waznej karty kierowcy,
upowaznia kierowce do uzywania tylko jednej osobistej karty kierowcy i zabrania stosowania
niedziatajgcych/uszkodzonych kart lub kart, ktérych waznos$¢ wygasta. Jezeli karta zostata
sfatszowana, uzyskana na podstawie nieprawdziwego o$wiadczenia lub sfatszowanych
dokumentow, lub gdy kierowca korzysta z karty, ktorej nie jest posiadaczem, to karta moze
zostac cofnieta lub zawieszona (przez wtasciwy organ).
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3.14 Artykut 15

3.14.1 Tekst

1. Kierowcy nie uzywajg brudnych lub uszkodzonych wykresowek lub kart kierowcy.
Wykresowki lub karty kierowcy sg w odpowiedni sposob zabezpieczone. W przypadku gdy
kierowca pragnie odnowi¢ swojg karte, zgtasza sie do wfasSciwych wtadz w parnstwie
cztonkowskim, w ktérym posiada miejsce normalnego zamieszkania, nie pozniej niz na 15 dni
roboczych przed uptywem okresu waznosci Karty.

W przypadku uszkodzenia wykresowki lub karty kierowcy zawierajgcej zapis kierowcy
dofgczajg uszkodzong wykresowke lub karte kierowcy do zastepujgcej jg wykresowki
zapasowej.

W przypadku gdy karta jest zniszczona, dziata wadliwie, zostata zgubiona lub skradziona,
kierowca powinien, w terminie 7 dni kalendarzowych, zwrdécic sie o jej duplikat do wtasciwych
wtadz w panstwie cztonkowskim, w ktoérym posiada miejsce normalnego zamieszkania.

Gdy karta kierowcy ulegnie uszkodzeniu, jest niesprawna lub nie jest w posiadaniu kierowcy,
kierowca:

a) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i wpisuje na tym
wydruku:

i) dane umoZzliwiajgce identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy
kierowcy), wraz z podpisem;

i) okresy, o ktorych mowa w ust. 3 tiret drugie lit. b), c) i d);

b) na koncu trasy drukuje on informacje odnoszgce sie do okreséw zarejestrowanych przez
urzgdzenie rejestrujgce, zapisuje wszystkie okresy innej pracy, dyspozycyjnoSci i odpoczynku
od chwili sporzgdzenia wydruku na poczagtku trasy, ktore nie zostaty zarejestrowane przez
tachograf oraz zaznacza na tym dokumencie dane umoZzliwiajgce identyfikacje kierowcy
(nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z jego podpisem.

2. Kierowcy stosujg wykresowki lub karty kierowcy w kazdym dniu, w ktdrym prowadzg pojazd,
poczgwszy od momentu, w ktérym go przejmujg. Nie wyjmuje sie wykresowki lub karty
kierowcy z urzgdzenia przed zakonczeniem dziennego okresu pracy, chyba Ze jej wyjecie jest
dopuszczalne z innych powodow. Wykreséwka lub karta kierowcy nie moze by¢ uzywana
przez okres dtuzszy niz ten, na ktory jest przeznaczona.

Jezeli w wyniku oddalenia sie od pojazdu kierowca nie jest w stanie uzywac urzgdzen
zainstalowanych w pojezdzie, to okresy, o ktérych mowa w ust. 3 tiret drugie lit. b), c) i d):

a) jesli pojazd wyposazony jest w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem |,
wprowadza sie na wykresowke, recznie, w drodze automatycznej rejestracji lub innym
sposobem, czytelnie i nie brudzgc karty; lub

b) jesli pojazd wyposazony jest w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem IB,
wprowadza sie na karte kierowcy przy uzyciu urzgdzenia do recznego wprowadzania danych,
w jakie wyposazone jest urzgdzenie rejestrujgce.

Jesli pojazdem wyposazonym w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem IB jedzie
wiecej niz jeden kierowca, kierowcy ci upewniajg sie, ze ich karty kierowcy zostaty wtozone w
odpowiednie otwory tachografu.

Kierowcy uzupetniajg odpowiednio wykresowki, jezeli w pojezdzie znajduje sie wiecej niz jeden
kierowca, w taki sposob, aby informacje, okre$lone w zatgczniku | rozdziat Il pkt 1-3, byty
zapisywane na wykresowce kierowcy prowadzgcego pojazd.

3. Kierowcy:
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— zapewniajg zgodnoS$c¢ czasu zapisywanego na wykresowce z oficjalnym czasem kraju
rejestracji pojazdu,

— obstugujg przetgczniki umoZzliwiajgce osobng i wyrazng rejestracje nastepujgcych okresow:
a) pod symbolem: - czas prowadzenia pojazdu;

b) ,inna praca” oznacza wszelkie czynnosci inne niz prowadzenie pojazdu, zgodnie z definicjg
z art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r.
W Sprawie organizacji czasu pracy 0osob wykonujgcych czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego (%), a takze wszelkie prace wykonywane dla tego samego lub innego
pracodawcy w sektorze transportowym lub poza nim; sg one rejestrowane pod symbolem =< ;
c) ,okresy gotowosci” zdefiniowane w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE sg rejestrowane pod
symbolem | .

d) pod symbolem: ~+ przerwy w pracy i okresy dziennego odpoczynku.

4. Przedawniony

5. Kazdy cztonek zatogi pojazdu nanosi na swojg wykresowke nastepujgce informacje:

a) na poczagtku uzywania wykresowki — swoje nazwisko i imie;

b) date i miejsce rozpoczecia uzywania wykresowki oraz date i miejsce zakonczenia jej
uzywania,;

c) numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktérego zostat on przydzielony, zaréwno na
poczatku pierwszej jazdy zapisanej na wykresowce, jak i nastepnych, w przypadku zmiany
pojazdu, w czasie uzywania tej samej wykresowki;

d) wskazania licznika dtugosci drogi:

— przy rozpoczeciu pierwszej jazdy zarejestrowanej na wykresowce,

— przy zakonczeniu ostatniej jazdy zarejestrowanej na wykresowce,

— w razie zmiany pojazdu w ciggu dnia pracy (odczyt licznika w pojezdzie, do ktérego byt
przydzielony, oraz odczyt licznika w pojezdzie, do ktérego zostaje przydzielony);

e) czas, kiedy miata miejsce zmiana pojazdu.

ba. Kierowca wprowadza w urzgdzeniu rejestrujgcym, zgodnie z zatgcznikiem IB, symbole
panstw, w ktorych rozpoczyna i konczy dzienny okres pracy. Jednakze panstwo cztonkowskie
moze wymagac od kierowcow pojazdow zwigzanych z dziatalnoScig transportowg prowadzong
na jego terytorium, dodatkowych, bardziej szczegotowych niz symbol panstwa, danych
geograficznych, pod warunkiem, ze powiadomito o nich Komisje przed dniem 1 kwietnia
1998 r. oraz ze danych tych nie jest wiecej niz 20.

Powyzsze dane kierowca wprowadza catkowicie w sposob reczny albo automatycznie, o ile
urzgdzenie rejestrujgce podigczone jest do satelitarnego systemu Sledzgcego.

6. urzgdzenia rejestrujgce okreslone w zatgczniku | muszg byc¢ tak skonstruowane, aby w razie
potrzeby upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moégt po ich otwarciu odczytac
zarefestrowane dane dotyczgce okresu dziewieciu godzin poprzedzajgcych moment
rozpoczecia kontroli, bez trwatego znieksztatcenia, uszkodzenia lub zabrudzenia wykreséwki.
Ponadto urzgdzenie powinno byc¢ tak skonstruowane, aby bez otwierania obudowy mozliwe
byto sprawdzenie, ze dokonywana jest rejestracja danych.

7 a) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z
zatgcznikiem |, kierowca ten musi by¢ w stanie okazac, na kazde zgdanie funkcjonariusza
stuzb kontrolnych:

i) wykresowki z biezgcego tygodnia oraz wykresowki uzywane przez Kierowce w ciggu
poprzednich 28 dni;

ii) karte kierowcy, jesli ja posiada; oraz
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iif) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzgdzone w ciggu biezgcego tygodnia oraz
poprzednich 28 dni zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzgdzenia oraz rozporzgdzenia
(WE) nr 561/2006.

b) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z
zatgcznikiem IB, kierowca musi byc w stanie okazac, na kazde zgdanie funkcjonariusza stuzb
kontrolnych:

i) karte kierowcy, ktorej jest posiadaczem;

ii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzgdzone w ciggu biezgcego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzgdzenia oraz rozporzgadzenia
(WE) nr 561/2006 oraz

iii) wykresowki odpowiadajgce okresowi, o ktorym mowa w poprzednim akapicie, w trakcie
ktérego prowadzit on pojazd wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem |.
Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o ktdrych mowa w ppkt. ii), obejmujg biezgcy
dzien i poprzednie 28 dni.

¢) Upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze sprawdzi¢ przestrzeganie przepisow
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, analizujgc wykresoéwki, wyswietlone lub wydrukowane dane
zapisane przez urzgdzenie rejestrujgce lub przez karte kierowcy, lub, jesli ich brak, analizujgc
wszelkie inne dokumenty pomocnicze, usprawiedliwiajgce nieprzestrzeganie przepisow, takie
Jak okre$lone w art. 16 ust. 2i 3.

8. Zabrania sie fatszowania, likwidowania i niszczenia danych zarejestrowanych na
wykresowkach, przechowywanych przez urzgdzenie rejestrujgce lub karte kierowcy albo
zarejestrowanych na wydrukach z urzgdzenia rejestrujgcego jak okreslono w zatgczniku IB. To
samo stosuje sie do jakiegokolwiek manipulowania urzgdzeniem rejestrujgcym, wykresowka
lub kartg kierowcy, ktére mogfoby spowodowac sfatszowanie, zlikwidowanie lub zniszczenie
danych oraz informacji wydrukowanych. W pojezdzie nie moze znajdowac sie zaden sprzet,
ktory mogtby zostac uzyty w powyzszych celach.

3.1.4.2 Naruszenia

Brak okazania zapiséw podczas kontroli drogowej

Brak okazania na zyczenie ksigzki, rejestru lub innych dokumentéw podczas kontroli drogowej
Nieuzywanie wykreséwki tachografu lub karty kierowcy

Wydanie niewystarczajgcej liczby kart (operator)

Brak zwrotu wykresowek do pracodawcy

Stosowanie niewtasciwej wykresowki do danego urzadzenia

Niedokonanie odpowiedniej zmiany w wykresowce tachografu lub karcie kierowcy (zatoga
podwdjna)

Niewtozenie karty kierowcy do odpowiedniego gniazda tachografu cyfrowego

Niewpisanie wymaganych okresow w sposob reczny, automatyczny lub inny

Szczegodty dotyczgce pola centralnego (tachograf analogowy)

Niewfasciwe uzywanie przetgcznika trybu

Niewpisanie symbolu kraju pochodzenia (tachograf cyfrowy)

Nieprawidtowy czas tachografu

Brak wydruku na poczatku lub koncu podrézy i wpisania odpowiednich danych (w przypadku
awarii cyfrowego tachografu/karty)

Nieztozenie wniosku o wydanie duplikatu karty kierowcy w ciggu 15 dni (odnowienie) lub 7 dni
(uszkodzenie karty, jej zagubienie lub kradziez)

Nieupowaznione wyjecie (analogowej) wykreséwki lub (cyfrowej) karty kierowcy.
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Uzywanie wykresowki przez zbyt dtugi okres.
Uzywanie brudnych lub uszkodzonych wykresowek
Niedozwolone urzadzenie (np. do ingerowania w zapisy tachografu lub ich usuwania)

3.14.3 Kontrola drogowa

Rozporzgdzenie naktada na kierowcow szczegotowe wymagania dotyczgce sporzgdzania,
przechowywania i okazywania zapisow, uzywania tachografu oraz procedur, jakie nalezy
stosowac w przypadku wyjgtkowych okolicznosci.

Artykut 15 ust. 1

Tekst rozporzadzenia okresla jednoznacznie procedury, jakie nalezy stosowac. Umysine
naruszenie spowoduje podjecie krokdéw prawnych z tytutu:

a) uzywania brudnych lub uszkodzonych wykreséwek, np. wykresowek, ktore zostaty
uszkodzone w wyniku ztego przechowywania przed ich uzyciem lub po nim. Oczywiste
jest, ze to na kierowcy cigzy obowigzek nieuzywania wykresowek, ktore sg brudne lub
uszkodzone. Po uzyciu wykresowki muszg by¢ przechowywane w sposéb, ktory
zapobiega zabrudzeniu lub uszkodzeniu, co mogtoby zniszczy¢ dane zapisane na
wykreséwce lub uniemozliwic ich odczyt. Okazjonalne i niewielkie
uszkodzenie/zabrudzenie, ktére nie ma wptywu na weryfikacje zgodnosci, mozna uznaé
za drobne naruszenie.

b) nieztozenia w ciggu 7 dni wniosku o wydanie duplikatu karty kierowcy, jezeli karta
zostata zgubiona, skradziona lub uszkodzona (domniemany jest tutaj wymaog
przedstawienia dowodoéw na ztozenie takiego wniosku). Jezeli kierowca okaze
wymagane wydruki, ktére wykazg awarie lub utrate ponad 7 dni, musi rowniez okazac
dowdd ztozenia wniosku, aby unikng¢ scigania za takie rzekome naruszenie.

c) niewykonania wydruku na poczagtku/koncu podrézy, jezeli karta kierowcy Zle dziata,
zostata uszkodzona lub nie znajduje sie w posiadaniu kierowcy, kiedy brak mozliwosci
zapisu na karcie kierowcy jest oczywisty lub sygnalizowany przez jednostke pojazdows.

Uwaga: ...nie jest w posiadaniu kierowcy [tj. karta kierowcy]: kierowca musi okazac karte

kierowcy, ktéra zostata mu wydana. Kierowca ma ograniczony czas (7 dni), kiedy po

formalnym zgtoszeniu utraty lub awarii karty moze prowadzi¢ pojazd wyposazony w

tachograf cyfrowy bez posiadania karty. Kierowca musi otrzymac karte kierowcy, zanim

zostanie dopuszczony do prowadzenia pojazdu wyposazonego w tachograf cyfrowy.

Artykut 15 ust. 2

Tekst rozporzadzenia wprowadza kolejne wymogi dotyczgce dziatania urzgdzenia
rejestrujgcego.

Tachograf musi by¢ wykorzystywany do rejestrowania wszystkich czynno$ci kierowcy objetych
zakresem:

a) okresu miedzy rozpoczeciem pracy a przejeciem kontroli nad pojazdem
b) okresow prowadzenia pojazdu
c) okresu miedzy oddaniem kontroli nad pojazdem a zakoriczeniem dnia pracy.
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Z tego wzgledu, jezeli kierowca nie prowadzi petnego zapisu swoich czynnosci za pomocg
urzgdzenia rejestrujgcego i wpisdw recznych, moze to prowadzi¢ do podjecia czynnosci w
zakresie egzekwowania prawa (zob. réwniez art. 6 ust. 5 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006).

Kierowca nie moze wyjmowac¢ wykresowki lub karty kierowcy przed zakonczeniem swojego
dziennego okresu pracy, chyba ze jest do tego upowazniony. Takie upowaznienie wynika z
innych wymogow prawnych, takich jak:

a) zmiana pojazdu

b) okazanie organom s$cigania/funkcjonariuszom kontroli

c) koniecznos¢ dokonania adnotacji recznej

d) ze wzgledu na wadliwie dziatajgce urzadzenie rejestrujgce

Funkcjonariusze kontroli powinni wiedziec€, ze kazde nieupowaznione wyjecie wykresowki
tachografu lub karty kierowcy moze stuzy¢ ukrywaniu czynnosci, ktore, jesliby zostaty
zarejestrowane, stanowityby naruszenie rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.

Kierowcy nie mogg uzywac jednej wykresowki przez wiecej niz 24 godziny, poniewaz moze to
doprowadzi¢ do uszkodzenia lub zniszczenia danych wczesniej zarejestrowanych czynnosci.
Takie wykroczenie fatwo wykry¢ poprzez inspekcje wykresowki. Jezeli wykreslone linie
zachodzg na siebie, zostang podjete kroki prawne.

Takie naruszenie jest niemozliwe w przypadku tachografu cyfrowego lub cyfrowej karty
kierowcy.

Odpowiednim naruszeniem bedzie tutaj utrata zarejestrowanych danych z powodu niepobrania
danych.

Przedmiotowe rozporzgdzenie przewiduje okreslone procedury w przypadku podwdjnej zatogi.
Kierowcy muszg dopilnowag, aby karta kierowcy osoby, ktéra faktycznie prowadzi pojazd,
znajdowata sie we wiasciwym gniezdzie jednostki pojazdowej, a w przypadku wykreséwek
analogowych wykreséwka osoby faktycznie prowadzgcej pojazd byta prawidtowo umieszczona
w urzgdzeniu, tak aby umozliwi¢ rejestrowanie drogi, predkosci i czasu prowadzenia pojazdu.
Naruszenie to mozna wykry¢ poprzez sprawdzenie jednostki pojazdowej i obu kart kierowcy
lub oby wykresowek analogowych w chwili przeprowadzania kontroli.

Artykut 15 ust. 3

Niniejsza sekcja dotyczy wymogdw w zakresie obstugiwania i ustawien urzgdzen
rejestrujgcych.

Kierowcy muszg zapewni¢ zgodnos¢ czasu ustawionego na tachografie analogowym z
oficjalnym czasem kraju rejestracji. Niedopetnienie tego obowigzku stanowi naruszenie.
Funkcjonariusze powinni mie¢ Swiadomos¢, ze czas ten moze sie rézni¢ od czasu urzedowego
obowigzujgcego w miejscu wykonywania kontroli. Przypadkowe ustawienia czasu mogg
sygnalizowa¢ manipulacje, dlatego w takich przypadkach nalezy sprawdzi¢, czy nie dokonano
jakich$ fatszerstw. Nawet jezeli tak nie jest, to niedopetnienie tego wymogu powoduje podjecie
krokow prawnych.

W przypadku tachograféw cyfrowych jednostka pojazdowa zapisuje zgodnie z czasem UTC,
ale moze pokazywac czas lokalny.
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Kierowca musi zarejestrowac¢ czynnosci za pomocg urzgdzenia rejestrujgcego i przepisanej
metody wiasciwej dla uzywanego rodzaju tachografu, jak okreslono ponizej.
Niedopetnienie tego obowigzku moze prowadzi¢ do podjecia krokow prawnych.

- ,Czas prowadzenia pojazdu”. Nalezy wiedzie¢, ze w przypadku wiekszosci
nowoczesnych urzgdzen rejestrujgcych zapis ten odbywa sie automatycznie, jezeli tylko
wykresowka lub karta kierowcy sg prawidtowo zainstalowane.

XA

- ,Inna praca”. Obejmuje wszystkie czynnosci zdefiniowane jako praca oprécz
prowadzenia pojazdu w zakresie objetym zasadami UE/AETR. Obejmuje to wszelkg

prace dla tego samego lub innego pracodawcy, w sektorze transportowym lub poza
nim.

A

- ,Okresy gotowosci (dyspozycyjnosci)”. Zostaty zdefiniowane w art. 3 lit. b) dyrektywy

2002/15/WE i mozna je podsumowac jako:
- okresy inne niz przerwy i okresy odpoczynku, podczas ktorych kierowca nie jest
zobowigzany pozostawac z pojazdem, ale musi by¢ dostepny, aby odpowiedzieé na
kazde wezwanie do rozpoczecia lub kontynuowania jazdy lub wykonania innej pracy.
Typowe przyktady to:

- towarzyszenie pojazdowi, ktéry jest przewozony na poktadzie promu lub

pociggu

- czekanie podczas zatadunku/roztadunku pojazdu

- opdznienia na granicach panstw

- zakaz ruchu

Okresy te i ich przewidywalna dtugos¢ bedg z gory znane albo przed odjazdem, albo
tuz przed wiasciwym rozpoczeciem odnosnego okresu.

Takg czynnos¢ powinien wybrac cztonek zatogi w odniesieniu do czasu, kiedy
towarzyszy pojazdowi prowadzonemu przez innego kierowce i wykonuje inng prace (np.
nawigacje). Jednakze, maksymalnie 45 minut z czasu zapisanego jako
,dyspozycyjno$¢” przez takiego nieaktywnego cztonka zatogi moze by¢ potraktowane
jako przerwa, poniewaz zarejestrowanie takiej przerwy na tachografie cyfrowym pod
symbolem tézko/odpoczynek jest technicznie niemozliwe.
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e

- Przerwy lub okresy odpoczynku. Obejmuje to przerwy w pracy/prowadzeniu pojazdu
oraz dzienne lub tygodniowe okresy odpoczynku. Kierowca nie moze wtedy prowadzic¢
pojazdu ani wykonywac zadnej innej pracy. Przerwy sg wykorzystywane wytgcznie na
wypoczynek. Podczas okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwos¢
dysponowania swoim czasem. Kierowca, ktoéry wykonuje prace, podczas gdy jego
tachograf jest ustawiony na przerwe lub odpoczynek, popetnia naruszenie.

Jezeli kierowcy wybiorg dany tryb w wyniku btedu, to nalezy oczekiwaé, ze dokonajg recznego
wpisu lub zrobig wydruk z opisem szczegotdw btedu, jak tylko stanie sie on oczywisty.

Artykut 15 ust. 5

Niniejszy artykut definiuje informacje, jakie trzeba wpisac recznie, aby uzupetni¢ wykreséwke
tachografu. Jezeli kierowca nie zapisze tych informacji w wymaganym czasie, to popetnia
naruszenie niniejszego rozporzgdzenia i mogg zostac podjete kroki prawne.

- Rozpoczynajgc prace, kierowca musi wpisac¢ swoje imie i nazwisko. Imie i nazwisko nie
powinny zachodzi¢ na obszar zapisu wykreséwki. Pseudonimy i inicjaty nie sg
dopuszczalne, chyba ze umieszczane sg dodatkowo. Jezeli imie i nazwisko sg zbyt
dtugie i nie mieszczg sie w wyznaczonym polu, tak ze trzeba stosowac skroty, petne
imie i nazwisko nalezy umiesci¢ na odwrocie wykreséwki.

- Najlepiej podaé najpierw nazwisko, potem imie. Ma to na celu utatwienie pracy
organom, ktore mogg nie zna¢ zwyczajow dotyczgcych zapisywania imienia i nazwiska
w réznych panstwach cztonkowskich, ale niezastosowanie sie do tego standardu nie
stanowi naruszenia. Wpisanie fatszywego imienia lub nazwiska powoduje, ze zapis
staje sie fatszywy.

- Nalezy wpisa¢ date i miejsce rozpoczecia podrozy. Wpisanie fatszywej daty lub miejsca
powoduje, ze zapis staje sie fatszywy. Na zakonczenie pracy nalezy wpisac date i
miejsce. Jezeli poczatek i zakonczenie uzywania danej wykresowki przypadajg na ten
sam dzien, to date nalezy wpisa¢ dwa razy. Stosowanie znakéw ,jak wyzej” jest
niedopuszczalne. Dane dotyczgce lokalizacji muszg wskazywac najblizsze miasto lub
wies i nalezy je wpisa¢ dwa razy, jezeli miejsca rozpoczecia i zakonczenia sg takie
same.

- Numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktérego kierowca jest przydzielony.

- Wskazania poczatkowe i korncowe licznika przebytej drogi dla dziennego zapisu i
wskazania poczgtkowe licznika przebytej drogi dla kazdego prowadzonego pojazdu.

Brakujgce informacje w polu centralnym mogg wynikac z braku staranno$ci kierowcy lub tez
moga stanowi¢ przygotowanie do fatszerstwa, a rozréznienie tych dwoch sytuacji moze byc¢
trudne dla funkcjonariuszy kontroli. W kazdym przypadku przed podjeciem decyzji o krokach
prawnych nalezy poznac¢ przyczyny brakujgcych informacji, przy czym sporadyczne uchybienia
$g mniej powazne niz uporczywe naruszenia.
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Artykut 15 ust. 5a

W przypadku tachograféw cyfrowych kierowca musi wprowadzi¢ symbol kraju, w ktorym
zaczynal/konczy swoj dzienny okres pracy, co obejmuje rowniez wszelkie zmiany pojazdu.
Niedopetnienie tego obowigzku stanowi naruszenie.

Artykut 15 ust. 6

Artykut ten dotyczy budowy analogowych urzgdzen rejestrujgcych i ma niewielkie znaczenie
pod katem dziatan w zakresie egzekwowania przepiséw, ktére wymagatyby dalszej
interpretaciji.

Artykut 15 ust. 7

Kierowca (lub cztonek zatogi) pojazdu wyposazonego w tachograf musi na zgdanie
(funkcjonariusza prowadzgcego inspekcje) okazac, co nastepuije:

i) aktualng wykresowke lub wykreséwki uzywane w danym dniu lub w ciggu ostatnich 28
dni
Uwaga: nie jest to wymog okazania 28 wykresowek. Cztonkowie zatogi w niepetnym
wymiarze godzin mogg generowac znacznie mniej wykresowek w ciggu 28 dni
kalendarzowych. Nawet jezeli aktualne zapisy sg przechowywane na karcie kierowcy,
wykreséwki wygenerowane w systemach analogowych za ostatnie 28 dni muszg zosta¢
okazane.

i) karte kierowcy, jesli jg posiada.

Nawet jezeli aktualne zapisy znajdujg sie na wykreséwce analogowej, kierowca musi
okazac karte kierowcy, jezeli zostata mu wydana, tak aby mozna byto sprawdzi¢ pod
katem zgodnosci wszelkie cyfrowe dni prowadzenia pojazdéw w ciggu ostatnich 28 dni.
Jezeli kierowca nie moze okazac¢ karty kierowcy, ktéra zostata mu wydana, to stanowi to
naruszenie. Nalezy skorzysta¢ z Tachonetu lub rejestrow krajowych w celu sprawdzenia
kazdej okazanej karty lub ustalenia, czy karta zostata wydana.

iii) Kierowca musi takze okaza¢ wydruki z tachografu cyfrowego, jezeli zostaty
wygenerowane. Jezeli inspektor ustali, ze konieczne sg wydruki zgodnie z niniejszymi
przepisami, a kierowca nie moze ich okazac, to stanowi to naruszenie.

Iv) Wszelkie inne reczne zapisy prowadzone przez kierowce w danym okresie. Mogg one
mie¢ dowolng forme.

Zaswiadczenia

Zwolnienia lekarskie lub urlopy powodujg, ze przez niekiedy dtugie okresy nie sg prowadzone
zadne zapisy, co oznacza, ze kierowcy poddawani kontroli w pézniejszym czasie nie bedg w
stanie okaza¢ zapiséw obejmujgcych takie okresy.

Takie sytuacje mogg by¢ nieprawidtowo uznane za zatajanie danych w celu ukrycia naruszen.
Aby unikng¢ takiego podejrzenia, niektérzy kierowcy wozg ze sobg ,zaswiadczenia”, ktore,
jezeli zostaty sporzadzone i wypetnione zgodnie z przepisanym formatem, sg akceptowane i
sprawdzane pod katem waznosci przez funkcjonariuszy kontroli.
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Okazanie fatszywego zaswiadczenia, np. kiedy waznos¢ takiego pisma zostanie podwazona
przez inne dowody, stanowi jednak naruszenie. W niektorych panstwach cztonkowskich
kierowcy muszg wozi¢ ze sobg zaswiadczenia obejmujgce okresy zwolnien lekarskich i
urlopow, ale wymaog ten ogranicza sie do terytorium danego panstwa cztonkowskiego. (Zob.
réwniez zatgcznik, wytyczna 5). Nalezy zauwazy¢, ze nie ma wymogu udowadniania
dziennych/tygodniowych okreséw odpoczynku, chociaz w wielu przypadkach kierowcy okazujg
dokumenty na ich potwierdzenie.

W poszczegolnych panstwach cztonkowskich kierowcy czesto wyciggajg analogowg
wykresowke na koniec okresu pracy i recznie wpisujg rozpoczecie i zakonczenie dziennego
okresu odpoczynku. W niektérych panstwach cztonkowskich takie zapisy sg obowigzkowe.
Funkcjonariusze kontroli powinni wiedzie¢ o takich praktykach przy sprawdzaniu
wczesniejszych zapisow danego kierowcy. Takie praktyki sg duzo rzadziej spotykane w
transporcie miedzynarodowym, gdzie ten sam pojazd jest uzywany przez kilka kolejnych dni.

Nowo zatrudnieni kierowcy muszg okaza¢ swoje zapisy od poprzedniego pracodawcy, jezeli
wczesniejszy okres zatrudnienia zakonczyt sie w ciggu 28 dni poprzedzajgcych pierwszy dzien
nowego zatrudnienia.

W przypadku zapiséw cyfrowych nie stanowi to problemu, ale w przypadku zapiséw
analogowych wymog ten moze sie kiécic z wymogiem dla pracodawcy dotyczgcym
przechowywania zapiséw kierowcow przez co najmniej jeden rok. W tych okolicznosciach
kierowca moze okazaé funkcjonariuszom kopie zapisow za taki okres. Chociaz, Scisle rzecz
biorgc, jest to niezgodne z przepisami, funkcjonariusz powinien wzigé pod uwage ww.
trudnosc¢. Jezeli kierowca pracowat wczesniej poza regulowanym sektorem transportu, moze
to by¢ potwierdzone odpowiednio sformutowanym pismem od nowego pracodawcy.

Artykut 15 ust. 7 lit. ¢) upowaznia funkcjonariuszy do kontroli zgodnosci z rozporzgdzeniem
(WE) nr 561/2006 poprzez sprawdzanie wykreséwek, danych z jednostki pojazdowej i danych
z karty kierowcy. Funkcjonariusze mogg wejs¢ do pojazdu, aby wykonac¢ te funkcje. Jezeli
odpowiednie dokumenty nie zostang okazane, a kierowca powota sie na wazng przyczyne, to
funkcjonariusz kontroli jest upowazniony do inspekc;ji i zbadania dokumentéw, takich jak bilety
promowe czy rachunki za paliwo, ktore potwierdzajg lub uzasadniajg takg przyczyne. Jezeli
przyczyna okaze sie niewazna, to popetniono naruszenie.

Artykut 15 ust. 8

Fatszowanie, zatajanie lub niszczenie wszelkich danych zarejestrowanych zgodnie z
rozporzgdzeniem (EWG) nr 3821/85 stanowi powazne naruszenie.

Powaznym naruszeniem jest takze ingerencja lub préba ingerencji w urzgdzenie, tak aby nie
mogto wiasciwie rejestrowac danych.

Taka ingerencja moze polegac na nieupowaznionym wyciggnieciu wykreséwki lub karty
kierowcy, lub czynnej ingerencji w proces zapisu.

Urzadzenia, ktére mogg by¢ uzywane do uniemozliwienia prawidtowego zapisu czynnosci, nie
mogg znajdowac sie w pojezdzie, a ich zamontowanie w systemie rejestrujgcym stanowi czyn
zabroniony.

Jezeli urzgdzenie jest obecne, ale niezainstalowane, to nalezy oceni¢ zamiar jego uzycia.
Jezeli urzadzenie jest zamontowane, ale niepodtgczone lub nieuzywane, to jest to
wystarczajgce do uznania, ze popetniono czyn zabroniony.
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3.15 Artykut 16
3.15.1 Tekst

1. W razie uszkodzenia lub wadliwego dziatania urzgdzenia pracodawca zobowigzany jest do
jego naprawy u uprawnionego instalatora lub w warsztacie, natychmiast, gdy tylko okolicznoSci
na to pozwola.

Jezeli sprowadzenie pojazdu do siedziby przedsiebiorstwa nie jest mozliwe w ciggu tygodnia,
liczgc od dnia uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dziatania, wowczas naprawy dokonuje sie
w drodze. Panstwa cztonkowskie, zgodnie z przepisami art. 19, mogg upowaznic wtasciwe
organy do wydania zakazu uzywania pojazdu w przypadku, gdy uszkodzenie lub wadliwe
dziatanie nie zostato naprawione zgodnie z okreSlonymi powyzej warunkami.

2. Jesli urzgdzenie rejestrujgce nie dziata lub dziata wadliwie, kierowcy zaznaczajg na
wykreséwce, wykresowkach lub na tymczasowej wykresdwce dotgczonej do wykresowki albo
do karty kierowcy, na ktorej powinni przedstawi¢ dane umozliwiajgce ich identyfikacje (numer
karty kierowcy lub nazwisko lub numer prawa jazdy) wraz ze ztozeniem podpisu — wszystkie
informacje dotyczgce okresu, w ktdrym nie byty poprawnie rejestrowane lub drukowane przez
urzgdzenie rejestrujgce.

W przypadku gdy karta kierowcy dziata wadliwie, zostanie zniszczona, zgubiona lub
Skradziona kierowca, na koniec swojej podrdzy, drukuje informacje odnoszgce sie do okresow
rejestrowanych przez urzgdzenie rejestrujgce oraz zaznacza na tym dokumencie szczegoty,
ktére umoZzliwig jego identyfikacje (numer karty kierowcy lub nazwisko, lub numer prawa jazdy)
witgcznie ze swoim podpisem.

3. W przypadku gdy karta kierowcy zostanie zniszczona lub dziata wadliwie, kierowca zwraca
Jg do wiasciwych wtadz panstwa cztonkowskiego, w ktorym posiada miejsce normalnego
zamieszkania. Kradziez karty podlega formalnemu zawiadomieniu wtaSciwych wtadz panstwa,
w ktorym dokonano kradziezy. Zaginiecie karty kierowcy musi zostac zgtoszone w formie
formalnego zawiadomienia wtasciwych wtadz panstwa, ktore jg wydato, oraz odpowiednich
wladz panstwa cztonkowskiego, ktore stanowi miejsce normalnego zamieszkania kierowcy, o
ile sg one rozne.

Kierowca moze kontynuowac jazde bez karty kierowcy w maksymalnym okresie 15 dni
kalendarzowych lub w okresie dtuzszym, jesli konieczne jest odstawienie pojazdu do jego
bazy, pod warunkiem, ze moze on udowodni¢ niemoznosc¢ przedstawienia lub uzycia karty
podczas tego okresu. W przypadku gdy wtadze parnstwa cztonkowskiego, w ktérym kierowca
posiada miejsce normalnego zamieszkania sg inne od wfadz, ktére wydaty jego karte i gdy do
tych ostatnich wptynat wniosek o odnowienie, zastgpienie lub wymiane karty kierowcy,
informujg one wtadze, ktére wydaty starg karte o doktadnej przyczynie jej odnowienia,
zastgpienia lub wymiany.

3.15.2 Naruszenia

Nie okreslono tu zadnych naruszen, ale art. 16 okre$la czynnosci, jakie powinien podjgc
kierowca, aby nie naruszac¢ przepisdéw pozostatych artykutow. Takie naruszenia obejmuja:
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Uzytkowanie pojazdu z uszkodzonym tachografem.

Brak recznego prowadzenia zapiséw.

Niezgtoszenie zgubienia lub kradziezy karty kierowcy w ciggu 7 dni.
Niewykonanie wydruku na poczatku/koncu podrozy.

3.15.3 Kontrola drogowa

Artykut 16 okresla procedury, jakie musi stosowac kierowca w przypadku awarii urzgdzenia
rejestrujgcego w postaci tachografu (obejmuje to karte kierowcy, nadajnik i oprzewodowanie).
Wynika z tego, ze jezeli funkcjonariusz kontroli wykryje, ze procedury te w takich szczegdlnych
okolicznosciach nie sg przestrzegane, to nalezy rozwazy¢ podjecie krokdw prawnych.

Jezeli urzadzenie przestaje by¢ w petni sprawne zgodnie z zatgcznikiem 1 lub 1b do
rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85, to nalezy to uzna¢ za awarie.

Urzgdzenie musi by¢ w petni naprawione w najkrotszym mozliwym terminie i w kazdym razie w
ciggu 7 dni, liczac od wystgpienia awarii lub wykrycia przez dowolng osobe, ze tachograf nie
jest w petni sprawny.

Naprawa powinna by¢ zorganizowana przez osobe odpowiedzialng za eksploatacje pojazdu.
Kontynuowanie uzytkowania pojazdu bez podjecia ww. krokéw lub ewidentne nieskorzystanie
z mozliwosci usuniecia wady stanowig naruszenie prowadzgce do podjecia krokdéw prawnych
przeciwko kierowcy.
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Zatacznik 1

Wytyczna 1

Kwestia: Wyjgtkowe odstepstwo od przepiséw w zakresie minimalnego okresu odpoczynku i maksymalnego
czasu prowadzenia pojazdu w celu znalezienia odpowiedniego miejsca postojowegdo.

Artykut: 12 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006

Podejscie, jakie nalezy zastosowac: Artykut 12 zawiera przepisy pozwalajgce kierowcy na odstepstwo od
wymogow w zakresie minimalnego okresu odpoczynku i maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu, okreslonych
w art. 6-9, w celu znalezienia odpowiedniego miejsca postoju. Artykut ten nie upowaznia kierowcy do odstepstw
od rozporzagdzenia z powodow, ktére byty znane przed rozpoczeciem podrézy. Zostat on wprowadzony, aby
umozliwi¢ kierowcom prawidtowg reakcje w sytuacjach niespodziewanego braku mozliwosci spetnienia wymogow
rozporzgdzenia w trakcie podrozy, tj. w sytuacjach nadzwyczajnych trudnosci, niezaleznych od woli kierowcy oraz
ewidentnie nieuniknionych i niedajgcych sie przewidzie¢, nawet przy zachowaniu najwyzszej starannosci.
Odstepstwo ma réwniez na celu zapewnienie bezpieczenstwa oséb, pojazdu i tadunku oraz uwzglednienie w
kazdej sytuacji wymogu bezpieczenstwa drogowego.

Takie sytuacje powodujg powstanie wymienionych nizej obowigzkéw dla trzech kategorii podmiotow:

1) Przedsiebiorstwo transportowe musi uwaznie planowac przejazd kierowcy, tak aby byt on bezpieczny i
uwzgledniat, na przyktad, regularnie wystepujace na drogach korki, warunki atmosferyczne i dostep od
odpowiednich parkingdéw, innymi stowy, musi tak organizowaé prace, aby kierowcy mogli przestrzega¢
rozporzgdzenia i aby spetni¢ wymagania zatadowcow oraz firm ubezpieczeniowych w zakresie bezpieczenstwa w
czasie postojow.

2) Kierowca musi bezwzglednie przestrzegac przepisow i nie przekracza¢ dopuszczalnego czasu prowadzenia
pojazdu, za wyjgtkiem wystgpienia nieprzewidzianych i wyjgtkowych okolicznosci, gdy nie jest w stanie
przestrzegaé rozporzadzenia bez powodowania zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego,
bezpieczenstwa osbéb, pojazdu i tadunku. Jesli kierowca zdecyduje, ze konieczne jest odstepstwo od
rozporzgdzenia i ze nie bedzie ono zagrazato bezpieczenstwu drogowemu, musi on/ona wskazac odrecznie
charakter odstepstwa i jego przyczyny (w jakimkolwiek jezyku wspélnotowym, na wykreséwce urzadzenia
rejestrujgcego lub na wydruku z urzgdzenia rejestrujgcego albo w planie pracy), natychmiast po zatrzymaniu sie.
3) Organ egzekwujgcy prawo powinien kierowaé sie zawodowg rozwaga, kontrolujgc i oceniajgc kierowce pod
katem zasadnos$ci naruszenia ograniczen w zakresie czasu prowadzenia pojazdu.

Oceniajgc zasadnosc¢ odstepstwa od przepiséw na podstawie art. 12, organ egzekwujgcy prawo musi poddac
doktadnej analizie wszystkie okolicznosci, w tym:

a) historie zapiséw dotyczacych okreséw prowadzenia pojazdu przez kierowce w celu sprawdzenia jego/jej
zwyczajowych zachowan oraz tego, czy zazwyczaj przestrzega on/ona przepisow w zakresie czasu prowadzenia
pojazdu i odpoczynku i czy odstepstwo ma charakter wyjgtkowy;

b) odstepstwo od ograniczen w zakresie czasu prowadzenia pojazdu nie moze wystepowacé regularnie i musi by¢
spowodowane wyjgtkowymi okolicznosciami, takimi jak: powazny wypadek drogowy, ekstremalne warunki
pogodowe, objazdy, brak miejsca na parkingu, itp. (Powyzszy wykaz wyjgtkowych okoliczno$ci ma charakter
orientacyjny. Zasada przy ocenie jest taka, ze przyczyna ewentualnego odstepstwa od przepisowego czasu
prowadzenia pojazdu nie moze by¢ wczesniej znana i nie mozna jej byto przewidziec);

c) dzienne i tygodniowe ograniczenia czasu prowadzenia pojazdu powinny byé¢ przestrzegane, czyli kierowca nie
powinien mie¢ zadnych ,0szczednosci czasowych” z powodu przekroczenia ograniczenia czasu prowadzenia
pojazdu w poszukiwaniu miejsca parkingowego;

d) odstepstwo od przepiséw w zakresie czasu prowadzenia pojazdu nie moze prowadzi¢ do ograniczenia
wymaganych przerw oraz dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku.

Komentarz: Europejski Trybunat Sprawiedliwosci, sprawa C-235/94
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Wytyczna 2

Kwestia: Rejestracja czasu przejazdu kierowcy do miejsca, ktore nie jest zwyczajowym miejscem przejecia lub
zdania pojazdu objetego zakresem rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.

Artykut: 9 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006

Podejscie, jakie nalezy zastosowac:

Kierowca udajacy sie w okreslone miejsce, inne niz baza pracodawcy, wskazane mu/jej przez pracodawce, w
celu przejecia pojazdu z tachografem, spetnia swéj obowigzek wobec pracodawcy, a zatem nie dysponuje
swobodnie swoim czasem.

W zwigzku z tym, zgodnie z art. 9 ust. 2 i art. 9 ust. 3:

- czas spedzony przez kierowce w drodze do lub z miejsca niebedgcego miejscem zamieszkania kierowcy lub
baza pracodawcy, w ktérym kierowca ma przeja¢ lub zda¢ pojazd objety zakresem rozporzadzenia, niezaleznie
od tego, czy pracodawca wydat polecenie co do terminu i sposobu dojazdu do tego miejsca, czy tez pozostawit
kierowcy swobodny wybor w tym zakresie, nalezy zarejestrowac jako ,okres gotowos$ci” lub ,inna praca”, w
zalezno$ci od przepisow krajowych panstwa cztonkowskiego; oraz

- czas spedzony przez kierowce prowadzgcego pojazd nieobjety zakresem rozporzadzenia, do lub z miejsca
niebedacego miejscem zamieszkania kierowcy lub bazg pracodawcy, w ktérym kierowca ma przejaé lub zdaé
pojazd objety zakresem rozporzadzenia, nalezy zarejestrowac jako ,inna praca”.

W nastepujacych trzech przypadkach czas przejazdu moze by¢ uznany za ,odpoczynek” lub ,przerwe”.
Pierwszy dotyczy kierowcy towarzyszgcego pojazdowi, ktéry jest przewozony promem lub pociggiem. W takim
przypadku kierowca moze odebra¢ odpoczynek lub przerwe, pod warunkiem, ze ma dostep do kuszetki lub koi
(art. 9 ust. 1).

Drugi przypadek to kierowca nietowarzyszgcy pojazdowi, ale podrézujgcy pociggiem lub promem do miejsca,
gdzie przejmie lub zda pojazd objety zakresem rozporzadzenia (art. 9 ust. 2), pod warunkiem, ze ma dostep do
kuszetki w pociggu lub koi na promie.

Trzeci przypadek to pojazd obstugiwany przez wiecej niz jednego kierowce. W sytuacji gdy drugi kierowca
pozostajgcy do dyspozycji, jesli chodzi o prowadzenie pojazdu, siedzi obok kierowcy i nie pomaga mu w sposob
aktywny w prowadzeniu pojazdu, 45 minutowy ,okres gotowosci” drugiego kierowcy moze by¢ uznany za
~przerwe”.

Nie ma tutaj znaczenia rodzaj umowy o prace kierowcy. Tym samym zasady te dotyczg zaréwno kierowcéw
zatrudnionych na state, jak i kierowcéw na umowach czasowych, zatrudnionych za posrednictwem agenc;ji pracy
tymczasowej.

Dla ,tymczasowego kierowcy” pojecie ,baza pracodawcy” oznacza baze przedsiebiorstwa korzystajgcego z ustug
kierowcy w zakresie transportu drogowego (,przedsiebiorstwo korzystajgce z ustug”), a nie siedzibe ,agencji
pracy tymczasowej”.

Komentarz: Europejski Trybunat Sprawiedliwosci, sprawa C-76/77 oraz sprawa C-297/99
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Wytyczna 3

Kwestia: Nakaz przerwania dziennego lub tygodniowego odpoczynku badz przerwy w celu przestawienia
pojazdu na terenie terminalu, na parkingu lub w strefie przygranicznej.

Artykut: 4 lit. d) i f) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006

Podejscie, jakie nalezy zastosowac: Zasadniczo w trakcie dziennego lub tygodniowego odpoczynku kierowca
powinien mie¢ mozliwo$¢ swobodnego dysponowania swoim czasem i nie powinien mie¢ obowigzku
pozostawania w zasiegu swojego pojazdu.

W zasadzie przerwanie dziennego lub tygodniowego odpoczynku bgdz przerwy stanowi naruszenie przepisow
(chyba, ze ma zastosowanie ,przypadek promu lub pociggu” (art. 9 ust. 1). Jednak na terenie terminalu lub na
parkingu moze zdarzy¢ sie nagta nieprzewidziana sytuacja lub nagta potrzeba wymagajgca przestawienia
pojazdu. Na terenie terminalu zazwyczaj jest kierowca (pracownik terminalu), ktéry w razie koniecznosci moze
przestawi¢ pojazd.

Jesli nie ma takiego pracownika, a przestawienie pojazdu jest nieuniknione ze wzgledu na nadzwyczajne
okolicznosci, kierowca moze przerwac swoj odpoczynek jedynie na polecenie wtasciwego organu lub pracownika
terminalu, upowaznionych do wydawania polecen dotyczacych przestawienia pojazdu.

W pozostatych miejscach (np. na parkingu, na przejsciach granicznych i w razie nagtej potrzeby), jesli wystepuja
obiektywne nagte przyczyny, w zwigzku z ktérymi pojazd musi zostaé przestawiony lub jesli policja lub inna
wiadza (np.: strazak, organy administracji drogowej, celnik, itp.) wydadzg polecenie przestawienia pojazdu,
kierowca musi przerwac swoéj odpoczynek lub przerwe na kilka minut i w takim przypadku nie powinien by¢
Scigany za ztamanie przepisow.

Jesli pojawi sie taka konieczno$¢, organy kontrolne panstw cztonkowskich muszg zastosowac pewna tolerancje,
oceniajgc indywidualne przypadki.

Kazdy przypadek przerwania odpoczynku lub przerwy musi zosta¢ recznie zarejestrowany przez kierowce oraz, w
razie mozliwosci, potwierdzony przez wtasciwy organ, ktéry wydat kierowcy polecenie przestawienia pojazdu.
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Wytyczna 4

Kwestia: Rejestracja czasu prowadzenia pojazdu przez cyfrowe tachografy w przypadku kierowcow
wykonujgcych kursy z czestymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami roztadunku.

Artykut: 1 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 odnoszacy sie do rozporzadzenia (WE) nr 1360/2002 (zatgcznik
1B)

Podejscie, jakie nalezy zastosowac:

Poniewaz cyfrowe tachografy doktadniej rejestrujg czas pracy niz tachografy analogowe, kierowcy wykonujgcy
kursy z czestymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami roztadunku mogg mie¢ wiecej zapiséw o
prowadzeniu pojazdu, uzywajac cyfrowego tachografu, niz gdyby uzywali tachografu analogowego. Sytuacja ta
ma charakter tymczasowy i moze dotyczy¢ gtéwnie lokalnych dostaw realizowanych transportem drogowym.
Bedzie tak tylko w okresie przejsciowym, gdy w uzyciu bedg zaréwno tachografy cyfrowe, jak i analogowe.

Aby przyspieszyé upowszechnienie sie cyfrowych tachografow, réwnoczesnie zapewniajgc jednakowe
traktowanie kierowcow — niezaleznie od uzywanego przez nich narzedzia do rejestracji czasu pracy — krajowe
organy egzekwujgce prawo powinny w okresie przejsciowym stosowac tolerancyjne podejscie. To przejsciowe
podejscie powinno dotyczy¢ tych pojazddéw, ktére wykonujg kursy z czestymi przystankami lub kursy z kilkoma
miejscami roztadunku, wyposazonych w tachografy cyfrowe.

Jednak w kazdej sytuacji organy egzekwujgce prawo powinny kierowa¢ sie zawodowg rozwagg. Ponadto, gdy
tylko kierowca jest za kierownica i w sposob aktywny zaangazowany/-a jest w przewdz podlegajacy
rozporzgdzeniu, uwaza sie goljag za prowadzgcego/-cg pojazd, niezaleznie od okolicznosci (na przyktad, gdy
kierowca stoi w korku lub na swiattach).

W zwigzku z tym:

* panstwa cztonkowskie powinny poinformowaé swoich kontroleréw o mozliwosci uznania, w trakcie sprawdzania
danych na cyfrowym tachografie, maksymalnie pietnastominutowych réznic ponad 4,5 godzinne okresy
prowadzenia pojazdu w odniesieniu do kurséw z czestymi przystankami lub kurséw z kilkoma miejscami
roztadunku, pod warunkiem, ze réznice te poparte sg odpowiednio uzasadniajgcymi je dowodami. Takie
tolerancyjne podejscie mozna stosowaé na przyktad, odejmujgc po jednej minucie za kazdy okres prowadzenia
pojazdu pomiedzy postojami, ale nie wiecej niz 15 minut na 4,5 godzinny okres prowadzenia pojazdu;

» kontrolerzy, decydujgc wedtug wtasnego uznania, powinni kierowac sie okolicznosciami i opiera¢ sie na
dowodach przedstawionych im w danym momencie (takich jak sprawdzalny dowdd, ze kierowca realizowat kursy
z czestymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami roztadunku) i musza sprawdzagé, czy ich interpretacja nie
bedzie miata negatywnego wptywu na stosowanie przepisOw o czasie pracy kierowcow, a tym samym na
bezpieczenstwo na drodze;

* panstwa cztonkowskie mogg korzysta¢ z oprogramowania analitycznego, ktére jest tak skonfigurowane, iz
uwzglednia tolerancje przy obliczaniu czasu prowadzenia pojazdu, jednak muszg one by¢ Swiadome, ze
rozwigzanie takie moze prowadzi¢ do pojawienia sie probleméw z potwierdzeniami na pdzniejszym etapie. W
zadnym wypadku tolerancja nie moze przekroczy¢ progu 15 minut dla 4,5 godzinnego okresu prowadzenia
pojazdu;

» tolerancyjne podejscie nie powinno dyskryminowaé, ani stawia¢ w niekorzystnej sytuacji krajowych lub
zagranicznych kierowcow, i powinno mie¢ zastosowanie tylko do tych przewozoéw, ktére majg wyraznie charakter
kurséw z czestymi przystankami lub kurséw z kilkoma miejscami roztadunku.
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Wytyczna 5

Kwestia: Formularz za§wiadczenia o dziatalnosci ustanowiony decyzja Komisji (2009/959/UE) z dnia 14 grudnia
2009 r. zmieniajacg decyzje 2007/230/WE w sprawie formularza dotyczacego przepiséw socjalnych odnoszacych
si¢ do dziatalnosci w transporcie drogowym.

Artykuly: art. 11 ust. 3 i art. 13 dyrektywy 2006/22/WE

Podejscie, jakie nalezy zastosowa¢: Formularz zaswiadczenia nie jest wymagany w przypadkach, gdy rejestracja
dziatalno$ci mozliwa jest za pomoca tachografu. Podstawowym zrodlem informacji w czasie kontroli drogowej sa
zapisy tachografu, a brak takich zapisbw moze zosta¢ usprawiedliwiony $wiadectwem jedynie w przypadku, gdy
zapisy tachografu, w tym wpisy odreczne, nie byly mozliwe z przyczyn obiektywnych. W kazdym przypadku
kompletny zestaw zapisow tachografu, w razie koniecznos$ci uzupeliony formularzem, jest uznawany za
wystarczajacy dowod potwierdzajacy zgodnos¢ z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub AETR, chyba
ze istnieje uzasadnione podejrzenie braku zgodnosci.

Zaswiadczenie obejmuje niektore rodzaje dziatalnosci prowadzonej w okresie okreslonym w art. 15 ust. 7 lit. a)
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, a mianowicie biezacy dzien i poprzednich 28 dni.

Zaswiadczenie moze by¢ stosowane w przypadku gdy kierowca:

e przebywal na zwolnieniu chorobowym

e przebywal na urlopie wypoczynkowym w ramach urlopu rocznego zgodnie z ustawodawstwem panstwa
cztonkowskiego, w ktorym przedsigbiorstwo posiada siedzibe

miat czas wolny od pracy lub odpoczywat

prowadzil pojazd wylaczony z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub AETR

wykonywat prace inng niz prowadzenie pojazdu

pozostawal w gotowosci

oraz w przypadkach braku mozliwosci zarejestrowania tych rodzajoéw dziatalno$ci przez urzadzenia rejestrujace.

Pole ,,czas wolny od pracy lub odpoczynek” moze by¢ wykorzystane w sytuacji, gdy kierowca nie prowadzit
pojazdu, nie wykonywat innej pracy lub nie byt dyspozycyjny, nie byt na zwolnieniu chorobowym lub na urlopie
wypoczynkowym, w tym na przyktad w przypadkach czesciowego bezrobocia, strajkéw lub blokad.

Panstwa czlonkowskie nie majg obowigzku wprowadzenia wymogu stosowania formularza w razie braku zapisow
tachografu, lecz jesli formularz jest wymagany, omawiany formularz standardowy musi zosta¢ uznany za wazny.
Nie jest jednak wymagany zaden formularz dotyczacy zwyktych dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku.

Przeznaczony do druku formularz w postaci elektronicznej oraz informacje dotyczace panstw czlonkowskich,
ktore uznaja wytacznie ten formularz, znajduja si¢ na stronie:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formularz jest uznawany w catej UE i w dowolnym j¢zyku urzedowym UE. Standardowa posta¢ formularza
ulatwia jego zrozumienie, gdyz sktada si¢ on z szeregu ponumerowanych pol do wypeklienia. W transporcie
AETR =zaleca si¢ stosowanie formularza Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodow Zjednoczonych
(dostepnego na stronie internetowe;j http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Wszystkie pola formularza nalezy wypelia¢ na komputerze. Formularz jest wazny po podpisaniu przez
przedstawiciela przedsigbiorstwa i kierowce przed rozpoczeciem podrozy. W przypadku kierowcdéw pracujacych
na wilasny rachunek sktadajg oni podpis na formularzu raz jako przedstawiciel przedsigbiorstwa, a drugi raz jako
kierowca.

Tylko oryginal opatrzony podpisami jest wazny. Tresci formularza nie mozna zmienia¢. Formularza nie mozna
podpisywac¢ przed jego wypelnieniem ani zmienia¢ przy pomocy wpisow odrgcznych. Dopuszczalny jest
formularz w postaci faksu lub w postaci cyfrowej, jesli jest to mozliwe z prawnego punktu widzenia zgodnie z
przepisami krajowymi.
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Formularz moze by¢ drukowany na papierze opatrzonym logo przedsiebiorstwa i danymi teleadresowymi, nalezy
jednak wypehic takze odpowiednie pola dotyczace tych samych informacji na temat przedsigbiorstwa.

Wytyczna 6

Kwestia: Rejestracja czasu spedzonego na poktadzie promu lub w pociagu, gdzie kierowca ma dostep do koi lub
kuszetki.

Artykut: 9 ust. 1 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006

Podejscie, jakie nalezy zastosowaé: Zasadniczo, w trakcie odpoczynku, kierowca ma mozliwos¢ swobodnego
dysponowania swoim czasem zgodnie z art. 4 lit. f). Jednakze jesli kierowca podrézuje promem lub koleja, jest
uprawniony do wykorzystania przystugujgcej mu przerwy lub odpoczynku, dziennego lub tygodniowego, pod
warunkiem, ze ma dostep do koi lub kuszetki. Wynika to z brzmienia art. 9 ust. 2, ktéry stanowi, ze czas spedzony
w podrézy (na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu lub powrotu z tego miejsca) ,nie jest liczony jako
odpoczynek lub przerwa, chyba ze kierowca znajduje si¢ na promie lub w pociagu i posiada dostep do koi
lub do kuszetki”.

Ponadto zgodnie z art. 9 ust. 1 regularny dzienny okres odpoczynku trwajgcy co najmniej 11 godzin spedzanych
na promie lub w pociggu (jesli kierowca ma dostep do koi lub do kuszetki) moze zostac¢ przerwany najwyzej
dwukrotnie innymi czynnosciami (takimi jak wjazd na prom lub pociag, lub zjazd z promu lub z pociggu). Catkowity
czas tych dwéch przerw w okresie odpoczynku nie moze przekroczy¢ 1 godziny. Czas tych przerw w zadnym
przypadku nie moze powodowac skrécenia regularnego dziennego okresu odpoczynku.

W przypadku regularnego dziennego odpoczynku wykorzystywanego w dwoch czesciach, z ktérych pierwsza
musi trwaé¢ co najmniej 3 godziny, a druga co najmniej 9 godzin (zgodnie z art. 4 lit. g)), liczba przerw
(maksymalnie dwdch) dotyczy catego regularnego dziennego okresu odpoczynku wykorzystywanego w dwdch
czesciach, a nie jego poszczegdlnych czesci.

Odstepstwa na podstawie art. 9 ust. 1 nie stosuje sie do tygodniowego okresu odpoczynku, czy to skréconego,
czy to regularnego.
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Zalacznik 2

Wyjasnienie Komisji 1

Temat: przepisy krajowe oparte na zasadach wspolnotowych

Artykut: zakres rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, art. 1, 2 i 11 rozporzgdzenia.

Zgloszone zagadnienie:

Na mocy prawa niemieckiego zasady wspolnotowe dotyczgce czasu prowadzenia pojazdu,
przerw i okreséw odpoczynku wprowadzone rozporzgdzeniem (WE) nr 561/2006 stosuje sie
takze do mniejszych ,pojazdéw ciezarowych” niz te okreslone w art. 2 ust. 1 lit. a)
rozporzgdzenia, mianowicie do pojazdéw przekraczajgcych 2,8 tony.

Wyjasnienie:

Fakt, ze niektdére rodzaje transportu sg wytgczone z zakresu rozporzgdzenia, nie oznacza, ze
Sg one wylgczone ze stosowania wszystkich przepisow. Wrecz przeciwnie, przepis ten
oznacza, ze panstwa cztonkowskie majg swobode w stanowieniu prawa w tym zakresie. Jezeli
panstwa czionkowskie tak zrobig, to nic nie stoi na przeszkodzie, aby przyjety przepisy
krajowe, ktore opierajg sie na ustawodawstwie wspoélnotowym lub sg z nim identyczne.
Komentarz

Wyjasnienie udzielone przez stuzby Komisji Europejskiej organom w Luksemburgu (pismo z
lutego 1993 r.)

Wyjasnienie Komisji 2

Temat: Pojazdy prowadzone w celu wykonania napraw, umycia lub konserwacji

Artykut: 1, 2, 4 lit. ), 4 lit. ¢)

Zgtoszone zagadnienie:

Pojazdy prowadzone w celu wykonania napraw, umycia lub konserwacji

Wyjasnienie:

Zgodnie z art. 4 lit. a) rozporzadzenia przewdz drogowy zdefiniowano jako kazdg podréz
odbywang w catosci lub czesci po drogach publicznych przez pojazd, z fadunkiem lub bez,
uzywanym do przewozu 0sob lub rzeczy. Stad, jezeli kierowca prowadzi pojazd w celu
odstawienia go do warsztatu, myjni, stacji paliw, réznych lokalizacji w celu oddania lub
przejecia pojazdéw od klientow itp., w catosci lub w czesci korzystajgc z drég publicznych, to
taka podroz spetnia kryteria definicji przewozu drogowego na podstawie rozporzgdzenia (WE)
nr 561/2006. Dotyczy to kazdego kierowcy, niezaleznie od tego, czy jest zatrudniony
tymczasowo czy na state.
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Artykut 1 rozporzgdzenia stanowi jednak, ze przepisy dotyczgce czasu prowadzenia pojazdu,
przerw i okreséw odpoczynku stosuje sie do kierowcow wykonujgcych przewéz drogowy
rzeczy i 0s6b. W zaleznosci od danych okolicznosci, obowigzki pracownikéw niektorych
przedsiebiorstw moga, ze wzgledu na charakter ich funkciji, nie obejmowac przewozu
drogowego rzeczy lub oséb. W takich przypadkach tacy pracownicy faktycznie nie wykonujg
przewozu rzeczy w rozumieniu rozporzgdzenia i tym samym pozostajg poza zakresem jego
przepisow.

W kazdym razie nic nie stoi na przeszkodzie, aby panstwa cztonkowskie przyjety zasady
okreslone w rozporzadzeniu takze w odniesieniu do innych dziatan transportowych, pojazdow
lub kierowcow, ktdrzy nie sg wyraznie objeci zakresem rozporzgdzenia.

Komentarz

Wyjasnienie udzielone przez stuzby Komisji Europejskiej organom w Luksemburgu (pismo z
lutego 1993 r.)

Wyjasnienie Komisji 3

Temat: Pojazdy wykorzystywane jako lokalne sklepy na rynkach lokalnych

Artykut: 13 (1) lit. f) rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 oraz art. 13 (1) lit. d) tiret drugie
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006

Zgloszone zagadnienie:

Pojazdy wykorzystywane jako lokalne sklepy na rynkach lokalnych lub do sprzedazy obwoznej
mogty by¢ zwolnione z zasad dotyczgcych godzin pracy kierowcy na mocy art. 13 (1) lit. f)
rozporzgdzenia (EWG) nr 3820/85. Nie ma juz takiej mozliwosci na podstawie rozporzgdzenia
(WE) nr 561/2006. Kierowcy takich pojazdéw nie pokonujg duzych odlegtosci ani nie prowadzg
pojazdu przez wiele godzin, a ich gtbwna dziatalno$¢ zawodowa nie polega na przewozeniu
towarow, tylko na ich sprzedazy.

Wyjasnienie:

Rozporzagdzenie (WE) nr 561//2006, art. 13 (1) lit. d) tiret drugie zezwala na wytgczenie
pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej 7,5 tony, ktére sg uzywane do
przewozu materiatdéw, sprzetu lub urzagdzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy. Pojazdy takie
sg uzywane wytgcznie w promieniu 50 km od bazy przedsiebiorstwa oraz pod warunkiem ze
prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gtdbwnego zajecia kierowcy.

Orzeczenie Trybunatu, sprawa C-128/04, potwierdza, ze pojecia ,materiaty lub sprzet’
obejmujg nie tylko narzedzia i przyrzady, ale takze towary niezbedne do wykonywania pracy
stanowigcej gtdbwng dziatalno$¢ kierowcy danego pojazdu.

W tym konteks$cie oznacza to, ze pojazdy wykorzystywane jako lokalne sklepy na rynkach
lokalnych mogg by¢ zwolnione na mocy tego artykutu, jezeli pokonywana przez nie odlegtos¢
nie przekracza 50 km od bazy i jezeli prowadzenie pojazdu nie stanowi gtdwnej dziatalnosci
kierowcy.

Trzeba jednak pamietac, ze zwolnienie to nie jest automatyczne, tylko podlega indywidualnej
decyzji panstwa cztonkowskiego, czy udzieli go na swoim terytorium.

Komentarz

Wyijasnienie udzielone przez stuzby Komisji Europejskiej cztonkowi Parlamentu Patrickowi
Doeringowi (pismo z dnia 12 listopada 2007 r.)
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Wyjasnienie Komisji 4
Temat: Stosowanie art. 26 rozporzadzenia
Artykut: 26

Zgtoszone zagadnienie: Zgodnie z art. 26 ,urzgdzenie rejestrujgce jest instalowane i
uzytkowane w tych pojazdach zarejestrowanych w panstwie czitonkowskim, ktore sg
wykorzystywane do przewozu drogowego 0sob lub rzeczy, z wytgczeniem pojazdow, o ktorych
mowa w art. 3 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.]...]”

Konsekwencjg tej zmiany jest obowigzek instalowania urzgdzen rejestrujgcych takze w
pojazdach o dopuszczalnej masie catkowitej wynoszacej 3,5 tony lub mnie;j.

Wyjasnienie: Zgodnie z art. 3 rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 tylko lista okreslonych
kategorii pojazdéw znajdujgca sie w art. 3 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 jest zwolniona z
obowigzku instalowania urzgdzen rejestrujgcych.

Niemniej jednak, oczywiste jest, ze celem rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 jest umozliwienie
skutecznego egzekwowania przepiséw dotyczgcych okresow prowadzenia pojazdu,
odpoczynkow itp. zawartych obecnie w rozporzgdzeniu (WE) nr 561/2006 oraz ze zakres
stosowania tych zasad musi to odzwierciedlac.

Jednakze, wobec braku wyraznego odwotania w rozporzgdzeniu (EWG) nr 3821/85 do
nowego art. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, taki rezultat trzeba wydedukowac z
potgczonego czytania art. 2, 4 i 26 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Tym samym, zgodnie z art. 26 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 definicje okreslone w
jego art. 4 stosuje sie ,dla celéw” rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85. Artykut 4 zawiera
definicje ,przewozu drogowego”, ale nalezy jg odczytywa¢ w swietle ograniczenia zakresu tego
pojecia w art. 3 rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85, co prowadzi do tego, ze pojazdy
wytgczone na mocy art. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 sg réwniez wytgczone z wszelkich
obowigzkdéw dotyczgcych montazu i uzywania urzgdzen rejestrujgcych.

Komentarz
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Wyjasnienie udzielone przez stuzby Komisji Europejskiej organom z Niemiec (pismo z dnia
28 czerwca 2006 r.)

Wyjasnienie Komisji 5

Temat: Rejestrowanie mieszanych czynnosci obejmujgcych prowadzenie pojazdu objete lub
nieobjete zakresem rozporzgdzenia

Artykut: 3 lit. h), 13 lit. i)

Zgtoszone zagadnienie: Rejestrowanie mieszanych czynnosci obejmujgcych prowadzenie
pojazdu objete lub nieobjete zakresem rozporzgdzenia

Wyjasnienie:

Zgodnie z art. 3 lit. a) rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozu drogowego
,pojazdami uzywanymi do przewozu osob w ramach przewozow regularnych, ktérych trasa nie
przekracza 50 km”. Oznacza to, ze rozporzgdzenie stosuje sie do kierowcdw, ktorzy wykonujg
ten rodzaj wytgczonej ustugi, tylko w zakresie, w jakim wykonujg oni réwniez ustugi objete
zakresem rozporzgdzenia, i tylko w odniesieniu do tych ,wigczonych” czynnosci.

Ponadto, art. 6 ust. 5 rozporzgdzenia wymaga, aby kierowca rejestrowat jako ,inng prace” czas
spedzony na prowadzenie pojazdu uzywanego do dziatalnosci zarobkowej, ktéry nie jest
objety zakresem rozporzgdzenia. Innymi stowy, czynnosci polegajgce na prowadzeniu
pojazdu, ktére nie wchodzg w zakres definicji ,czasu prowadzenia pojazdu” na potrzeby
rozporzgdzenia, nie mogg sie zalicza¢ jako ,odpoczynek” zgodnie z definicjg z art. 4 lit. ), co
oznacza, ze muszg by¢ uwzgledniane przy jego ogolnym stosowaniu.

Dlatego, jezeli kierowca autobusu wykonuje mieszane ustugi regularne, to musi uzywaé
tachografu niezaleznie od tego, ktéry rodzaj prowadzenia pojazdu (objety czy nieobjety
zakresem rozporzgdzenia) jest przewazajgcy. Dla podrézy dtuzszych niz 50 km kierowca
powinien rejestrowac ,czas prowadzenia pojazdu”, a dla krétszych powinien rejestrowacé
,prowadzenie pojazdu nieobjete zakresem” pod znakiem ,inna praca”.

Komentarz

Wyjasnienie udzielone przez stuzby Komisji Europejskiej wtoskiej organizacji ANAV (pismo z
dnia 23 lipca 2007 r.)
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Zatacznik 3

Streszczenie ROZPORZADZENIA (WE) nr 561/2006

Artykut Opis Naruszenia
1 Przedstawia rozporzadzenie i okresla zatozenie i cele dokumentu Nie
2 Okresla pojazdy objete zakresem rozporzadzenia Nie
3 Okresla rodzaje pojazdéw wytaczone z zakresu rozporzadzenia Nie
4 Podaje definicje niektérych poje¢ uzywanych w tekscie rozporzadzenia Nie

(Uwaga: pojawia sie tutaj pojecie ,odpoczynek dzielony”)
5 Okresla minimalny wiek konduktoréw i pomocnikéw kierowcéw Tak
6 Okresla dzienne, tygodniowe i dwutygodniowe limity czasu prowadzenia pojazdu. Wprowadza wymaog Tak
rejestrowania czasu prowadzenia pojazdu nieobjetego zakresem i okreséw gotowosci kazdego dnia, kiedy
zakres rozporzadzenia ma zastosowanie.
7 Okresla wymog skorzystania z przerwy w prowadzeniu pojazdu, limity czasu prowadzenia pojazdu i Tak
strukture kwalifikujgcych sie przerw.
8 Wymég korzystania z dziennego i tygodniowego odpoczynku oraz odpowiednie zasady. Wprowadza Tak
regularne i skrécone okresy odpoczynku oraz zasady ich wykorzystywania. Wymdg kompensowania
skréconego tygodniowego okresu odpoczynku.
9 Wprowadza zasady dotyczgce dozwolonego dzielenia odpoczynku w celu skorzystania z promu lub Tak
pociggu.
Zobowigzuje kierowcow do rejestrowania czynnosci zwigzanych z pracg wykonywanych przed przejgciem i
po przejeciu pojazdu.
Wprowadza wymag rejestrowania prowadzenia pojazdu ,nieobjetego zakresem” jako ,innej pracy”.
10 Okresla niedopuszczalne sposoby ptatnosci. Tak
Zobowigzuje przedsiebiorstwa transportowe do przestrzegania rozporzadzenia przy organizowaniu pracy
kierowcow.
Ustanawia odpowiedzialnos$¢ przedsigbiorstw za naruszenia rozporzadzenia przez kierowcow.
Okresla granice odpowiedzialnos$ci przedsiebiorstwa.
Zobowigzuje partneréw umownych do przestrzegania rozporzgdzenia przy sporzgdzaniu harmonogramow i
rozktadow.
Okresla wymogi dla operatoréw w zakresie regularnego pobierania i zapisywania danych z tachograféw
cyfrowych.
11 Zezwala panstwom czionkowskim na wprowadzenie surowszych ograniczen dla podrézy krajowych — Nie
muszg one uwzgledniaé inne umowy. Dotyczy tylko podrézy krajowych.
12 Okresla prawo kierowcy do odstepstwa od wymogoéw rozporzadzenia w sytuacji awaryjnej i okresla warunki Nie
wykonywania takiego prawa.
13 Umozliwia panstwom cztonkowskim udzielanie wyjatkéw od wymogéw art. 5—9 wigcznie dla zdefiniowanej Nie
listy okreslonych rodzajéw pojazddw realizujgcych przewozy krajowe.
14 Zezwala panstwom cztonkowskim na wytgczenie stosowania rozporzadzenia w wyjatkowych Nie
okolicznosciach przez ograniczony czas
15 Okresla wymog dla panstw cztonkowskich dotyczacy wprowadzenia kontroli dla ruchu wytagczonego na Nie
podstawie art. 3 lit. a)
16 Dotyczy regularnych ustug przewozu oséb, gdzie tachografy nie sg instalowane. Wprowadza wymag Tak
sporzgdzania rozktaddw jazdy i planéw pracy. Traci waznos$¢ dnia 31.12.2007 r. ze wzgledu na art. 26.
17 Okresla wymogi w zakresie sprawozdawczosci i monitoringu natozone na panstwa czionkowskie Nie
18 Zobowigzuje panstwa cztonkowskie do wprowadzenia srodkéw prawnych nadajgcych rozporzgdzeniu moc Nie
19 Dotyczy kar naktadanych przez panstwa cztonkowskie z tytutu naruszenia rozporzadzenia. Nie
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Okreéla charakter takich kar i wymog, ze kazde naruszenie powinno by¢ karane tylko raz. Eksterytorialnosc.
20 Woprowadza wymég, zgodnie z ktérym kierowca musi posiadac i by¢ w stanie okaza¢ dowod natozonej kary. Tak
Zobowigzuje kierowcow do ujawniania odpowiednich informacji wielu pracodawcom, aby umozliwi¢ im
wykonanie ich obowigzkéw.
21 Wprowadza unieruchomienie (zakaz jazdy) w przypadku naruszen zagrazajgcych bezpieczenstwu na Nie
drodze.
Wymaga kar administracyjnych dla naruszajgcych przedsiebiorstw w danym panstwie cztonkowskim.
22 Zobowigzuje panstwa cztonkowskie do wzajemnej pomocy przy monitorowaniu zgodnosci oraz do wymiany Nie
informacji na temat kar naktadanych na mieszkancéw panstw cztonkowskich
23 Wprowadza wymég dla Komisji Nie
24 Techniczne kwestie proceduralne Nie
25 Zawiera prawo panstw cztonkowskich do zazgdania od Komisji wyjasnienia réznic w stosowaniu i Nie
egzekwowaniu rozporzgdzenia.
26 Zmienia rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 (dostosowanie wyjgtkow, ograniczenie waznosci art. 16) Nie
27 Zmienia rozporzadzenie (WE) nr 2135/98 Nie
28 Uchyla rozporzgdzenie (EWG) nr 3820/85 Nie
29 Okresla date wejscia rozporzgdzenia w zycie Nie
Zalacznik 4
Streszczenie ROZPORZADZENIA (EWG) nr 3821/85
Artykut Opis Naruszenia
1 Opisuje budowe, instalacje, uzywanie i badanie urzadzen rejestrujgcych jako integralng czgs¢ Nie
rozporzgdzenia
2 Podziela definicje z rozporzagdzeniem (WE) nr 561/2006 Nie
3 Okresla, poprzez odniesienie do rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, te pojazdy, w ktérych musza by¢ Tak
zamontowane tachografy, i zezwala na opcjonalne stosowanie pojazdéw nieobjetych zakresem do podrézy
krajowych
4 Okresla ,urzagdzenia rejestrujgce” i ,ich sktadniki” Nie
5 Dotyczy homologaciji typu i okresla wymogi w zakresie ochrony. Odniesienie do specyfikacji technicznej w Nie
zatgczniku.
6 Dotyczy znakéw homologaciji typu. Odniesienie do zatgcznika. Nie
7 Zarzgdzanie homologacjg typu Nie
8 Cofniecie homologacji typu i procedury sporéw Nie
9 Proces homologacji wykresowki Nie
10 Okresla znaki homologacji EWG jako uprawnienia do uzywania Nie
11 Wymogi dotyczgce cofniecia homologacji typu Nie
12 Procedury instalaciji i kontroli (warsztat) Nie
13 Pracodawca i kierowca wspolnie zobowigzani do zapewnienia prawidtowego montazu i stosowania Tak
urzgdzenia rejestrujgcego i karty kierowcy
14 Zasady dotyczace uzywania urzadzenia rejestrujacego i karty kierowcy Tak
15 Wiecej zasad dotyczgcych uzywania urzadzenia rejestrujgcego i karty kierowcy Tak
16 Awarie i wadliwe dziatanie urzadzen rejestrujgcych — procedury Tak
17 Techniczne kwestie proceduralne Nie
18 Techniczne kwestie proceduralne Nie
19 Wspétpraca migedzy panstwami czitonkowskimi w zakresie egzekwowania Nie
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Techniczne kwestie proceduralne

Nie

21

Data wejscia w zycie

Nie

Zrodia

Grupa robocza CORTE/VOSA

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 — 2005 wersja 6)
Porozumienie (uzgodnione wyjasnienie rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006)
Rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3821/85
Rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006

! ROZPORZADZENIE (WE) nr 561/2006 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie

harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia

Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85.
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2 DYREKTYWA 2006/22/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i1 nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do dziatalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG.

¥ ROZPORZADZENIE RADY (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym.

* ROZPORZADZENIE RADY (EWG) nr 543/69 z dnia 25 marca 1969 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego.

> ROZPORZADZENIE RADY (EWG) nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego.

® Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR).
" Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.

® Orzeczenie Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 15 grudnia 1993 r., sprawa C-116/92.

® Orzeczenie Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 29 kwietnia 2010 r., sprawa 124/09.

19 Orzeczenie Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 9 listopada 1995 r., sprawa C-235/94.

Co-financed by the European Commission Tekst wyjasniajacy v2.d 99




