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Par Eiropas Komisijas Pazinojumu

,, Ilgtspejiga nakotne transportam —
celd uz integrétu, uz tehnologijam
balstitu un érti izmantojamu sistemu”
(COM(2009)279)

Latvija augstu novérté Eiropas Komisijas iniciativu diskusijas uzsakSana par transporta
nakotnes attistibas iesp&jam un to, kadi varétu bt iesp&jamie politiskie risinajumi.

Latvija kopuma atzinigi vérté Komisijas sagatavoto pazinojumu ,.ligtspejiga nakotne
transportam — celd uz integrétu, uz tehnologijam balstitu un eérti izmantojamu
sistemu” (COM(2009)279), kura ir ieziméta Eiropas Savienibas nakotnes politika un
meérki transporta joma. Vienlaikus vélos informét par Latvijas viedokli attieciba uz
konkrétiem Eiropas Komisijas priekSlikumiem:

POLITIKAS MERKI ILGTSPEJIGAM TRANSPORTAM

Latvija kopuma atbalsta Eiropas Komisijas izvirzitas prioritates par transporta veidu
labaku integréSanu un inovativo tehnologiju izstrades un ievieSanas paatrinaSanu, jo
tadejadi, ieverojot ilgtsp&jibas principu, bis iesp&jams uzlabot transporta sist€émas
kopgjo efektivitati un apmierinat augo$o pieprasijumu péc pieejamibas.

Kvalitativs un drosaks transports

Lai gan satiksmes dro$ibas joma ir sasniegts zinams progress, Latviia piekrit. ka
jaturpina samazinat celu satiksmes negadijumos boia gaiuSo skaitu Eiropa. Jaseko Iidzi
jaunakajiem zinatnes sasniegumiem satiksmes dro§ibas joma un jaturpina pilnveidot
likumdo$anu. Jaturpina iesaktais darbs satiksmes drosibas kampapu veidoSana un
realizé$ana. Tapat japalielina fotoradaru skaits un jaattista to izvietoSanas tikls, ka arT
jaturpina iesaktais darbs pie autovaditdju parrobezu sodu ievieSanas un atziSanas visas
Eiropas Savienibas valstis.

Latviia atbalsta Eiropas Komisijas izvirzito mérki — personam ar ierobeZotam
parvieto$ands sp&iam nodrosinat €rtus un pieeiamus transpcrta risinajumus. tacu $a
mérka istenogana ir janem véra dalibvalstu at8kirigas finansialas iespéjas.



Labi apsaimniekots un pilniba integréts transporta tikls
Bitiska nozime ir TEN-T tikla talakai attistibai. pemot véra ari to, ka viedo transporta
sistému, modernu informacijas tehnologiju un satelitu navigacijas iesp&ju izmantoSana
logistikas un transporta pakalpojumos ir svarigs faktors nozares attistiba, it seviski
tajas vietas, kur fiziska infrastruktiiras attistitba nav iesp&jama. Seit jamin iniciativas e-
kravas, e-jira un to mijiedarbiba ar jau esoSajiem projektiem tadiem ka e-muita un
SafeSeaNet.
Viedas transporta sisteémas (intelligent transport svstems - ITS) risinajumu
izmanto$ana noteikti biitu javer$ uz to, lai maksimali samazinatu administrativas
barieras. ka arT sniegtu noderigu papildus informaciiu TEN-T lietotaiiem. Savlaicigas
un precizas informacijas pieejamiba laus transporta izmantotajam piepemt pareizos
leémumus par transporta veida, sistémas un tikla izmantoSanu.
Attieciba uz aviacijas un atrvilcienu satiksmes integréSanu janem vera. ka atkiriba no
Rietumeiropas. kur ir labi atfistita dzelzcela infrastruktiira un parslogota gaisa telpa,
Latvija un citas Baltijas valstis gaisa transports vél ilgi biis galvenais pasaZieru
transporta veids, kas nodro3inas atru un &rtu starptautisko sasniedzamibu. gemot véra
arT to, ka atSkiriga slieu platuma dé] dzelzcela satiksmes attistiba Centraleiropas
virziena ir problematiska.
Ekologiski ilgtspejigaks transports
Uzskatam, ka ripigi jaievero lidzsvars starp Eiropas Savienibas kop&jiem attistibas
mérkiem un vides mérkiem transporta joma, panakot, lai saimnieciskie un vides
pasakumi viens otru papildinatu, nevis kavétu vienotas Kopienas transporta sistémas
attistibu. Tapec 1pasi svarigi ir nodrosinat, ka transporta nozaré péc iesp&jas atrak butu
pieejami tehnologiskie risinajumi, kas vienlaikus ir videi draudzigi un ekonomiski
izdevigi. Ir javerté dazadu transporta veidu loma un vides ietekme, talaka attistiba
dodot priek3roku videi draudzigakajiem transporta veidiem un infrastruktirai.
Latvija piekrit, ka pasakumiem transporta nozaré bis biitiska loma Klimata un
energétikas paketes ambiciozo mérku sasniegSana gan Kopienas, gan dalibvalstu
limeni. Tapeéc ir atbalstams FEiropas Komisijas nodoms veidot tadu ilgtsp€jiga
transporta attistibas stratégiju, kas nodroSinatu stabilus un paredzamus nosacijumus
nozares tirgus dalibniekiem. Latvijai ir svarigi, lai, nosakot transportam jaunas vides
prasibas un pasakumus, tiktu izverteti konkurétsp&jas aspekti, jo Tpasi - gaisa un jiiras
transporta. '
K3 viens no ilgtsp&jiga transporta attistibas virzieniem, kur nakotné janovirza Eiropas
Savienibas limepa politisks un finansidls atbalsts, butu atzim&ams elekiriskais
sabiedriskais transports. Tas lautu labi sasaistit transporta politiku ar atjaunojamo
resursu mérku izpildi, kuri valstim noteikti jaunaja atjaunojamo resursu direktiva.
Piekritot nepiecieSamibai veikt pasakumus dzelzcela radito trokSpu samazinaSanai un
Eiropas Komisijas piedavatajiem pasakumiem kopuma, Latviia uzsver. ka to darbibu
nevar attiecinat uz Latviju. pemot véra to, ka situacijas izpgte, uz kuras bazes ir veidoti
secinajumi, tika veikta 2003.gada un taja nav pemta véra Latvijas (ka arT Igaunijas un
Lietuvas) specifiska situacija, kas saistita ar dalibu NVS un Baltijas valstu kop€ja
vagonu parka, un vairdku iemeslu dé] piedavatie risindjumi nevar tikt Tstenoti Latvija,
proti:

e 80% lidz 90% kravas vagonu, kas atrodas Latvijas teritorija, pieder treSajam

valstim, un to parbiive nav iesp&jama. Pat ja tiktu parbuveti tikai Latvijai,
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Lietuvai un Igaunijai piederoSie vagoni, to Tpatsvars butu parak mazs, lai
dotu pozitivu rezultatu;

e Kopgja vagonu parka esoSo Latvijai piedero$o vagenu parbve var klat par
pamatu to ekspluatacijas aizliegumam tre$ajas valstis. Butiskaka probléma ir
citadaki bremzeSanas raksturlielumi. Nemot véra, ka Sie vagoni ilgstoSi
atrodas arpus Latvijas un parejas Kopienas teritorijas, ka dé| ekspluatacijas
laika bremzu kludu nomaina tiek veikta ekspluatacijas vietd, to tipa maina
nav iespé&jama;

e esoie Kopgja vagonu parka kravas vagoni citu iemeslu d€] jau sen tiek
ekspluatéti, izmantojot kompozitu bremzu klucus;

e kaut ari Baltijas valstis vél nav veikti nepiecieSamie dzelzcela trokSpa
meérijumi, noverojumi rada, ka bremzéSanas troksnis nav galvenais trok3pa
avots (iesp&jams, izmantojamo kompozitu bremzu klu¢u dél), un lielakas
problémas rada vilcienu garambrauk$anas troksnis, kuru nevar samazinat
piedavataja veida.

Latvija uzskata, ka, nemot veéra iepriek§ minéto specifiku, Pazinoiuma mingtie
pasakumi nav attiecinami uz Latviju un ari Baltiias valstim kopuma. Baltijas valstis
biitu javeic dzelzcela radito trok$nu mérfjumi, un, balstoties uz to analizes rezultatiem,
japiedava citi. iespéiams. uz infrastruktiru orientéti pasakumi dzelzcela trokSnu
samazinalanai. kuru realizé$anai uz lidzvertigiem nosacijumiem butu japaredz ari
attiecigi finanSu instrumenti.

Lai Eiropas Savieniba veicinatu efektivaku, videi nekaitigaku, droSaku un
neapdraudétaku kravu un pasazieru mobilitati, ir atbalstama Eiropas Komisiias
iniciativa izveidot pamatu autotransporta jomas ITS atrakai un saskanotakai ievieSanai
un izmanto$anai, tostarp saskarném ar citiem transporta veidiem. Kopuma mérkis ir
atbalstams, tadu pastav nopietnas baZas par finansidlo un administrativo ietekmi uz
dalibvalstim, tadé] nepieciesams veikt detalizétu izmaksu un lietderibas analizi.
Eiropas Savienibas vadofo poziciju saglabaSana transporta pakalpojumu un
tehnologiju joma

Piekritam. ka paredzétie tehnologiskie jauninaiumi ir biitisks Iidzeklis transporta
problému risinasana. Uzskatam, ka Galileo un EGNOS paredzamie rezultati sniegs
iespéiu attistit satelitu pakalpojumu izmantoSanu jaund@ limeni. Tiek prognozets, ka
Galileo un EGNOS projekti sniegs pilnigi jaunas iesp&jas komersantiem tranzita un
logistikas jomas. Komersantiem Kk]iis pieejamas jaunas lietojumprogrammas un
iesp&jas marsrutu planosana, kontrol€ un analize.

Galileo un EGNOS iesp&jas sniegs pilnvertigaku informaciju visa transporta un kravu
parvadajumu kustiba, tadgjadi sniedzot ieguldijumu ari transporta pieprasijuma
lidzsvaro$ana, nodroginot pla3aku informacijas pieejamibu, apmaipas un izvertéSanas
iesp&jas reala laika statusa.

Savukart, Eiropas dzelzcela satiksmes vadibas sisttmas (ERTMS) proiekts (iznemot
GSM-R sakaru sistému), Latviiai, tapat ka Lietuvai un Igauniiai, neradis nekadus
uzlabojumus dzelzcela tikla darbiba, jo 3ajas valstis jau pastav vienota vilcienu
kustibas vadibas sistéma, kas ir tada pati ka Krievija un Baltkrievija. Lidz ar to
satiksmé starp visam minétajam valstim nepastav savstarpgjas izmantojamibas
problemas. ERTMS sistémas ievieSana Baltijas valstis neuzlabos ari savstarpgjo
izmantojamibu ar par&jam ES dalibvalstim, jo dazads sliezu platums ir fizisks Skerslis,
kas — vismaz paSreiz&ja situacija - nepielauj lokomotivju parrobezas kustibu. Tomer
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Baltijas valstim butu svarigi ar tadiem paSiem nosacijumiem piesaistit finanséjumu
lidzvertigiem projektiem.

Cilvekkapitala aizsardziba un attistiba

Piekritam, ka cilvékkapitala aizsardzibai un, galvenokart, attistibai biis ievérojama
loma inovativas transporta sistémas attistiba.

Pareizi veidotas cenas- pareizie signali transporta nozare

Nakotnes uzdevumu konteksta svarigi butu vienadot pieeiu maksai par infrastruktiiru
starp daZadiem transporta veidiem. kas lautu objektivak lemi par transporta plismu
parvirzisanu. Saja jautajuma ir svariga ari t.s. argjo izmaksu (arl vides joma)
novértéiana. Sie jautdjumi Jautu kopuma ekonomiski pareizi pozicionét dzelzcela
lomu parvadajumu sistéma gan kravu, gan pasaZieru parvadajumos.

Dzelzcela transporta argjo izmaksu véra nemsana salidzinajuma ar par€jiem transporta
veidiem nostaditu dzelzcela transportu vienlidzigaka situiacija. Tomeér, piekritot
Eiropas Komisijas piedavatajiem pasakumiem kopuma, Latvija uzsver, ka to darbibu
nevar attiecinat uz Latviju. nemot véra, ka situacijas izpete, uz kuras bazes ir veidoti
secinajumi, tika veikta 2003.gada un taja nav pemta Latvi}las (ka ar1 Igaunijas un
Lietuvas) specifiska situacija, kas saistita ar dalibu NVS un Baltijas valstu kopéja
vagonu parka.

Gaisa transporta. pemot véra, ka aviacijas joma paslaik pastavosa sistéma ir pietickami
reguléta, Latvija neuzskata par lietderigu ieviest veél papildu izmaksas ar&jo izmaksu
internalizacijas konteksta.

Juras transporta konteksta Latvija saglabda savu iepriek§ pausto poziciju - patiesas
efektivitates nodro$inaSanai, vienlaikus neapdraudot Kopienas uzp€émumu
konkur€tsp&ju pasaulé, jautajumus par emisiju mazinaSanu (t.sk. juras sektora
icklauSanu ES emisiju tirdzniecibas sistéma) vispirms nepiecieSams risinat
starptautiska limeni - Starptautiskas Jiras organizacijas tInternational Maritime
Organization-IMO) ietvaros. Latvija ir gatava kopigi ar citam Kopienas dalibvalstim
izstradat un iesniegt kopigus prieks$likumus izskatiSanai IMO.

Planosana transporta pieejamibas uzlaboSanai

Uzskatam, ka transporta planoS$anai ir Joti liela loma transporta veidu integracija un
infrastruktiiras optimala izvietojuma, ka ari izmantoSana. Merktiecigas un ilgtsp&jigas
telpiskas attistibas sekme$anai butiski ir nodro$inat sasaisti starp dazada Iimena
attistibas planoSanas dokumentiem.

Lai nové@rstu transporta infrastruktiras slodzi Riga un citas lielajas pilsétas un
samazinatu ietekmi uz vidi, ka arl novérstu nomales efekta veidoSanos
atseviskas/periferas valsts teritorijas un nodroSinatu to integraciju valsts nozimigakajos
celu tiklos, vienlaikus ieguldijumiem nozimigakajos valsts transporta tiklos, atbalsts ir
novirzams regionalas nozimes celu tikla attistibai, nodro$inct ari regionu un novadu
nozimes attistibas centru savienojamibu un sasniedzamibu. Transporta sisteémai
janodroSina perspektivas valsts telpiskas struktiiras efektiva funkciong$ana, tadgjadi
veicinot regionalo mobilitati un radot regionalas ekonomikas attistibai labvéligus
apstaklus. Vienlaikus pakalpojumu un darba vietu pieejamibai lauku teritoriju
iedzivotajiem ir biitiski attistit kvalitativus elektroniskos sakarus.

POLITIKA ILGTSPEJIGA TRANSPORTA NODROSINASANAT
Latvija kopuma atbalsta Eiropas Komisijas ieteikumus par to, ka varétu aktivizet
pieejamos politikas instrumentus.



5

Infrastruktiira — uzturéSana, attisttba un dazadu veidu transporta tiklu
integrésana

ITS risingjumu un satelitu navigacijas pakalpojumu izmanto$ana uzmaniba butu
noteikti javers uz to, lai maksimali samazinatu administrativas barieras. ka ari sniegtu
noderigu papildus informaciiu transporta tiklu lietotaiiem. Savlaicigas un precizas
informacijas pieejamiba laus transporta izmantotajam piepemt pareizos lémumus par
transporta veida, sistémas un tikla izmanto$anu, tadéjadi nodrcSinot priekSnoteikumus,
lai izvairitos no dazadiem negativiem blakusfaktoriem, pieméram, sastrégumiem,
palielinata energopat€ripa un vides piesarnojuma.

Piekritam, ka, izraugoties infrastruktiras projektus, kas ietver vairakus transporta
veidus un valstis, jabalstas uz kop&ju metodologiju. Ir nepiecieSami ne tikai kopigi dati
un raditaji, bet ari kritériji, péc kuriem nosaka projekta lietderigumu.

Latvija kopuma ir atbalstijusi Komisijas pazinojumu Eiropas Parlamentam, Padomei,
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un Regionu komitejai - Pazipojums un
ricibas plans ar merki izveidot Eiropas jiuras transporta telpu bez SkerSliem
(COM{(2009)10) un Padomes secindgjumu piepemSanu 2009.gada 30.-31.marta
Transporta, telekomunikaciju un energétikas ministru padomeé. Uzskatam, ka apzinato
problemu risinaSana sekmés uzneéméjdarbibas vides sakartoSanu un mazinas
birokratisko slogu. Bitisks apstaklis ir informacijas teknologiju, elektroniskas
dokumentu apmainas un elektronisko dokumentu ievieSana kravu apstrades procesa.
Sadi pasakumi varétu samazinat dokumentu apstrades laiku un tam nepiecie$amos
resursus. Vienlaicigi Latvija norada, ka vélas sanemt skaidru Eiropas Komisijas viziju
par minéto e-risinajumu sasvstarp€jo izmantojamibu un ievie$anu ($ads punkts ieklauts
Padomes secinajumu projekta, kuri tika izstradati balstoties uz minéto Pazigpojumu un
tika apstiprinati 2009.gada 30./31.marta Transporta, telekomuynikaciju un energétikas
Ministru padomg). T

Turpmaka attistiba, izmantojot modernas informaciju tehnolo3ijas, nav jaoriente tikai
uz risinajumiem, kas veérsti uz kravu logistiku jeb transportlidzekla vaditaju.
Informacijas tehnologijas var sekmigi izmantot jebkura persona, pieméram, lietojot arl
sabiedrisko transportu. Latvija par butiskiem uzdevumiem uzskata vienoto
elektronisko bileSu sistemu, ka ari vienoto informacijas sistemu attistibu. So
risinajumu ievie$ana sniegs papildus iesp&jas pasaZieriem.

Finanse$ana- Iidzeklu mobilizé$ana ilgtspéjigam transportam

Latvija atbalsta nepiecieSamibu attistit ilgtsp€iigu transporta politiku, ievieSot
efektivaku celu nodevu iekaseSanas sistému. kas balstds uz principiem .lietotais
maksa” un ..piesarnotdis maksa”. jo nodaritais kait€jums videi ir jakompense, tacu,
nemot vE&ra pasreizgjos sarezgitos ekonomiskos apstaklus, nepiecieSams ieviest
pakapenisku principa ,piesarpotajs maksa” ievieSanu, tadgjadi rodot kompromisu
starp parvadataju vajadzibam, vides saudzESanu, energoresursu taupiSanu un
ekonomiskas izaugsmes veicinasanu.

Latviia ar bazam raugas uz ierosinajumu par globalas pozicior:e8anas sistémas nodevu
uzlikSanu. Lai ari viens no Galileo un EGNOS izstrades un ievieSanas izmaksu
atpelnianas veidiem butu globalas poziciong$anas pakalpojumu obligatas lietoSanas
noteik8ana dazadas nozares, Latvija ar bazam raugas uz izmaksam, kas biis saistitas ar
dazadu globalas pozicion€$anas risindgjumu ievieSanu. Jauzsver, ka arl globalas
poziciongSanas sistému iesp€jas ir Joti plasas un tadgjadi pozicion€Sanas sisteémas
nodevu uzlik$ana skartu loti plasu spektru.
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Tehnologija — ka paatrinat pareju uz sabiedribu, kuras radito oglekla emisiju
Iimenis biitu zems un kas ienemtu pasaulé vadosas pozicijas inovaciju ievieSana
Uzskatam, ka standartu un pamatnosaciiumu noteik$ana ir loti nozimiga. lai veidotu
vienotu un integrétu Kopienas transporta sistému. Latvija atbalsta standartu
izstradaSanu pakalpojumiem un augsto tehnologiju produktiem, vienlaicigi uzsverot
nepiecieSsamibu $o standartu politiku nepadarit par ierobezojoSu mehanismu, kas
sareZgitu jaunu vai bitiski uzlabotu pakalpojumu, ka ari jaunu augsto tehnologiju
sistematisku attistibu. Tapat ir javerté un janodrosina, ka 1idz ar standartu noteikSanu
kadi, jau tirgli esosi risindjumi negfitu papildus priekSrocibas.

Piekritam, ka ir bitiski palielinat pétniecibas un izpétes izdevumus ilgtsp&jigas
mobilitites joma, tomér japem véra katras dalibvalsts finansialas iesp&jas. Tapéc
biitiska loma varétu biit pétijumu rezultdtu un labakas pieredzes apmaipai Eiropas
Savienibas méroga.

Tiesiskais reguléjums- tirgus atvér§anas un konkurences turpmaka veicinasSana
Latvija uzskata, ka tirgus atvérSana un konkurences talaka veicinaSana var dot zimigu
ieguldijumu ilgtsp€jigai Eiropas Savienibas transporta sistémas attistibai. Tapat Latvija
piekrit, ka §1 procesa ietvaros ir janodrofina vides un droSibas standartu, ka ari
patérétaju tiesibu u.tml. ievéroSana.

Piekritam, ka nepiecieSams noverst ar dal€ji atvertiem tirgiem saistitu risku, ka
uzpémumi, kas darbojas protekcionisma apstaklos, subsidétu savas darbibas
liberaliz&tos tirgos.

Tirgus dalibnieckiem nepiecieSsams nodrosinat vienlidzigus konkurences apstaklus,
nemot véra ari citus faktorus, pieméram, vides un dro$ibas apsveérumus, ka ari
darbinieku un patérétaju intereses.

Nemot véra, ka viens no bitiskiem konkurences elementiem i{ darbibas tirgi kontrole
un adekvatu soda sankciju pieméroSana, jo Tpa$i autotransporta joma, butu
nepiecieams vienots kontroles prasibu regulgjums, ievérojot sodu sameriguma
principu.

Lai arfi FEiropas Savienibas dzelzcela transporta jomas direktivas ietvertas
pamatnostadnes Latvija ir ieviestas, Latvija atbalsta dzelzcela sektora talaku atverSanu
konkurencei un parrobezu infrastruktiiras parvaldiSanas mehanisma izstradasanu.
Paterétaju izveles tendences- izskaidro$anas, informé$anas un iesaistiSanas
nozime

Latvija piekrit, ka izskaidroSanas, informé$anas un izpratnes veicinaSanas kampagam
bis biitiska nozime patérétaju izvéles ietekméSana.

Uzskatam, ka nakotné vajadzétu aktivak skaidrot dazadu 1émumu pienemSanu dazados
limenos.

Nodroginot patérétaju iesaistidanu un inform&$anu, nepiecieSams konsulteties ar
dazadas socialas grupas (t.sk. personas ar invaliditati, vecaka gadagajuma cilvekus)
parstavosam sabiedriskajam organizacijam.

Parvaldiba- efektivi un saskanoti pasakumi

Latvija piekrit nepiecieSamibai nodrofinat pamatotu planoSanu, atbilstosu
finans€jumu un tiesisko regul€jumu.

Latviia pau? atbalstu Eiropas Savienibas atzinai par subsidiaritates principa
ieverosanu npilsétu satiksmes reguleSana. Pilsétu transporta planoSana butu
nepiecieSams apzinat eso$os risinajumus un izvertét labakas pieredzes izmantoSanu.
Nemot vera lielo pilsétu daudzumu, vienotu standartu izstrade butu apgrutinoSa un
nebiitu nepiecie$ama ari no katras pilsétas savdabiguma saglabaSanas aspekta.
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Eiropas limen1 bitu nepiecieSams vienoties par jauno TEN-T politiku. saglabajot
eso0 visaptvero$o tiklu un vienojoties par prioritaro tiklu. Tomér nav atbalstama
paslaik Eiropas limeni izmantota prakse, ka atseviski izp&tes projekti giist atbalstu,
nepastavot kadiem noteiktiem Kritérijiem un vadlinijam. Tap&c Latvija uzskata, ka ir
nepiecieSams izstradat vienotus kritérijus un pieeju, lai varétu definét projektus, tos
savstarpgji salidzinat, nemot véra ari labakas prakses piemerus.

Aréja dimensija — Eiropai jaruna vienota balsi

Jurniecibas un aviacijas joma baZas rada Eiropas Komisiias vélme klut par pilntiesigu
dalibnieci Starptautiskaia Juras organizaciia (turpmak — International Maritime
Organization- IMO) un attiecigi Starptautiskaia Civilas Avidciias organizaciia
(International Civil Aviation Organization - ICAO). Sobrid Eiropas Komisija IMO un
ICAO ir novérotaja statusa bez lémégjtiesibam. Latvija atbalsta Eiropas Savienibas
iesaisti IMO un ICAO darba novérotaja statusa, ka ari atbalsta Eiropas Komisiju ka
koordinatoru dalibvalstu poziciju un viedoklu saskagoSanai IMO un ICAO. Tomeér
Latvija neatbalsta Eiropas Komisijas planus klit par pilntiesigu dalibnieci miné&tajas
organizacijas, Kopienas dalibvalstu varda uzpemoties saistoSu kop€ju poziciju
pausanu/parstavesanu, kas nozimétu, ka visas Eiropas Savienibas dalibvalstis savas
balsstiesibas IMO un ICAO delegetu Eiropas Savienibai. M&s neesam parliecinati, ka
$aja gadijuma viena kopéja Eiropas Kopienas balss biis iedarbigaka par dalibvalstu
individualu parstavniecibu IMO un ICAO.

Nemot véra faktu, ka joras drofiba ir viena no starptautiski vispla3ak regul€tajam
nozarém, un gadu no gada pieaugot kugu satiksmes intensitatei, ir tendence pieaugt ari
starptautisko ligumu un standartu skaitam juras dro$ibas un aizsardzibas, juras
piesarnoSanas novérsanas no kugiem un juras satiksmes efektivitates nodroSinaSanas
jomas, tad Eiropas Kopienas un starptautisko tiesibu normu paraléla pastaveSana
dazkart var biit pretruniga, tadejadi apgrutinot darbu pie starptautisko un Eiropas
Kopienas tiesibu aktu ievie$anas un negativi iespaidojot konkurétsp&ju starp Eiropas
Kopiena un tresajas valstis registrétajiem kugiem. Lidz ar to Latvija dod priek3roku
risinajuma mekle3anai starptautiska Iimeni — IMO - un atbalsta ,,neobligato Kopienas
likumdo3anu” (soft law) risinajumus (rekomend&joSa rakstura ieteikumus) Eiropas
Kopienas Iimeni, lai sekmigak sasniegtu stratégija minétos mérkus, pieméram,
jautajumos, kas tiek reguleéti IMO starptautiskajas konvencijas attieciba uz
starptautisko kugosanu, t.i., tehniskiem standartiem, kugoSanas dro§ibas standartiem,
vides kvalitates standartiem.

ArT avidcija ir viena no starptautiski visplasak regulétajam nozarém, un gadu no gada
pieaugot gaisa satiksmes intensitatei, tapat ka jurniecibas joma, ir tendence pieaugt ari
starptautisko ligumu un standartu skaitam aviacija. Eiropas Kopienas un starptautisko
tiestbu normu paraléla pastavelana dazkart var apgriitinat Eiropas Savienibas gaisa
parvadataju konkurétsp&ju ar treSo valstu gaisa parvadatdjiem. No vienas puses,
Eiropas Savieniba noteiktie augstdkie dro§ibas standarti rada gaisa parvadatajiem
papildu izmaksas, bet, no otras puses, pasaZieri izv€las lidot ar droSakiem gaisa
kugiem, kas rada papildus izmaksas parvadatajiem. Savukart aviacijas jomas
ieklausana Emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma izmaksu pec rada negativu iespaidu uz
Latvijas gaisa parvadatajiem, jo Sobrid t.s. jauno Eiropas Savienibas dalibvalstu gaisa
transporta attistibas limenis ievérojami atpaliek no t.s. veco dalibvalstu attistibas
limena. Vienlaikus, pieskirot emisiju kvotas, ne vienmer tiek pemts véra, ka atseviski
t.s. jauno dalibvalstu gaisa parvadataji attistas daudz straujak par t.s. veco dalibvalstu
gaisa parvadatajiem, tadejadi bitiski palielinot parvadajumu apjomu. PaSlaik situacija
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aviacijas joma ir dramatiska degvielas cenu pieauguma d€]. Bez tam, degvielas cenas
pieaugums ir uzskatams par attistibu ierobeZojosu faktoru, kas, savukart, samazina
nepiecieSamibu péc papildu pasakumiem, kas kavétu nesamérigu attistibu un
apdraudétu apkart&jas vides saglabasanu.

Lidz ar to Latvija dod priek3roku risinajumam starptautiska liment, t.i., ICAO ietvaros,
un atbalsta “soft law” risinajumus Eiropas Kopienas limeni, lai sekmigak sasniegtu
stratégija minétos mérkus, pieméram, jautajumos, kas tiek reguléti ICAO izstradatajas
konvencijas attieciba uz starptautisko gaisa satiksmi.

No Latvijas pozicijam svarigaka butu ES kopgias politikas attistiba. kas vérsta uz
Austrumiem — seviski Krieviju un Azijas regionu. Uzskatam, ka Eiropas Komisijai
aktivak biitu jaiesaistas arpolitisku jautajumu risinaSana, tadgjadi sniedzot lielaku
atbalstu Dalibvalstim, vienlaicigi saglabajot sadarbibas iesp&jamibu ar valstim arpus
Eiropas Savienibas divpusgjo noligumu par parvadajumiem ietvaros.

Vienlaikus noradam, ka Latvijai Sobrid aktuala ir aktiva Kopienas iesaistiSanas
Dzelzcela sadarbibas organizacijas (Committee of the Organisation for Co-operation
between Railways - OSZD) jautajumos. Vesturiska daliba $aja organizacija Latvijai
(tapat ka Lietuvai un Igaunijai) nodroSina stabilus starptautiskos dzelzcela
parvadajumus, kas ir ari tranzitbiznesa pamata. Taja pat laika, OSZD darbibu
reglamentgjosie dokumenti ir novecojusi un patlaban notiek to parskatiSana. Tomer
nedz Latvija, nedz kada no citam astopam Eiropas Savienibas dalibvalstim nevar
pilnvertigi piedalities 3aja darba, jo vairakums jautajumu ir Kopienas ekskluzivaja
kompetence. Savukart Eiropas Komisijai nav attieciga mandata $ada darba veik3anai,
tapec ir nepiecieSama péc iesp€jas atraka pilnvertiga Eiropas Savienibas institiciju
jesaisti$ana darba ar OSZD.

Ar cienu,

S

Lelde Lice-Licite
Pastaviga parstavja vietniece



