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1. Inledning

1.1 Direktiv 2014/94/EU

Varje medlemsstat ska 1 enlighet med artikel 3 i Europaparlamentets och
ridets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen' anta ett nationellt
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa
drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av den tillhérande
infrastrukturen.

Direktivet definierar alternativa drivmedel som brinslen eller kraftkillor
som, dtminstone delvis, fungerar som ersittning f6r fossila oljekillor for
energiforsorjning till transporter och som kan bidra till utfasning av
fossila brinslen och forbittring av miljéprestandan inom
transportsektorn. De inbegriper bland annat

o el

e vite,

¢ biodrivmedel, enligt definitionen i artikel 2 1 Europaparlamentets
och ridets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om
fringdende av anvindingen av energi frén fornybara energikillor
och om indring och ett senare upphivande av direktiv
2001/77/EG och 2003/30/EG,

e syntetiska och paraffiniska brinslen,

e naturgas, inbegripet biometan i gasform (komprimerad naturgas —
CNG) och flytande form (flytande naturgas — LNG), och

e gasol (LPG).

Handlingsprogrammet ska bland annat inneh8lla en bedémning av den
aktuella situationen och framtida utvecklingen av marknaden nir det giller
alternativa drivmedel inom transportsektorn. Handlingsprogrammet ska
ocksd innehilla nationella syften och mal for utbyggnaden av
infrastrukturen f6r alternativa drivmedel. Dessa nationella syften och mal
ska faststillas och kan revideras pd grundval av en bedémning av den
nationella, regionala eller unionsomfattande efterfrdgan samtidigt som det
sikerstills att minimikraven for infrastruktur i detta direktiv efterlevs. Av

' I den svenska sprikversionen av direktivet anvinds termen alternativa brinslen.
Eftersom direktivet tar sikte pd brinslen som anvinds endast inom transportomridet,
hade termen alternativa drivmedel varit bittre att anvinda i den svenska sprikversionen.
Alternativa drivmedel ir t.ex. den term som anvinds f6r motsvarande produkter i
drivmedelslagen (2011:319). Regeringen anférde i prop. 2014716:186 att vid
genomférandet av direktivet, bor termen alternativa drivmedel anvindas i stillet for
alternativa brinslen men att innebérden ir densamma som avses i direktivet. Termen
alternativa drivmedel anvinds dirfér dven 1 detta handlingsprogram.



handlingsprogrammet ska ocksd framgd de 3tgirder som ir nédvindiga for
att sikerstilla att de nationella syftena och mélen uppnas.

Medlemsstaterna ska enligt artikel 3.7 1 direktivet senast den 18
november 2016 underritta kommissionen om sina nationella
handlingsprogram. Varje medlemsstat ska vidare enligt artikel 10.1 1
direktivet till kommissionen éverlimna en rapport om genomférandet av
sitt nationella handlingsprogram senast den 18 november 2019 och
direfter vart tredje &r.

1.2 Hur har berdrda intressenters intressen beaktats

Samrdd med berérda intressenter om 6vergingen till en fossilfri
fordonsflotta och vilken roll alternativa drivmedel bér ha 1 denna
omstillning har skett vid flera tillfillen.

Den 30 november 2015 bjéd energiministern och infrastrukturministern
in till samtal om hur branschen och regeringen kan komma vidare och
skapa forutsittningar {or att bryta fossilberoendet inom
transportsektorn. Vid detta arrangemang deltog representanter frin
intresseorganisationer, regionala organisationer, kommuner och
myndigheter.

Niringsdepartementet har arrangerat tv hearingar {6r att i synpunkter
pd utkast till handlingsprogram. Den f6rsta hearingen holls 1 april 2016
och den andra i oktober samma 4r. Aven vid dessa hearingar deltog
representanter frin intresseorganisationer, regionala organisationer,
kommuner och myndigheter.

1.3 Gemensamma standarder behandlas i sarskild ordning

Detta handlingsprogram behandlar inte Sveriges genomférande av
direktivets krav pd vilka standarder som ska gilla f6r installationer for
alternativa brinslen och pd information till anvindarna. Dessa krav ir
genomférda i lagen (2016:915) om krav pd installationer f6r alternativa
drivmedel och férordningen (2016:917) om krav pd installationer f6r
alternativa drivmedel, jfr prop. 2015/16:189. Lagen och férordningen
trider 1 kraft den 18 november 2016.



2. Nagra nationella forutsattningar

Sverige ir till ytan ett av kontinentens stérre linder med en landareal pd
407 311 km’. Sverige har linga kuster i 6ster och sydvist. Drygt halva
Sveriges yta ticks av skog. Nistan en tiondel av landet upptas av omkring
100 000 sjdar. I nordsydlig riktning stricker sig Sverige frdn breddgrad 55
till 69. Frin den nordligaste punkten till landets sydspets ir avstindet
nistan 1 600 kilometer, vilket motsvarar strickan Malmé—Rom.

Sverige har ca 9,9 miljoner invinare (2016). Sverige ir glest befolkat. Det
giller sirskilt de norra delarna av landet. Ungefir 85 procent av
befolkningen bor 1 den sddra tredjedelen av landet. Den genomsnittliga
befolkningstitheten dr 24 invinare per kvadratkilometer (2016).

Figur 1. Sveriges geografiska lage




3. Nationella mal

En 6vergdng till alternativa drivmedel ir ett medel f6r att nd flera mal. I
detta avsnitt gors en kortfattad beskrivning av relevanta nationella mél
nir det giller insatser for att frimja anvindningen av alternativa
drivmedel med tillhérande infrastrukeur.

3.1 Klimatpolitiska mal

Klimatférindringarna dr vir tids 6desfrdga och en av regeringens hogst
prioriterade frigor. Regeringens klimatpolitik innebir att Sverige ska
vara ett foregdngsland och bli ett av virldens forsta fossilfria
vilfirdslinder. Lingsiktig styrning och ambitiésa mal behovs for fortsatt
omstillning.

Den parlamentariska Miljomalsberedningen fick 2014 1 uppdrag att
foresld hur ett klimatpolitiskt ramverk och en strategi fér en samlad och
lingsiktig klimatpolitik kunde utformas. Miljomalsberedningen
redovisade sina forslag i juni 2016 dir beredningen foreslar bl.a. ett
lingsiktigt m&l om att Sverige senast ir 2045 inte ska ha nigra
nettoutslipp av vixthusgaser till atmosfiren, for att direfter uppnd
negativa utslipp. Miljomalsberedningen féreslir ocksd ett utslippsmal
for inrikes transporter (férutom fér utslippen frn inrikes luftfart som
ingdr 1 EU ETS) som senast &r 2030 ska vara minst 70 procent ligre
jimfért med 2010 4rs niva. Regeringen planerar att 1 borjan av 2017
limna en proposition till riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk och
nya mal, med utgdngspunkt 1 Miljomalsberedningens forslag.

3.2 Energipolitiska mal

Det 6vergripande malet for energipolitiken ir att pd kort och ldng sikt
trygga energitillgdngen pd konkurrenskraftiga villkor.

Energipolitiken ska skapa villkor for en effektiv och héllbar
energianvindning och en kostnadsetfektiv svensk energiforsérjning med
18¢ inverkan pd hilsa, milj6 och klimat. Energipolitiken ska ocksd
underlitta omstillningen till ett ekologiskt uthdlligt samhalle.
Hirigenom frimjas en god ekonomisk och social utveckling i hela
Sverige.

Riksdagen har beslutat om ett antal energipolitiska mal*:

o Andelen fornybar energi ska 2020 utgéra minst 50 procent av den
totala energi-anvindningen.

o Andelen fornybar energi i transportsektorn ska 2020 vara minst
10 procent.

? Jfr propositionen En sammanhéllen klimat- och energipolitik (prop. 2008/09:163).



e Energianvindningen ska vara 20 procent effektivare till 2020.
Milet uttrycks som ett sektorsévergripande mal om minskad
energiintensitet med 20 procent mellan 2008 och 2020.

3.3 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens évergripande mal ir att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och l8ngsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Dirutéver finns ett
funktionsmal om tillginglighet, och ett hinsynsmal om sikerhet, miljo
och hilsa som sinsemellan ir jimbérdiga.

Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande
tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt, dvs.
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.
Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmailet f6r miljé och
miljokvalitetsmdlen nds samt bidra till 6kad hilsa.

3.4 Regionalpolitiska mal

Milet med den regionala tillvixtpolitiken dr utvecklingskraft 1 alla delar
av landet med stirkt lokal och regional konkurrenskraft. Den nationella
strategin f6r hdllbar regional tillvixt och attraktionskraft 2015-2020 ir
vigledande f6r arbetet med héllbar regional tillvixt och attraktionskraft i
hela landet fram till 2020. Prioriterade omrdden i strategin ir bl.a.
tillginglighet genom transportsystemet samt miljédriven
niringslivsutveckling och energifrigor.

3.5 Naringspolitiska mal

Milet for niringspolitiken ir att stirka den svenska konkurrenskraften
och skapa férutsittningar f6r fler jobb 1 fler och vixande féretag.
Antalet personer som arbetar och antalet arbetade timmar i ekonomin
ska 6ka s3 mycket att Sverige ndr ligst arbetsléshet 1 EU dr 2020. En
overgdng till alternativa drivmedel kan vara sysselsittnings- och
innovationsdrivande inom hela kedjan frdn rdvara via féridling och
distribution till fordonsteknik och andra nirliggande branscher.

3.6 Konsumentpolitiskt mal

Konsumentpolitikens mél ir vil fungerande konsumentmarknader och
en miljomissigt, socialt och ekonomiskt hillbar konsumtion.
Konsumtionen av transporter, fordon och drivmedel utgor en visentlig
del bdde av hushillens utgifter och av deras miljobelastning, Den ir
dirfor en viktig del 1 uppfyllandet av det konsumentpolitiska mélet, bdde
nir det giller vil fungerande marknader dir konsumenterna goér



vilgrundade val och f6r en mer hillbar konsumtion. En vil fungerande
infrastruktur f6r drivmedel tar hinsyn till konsumenternas
forutsittningar.



4. Marknaden for alternativa drivmedel i Sverige

4.1 Transportsektorns energianvandning

Transportsektorn stdr fér ungefir en fjirdedel av Sveriges totala
energianvindning. Den generella trenden sedan 1970-talet har varit en
okad energianvindning inom transportsektorn. Denna utveckling
fortsatte in pd 2000-talet, men kring 2007 skedde ett trendbrott i och
med att energianvindningen i stillet borjade minska. Ar 2013 Iig
energianvindningen for inrikes transporter i nivi med 2004. De senaste
dren har det dock skett en viss 6kning av transportsektorns
energianvindning igen.

Figur 2. Tidsserie som visar energianviandningen i TWh for inrikes transporter uppdelat pa
drivmedel 1970-2014.
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Kalla: Statens energimyndighet. Scenarier dver Sveriges energisystem, rapport ES 2014:19

Vigtrafiken dominerar energianvindningen fér inrikes transporter. Ar
2015 svarade vigtrafiken for 93,8 procent av energianvindningen for
inrikes transporter.

Inom vigtrafiken har det under en lingre tid funnits en trend mot
minskad bensinanvindning och ¢kad dieselanvindning. Detta ir ett
resultat av de senare 8rens forindringar 1 personbilsparken d andelen
dieselbilar i den svenska personbilsflottan har 6kat. Vid utgingen av 2015
fanns det knappt 4,7 miljoner personbilar i trafik i Sverige. Sedan 2006,
dd antalet var 4,2 miljoner, har personbilsflottan 6kat i en relativt jimn
takt med i medeltal 1,2 procent per ar. Personbilstitheten var 475
personbilar per 1 000 invénare vid utgdngen av ir 2015 (&r 2013 var den
467 personbilar per 1 000 invénare).



Figur 3. Personbilar i trafik 2006-2015 férdelat pa framdrivningsteknik.
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Kaélla: Trafikanalys, Statistik éver fordonsflottans utveckling, rapport 2016:3.

Figur 4. Nyregistreringar av personbilar 2006-2015 fordelat pa framdrivningsteknik.
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Kaélla: Trafikanalys, Statistik éver fordonsflottans utveckling, rapport 2016:3.

De senaste tio dren har det skett en kraftig férbittring av nya
personbilars energieffektivitet. Sedan 2006 har de genomsnittliga
koldioxidutslippen frn nya personbilar minskat med drygt 30 procent.
2015 var de genomsnittliga koldioxidutslippen frin nya personbilar
127 g CO, /km. EU-lagstiftningen foér koldioxidutslipp frin nya litta
fordon har spelat en avgorande roll men utvecklingen 1 Sverige har
forstirkts av ett antal nationella styrmedel. Kommande reviderad EU-
lagstiftning for koldioxid frin nya litta fordon ger méjligheter att
ytterligare stirka personbilars energieffektivitet.

4.2 Stadigt 6kande andel biodrivmedel

En annan signifikant forindring ir de senaste drens 6kande andel
biodrivmedel inom vigtransportsektorn. Andelen biodrivmedel, baserat
pa energiinnehdll, uppgick under 2015 preliminirt till 14,7 procent, se
figur 5. Andelen férnybar energi 1 hela transportsektorn utgjorde under
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2015 enligt Statens energimyndighet preliminira berikningar 23,1
procent’ med férnybarhetsdirektivets berikningsmetod. Detta ir en
okning med 4,4 procentenheter jimfért med 2014.
Fornybarhetsdirektivets mal r att varje medlemsstat ska uppnd minst 10
procent férnybar energi i transportsektorn till 2020. Sverige uppfyller och
overtriffar dirmed férnybarhetsdirektivets mal f6r transportsektorn till
2020 och det nationella energipolitiska mélet f6r transportsektorn redan
nu.

Merparten av den mingd biodrivmedel som anvinds 1 Sverige 1 dagsiljs
som inblandning i bensin och diesel och behéver dirmed ingen sirskild
infrastruktur. Detta ir en kostnadseffektiv 16sning som dessutom ofta
fungerar 1 den befintliga fordonsparken. Infrastrukturen for bensin och
diesel redovisas inte i detta handlingsprogram. Hir redovisas enbart
forekomsten av sirskild infrastruktur f6r etanol (E85), fordonsgas
(CNG), flytande naturgas (LNG) fér motorfordon och f6r fartygsdrift,
vitgas samt el.

Figur 5. Utvecklingen av andelen biodrivmedel i vagtransporter, 2008-2015.
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Killa: Statens energimyndighet, Transportsektorns energianviandning 2015, rapport ES
2016:03.

De vanligaste biodrivmedlen i vigsektorn ir etanol, biodiesel* och
fordonsgas, se figur 6.

? Statens energimyndighets kortsiktsprognos, rapport ER 2016:14.
* Biodiesel anvinds hir som ett samlingsnamn f6r FAME (fettsyrametylestrar, en form
ir RME, rapsoljemetylester) och HVO (hydrerade vegetabiliska oljor).
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Figur 6. Andelen biodrivmedel inom vagtransportsektorn 2015.
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Kaélla: Statens energimyndighet, Transportsektorns energianvandning 2015, rapport ES
2016:03.

4.3 Etanol

Etanol férekommer bide i form av ldginblandning 1 bensin och som
héginblandning i de etanolbaserade brinslena E85 och ED95. All blyfri
95-oktanig bensin innehéller i dag upp till 5 volymprocent etanol (E5).
Anvindningen av etanol tog fart redan vid sekelskiftet men har under
senare ir minskat. Den minskade etanolanvindningen beror bl.a. att
anvindningen av bensin har minskat men ocksd pd att mingden etanol till
bussar (ED95) och till brinsleflexibla personbilar (E85) har minskat.

Mingden E85 minskade med ca 40 procent under 2015 jimfért med 2014
trots att antalet brinsleflexibla personbilar i trafik var i stort sett
oférindrad. Andelen brinsleflexibla personbilar var ca en procent 2006,
okade till fem procent till 2010 och har direfter legat still pd fem procent.
Brinsleflexibla personbilar har alltsd i mindre utstrickning tankats med
E85 dven nir hinsyn tagits till att dldre fordon i genomsnitt har en ligre
drlig korstricka. Ett skl till detta kan vara att priset pd E85 periodvis har
varit hoégre idn f6r bensin, mitt efter energiinnehall.

De senaste dren har nyregistreringarna av personbilar anpassade fér E85
minskat kraftigt, under 2015 sdldes endast 1 370 brinsleflexibla
personbilar vilket motsvarar ca 0,4 procent av de totala
nyregistreringarna.

Tankstationer for E85 ir spridda éver hela landet. Sedan 2006 ir
tanksstationer med en viss arlig férsiljningsvolym skyldiga enligt lag” att
tillhandahilla minst ett férnybart drivmedel. I de allra flesta fall har
tankstationerna valt att tillhandahslla E85. Ar 2015 fanns 1 828 stycken
(for allminheten tillgingliga) f6érsiljningsstillen fér E85°.

> Lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahilla férnybara drivmedel.
¢ Killa Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet.
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4.4 Biodiesel

Biodiesel forekommer dels som l3ginblandning 1 fossil diesel, dels i ren
form s kallad B100 och HVO100. Anvindningen av biodiesel har kat
kraftigt under senare ir. Okningen beror till storsta delen pi ckad
inblandning av hydrerade vixtoljor (HVO?) i diesel. Under 2015
ldginblandades omkring 83 procent av dieseln pd den svenska marknaden.
Av den dieseln utgjorde FAME® ca 5 procent och HVO ca 14 procent.
Den diesel som inte ldginblandas med biodiesel anvinds frimst 1
arbetsmaskiner. Ren biodiesel har linge enbart utgjorts av FAME men
dven dir okar anvindningen av HVO.

En betydande del av alla svenska tunga lastbilar godkinda mot Euro 5
och 6 och kan kéras pd ren HVO, s kallad HVO100. Andelen tunga
lastbilar som kan drivas med gas eller ren biodiesel (HVO eller FAME)
har 6kat ndgot under de senaste tre dren.

4.5 Fordonsgas

Fordonsgasen 1 Sverige utgors av fossil naturgas, biogas eller blandningar
av de bdda. Anvindningen av fordonsgas har 6kat svagt under senare &r.
Under 2015 ser dock anvindningen ut att ha stagnerat ndgot. Andelen
biogas respektive naturgas varierar geografiskt och beror frimst pd
regionala férutsittningar, sdsom tillgdng till naturgasnitet, produktion,
lokala nit, uppgraderingsanliggningar etc. I Sverige ir det fasta
distributionsnitet for naturgas koncentrerat till delar av vistkusten.
Under 2015 uppgick andelen biogas i fordonsgasen till ca 70 procent som
ett genomsnitt dver landet. I kollektivtrafiken dr nirmare 25 procent av
alla bussar anpassade f6r att drivas med metangas/fordonsgas. Andelen
personbilar som kan koras pd fordonsgas har under perioden 2006 till
2015 hela tiden legat under en procent. Drygt en procent av de litta
lastbilarna kan drivas med fordonsgas.

Nytt for de senaste &ren ir att flytande gas (LNG) har bérjat anvindas
som drivmedel {6r tunga lastbilar och bussar och som bunkerbrinsle
inom sjofarten. Det finns dnnu ingen officiell statistik Gver andelen

komprimerad (CNG) respektive flytande gas (LNG).

I bérjan 2016 fanns 160 publika tankstationer f6r CNG 1 Sverige och
over 60 stycken privata eller kommunala®. Tankstationer f6r CNG finns
ocksd over hela landet. Stora delar av Norrlands inland, som ir glest
befolkat, saknar dock sidana tankstationer.

7"HVO ir i dag inte nédvindigtvis just frdn vixtoljor utan kan ocksd produceras frin
animaliska fetter m.m.

¥ Fettsyrametylester (engelska: Fatty Acid Methyl Ester). Férekommer sivil i ren
biodiesel, B100, som 1 l8ginblandade volymer 1 vanlig diesel.

? Killa Energigas Sverige.



Figur 7. Publika tankstallen for CNG januari 2016.
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Figur 8. Publika tankstationer for LNG januari 2016.

Kalla: Energigas Sverige

4.6 El

Det sker fér nirvarande en kraftig relativ 6kning av antalet laddbara
personbilar. Mellan 2014 och 2015 férdubblades antalet laddbara fordon
och denna 6kningstakt har i princip fortsatt under 2016. I september
2016 fanns det ca 24 800 laddbara fordon 1 Sverige, ca tva tredjedelar av

dessa ir laddhybrider (PHEV) och en tredjedel rena elbilar (EV). Antalet
litta lastbilar som kan drivas med el dr ca 1 200 stycken.

Det vanligaste sittet att ladda ett elfordon ir nir det stdr parkerat vid
fordonsigarens bostad eller arbetsplats. Foretagsigda fordon laddas
normalt 1 féretagets egna laddpunkter. Tillgdngen till laddpunkter, vid
bostider och arbetsplatser ir avgérande for att kunna anvinda ett
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elfordon 1 praktiken. Om man riknar in vanliga eluttag 1 villor och
motorvirmare vid arbetsplatser och parkeringar s3 finns siledes ett
mycket stort antal laddpunkter, oftast privata, i Sverige. Naturligt nog
saknas officiell statistik 6ver det totala antalet.

Publika laddningsstationer ir ett komplement till icke-publik laddning
och ir viktiga f6r att skapa fértroende f6r laddbara fordon, 6ka
anvindbarheten inom och mellan linder och dirigenom bidra till en hog
andel elfordon 1 EU. Sverige har inget offentligt register éver publika
laddningsstationer. Power Circle, som ir en intresseorganisation for den
svenska elkraftbranschen, driver en databas med information om publik
laddinfrastruktur. Enligt Power Circle fanns det den 1 november 2016

2 487 publika laddningspunkter i Sverige. Av dessa var 1 316 stycken
utrustade med uttag av Typ2 och 178 stycken med CCS/Combo.

Flera privata och offentliga aktérer bygger ut laddinfrastruktur 1 Sverige
under kommersiella forutsittningar. Utdver detta kan aktorer séoka om
statlig medfinansiering frin det s kallade Klimatklivet'®. Laddinfrastruktur
byggs dven med EU-stdd. Figur 9 ger en schematisk bild av hur stor del av
Sverige som fér nirvarande ticks av befintliga laddstationer utrustade med
snabbladdning av typen CCS/ Combo och en bedémning av motsvarande
situation 1 juli 2018. Bedémningen for juli 2018 bygger p4 att de
laddningsstationer som hittills beviljats stéd frdn Klimatklivetocksa
fardigstilles.

'9Se avsnitt 5 fér en nirmare beskrivning av Klimatklivet.
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Figur 9. Forekomst av laddningsstationer med snabbladdare (DC snabbladdare 50 kW).
Cirkeln anger en radie pa 50 km fran laddningsstationen. Kartan till vinster visar situationen
i september 2016. Bilden till hdger dr en bedomning av situationen i juli 2018 under
férutsattning att de laddningsstationer hittills beviljats stod fran Klimatklivet ocksa
fardigstalls.

Kélla: Statens energimyndighet

4.7 Vatgas

I oktober 2016 fanns tvd tankstationer for vitgas, 1 Géteborg och vid
Stockholm-Arlanda flygplats. Under hésten 2016 planeras tv nya
vitgastankstationer invigas i Sandviken respektive Mariestad samtidigt
har en tidigare station 1 Malmé stingts. Under vintersisongen finns en
mobil vitgastankstation 1 Arjeplog. For nirvarande finns ett tiotal
vitgasfordon registrerade 1 Sverige.
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Figur 10. Vatgastankstationer i Sverige hosten 2016.

Arjeplog

Sandviken

: Stockholm Arlanda
Mariestad

Goteborg

Malmo

Kaélla: Vatgas Sverige.

4.8 Alternativa drivmedel for kollektivtrafiken

Inom kollektivtrafiken pa vig anvinds 1 allt hogre utstrickning fordon
som ir anpassade for att framféras med alternativa drivmedel. Enligt
Svensk kollektivtrafiks miljé- och fordonsdatabas FRIDA utférdes ca 65
procent'' av kollektivtrafiken med buss med férnybara drivmedel under
2015. Det vanligaste férnybara drivmedlet ir biodiesel {6t av biogas. I
kollektivtrafiken dr nirmare 25 procent av alla bussar anpassade for att
drivas med metangas/fordonsgas. For stadsbussar sker nu dven ett
genombrott for elektrifierade och laddbara fordon. Rilsburen
kollektivtrafik drivs nistan uteslutande med el. Ar 2015 utférdes drygt
97 procent av bantrafikens transportarbete med el.

" Uttryckt som andel av det totala trafikarbetet i fordonskilometer.
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4.9 Alternativa drivmedel i sjofarten

Inom sjofarten anvinds diesel, tunn eldningsolja (Eo1) och tjocka
eldningsoljor. Det s.k. svaveldirektivet'? har under 2015 resulterat i en
okad andel dieselolja och Eo1 1 sjéfartsbunker, samt en minskad andel Eo
2—-6. Det finns dnnu ingen officiell statistik dver sjofartens anvindning av

LNG.

LNG-terminaler finns i dagsliget i Nynidshamn och Lysekil. Frin
Nynishamnsterminalen transporteras LNG till Stockholms hamn med
lastbil och bunkring sker sedan med ett bunkerfartyg. En ytterligare
LNG-terminal dr under uppbyggnad i Géteborgs hamn. For nirvarande
finns det tv4 fartyg som kan drivas med LNG som regelbundet anléper
Sverige. Det ir dels kryssningsfartyget Viking Grace, som gir i trafik
mellan Stockholm och Abo i Finland, dels fraktfartyget Ternsund, som
gar i trafik i Ostersjon och Nordsjon.

I mars 2015 invigde Stena Line virldens férsta metanoldrivna firja, Stena
Germanica, som trafikerar linjen Géteborg—Kiel.

4.10 Landstrom for fartyg

For nirvarande finns landstromsanliggningar bland annat 1 hamnarna i
Goteborg, Helsingborg, Karlskrona, Karlshamn, Lule3, Malmé, Pites,
Stockholm, Trelleborg och Ystad.

4.11 Alternativa drivmedel i luftfarten

Luftfarten anvinder i huvudsak flygfotogen (Jet A1) som drivmedel.
Enligt de internationella specifikationerna for flygbrinsle ir det 1 dag
mojligt att blanda in upp till 50 procent biobaserat jetbrinsle 1 det
fossilbaserade jetbrinslet. Denna inblandning kriver ingen ny
infrastruktur. Fornybar bio Jet A1 kan blandas med vanlig Jet A1 1
befintliga tankar och ledningssystem. I Sverige pagdr f6r nirvarande flera
initiativ rorande biobrinsle f6r flyget. Inblandning av biobrinsle gors 1
begrinsad utstrickning redan 1 dag och méjligheten att tanka biobrinsle
finns pd Karlstad flygplats. Swedavia AB" har {6r att 6ka efterfrigan
startat ett incitamentprogram. Programmet innebir att flygbolag som
under 2016 viljer att kdpa fornybart flygbrinsle pd Swedavia AB:s
flygplatser kan {3 50 procent av merkostnaden tickt via en fond.
Swedavia AB har handlat upp 450 ton fossilfritt bio Jet A1 som kommer
till bolagets flygplatser i december 2016.

"2 Europaparlamentets och ridets direktiv 2012/33/EU av den 21 november 2012 om
indring av ridets direktiv 1999/32/EG vad giller svavelhalten i marina brinslen.

" Staten ansvarar for ett nationellt basutbud med tio flygplatser som idgs och drivs av
det statligt 4gda bolaget Swedavia AB.
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4.12 Elforsorjning for stillastaende flygplan

Sju av Swedavia AB:s flygplatser har pd samtliga rampytor méjlighet att
forsorja stillastdende flygplan genom en elansluten s kallad Ground
Power Unit (GPU). P4 tvd av flygplatserna har samtliga rampytor utom
en elansluten GPU och pd en flygplats har tvd tredjedelar av rampytorna
elanslutningar.

De kommunala och privata trafikflygplatserna ir betydligt fler till antalet
och ir, med nigra undantag, avsevirt mindre in de statliga flygplatserna.
For dessa redovisas inte forekomsten av elansluten GPU.
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5. Bedomning av den framtida utvecklingen

Bedémningarna i detta avsnitt ir himtade frdn Statens energimyndighets
rapport Scenarier dver Sveriges energisystem — 2014 4rs l&ngsiktiga
scenarier'* som utgér ett underlag till Sveriges klimatrapportering till
EU-kommissionen".

I referensfallet bedomer Statens energimyndighet att den totala
energianvindningen i transportsektorn minskar successivt under hela
perioden fram till 2030, d4 energianvindningen bedéms ha sjunkit med
12 procent jimfért med basdret 2011. Den huvudsakliga anledningen ir
en Okad effektivisering av framférallt personbilar och litta lastbilar.
Utrikes transporter 6kar, men 1 relativt svag takt. Bensinanvindningen
minskar kraftigt, med 56 procent, medan anvindningen av diesel ir
oférindrad.

Nir det giller den framtida andelen férnybara drivmedel s& beror den
huvudsakligen pa brinslepriser, produktionskostnader, styrmedel,
utbyggnad av distributionssystem, tillging till fordon samt utbyggnad av
tank- och servicestillen. Statens energimyndighet bedémer att
anvindningen av biodrivmedel i det nirmaste férdubblas fram till 2030,
se figur 9. Det dr framfér allt anvindningen av biodiesel som bedéms
oka. Aven anvindningen av biogas férvintas 6ka. Antalet laddbara
fordon bedéms 6ka successivt.

Figur 11. Anvandning av fornybar energi for inrikes transporter 2000-2012 samt 2020 och
2030, TWh.

16
14
12
10
£ H Biogas
= 38
= m Biodiesel
6
M Etanol
4 -
2,
07 \\\\\\\\\\\\\\\\\\IV
O &N < O 60 O N < O 0 O N & VU 0o O
O O O O O o «+H «+d 4 o4 &N &N N N N M
O O O O O O O O O O o o o o o o
AN AN AN AN &N AN NN AN AN NN NN NN

Killa: Statens energimyndighet, rapport ER 2014:19.

'* Statens energimyndighets rapport ER 2014:19. Myndigheten planerar att presentera
uppdaterade scenarier 1 februari 2017.

!> Rapportering gors enligt Europaparlamentets och rddets férordning nr 525/2013 av
den 21 maj 2013 om en mekanism fér att dvervaka och rapportera utslipp av
vixthusgaser och {6r att rapportera annan information p4 nationell nivd och unionsnivd
som ir relevant {6r klimatférindringen och om upphivande av beslut nr 280/2004/EG.
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6. Nationella mal fér utbyggnaden av infrastruktur
for alternativa drivmedel

Minskade utslipp frin transportsektorn ir avgérande for att Sverige ska
nd sina l&ngsiktiga klimatmal och bli ett av virldens férsta fossilfria
vilfirdslinder. For att nd dit ska Sverige ha en fossilfri fordonstlotta. En
fossilfri fordonsflotta kriver en kombination av flera olika dtgirder; ett
transporteffektivt samhille, energieffektivisering och verging till
fornybara drivmedel. Omfattande insatser kommer att krivas fran svil
privata som offentliga aktorer. Ledtiderna ir betydande. En
grundforutsitening for att {3 till stdnd nédvindiga forindringar ir
langsiktiga och stabila spelregler som stimulerar en samhillsekonomiskt
effektiv utveckling. M3l om minskade utslipp frin transportsektorn kan
dven vara innovationsdrivande fér fordonsindistrin och
drivmedelsbranschen och dirigenom skapa nya arbetstillfillen och
exportintikter.

Sverige har introducerat ett stort antal nationella styrmedel i syfte att nd
en fossilfri fordonsflotta, se avsnitt 7. Avsikten ir att dessa styrmedel ska
leda till bl.a. en 6kad efterfrigan pd férnybara drivmedel. Dir efterfrdgan
finns och marknadsforutsittningar féreligger kommer denna efterfrigan
1 sin tur att leda till investeringar i tankningsstationer och
laddningsstationer.

Som framgar av beskrivningarna i avsnitt 4 har det skett en kraftig
okning av andelen biodrivmedel 1 vigtransportsektorn. Den
hittillsvarande svenska politiken har varit en starkt bidragande orsak till
denna utveckling. For sddana biodrivmedel som behéver en dedikerad
infrastruktur har det skett en utbyggnad av tankstationer. Over tid har
olika offentliga insatser underlittat denna utbyggnad. Férsiljningen av
elfordon har ocks8 tagit fart. Andelen nyregistrerade elfordon 1 Sverige
har vissa minader tillhért de hégsta 1 virlden. Den svenska
laddinfrastrukturen vixer ocks4, bl.a. med ekonomiskt st6d av
regeringens program for klimatinvesteringar det s.k. Klimatklivet som
ocksd ger stdd till tankstationer f6r férnybara drivmedel.
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7. Styrmedel och andra initiativ for att na
uppsatta mal

Regeringen anser att generellt verkande styrmedel som sitter ett pris pd
utslippen av vixthusgaser bér utgora grunden f6r omstillningen till en
fossilfri fordonsflotta. Genom att anvinda generellt verkande styrmedel
skapas incitament for alla de ovan angivna férindringarna. Den svenska
koldioxidskatten nimns ofta internationellt som ett mycket effektivt
instrument for att minska utslippen av vixthusgaser.

Generellt verkande styrmedel kan behéva kompletteras med mer riktade
styrmedel. Det kan t.ex. handla om stéd till forskning, utveckling och
demonstration av ny teknik, utslippskrav eller ekonomiska incitament
for marknadsintroduktion av ny teknik. Aven dessa styrmedel bér vara
s& generella och teknikneutrala som méjligt med hinsyn till indamalet.

I detta avsnitt redovisas de viktigaste nationella styrmedlen for en
fossilfri fordonsflotta.

Marknaden for fordon, fartyg och flygplan ir i hégsta grad
internationell, i manga avseenden global. En omstillning till en fossilfri
fordonsflotta kriver dirfor effektiva styrmedel dven 1 ett internationellt
perspektiv. Effektiva EU-harmoniserade styrmedel dr nédvindiga. En del
i det dr att EU-regelverken behover ge medlemsstaterna méjlighet att
effektivt kunna frimja alla typer av hillbara biodrivmedel.

Energiskatt och koldioxidskatt

Koldioxidskatt och energiskatt tas for fossila drivmedel ut med
skattebelopp som anges i tabell 1. Dessa skattebelopp tas ut pd drivmedel
som foérbrukas i motordrivna fordon i sdvil hushéllssektorn som 1
niringslivet. Vissa skattenedsittningar tillimpas dock for dieselbrinsle
som anvinds 1 arbetsmaskiner inom jordbruket och skogsbruket samt
inom gruvindustriell verksamhet. Energiskatten héjdes med 48 6re per
liter f6r bensin och med 53 6re per liter f6r dieselbrinsle frin och med
den 1 januari 2016. Frdn och med 2017 ska skattesatserna pa bensin och
dieselbrinsle &rligen riknas upp med beaktande av BNP-utvecklingen.
Detta sker genom ett schabloniserat tilligg av tvd procentenheter till
KPI-omrikningen for bide energi- och koldioxidskatten dir det
ytterligare tilligget liggs pd energiskatten.
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Tabell 1.

Ar Enhet 2013 2014 2015 2016
Energiskatt

Bensin MK1 kr/liter 3,13 3,13 3,25 3,72
Dieselbrinsle kr/m’ 1762 1759 1833 2 355
MK1

Eldningsolja kr/m’ 817 816 850 846
Naturgas,  kr/1000m’ 0 0 0 0
drivmedel

Gasol, kr/ton 0 0 0 0
drivmedel

Koldioxidskatt

Bensin kr/liter 2,50 2,50 2,60 2,59
Diesel- och  kr/m3 3093 3088 3218 3204
eldningsolja

Naturgas, kr/1000m3 1 853 1850 2409 2399
drivmedel
Gasol, kr/ton 2 603 2599 3385 3370
drivmedel

Fr.o.m. den 1 december 2015 giller att alla biodrivmedel som uppfyller
EU:s héllbarhetskriterier 1 enlighet med direktiv 2009/28/EG (hidanefter
hillbara biodrivmedel) helt och héllet befrias frin koldioxidskatt.

Tidigare gillde endast befrielsen frin koldioxidskatt upp till och med 5
volymprocent héllbara biodrivmedel 1 bensin och dieselbrinsle. Hallbara
biodrivmedel befrias till viss del frin energiskatt och flera férindringar har
genomférts under de senaste dren.

Fr.o.m. den 1 augusti 2016 befrias FAME (fettsyrametylester) som
ldginblandas 1 dieselbrinsle frin 36 procent av den energiskatt som giller
for dieselbrinsle. Energiskattebefrielsen f6r liginblandade biodrivmedel i
bensin ir 88 procent av den energiskatt som giller for bensin. For icke-
hillbara biodrivmedel som ingdr 1 bensin eller dieselbrinsle tas
koldioxidskatt samt energiskatt ut med samma belopp per volymenhet
som for motsvarande fossilt brinsle. Energiskattebefrielsen fér etanol 1
E85 uppgér till 92 procent av energiskatten pd bensin.
Energiskattebefrielsen f6r FAME som hoginblandas 1 dieselbrinsle
héjdes den 1 augusti 2016 fran 50 till 63 procent av energiskatten pd
fossilt dieselbrinsle.

Sedan den 1 januari 2015 och retroaktivt frin den 1 maj 2014 giller
fullstindig skattebefrielse for HVO (hydrerade vegetabiliska oljor och
fetter) 1 dieselbrinsle.

Hallbar biogas ir varken belagd med koldioxidskatt eller energiskatt.
EU-kommissionen har genom beslut 1 december 2015 godkint
skattelittnaderna for flytande och gasformiga biodrivmedel ur
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statsstodssynpunkt. Besluten giller t.o.m. utgingen av 2018 f6r flytande
biodrivmedel och t.o.m. utgdngen av 2020 f6r biogas.

En viktig del i insatserna for att nd en fossilfri fordonsflotta dr att skapa
langsiktiga spelregler for hillbara biodrivmedel. Férnybara brinslen ska
ges goda forutsittningar att konkurrera med fossila brinslen, s att en
successivt 6kande andel férnybara brinslen kan 8stadkommas.
Regeringen kommer dirfor att ta fram f6rslag till nya regler for de
ekonomiska styrmedlen pd omradet.

Befrielse fran fordonsskatt for vissa miljoanpassade latta fordon

Personbilar, litta lastbilar och litta bussar med bittre miljdegenskaper, sd
kallade miljébilar, ir undantagna frén fordonsskatt de forsta fem dren.
Skattebefrielsen giller alla privat- och juridiska personer som iger
miljobilar. Skattebefrielsen giller frin det att fordonet registreras och tas
1 bruk for forsta gdngen och féljer med fordonet vid forsiljning.

Bestimmelsen innebir att nya litta fordon befrias frin fordonsskatt om
bilens koldioxidutslipp inte dverstiger ett beriknat hégsta
koldioxidutslipp 1 forhillande till fordonets tjinstevikt. Fordon som ir
utrustade med teknik f6r drift med etanolbrinsle eller gasbrinsle,
férutom gasol, far ha ett hogre koldioxidutslipp 1 férhéllande tll bilens
tjinstevikt. For att befrias frin fordonsskatt ska fordonen dessutom
uppfylla avgaskraven 1 Euro 5 eller Euro 6.

I dagsliget finns det drygt 440 varianter pd fordonsmodeller som
uppfyller kraven {6r att befrias frin fordonsskatt. Bland dessa
dterfinns frimst personbilar som drivs av diesel, gas, etanol och el.
Andelen 1 nybilsférsiljningen utgjorde under 2015 ca 17 procent.

Supermiljobilspremie

Supermiljobilspremien ger stéd vid kép av bilar med lagst utslipp och
bidrar till 6kad elektrifiering av fordonsflottan. Supermiljébilspremien
betalas ut till nyregistrerade fordon och ir pd 40 000 kronor foér fordon
med CO2-utslipp pd 0 g/km och 20 000 kronor f6r fordon med CO2-
utslipp pd maximalt 50 g/km.

Antalet nyregistrerade supermiljébilar under 2015 var 8 700 stycken,
vilket nistan ir en férdubbling jimfért med 2014. Av supermiljébilarna
var ca tvd tredjedelar laddhybrider och resten rena elbilar.

Bonus-Malus-system

Regeringen avser att inféra ett bonus-malus-system som innebir en
visentlig ambitionshojning nir det giller fordonsskattens miljéstyrande
effekt jimfoért med dagens system, senast den 1 juli 2018. I bonus-malus-
systemet ska fordon med relativt l3ga utslipp premieras vid



25

inkopstillfillet, medan fordon med relativt héga utslipp belastas med en
forhojd fordonsskatt.

Nedsatt férmansvarde for vissa miljoanpassade bilar

Nir en anstilld {6r privat bruk anvinder en bil som fir disponeras pd
grund av anstillning eller uppdrag, s uppkommer en skattepliktig
forman. Ca 25 procent av nybilsférsiljningen utgors av sddana s.k.
formansbilar.

Bilférmdn beriknas som huvudregel p& visst schabloniserat sitt.
Avsikten ir att fdrménsvirdet 1 princip ska motsvara marknadsvirdet.
Fo6r miljobilar gors undantag frin huvudregeln. Det innebir att
forménsvirdet for miljobilar sitts ned till en nivd som motsvarar
formansvirdet for nirmast jimforbara konventionella bil. Reglerna, som
ir permanenta, har inférts for att underlitta introduktionen av miljébilar
pd marknaden. For vissa miljobilar — elbilar, laddhybrider och gasbilar
(inte gasol) — gérs dessutom en nedsittning till ett virde som motsvarar
60 procent av férmdnsvirdet for nirmast jimférbara konventionella bil,
dock maximalt med 16 000 kronor per dr. Reglerna, som ir
tidsbegrinsade, giller till och med 2016. I budgetpropositionen f6r 2017
(prop. 2016/17:1, finansplan och skattefrdgor) foreslar regeringen att
den tidsbegrinsade nedsittningen av férmdnsvirdet forlings t.o.m. 2020,
dock foreslds att den maximala nedsittningen begrinsas till 10 000
kronor per &r.

Lagre fordonsskatt for tunga fordon som kan drivas med alternativa
drivmedel

Fordonsskatten f6r tunga fordon ir differentierad utifrin
fordonsvikt. Hybridbussar samt bussar och lastbilar som inte kan
drivas pd dieselbrinsle, utan exempelvis pa el, etanol och gas, betalar
endast minimiskattenivdn pd 984 kronor per ar. Det ger ett
incitament att vilja teknik med ligre koldioxidutslipp, framfor allt f6r
bussar dir skillnaderna i fordonsskatt mellan dieseldrivet och
alternativdrivet fordon blir stort.

Elbusspremie

For att frimja marknadsintroduktionen av eldrivna bussar inférde
regeringen 2016 en elbusspremie. Under 2016 finns 50 miljoner kronor
avsatta for elbusspremien, och fér 2017-2019 féreslds 100 miljoner
kronor tillféras per ar till anslaget. Totalt avsitts 350 miljoner kronor.

Elbusspremien ges till en regional kollektivtrafikmyndighet eller en
kommun som den regionala kollektivtrafikmyndigheten éverlimnat
befogenhet &t. Premien kan betalas ut till elbussar, laddhybrider och
trddbussar med en transportkapacitet pd mer in 30 passagerare.
Elbusspremien ska ticka en del av merkostnaden for elbussen i
forhillande till en konventionell buss. Elbusspremien far inte kombineras
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med andra former av statliga bidrag fér forvirv av elbussar. Regler och
beloppsgrinser f6r premien framgdr av férordningen (2016:836) om
elbusspremie.

Klimatklivet — stdd till lokala klimatinvesteringar

Ett statligt program f6r lokala klimatinvesteringar om totalt 1 925
miljoner kronor (3ren 2015-2018) infordes 2015. For att kunna
genomfora ytterligare projekt har regeringen i budgetpropositionen f6r
2017 foreslagit att Klimatklivet forstirks med 100 miljoner kronor under
2017 och 2018 (prop.2016/17:1 utgiftsomrade 20). Satsningen foreslds
ocksg forlingas till &r 2020. Det betyder att Klimatklivet tillfors totalt
ytterligare 1,6 miljarder kronor.

Klimatklivet ska stirka lokalt och regionalt arbete. De investerade
medlen ska ge storsta méjliga klimatnytta och framfor allt minska
vixthusgasutslippen. Hittills har 330 av totalt ca 1 000 inkomna
ansékningar fatt stéd. De flesta handlar om att bygga laddpunkter for
elfordon, konvertera fran fossilt brinsle till férnybart eller utoka
produktion av biogas. Stédet utgor 1 genomsnitt ca 40 procent av den
totala investeringskostnaden.

Fram till augusti i &r hade 230 ansokningar fatt bifall till investeringsstod
for att sitta upp laddningsstationer. Varje laddningsstation kan ha flera
laddningspunkter och Klimatklivet har totalt bidragit till 3 849 nya
laddningspunkter. Huvuddelen av laddningspunkterna ir for publik
laddning. For att {3 stod ska laddpunkterna dtminstone vara forsedda
med de uttag och anslutningsdon som anges 1 bilaga IT till direktiv
2014/94/EU. Under samma tidsperiod har st6d beviljats till 10
tankstationer fér biogas och 11 tankstationer féor HVO.

Statligt stod for hallbara stadsmiljoer — stadsmiljoavtal

For att stimulera kommunernas arbete med héllbara stider och
kollektivtrafik har regeringen for perioden 2015-2018 avsatt 500
miljoner kronor per ar till statlig medfinansiering till lokala och regionala
investeringar i kollektivtrafik i titort genom ett ramverk for
stadsmiljavtal. Stéd har bl.a. limnats till laddningsstationer och
hillplatser f6r elbussar.

Regeringen har 1 budgetpropositionen for 2017 foreslagit att satsningen
utékas med 250 miljoner kronor 2017 och 500 miljoner kronor
2018(prop.2016/17:1 utgiftsomride 22). Satsningen foreslds utvidgas till
att dven gilla investeringar 1 cykelinfrastruktur.

Skattenedsattning for landstrém

For att £ bedriva hamnverksamhet ir en forutsittning att den som
bedriver verksamheten har ett miljétillstdnd. Det ir vanligt
forekommande att det 1 miljotillstdndet uppstills krav pd
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tillhandahillande av landstrom. Syftet med kraven ir att skapa
forutsittningar f6r anvindning av landstréom 1 syfte att minska
luftfororeningen 1 hamnstider.

Sverige tillimpar dessutom sedan november 2011 en nedsatt
energiskattesats for el till fartyg i hamn (landstréom). Syftet dr att skapa
ett ekonomiskt incitament att anvinda landstrém. Den ligre skatten, pa
0,5 6re per kWh, begrinsas till fartyg som anvinds for yrkesmissig
sjofart och har en bruttodriktighet om minst 400 och spinningen p& den
landstrém som overfors till fartyget dr minst 380 volt. For nirvarande
finns sidana landstrémsanliggningar bland annat 1 hamnarna i1 Géteborg,
Helsingborg, Karlskrona, Karlshamn, Luled, Malmd, Pited, Stockholm,
Trelleborg, och Ystad.

I enlighet med EU:s energiskattedirektiv'® kriver nedsittningen av
skatten att medlemstaten informerar kommissionen om énskemailet, att
kommissionen prévar dtgirden samt ligger fram ett forslag infor
Europeiska unionens rd samt att rddet direfter enhilligt beslutar om ett
sddant tillstdnd. Sddana tillstind fir endast ges under en period om sex ar
3t gdngen. Sverige fick under hésten 2014 tillstind f6r skattenedsittning
fram till juni 2020.

Miljodifferentierade hamn- och farledsavgifter

Miljédifferentierade farledsavgifter har inférts via dverenskommelser
mellan Sjofartsverket, Svensk Sjofart (tidigare Sveriges Redareférening)
och Sveriges Hamnar. Sj6fartsverket inférde miljodifferentierade
farledsavgifter 1998, samtidigt som ett flertal hamnar 1 Sverige inférde
miljédifferentierade hamnavgifter.

Sjofartsverkets farledsavgifter dr tvidelade. En del tas ut pd godset och en
del pd fartygets bruttodriktighet. Den bruttobaserade delen ir
miljédifferentierad med avseende pd utslipp av kviveoxider (NOx) och
ger ligre avgifter for fartyg vars utslipp av kviveoxider har reducerats till
under sex gram per kilowattimme. Rabatt pd hamnavgift kan 1 dag ges till
fartyg som drivs med renare brinsle, installerat reningsutrustning fér
NOx, ansluter till landstréom, sorterar avfall och minimerar
avfallsmingden.

For att skapa starkare incitament till att minska fartygens miljopaverkan
ir det viktigt att s3 minga hamnar som majligt i Ostersjoomridet
anvinder samma eller liknande styrparametrar i sina avgiftsstrukturer.
Ett forslag till nytt system f6r farledsavgifter, som styr mot fler av de

' Rdets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet.
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nationella miljé- och klimatmadlen dn nuvarande system, avses inféras
under 2018.

Tillstyrkan av ans6kningar inom ramen fér Fonden fér ett sammanladnkat
Europa

Fonden f6r ett sammanlidnkat Europa finansierar insatser inom ramen for
transeuropeiska nitverk transporter, inom it, energi och transport.

I Sverige har bland annat insatser som LNG {ér fartyg och f6r tunga
fordon, tankstillen for biogas, tankstillen for vitgas och
laddinfrastruktur for elfordon finansierats.

Regeringen ir generellt positiv till att svenska aktdrer séker
delfinansiering via fonden. For att bli aktuell f6r finansiering behévs
regeringens tillstyrkande infor att ansékan skickas till
EU-kommissionen. Regeringens tillstyrkande innebir dock inget
finansiellt dtagande sdvida det inte giller projekt dir staten ir part.

Stod till forskning, utveckling och demonstration

Det har sedan 1975 funnits ett sirskilt program for forskning och
utveckling pa energiomradet 1 Sverige. Verksamheten inkluderar insatser
fran strategiskt riktad grundforskning till storskalig demonstration samt
produkt- och affirsutveckling. Det ir Statens energimyndighet som
ansvarar for den strategiska prioriteringen och genomférandet. Den
totala omfattningen ir 1 &r omkring 1,3 miljarder kronor. Verksamheten
indelas f6r nirvarande i sex tematiska omraden, varav transportsektorn ir
ett. I detta temaomrade ingdr t.ex. forskning, utveckling och
demonstration av férnybara drivmedel, energieffektiva fordon och
fartyg, elektrifiering av vigfordon, energi- och resurseffektiva
transportsystem, samt beteendeaspekter. Under perioden 2013-2015 har
finansieringen av temaomrddet motsvarat ca en tredjedel av programmets

budget.

Elektrifierade vagar

En elvig ir en vig dir elférsérjningen for fordonets framdrift sker
kontinuerligt under fordonets vig framit. P4 kort sikt idr konceptet med
elvigar sirskilt intressant for tunga lastbilar och bussar som inte kan
forsorjas enbart med el frn batterier. Sverige ir det f6rsta landet 1
virlden som genomfér tester med dynamisk ¢verforing av el till tunga
lastbilar pd allmin vig. I juni i dr 6ppnades en tva kilometer ling
elektrifierad teststricka pd vig E16 utanfér Sandviken. P3 denna
teststricka testas en teknik som innebir att en stromavtagare pd
lastbilshyttens tak matar ner stréommen till en elhybridmotor 1 lastbilen. I
nirheten av Stockholm-Arlanda flygplats ska en teknik testas som
innebir att en elskena 1 vigbanan driver och laddar fordonet under resan.
Testerna ska pdgd fram till 2018. De ska ge kunskap om hur elvigar
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fungerar i praktiken och om tekniken kan anvindas 1 framtiden.
Projekten samfinansieras av staten, regionala organ och niringslivet.

Uppdrag att samordna omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet

Statens energimyndighet har tilldelats sirskilda medel fér samordning av
en omstillning av transportsektorn till fossilfrihet. I denna uppgift ingdr
att, med bistind av Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys,
Naturvirdsverket, Boverket samt vid behov andra berérda aktérer, ta
fram en strategisk plan f6r omstillningen, samordna arbetet for
omstillning, fora dialog med relevanta aktérer och aktérsgrupper samt
verka fér synergier med andra nationella satsningar. Den strategiska
planen kan omfatta bl.a. férslag till lagstiftningsarbete,
myndighetsuppgifter eller pdverkansarbete gentemot Sveriges omvirld.
Den strategiska planen ska redovisas till Regeringskansliet under viren
2017.

Regeringen har 1 juni 2015 dven uppdragit it Statens energimyndighet att
vara nationell samordnare f6r laddinfrastruktur. Uppdraget innebir att
Statens energimyndighet ska samordna stéd till laddinfrastruktur och att
informera om laddstationers placering.

Fossilfritt Sverige

Genom initiativet Fossilfritt Sverige har regeringen skapat en plattform
for dialog och samarbete dir aktdrer kan synliggéra hur de bidrar till
klimatarbetet och kan utmana andra, bide nationellt och internationellt.
For nirvarande deltar drygt 170 aktorer. Regeringen har tillsatt en
sirskild utredare som 1 rollen som nationell samordnare ska stodja
regeringen 1 att stirka och férdjupa arbetet med initiativet Fossilfritt
Sverige. Uppdraget {6r samordnaren gir ut pi att tillsammans med
foretag och andra aktérer ta fram planer som leder mot fossilfrihet.
Sirskild kraft ska liggas pd nyckelsektorer 1 samhillet dir omstillningen
till 18ga utslipp ir sirskilt betydelsefull.

Pumplagen

Ar 2006 infordes lagen (2005:1248) om att tankstillen med forsiljning
over viss volym maste kunna tillhandahilla biodrivmedel (den s.k.
pumplagen). Syftet var att 6ka tillgingligheten pd biodrivmedel. T ett
forsta steg berdrdes tankstillen som siljer mer in 3 000 kubikmeter
bensin eller diesel per ar.

Kraven innebar direfter en successiv skirpning, fram till 2009 nir alla
siljstillen med en férsiljningsvolym 6verstigande 1 000 kubikmeter
motorbensin eller dieselbrinsle var skyldiga att tillhandah&lla minst ett
fornybart drivmedel. T juni 2014 beslutade riksdagen om att héja denna
grins for skyldigheten att tillhandah8lla férnybara brinslen till 1 500
kubikmeter motorbrinsle I pumplagen finns det méjlighet att £ dispens
frén skyldigheten att tillhandah8lla férnybara drivmedel.
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Maojlighet att reservera parkeringsplatser for elbilar

Ar 2011 beslutade regeringen om nya regler fér parkeringsplatser och ett
nytt vigmirke som visar var elfordon kan laddas. Reglerna innebir att
det ir mojligt f6r en kommun eller Trafikverket att reservera
parkeringsplatser avsedda f6r laddning av elfordon.

Utredning om emissionsfria zoner

Regeringen har uppdragit dt Transportstyrelsen att féresld hur dagens
miljézonsbestimmelser kan utvecklas. I uppdraget ingdr bl.a. att limna
forslag pd hur miljzonsbestimmelserna kan anvindas for att premiera
tysta och emissionsfria fordon, sdvil litta som tunga. Uppdraget ska
redovisas senast den 30 november 2016.

Konsumentinformation

Regeringen vill underlitta f6r konsumenter att géra upplysta och
miljoanpassade val av drivmedel och avser dirfor att se dver
mojligheterna att géra information om drivmedels miljopaverkan
obligatorisk.
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