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BESCHLUSS DER KOMMISSION
vom 27 Mai 2008

Uber das Jahresar beitsprogramm 2008 im Bereich der Finanzhilfen und Auftréageim
Verkehrs- und Energiesektor sowie den Finanzierungsbeschluss fur Auftrage und
Finanzhilfen im Verkehrs- und Energiesektor gemaf Artikel 75 Absatz 2 der
Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die
Haushaltsordnung fiir den Gesamthaushaltsplan der Européischen Gemeinschaften,
geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1995/2006 des Rates vom
13. Dezember 2006
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Entwurf
BESCHLUSS DER KOMMISSION
vom 27 Mai 2008

Uber das Jahresar beitsprogramm 2008 im Bereich der Finanzhilfen und Auftréageim
Verkehrs- und Energiesektor sowie den Finanzierungsbeschluss fur Auftrage und
Finanzhilfen im Verkehrs- und Energiesektor gemaf Artikel 75 Absatz 2 der
Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die
Haushaltsordnung fiir den Gesamthaushaltsplan der Européischen Gemeinschaften,
geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1995/2006 des Rates vom
13. Dezember 2006

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -
gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft,

gestitzt auf die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates vom 25. Juni 2002 Uber
die Haushaltsordnung fiir den Gesamthaushaltsplan der Europdischen Gemeinschaften®,
geéndert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr.1995/2006 des Rates vom
13. Dezember 2006> (im Folgenden die , Haushaltsordnung®), insbesondere auf Artikel 49
Absatz 6, Artikel 75 Absatz 2 und Artikel 110 Absatz 1,

gestutzt auf die Verordnung (EG, Euratom) Nr.2342/2002 der Kommission vom
23. Dezember 2002 mit Durchfihrungsbestimmungen zur Verordnung (EG, Euratom)
Nr. 1605/2002 des Rates Uber die Haushatsordnung fir den Gesamthaushaltsplan der
Europsischen Gemeinschaften®, zuletzt gesndert durch die Verordnung (EG, Euratom)
Nr.478/2007 der Kommission vom  23.April 2007 (im Folgenden die
» Durchfiihrungsbestimmungen®), insbesondere auf die Artikel 33, 90, 166, 167 und 168,

in Erwagung nachstehender Grinde:

(1) Nach Artikel 110 Absatz1l der Haushaltsordnung und Artikel 166  der
Durchfuhrungsbestimmungen sind die Finanzhilfen in einen Jahresplan aufzunehmen,
in dem der Basisrechtsakt, die Ziele, die vorgeschlagenen Hauptthemen und der
Zeitplan der Aufforderungen zur Einreichung von Vorschlagen mit ihrem Richtbetrag
und den erwarteten Ergebnissen prazisiert werden. Dieses Arbeitsprogramm wird von
der Kommission angenommen.

ABI. L 248 vom 16.9.2002, S. 1.
ABI. L 390 vom 31.12.2006.
ABI. L 357 vom 31.12.2002, S. 1.
ABI. L 111 vom 28.4.2007.
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(20  Nach Artikel 168 Absatz 1 Buchstabec der Durchfihrungsbestimmungen konnen
Finanzhilfen ohne Aufforderung zur Einreichung von Vorschlggen zugunsten von
Einrichtungen gewdahrt werden, die de jure oder de facto eine Monopolstellung
innehaben.

(33 Nach Artikel 168 Absatz1 Buchstabed der Durchfuhrungsbestimmungen konnen
Finanzhilfen ohne Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen zugunsten von
Einrichtungen, die in einem Basisrechtsakt genannt sind, gewahrt werden.

4 Nach Artikel 168 Absatz 1 Buchstabef der Durchfihrungsbestimmungen konnen
Finanzhilfen zugunsten von Mal3nahmen mit besonderen Merkmalen, fur die auf eine
hochqualifizierte oder hochspezialisierte Einrichtung oder eine Einrichtung mit
besonderen Verwaltungskapazitéten zurtickgegriffen werden muss, gewahrt werden,
sofern die betreffenden Mal3nahmen nicht unter eine Aufforderung zur Einreichung
von Vorschlagen fallen.

5) Nach Artikel 75 Absatz2 der Haushatsordnung geht der Mittelbindung en
Finanzierungsbeschluss voraus, es sei denn, die Mittel konnen gemald Artikel 49
Absatz 6 ohne Basisrechtsakt verwendet werden.

(6)  Nach Artikel 90 der Durchfihrungsbestimmungen kann das Jahresarbeitsprogramm im
Bereich der Finanzhilfen als Finanzierungsbeschluss im Sinne von Artikel 75 Absatz 2
der Haushaltsordnung betrachtet werden, sofern es einen hinreichend klar definierten
Rahmen vorgibt. Daher obliegt es der Kommission, das Jahresarbeitsprogramm 2008
fur Auftrége und Finanzhilfen im Verkehrs- und Energiesektor anzunehmen.

@) Die Finanzhilfen und Auftrage im Rahmen der spezifischen Programme werden in
separaten Arbeitsprogrammen geregelt, die von der Kommission angenommen werden
und al's Finanzierungsbeschl tisse gelten —

BESCHLIESST:

Artikel 1

Das in den Anhéngen| undll enthaltene allgemeine Arbeitsprogramm im Bereich der
Finanzhilfen und Auftrage im Verkehrs- und Energiesektor fur das Jahr 2008 wird hiermit
verabschiedet.

Artikel 2
Das algemeine Arbeitsprogramm im Bereich der Finanzhilfen im Verkehrss und
Energiesektor gilt fr die in Anhang | genannten Finanzhilfen als Finanzierungsbeschluss im
Sinne von Artikel 75 Absatz 2 der Haushaltsordnung.

Artikel 3
In Anhang Il sind fur den Verkehrs- und Energiesektor die durch operative Mal3nahmen

aufgrund der ingtitutionellen Befugnisse der Kommission sowie die durch vorbereitende
Malinahmen und Pilotprojekte im Sinne von Artikel 49 Absatz 6 der Haushatsordnung
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durchzufihrenden Auftrage und bestimmte Auftrdge mit Basisrechtsakt festgelegt; dieser
Anhang gilt als Finanzierungsbeschluss im Sinne von Artikel 75 Absatz 2 der Verordnung
(EG, Euratom) Nr. 1605/2002, gedndert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1995/2006.

Brissel, den

Fir die Kommission

Mitglied der Kommission
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ANHANG
ANHANG |
Allgemeines Arbeitsprogramm im Bereich der Finanzhilfen im Energie- und
Verkehrssektor fur 2008

Die in diesem Arbeitsprogramm genannten Betrage beziehen sich auf den Haushalt der Kommission fiir 2008.
Dieses Arbeitsprogrammist in drei Teile unterteilt:

A. Arbeitsprogramm fir die ohne Basisrechtsakt infolge einer Aufforderung zur Einreichung von
Vorschlégen gewdahrten Finanzhilfen

B. Arbeitsprogramm fir die ohne Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen gewdahrten
Finanzhilfen

C. Arbeitsprogramm fiir die aufgrund eines Basisrechtsakts und einer Aufforderung zur Einreichung von
Vorschldgen zu gewdhrenden Finanzhilfen fir spezifische Programme im Energie- und
Verkehrssektor

- Programm ,Marco Polo I1*
- transeuropéische Verkehrs- und Energienetze

- Rahmenprogramm Innovation und Wettbewerbsfahigkeit — Programm ,, Intelligente Energie —
Europa’

- Programm Galileo

- bestimmte Mal3nahmen des 7. Forschungsrahmenprogrammes.

AulRerdem wird darauf hingewiesen, dass Finanzhilfen zur gemeinsamen Verwaltung zugunsten inter national er
Organisationen gegebenenfalls entweder Gegenstand eines Ad-hoc-Finanzerungsbeschlusses sein werden oder
in die spezifischen Arbeitsprogramme aufgenommen wer den.

Jede Anderung, die 20 % des vorlaufigen Haushaltsmittelansatzes fir die Finanzhilfen ibersteigt, wird als
substanzielle Anderung betrachtet. Jede substanzielle Anderung erfordert eine Anderung dieses
Arbeitsprogramms. Auf3erdem kodnnen die Mittel, die Gegenstand dieses Arbeitsprogramms sind, die Zahlung
von Verzugszinsen gemafd Artikel 83 der Haushaltsordnung finanzieren.

Alle Finanzhilfen, die Gegenstand der TelleA undB dieses Arbeitsprogramms sind, werden in
Finanzhilfevereinbarungen geregelt werden.

A. OHNE BASISRECHTSAKT INFOLGE EINER AUFFORDERUNG ZUR
EINREICHUNG VON VORSCHLAGEN GEWAHRTE FINANZHILFEN

A.l. Haushaltdinie: 06 02 03 (Verkehrssicherheit)

Rechtsgrundlage:

Obliegenheit aufgrund der ingtitutionellen Befugnisse der Kommission gemal? Artikel 49 Absatz 6 Buchstabe d
der Haushaltsordnung.

Ziel(e):

Allgemein die Sammlung und Aufbereitung von Informationen aler Art, die fir die Analyse, Festlegung,
Forderung, Nachverfolgung, Bewertung und Umsetzung der zur Stérkung der Sicherheit im Land-, Luft- und
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Seeverkehr ohne unverhdtnismallige Beeintréchtigung der wirtschaftlichen Effizienz dieser Verkehrstrager
nétigen Mal3nahmen und Regelungen sowie deren Ausweitung auf Drittlénder erforderlich sind.

Die in Frage kommenden Tétigkeiten umfassen Studien, Kampagnen, Konferenzen, die Ermittlung vorbildlicher
V orgehenswei sen und Demonstrationsprojekte in folgenden Bereichen:

1) Im Rahmen der Mitteilung der Kommission ,Europdisches Aktionsprogramm fir die

StralRenverkehrssicherheit — Halbierung der Zahl der Unfallopfer im Straf3enverkehr in der Européischen Union
bis 2010: eine gemeinsame Aufgabe“ [KOM(2003) 311 vom 2.6.2003]:

- Erziehung, Schulung und andere Lernangebote zur Verbesserung des Verhdtens der
Stral3enverkehrsteilnehmer

- Entwicklung und Durchfiihrung innovativer Kampagnen fur mehr StralRenverkehrssicherheit in der
Européi schen Union

- Demonstrationsvorhaben und bewahrte Verfahren in folgenden Bereichen:
Kraftradverkehr
StralRenverkehr in der Stadt
altere Personen (FahrzeugfUhrer und Ful3ganger)
intelligente Verkehrssysteme.
2) Im Bereich des Seeverkehrs:

- Sicherheit des Seeverkehrs durch eine hochwertige Ausbildung sowohl der Besatzungen als auch der
Mitarbeiter von Seeverkehrsbehtrden

- MaRnahmen zur Sensibilisierung und Information sowohl der Offentlichkeit as auch der
Seeverkehrsbetreiber Gber Initiativen der Gemeinschaft im Bereich der Sicherheit des Seeverkehrs

- Malnahmen zur Stérkung aler Aspekte der Sicherheit des Seeverkehrs und Verhltung der
M eeresverschmutzung in européi schen Seegebieten.

3) Im Bereich des Schienenverkehrs:

- Anndherung der Rechtsvorschriften, der technischen Normen und Verwaltungsverfahren fur die
Kontrolle sowie Festlegung von Indikatoren, Methoden und gemeinsamen Zielen.

4) Im Bereich des Luftverkehrs:
- Verwirklichung des einheitlichen Luftraums

- Verbesserung der Sicherheitsbedingungen des Luftverkehrs, insbesondere durch Schaffung eines
kohérenten Rechtsrahmens fur Luftfahrzeuge, Luftfahrtunternehmen und Luftfahrtpersonal der
Gemeinschaft

- Unterstiitzung internationaler Organisationen fur die Sicherheit des Luftverkehrs bei der Einrichtung
von Kontroll- und K ooperationsmechanismen mit Drittlandern

- Anpassung der Kapazitét der Infrastruktur und des Luftraums an die Erfordernisse des Luftverkehrs.

Erwartete Ergebnisse:
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Erreichen der im Weil3buch ,Die européische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen fir die Zukunft®
festgelegten Ziele, inshesondere Senkung der Zahl der Verkehrstoten in Europa um die Héfte bis 2010, mit
besonderem Schwergewicht auf der Nutzung neuer Technologien, dem Herbeiflihren von Verhaltensénderungen

und bestimmten Risikogruppen;

bessere Kenntnis der Probleme im Zusammenhang mit der Verkehrssicherheit, um angemessener darauf

reagieren zu kénnen;

Entwicklung von Gemeinschaftsinitiativen;

Starkung der Informations- und Préventionspolitik;

Nutzung der Arbeiten der Kommission.

Fur 2008 vorgeschlagene -
Hauptthemen

Erziehung, Schulung und andere Lernangebote zur Verbesserung ded
Verhadltens der  Strallenverkehrsteilnehmer:  Zusammenfiihrung
verhaltensbezogener Faktoren und der Aspekte Technologie und
Infrastruktur zur Verbesserung der Stral3enverkehrssicherheit.

Konzipierung und Durchfuhrung innovativer Kampagnen fur mehr
Stral3enverkehrssicherheit in der Européischen Union; Verwendung
neuartiger pddagogischer Konzepte und neuer Informationstechnol ogien
zur nachhaltigen Beeinflussung des Verhaltens der Verkehrsteilnehmer.

Demonstration und Austausch bewdhrter Verfahren im Interesse der
Sicherheit von Kraftradfahrern: bessere Einbeziehung in das Konzept
zur Verbesserung der Stral3enverkehrssicherheit sowie Forderung deqd
gegenseitigen Versténdnisses und Respekts zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmern.

Demonstration und Austausch bewdhrter Verfahren im Interesse de
Sicherheit des Stral3enverkehrs in stédtischem Gebiet zur Unterstiitzung
der européischen Poalitik zugunsten der Mobilitét in der Stadt (siehd
Grinbuch ,Hin zu einer neuen Kultur der Mobilitédt in der Stadt"
(KOM(2007) 551 vom 25.9.2007).

Demonstration und Austausch bewéhrter Verfahren in Bezug auf &lterd
Personen (Fahrzeugfihrer und FuRganger) in einer Gesellschaft, in der
die Lebenserwartung stetig zunimmt: Einbeziehung neuer Technologien
und der Ergebnisse aus der medizinischen und  de
Gesellschaftsforschung, um eine gefahrlose Mobilitét &lterer Personen
zu gewahrleisten.

Demonstration und Austausch bewdahrter Verfahren in der Européi schen
Union hinsichtlich der Anwendung intelligenter Verkehrssysteme zur
Erhdhung der StralBenverkehrssicherheit: Beitrag zum  besseren
Versténdnis und zur besseren Nutzung intelligenter Systeme durch dig
Verkehrsteilnehmer.

Zeitpunkt der Aufforderung | April 2008

zur Einreichung von
Vorschldgen - Verkehr

Hauptauswahlkriterien - Finanzielle Befdhigung des Antragstellers. (Der Antragsteller hat seine

finanzielle Befahigung zur Durchfihrung der zu férdernden Mal3nahme zu
belegen und die Bilanz des letzten abgeschlossenen Geschéftsjahres vorzulegen.

Letztere Bestimmung gilt nicht fir offentliche Stellen und internationae
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Organisationen.)

- Technische Befahigung des Antragstellers (Der Antragsteller muss Uber die
technische und betriebliche Beféhigung verfligen, die zu férdernde Mal3nahme
durchzufUhren, und hat die verlangten Unterlagen vorzulegen — Lebenslauf der
mit der Durchfihrung der Mal3nahme beauftragten Personen, Beschreibung der in
den letzten drei Jahren durchgefiihrten Vorhaben und Tétigkeiten.).

Hauptzuschlagskriterien

1) Qualitét der Mal3nahme:

Européische Dimension: Die Kommission wird prifen, in welchem Mal3e
die vorgeschlagene Malinahme enen Beitrag zur gemeinsamen
StralBenverkehrssicherheitspolitik leisten und diesbeziiglich zu einem
konkreten Mehrwert fihren kann. Initiativen von lokalem Interesse sind
ausgeschlossen.

Innovativer Charakter: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Mal3nahme zu neuen Ansétzen und Praktiken beitragt.

Multiplikatorwirkung: Die Kommission wird prufen, inwieweit die
vorgeschlagene Malinahme die Ubertragung, die Verallgemeinerung, die
Verbreitung oder die grofmalistdbliche Anwendung der Ergebnisse,
Erfahrungen, Erkenntnisse und V erfahrensweisen erméglicht.

Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Der Mittelansatz, der nach Ausgabenkategorien
aufzugliedern ist, muss ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-Verhdtnis der
Malnahme belegen (Angemessenheit der erwarteten Ergebnisse im
Verhdltnis zum Betrag der Finanzhilfe).

Sichtbarkeit: In der Beschreibung der Mal3nahme ist detailliert anzugeben,
mit welchen Mitteln die Sichtbarkeit der Gemeinschaftsmal3nahme
gewdhrleistet wird (Verdffentlichungen, Veranstaltungen, Internetseiten,
CD-ROM usw.).

2) Qualitét des Antrags. Die Organisation der Mafdnahme ist detailliert zu
beschreiben, insbesondere hinsichtlich der Aspekte

Arbeitsplan (Klarheit und Angemessenheit der Ziele, Angemessenheit der
erwarteten Ergebnisse) und Zeitplan

vorgeschlagene Methodik: Bewertung und Ergebnisindikatoren im
Verhdltnis zu den angestrebten Zielen.

Finanzierungssatz

Zwischen 10 % und 50 % des Gesamtbetrags der zuschussfahigen Kosten der
Malnahme. Der Kofinanzierungssatz wird nach MalRgabe der verfiigbaren
Haushaltsmittel und auRRerdem auf der Grundlage der Zuschlagskriterien und
der  Stellungnahme der  Bewertungsausschisse  festgelegt.  Der
hoéchstmdgliche Kofinanzierungssatz ist den Vorschlagen vorbehalten, die
den Zuschlagskriterien am besten entsprechen.

Mittelansatz

5000000 €
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A.2. Haushaltdinie: 06 02 04 01 (Binnenmarkt und Optimierung von V erkehrssystemen)

A.2.1. Allgemeinen Tétigkeiten

Rechtsgrundlage:

Obliegenheit aufgrund der institutionellen Befugnisse der Kommission geméal? Artikel 49 Absatz 6 Buchstabe d
der Haushaltsordnung.

Ziel(e):

1) Verwirklichung, Verwaltung und Entwicklung des Binnenmarkts im Verkehrsbereich, einschliefdlich
seiner Ausdehnung auflerhalb der Gemeinschaft, mit besonderem Schwerpunkt auf der Beseitigung von
Engpéssen im grenziberschreitenden Verkehr in Gebieten, in denen natirliche Hindernisse den freien Personen-
und Guterverkehr behindern.

2) Beobachtung des Giter- und Personenverkehrsmarkts fir alle Verkehrstrager, einschliefdlich der
Verbesserung der statistischen Erfassung durch die Mitgliedstaaten.

3) Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitatspolitik in den Bereichen Land-, See- und Luftverkehr,
insbesondere;

- Unterstiitzung von Pilotmal3hahmen im Bereich des Stralenverkehrs, vor allem durch den Einsatz
neuer Technologien mit dem Ziel einer Standardisierung der Verfahren

- Forderung der Wettbewerbsféhigkeit des Binnenschiffsverkehrs und des Kurzstreckenseeverkehrs
- Verbesserung der Interoperabilitét der Verkehrssysteme
- Forderung und Verbesserung der Qualitét des Schienenverkehrs, insbesondere im Guterverkehr;

- Normungsauftrége an die europédischen Normungsorgane oder andere Organisationen in allen
Verkehrssektoren sowie Ausarbeitung technischer Spezifikationen fur die Interoperabilitét im
Eisenbahnverkehr

- Umsetzung der Open-Sky-Abkommen.
Erwartete Ergebnisse:

- Erreichen der im Weif3buch , Die europaische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen fir die
Zukunft" und in der Halbzeitbilanz von 2006 ,, Fiir ein mobiles Europa festgelegten Ziele

- Schrittweise Verschiebung der Verkehrstrageranteile hin zu umweltfreundlicheren Verkehrstrégern

- Starkung des Dialogs mit der Industrie zur Férderung der nachhaltigen Mobilitét, insbesondere durch
bessere Beherrschung der Umweltauswirkungen und eine Korrektur der Verkehrstrageranteile;

- Ausbau der Interoperabilitét der Verkehrstrager;
- Ausbau des Schienenguterverkehrs;
— Ausbau des Binnenschiffsverkehrs und des Kurzstreckenseeverkehrs

- Abschluss internationaler  Luftverkehrsabkommen, die die Interessen der européischen
L uftfahrtunternehmen wahren;
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Ausweitung der Politik der Union auf die kiinftigen Mitgliedstaaten.
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Fir 2008 vorgeschlagene Unterstiitzung von Kooperations- und Harmonisierungsvorhaben in Bezug auf

Hauptthemen Kontrollverfahren im Bereich des gewerblichen Giterkraftverkehrs
Unterstitzung beim Aufbau eines Netzes von Logistik-Instituten zur Férderung
des Erfahrungsaustauschs und zur Verbreitung bewéhrter Verfahren fir ein ko-
modales Verkehrssystem

Zeitpunkt der Aufforderung April 2008

zur Einreichung von
Vorschlégen - Verkehr

Hauptauswahlkriterien

Finanzielle Beféhigung des Antragstellers. (Der Antragsteller hat seine
finanzielle Befahigung zur Durchfihrung der zu férdernden Mal3nahme zu
belegen und die Bilanz des letzten abgeschlossenen Geschéftsjahres vorzulegen.
Letztere Bestimmung gilt nicht fir offentliche Stellen und internationae
Organisationen.)

Technische Befdhigung des Antragstellers (Der Antragsteller muss Uber die
technische und betriebliche Beféhigung verfligen, die zu férdernde Mal3nahme
durchzufihren, und hat die verlangten Unterlagen vorzulegen — Lebenslauf der
mit der Durchfihrung der Mal3nahme beauftragten Personen, Beschreibung der in
den letzten drei Jahren durchgefiihrten Vorhaben und Tétigkeiten.).

Hauptzuschlagskriterien

1) Qualitét der Mal3nahme:

Européische Dimension: Die Kommission wird prifen, in welchem Mal3e
die vorgeschlagene Malinahme enen Beitrag zur gemeinsamen
Stral3enverkehrssicherheitspolitik leisten und diesbeziiglich zu einem
konkreten Mehrwert fihren kann. Initiativen von lokalem Interesse sind
ausgeschlossen.

Innovativer Charakter: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Mal3nahme zu neuen Ansétzen und Praktiken beitrégt.

Multiplikatorwirkung: Die Kommission wird prifen, inwieweit die
vorgeschlagene MaRnahme die Ubertragung, die Verallgemeinerung, die
Verbreitung oder die grofmalistébliche Anwendung der Ergebnisse,
Erfahrungen, Erkenntnisse und V erfahrensweisen ermdglicht.

Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Der Mittelansatz, der nach Ausgabenkategorien
aufzugliedern ist, muss ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der
Malnahme belegen (Angemessenheit der erwarteten Ergebnisse im
Verhdltnis zum Betrag der Finanzhilfe).

Sichtbarkeit: In der Beschreibung der Malinahme ist detailliert anzugeben,
mit welchen Mitteln die Sichtbarkeit der Gemeinschaftsmalinahme
gewdhrleistet wird (Verdffentlichungen, Veranstaltungen, Internetseiten,
CD-ROM usw.).

2) Qualitdt des Antrags. Die Organisation der Mal3nahme ist detailliert zu
beschreiben, insbesondere hinsichtlich der Aspekte

Arbeitsplan (Klarheit und Angemessenheit der Ziele, Angemessenheit der
erwarteten Ergebnisse) und Zeitplan

vorgeschlagene Methodik: Bewertung und Ergebnisindikatoren im
Verhdltnis zu den angestrebten Zielen.

Finanzierungssatz

Zwischen 10 % und 50 % des Gesamtbetrags der zuschussféhigen Kosten der
Malnahme. Der Kofinanzierungssatz wird nach Mal3gabe der verfiigbaren
Haushaltsmittel und auRerdem auf der Grundlage der Zuschlagskriterien und
der  Stellungnahme der Bewertungsausschiisse  festgelegt.  Der
hoéchstmdgliche Kofinanzierungssatz ist den Vorschlagen vorbehalten, die
den Zuschlagskriterien am besten entsprechen.

Mittelansatz

400 000 €
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Anmerkung: Eine im Rahmen der 2007 verdffentlichten Aufforderung zur Einreichung von Vorschlagen
ausgewdahite Mal3nahme (mit einer Gesamththe von 233 525 €), die 2007 im Arbeitsprogramm der GD TREN
enthalten war, konnte nicht im Haushalt 2007 gebunden werden (technische Schwierigkeiten) und wird 2008 zu
Lasten der Haushaltsinie 06020401 gebunden. Diese Malinahme entspricht den fir 2008 aufgestellten
Prioritaten und Zielen.

A.2.2. Mobilitét in der Stadt

Rechtsgrundlage:

Obliegenheit aufgrund der institutionellen Befugnisse der Kommission geméal? Artikel 49 Absatz 6 Buchstabe d
der Haushaltsordnung.

Ziel(e):

Unterstiitzung der Einfuhrung einer neuen Politik der nachhaltigen Mobilitét in Stadten und Vorstédten
entsprechend dem Grinbuch ,Hin zu einer neuen Kultur der Mobilitét in der Stadt* (KOM(2007) 551 vom
25.9.2007) durch Mal3nahmen zur Férderung und Demonstration bewdahrter Verfahren in folgenden Bereichen:

sichere Fortbewegung in der Stadt zu Fuf3 und/oder mit dem Fahrrad

Glterverkehr in der Stadt

Harmonisierung der stadtischen Umweltzonen

Interoperabilitédt der Informations- und Zahlsysteme der &ffentlichen Verkehrstrager und der privaten
Verkehrstrager in der Stadt

Beforderung auf Anforderung fur Fahrgaste in Stadten und Vororten.

Die Mal3nahmen sollten den im Griinbuch Uber die Mobilitét in der Stadt beschriebenen Ansétzen entsprechen:
hin zu einem flissigen Verkehr in der Stadt, zu grineren Stédten, zu einem intelligenteren Nahverkehr und zu
einem zuganglicheren Nahverkehr. Mal3nahmen, die die Stral3enverkehrssicherheit in der Stadt betreffen, kénnen
im Rahmen der im Wege der Haushatslinie 06 02 03 (Verkehrssicherheit) eingeleiteten Tétigkeiten separat
finanziert werden.

Zu fordern sind sichtbare, konkrete und operative Malnahmen, die die bewéahrten Verfahren in Europa
herausstellen. Jede vorgeschlagene Mal3hahme muss sich auf die funf nachstehend aufgefiihrten Themen
beziehen und fur drei bis funf Stédte in verschiedenen Mitgliedstaaten der Européischen Union gelten, wobei die

geographische Ausgewogenheit und die Vielfat des sozialen und wirtschaftlichen Kontextes gewahrt werden
mussen.

Erwartete Ergebnisse:

- Erreichen der im Weil3buch , Die européische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen fir die
Zukunft* und in der Halbzeitbilanz von 2006 ,, Fir ein mobiles Europa festgelegten Ziele

- Erreichen der im Griinbuch ,,Hin zu einer neuen Kultur der Mobilitét in der Stadt” festgelegten Ziele
- Schrittweise Verschiebung der Verkehrstrageranteile hin zu umweltfreundlicheren Verkehrstrégern
- Ausbau des Dialogs mit den betroffenen Akteuren zur Férderung der nachhaltigen Mobilitét

- Ausbau der Interoperabilitét der verschiedenen Verkehrstrager

- Erhéhung der Nutzung und der Akzeptanz innovativer Lésungen, Technologien und Instrumente

Besseres Verstandnis der bewahrten Verfahren und der Barrieren im Bereich der stadtischen Mobilitéat, um
angemessene L 6sungen auf europdischer Ebene vorzuschlagen.
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Fir 2008 vorgeschlagene
Hauptthemen

Malnahmen zur Verringerung von Staus, damit der Verkehr in den Stadten
flUssiger wird, durch: 1.) Forderung der (gefahrlosen) Fortbewegung zu Ful3 ag
echter Alternative zur Nutzung des Privatfahrzeugs, 2.) Forderung des
(gefahrlosen)  Fahrradfahrens als  echter  Alternative zur Nutzung deq
Privatfahrzeugs und 3.) Optimierung des Guterverkehrs und der Logistik in
stadti schen Gebieten.

Mal3nahmen fir Stadte mit geringerer Umweltbelastung durch die Harmonisierung
und Umsetzung der Umweltzonen und durch das Management und die Steuerung
der Stadtzugangssysteme.

Malnahmen fir die Interoperabilitdt der Informations- und Zahlsysteme der|
Offentlichen Verkehrstrager und der privaten Verkehrstrager in der Stadt.

Maldnahmen zur Forderung der Beforderung auf Anforderung fir Fahrgaste in
Stadten und Vororten.

Mal3nahmen zur Information und Sensibilisierung auf européischer Ebene, die allg
oben genannten vorrangigen Themen ebenso wie andere Themen einbeziehen, dig
fur die Mobilitdt in der Stadt relevant sind und in Zusammenarbeit mit den|
Betroffenen entwickelt werden.

Zeitpunkt der Aufforderung
zur Einreichung von
Vorschlagen - Verkehr

Oktober 2008

Hauptauswahlkriterien

Finanzielle Befahigung des Antragstellers. (Der Antragsteller hat seine
finanzielle Befahigung zur Durchfihrung der zu férdernden Maf3nahme zu
belegen und die Bilanz des letzten abgeschlossenen Geschéftsjahres vorzulegen.
Letztere Bestimmung gilt nicht fir offentliche Stellen und internationae
Organisationen.).

Technische Beféhigung des Antragstellers. (Der Antragsteller muss Uber die
technische und betriebliche Beféhigung verfigen, die zu férdernde Mal3nahme
durchzufiihren, und hat die verlangten Unterlagen vorzulegen — Lebenslauf der
mit der Durchfihrung der Mal3nahme beauftragten Personen, Beschreibung der in
den letzten drei Jahren durchgefiihrten VVorhaben und Tétigkeiten.)

Hauptzuschlagskriterien

1) Qualitédt der Mal3nahme:

Européische Dimension: Die Kommission wird prifen, in welchem Mal3e
die vorgeschlagene Malinahme enen Beitrag zur gemeinsamen
Mohilitétspolitik leisten und diesbeziiglich zu einem konkreten Mehrwert
fuhren kann.

Innovativer Charakter: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal%e die
vorgeschlagene Mal3nahme zu neuen Ansétzen und Praktiken beitrégt.

Multiplikatorwirkung: Die Kommission wird prifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Malnahme den Transfer, die Verallgemeinerung, die
Verbreitung oder die Anwendung im grofen Malistab der Ergebnisse,
Erfahrungen, Kenntnisse und vorbildlichen Praktiken ermdglicht.

Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Der Mittelansatz, der nach Ausgabenkategorien
aufzugliedern ist, muss ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-Verhdtnis der
Malnahme belegen (Angemessenheit der erwarteten Ergebnisse im
Verhdltnis zum Betrag der Finanzhilfe).

Sichtbarkeit: In der Beschreibung der Mal3nahme ist detailliert anzugeben,
mit welchen Mitteln die Sichtbarkeit der Gemeinschaftsmal3nahme
gewdhrleistet wird (Verdffentlichungen, Veranstaltungen, Internetseiten,

CD-ROM usw.).
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2) Qualitét des Antrags. Die Organisation der Maldnahme ist detailliert zu
beschreiben, insbesondere hinsichtlich der Aspekte

Arbeitsplan (Klarheit und Angemessenheit der Ziele, Angemessenheit der
erwarteten Ergebnisse) und Zeitplan

Vorgeschlagene Methodik: Bewertung und Ergebnisindikatoren im
Verhdltnis zu den angestrebten Zielen.

Mehrwert und Einbeziehung der Erfahrungen, die durch Mal3nahmen
gewonnen wurden, die von europdischen Programmen wie CIVITAS und
STEER oder den FTE-Rahmenprogrammen finanziert wurden.

Finanzierungssatz Der Gemeinschaftsbeitrag kann zwischen 10 % und 50 % des Gesamtbetrags
der zuschussfahigen Kosten der Mal3nahme decken. Der Mindestrichtbetrag
des Gemeinschaftsbeitrags fir ein einzelnes Projekt wird auf 1 000 000 €
veranschlagt. Der Kofinanzierungssatz wird nach Mal3gabe der verfiigbaren
Haushaltsmittel und auRerdem auf der Grundlage der Zuschlagskriterien und
der  Stellungnahme der  Bewertungsausschisse  festgelegt.  Der
hochstmdgliche Kofinanzierungssatz ist den Vorschldgen vorbehalten, die
den Zuschlagskriterien am besten entsprechen.

Mittelansatz 5000000 €

A.3. Haushdtdliniee 060705 (Vorbereitende Maldhahme zur Erleichterung des
grenziberschreitenden Verkehrs an Grenzibergangen an den norddstlichen AulRengrenzen der
EU (unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit und der allgemeinen Sicherheit)

Rechtsgrundlage:

Vom Européischen Parlament im Rahmen des Haushaltsverfahrens 2008 eingefuhrte vorbereitende Mal3nahme.
Vorbereitende Mal3nahme im Sinne von Artikel 49 Absatz 6 Buchstabe b der Haushaltsordnung.

Ziel(e):

Die vorbereitende Malinahme dient der Verbesserung der Verkehrssicherheit und der algemeinen Sicherheit an
drei Grenziibergangen an den norddstlichen AufRengrenzen der EU dadurch, dass drei sichere Lkw-Parkplétze
geschaffen werden, um die StralRenverkehrssicherheit und die Sicherheit der Fahrer und der Ladung zu
verbessern und die 6kologischen und sozialen Probleme zu l6sen, die durch lange Lkw-Staus an
Grenziibergangen verursacht werden.

Unter Berlicksichtigung der jingsten Entwicklung des Verkehrsbedarfs sollte die Umsetzung von
Pilotmal3nahmen fir einen oder mehrere der folgenden Grenzibergénge zwischen der EU und Russland Vorrang
haben:

- Vaalimaa-Torpjanovka (Grenze zwischen Finnland und Russland)

- Narva-lvangorod (Grenze zwischen Estland und Russland)

- Terehova-Burachki (Grenze zwischen Litauen und Russland)

Erwartete Ergebnisse:
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Die Projekte sind so auszulegen, dass die Rastplétze nach Einstellung der Finanzierung als sichere und
gesicherte Rastpldtze weiter bestehen konnen.

Sie sollen als Geschéftsmodelle fur weitere Rastplétze dienen, die ohne Finanzhilfe eingerichtet werden.

DE



DE

Fir 2008 vorgeschlagenes Einrichtung gesicherter Rastplétze mit grofRer Aufnahmekapazitét und/oder ihre
Hauptthema Zertifizierung
Zeitpunkt der Aufforderung Mai 2008

zur Einreichung von
Vorschlégen fur die
vorbereitende Mal3nahme
(falls zutreffend)

Hauptauswahlkriterien

Finanzielle Befahigung des Antragstellers. (Der Antragsteller hat seine
finanzielle Befahigung zur Durchfihrung der zu férdernden Mal3nahme zu
belegen und die Bilanz des letzten abgeschlossenen Geschéftsjahres vorzulegen.
Letztere Bestimmung gilt nicht fir offentliche Stellen und internationae
Organisationen.)

Technische Befdhigung des Antragstellers (Der Antragsteller muss Uber die
technische und betriebliche Beféhigung verfligen, die zu férdernde Mal3nahme
durchzufihren, und hat die verlangten Unterlagen vorzulegen — Lebenslauf der
mit der Durchfihrung der Mal3nahme beauftragten Personen, Beschreibung der in
den letzten drei Jahren durchgefiihrten Vorhaben und Tétigkeiten.).

Hauptzuschlagskriterien

1) Qualitét der Mal3nahme:

Die Vorschldge werden nach einer Bewertung des tatsichlichen Bedarfs an den
einzelnen Grenzibergangen und der soziodkonomischen  Projektfolgen
ausgewahlt.

Européische Dimension: Die Kommission wird prifen, in welchem Maf3e
die vorgeschlagene Malinahme einen Beitrag zur gemeinsamen
Verkehrspolitik leisten und diesbeziglich zu einem konkreten Mehrwert
fahren kann.

Innovativer Charakter: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Mal3nahme zu neuen Ansétzen und Praktiken beitrégt.

Multiplikatorwirkung: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Malinahme den Transfer, die Verallgemeinerung, die
Verbreitung oder die Anwendung im grof3en Mal3stab der Ergebnisse,
Erfahrungen, Kenntnisse und vorbildlichen Praktiken ermdglicht.

Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Der Mittelansatz, der nach Ausgabenkategorien
aufzugliedern ist, muss ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-Verhdltnis der
Malnahme belegen (Angemessenheit der erwarteten Ergebnisse im
Verhdtnis zum Betrag der Finanzhilfe).

Bewertung: Die Kommission wird die vorgeschlagene Bewertungsmethode
und die Qualitéat der Ergebnisindikatoren im Verhéltnis zu den angestrebten
Zielen prifen.

Sichtbarkeit: In der Beschreibung der Malinahme ist detailliert anzugeben,
mit welchen Mitteln die Sichtbarkeit der Gemeinschaftsmalinahme
gewdhrleistet wird (Verdffentlichungen, Veranstaltungen, Internetseiten,
CD-ROM usw.).

2) Qualitdt des Antrags: Die Organisation der Maldnahme ist detailliert zu
beschreiben, insbesondere hinsichtlich der Aspekte

Arbeitsplan (Klarheit und Angemessenheit der Ziele, Angemessenheit der
erwarteten Ergebnisse)

Erlangung der erforderlichen Genehmigungen (Baugenehmigung usw.)
abgeschlossene Voruntersuchungen

Zeitplan der Mal3nahme

vorgeschlagene Methodik: Bewertung und Ergebnisindikatoren im
Verhdltnis zu den angestrebten Zielen.

Finanzierungssatz

Zwischen 50 % und 90 % des Gesamtbetrags der zuschussfahigen Kosten der
Malinahme. Der Kofinanzierungssatz wird nach Mal3gabe der verfligbaren
Haushaltsmittel und auRerdem auf der Grundlage der Zuschlagskriterien und
der Stellungnahme der Bewertungsausschuisse festgel egt.

Mittelansatz

3 500 000 €
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A.4. Haushatdiniee 060409 (Investitionsfonds fiir erneuerbare Energien und
Bioraffinerien)

Rechtsgrundlage:
Vom Européischen Parlament im Rahmen des Haushaltsverfahrens 2008 eingefiihrte vorbereitende Mal3nahme.

Vorbereitende Mal3nahme im Sinne von Artikel 49 Absatz 6 Buchstabe b der Haushaltsordnung.
Ziel(e):

Diese Mittel dienen zur Finanzierung vorbereitender Mal3nahmen fur die Schaffung eines Investitionsfonds, der
sich ausschliefdlich auf die Grindung innovativer Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien und der
Chemikalien konzentriert. Aus diesem Investitionsfonds sollen Unternehmen aler GrofRenordnungen Mittel
erhalten kénnen.

Ziel dieses Fonds ist es, Investitionen der Unternehmen in innovative Projekte fir erneuerbare Energie zu
fordern und damit

1. der Wirtschaft der EU die Erflllung der Ziele des Kyoto-Protokolls zu erleichtern

2. die Abhangigkeit der EU von Einfuhren aus Drittlandern zu verringern

3. der EU (im Einklang mit den Zielen der Lissabon-Strategie) zu einer fuhrenden Position bel den
Entwicklungen in diesem Bereich zu verhelfen und

4. einen eintraglichen Markt fir landwirtschaftliche Erzeugnisse zu schaffen.

Erwartete Ergebnisse:

Die vorbereitende Mal3nahme ist dazu bestimmt, einen Investitionsfonds fir erneuerbare Energien und fur
Chemikalien nach einem dem EIF (Européischer Investitionsfonds) ahnlichen Konzept aufzulegen. Vid
versprechenden Verfahren (z. B. Kohlenstoffbindung durch Algenproduktion, Herstellung von Biokraftstoffen
der zweiten Generation oder Bioraffinerie) mangelt es vielfach an fir eine grofdmaidstébliche Anwendung
ausreichenden Investitionen. Der EIF war ein vollkommener Erfolg.

Die Mittel werden durch den EIF verwaltet und nach einer Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen
Unternehmen jeder Grof3e zugewiesen, inshesondere kleinen und mittleren Unternehmen im Energiebereich (vor
allem im Bereich der erneuerbaren Energien).
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Fir 2008 vorgeschlagenes  |Wirtschaftliche und finanzielle Durchfihrbarkeit der Modalitdten fir die
Hauptthema Realisierung eines Investitionsfonds fir erneuerbare Energien und Bioraffinerien
Zeitpunkt der Aufforderung Zweites Halbjahr 2008

zur Einreichung von
Vorschlégen fur die
vorbereitende Mal3nahme
(falls zutreffend)

Hauptauswahlkriterien

Finanzielle Beféhigung des Antragstellers (Der Antragsteller hat seine finanzielle
Befahigung zur Durchfiihrung der zu fordernden Mal3nahme zu belegen und die
Bilanz des letzten abgeschl ossenen Geschéftsjahres vorzulegen).

Technische Befdhigung des Antragstellers (Der Antragsteller muss Uber die
technische und betriebliche Beféhigung verfligen, die zu férdernde Mal3nahme
durchzufiihren, und hat die verlangten Unterlagen vorzulegen — Lebenslauf der
mit der Durchfihrung der Mal3nahme beauftragten Personen, Beschreibung der in
den letzten drei Jahren durchgefiihrten Vorhaben und Tétigkeiten.).

Hauptzuschlagskriterien

1) Qualitét der Mal3nahme:

Soziotkonomische und finanzielle Folgen der vorgeschlagenen
Mal3nahmen.

Européische Dimension: Die Kommission wird prifen, in welchem Mal3e
die vorgeschlagene Malnahme einen Beitrag zur gemeinsamen Energie-
und Verkehrspolitik leisten und diesbeziiglich zu einem konkreten
Mehrwert fihren kann.

Innovativer Charakter: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Mal3nahme zu neuen Ansétzen und Praktiken beitrégt.

Multiplikatorwirkung: Die Kommission wird priifen, in welchem Mal3e die
vorgeschlagene Malinahme den Transfer, die Verallgemeinerung, die
Verbreitung oder die Anwendung im grof3en Malistab der Ergebnisse,
Erfahrungen, Kenntnisse und vorbildlichen Praktiken ermdglicht.

Kosten-Nutzen-Verhdltnis. Der Mittelansatz, der nach Ausgabenkategorien
aufzugliedern ist, muss ein vorteilhaftes Kosten-Nutzen-Verhdltnis der
Malnahme belegen (Angemessenheit der erwarteten Ergebnisse im
Verhdltnis zum Betrag der Finanzhilfe).

Bewertung: Die Kommission wird die vorgeschlagene Bewertungsmethode
und die Qualitét der Ergebnisindikatoren im Verhédltnis zu den angestrebten
Zielen prifen.

Sichtbarkeit: In der Beschreibung der Malinahme ist detailliert anzugeben,
mit welchen Mitteln die Sichtbarkeit der Gemeinschaftsmalinahme
gewdhrleistet wird (Verdffentlichungen, Veranstaltungen, Internetseiten,
CD-ROM usw.).

2) Qualitdt des Antrags. Die Organisation der Mal3nahme ist detailliert zu
beschreiben, insbesondere hinsichtlich der Aspekte

Arbeitsplan (Klarheit und Angemessenheit der Ziele, Angemessenheit der
erwarteten Ergebnisse)

abgeschlossene V oruntersuchungen

finanzielle Analyse der Risiken fir die Investoren

Zeitplan der Mal3nahme

vorgeschlagene Methodik: Bewertung und Ergebnisindikatoren im
Verhdltnis zu den angestrebten Zielen.

Finanzierungssatz

Zwischen 50 % und 90 % des Gesamtbetrags der zuschussféhigen Kosten der
Malnahme. Der Kofinanzierungssatz wird nach Mal3gabe der verfiigbaren
Haushaltsmittel und auRerdem auf der Grundlage der Zuschlagskriterien und
der Stellungnahme der Bewertungsausschiisse festgel egt.

Mittelansatz

3 000 000 €
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B FINANZHILFEN OHNE AUFFORDERUNG ZUR EINREICHUNG VON
VORSCHLAGEN

Eine gewisse Zahl von Finanzhilfen wird Beglinstigten gewahrt, die ein rechtliches oder faktisches Monopol
innehaben. Weitere Finanzhilfen werden Begunstigten gewahrt, die im Basisrechtsakt vorgesehen sind. Weitere
Finanzhilfen werden gewéhrt zugunsten von Malnahmen mit besonderen Merkmalen, fur die auf eine
hochqualifizierte oder hochspezidlisierte Einrichtung oder eine Einrichtung mit  besonderen
Verwaltungskapazitéten zurtickgegriffen werden muss, sofern die betreffenden Maf3nahmen nicht unter eine
Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen fallen.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt gelten fur die Malnahmen, die auf diese Weise finanziert werden sollen, die
folgenden Kriterien:

B.1. Haushaltdinie: 06 02 03 (Verkehrssicherheit)

Rechtsgrundlage: Siehe vorstehenden Abschnitt A.1 und Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a der Verordnung (EG)
Nr.552/2004 Veordnung (EG) Nr. 552/2004 Uber die Interoperabilitdt des europdischen
Flugverkehrsmanagementnetzes.

Ziel(e) und erwartete Ergebnisse: Siehe Abschnitt A.1.

Begiinstigter: Eurocae (Artikel 168 Absatz 1 Buchstabe d der Durchfiihrungsbestimmungen).

Fir 2008 vorgeschlagene | Erstellung technischer Spezifikationen far ATM-Systeme

Hauptthemen (Flugver kehr smanagementsysteme)

Flugverkehrsmanagementnetzes.

Fertigstellung der europdischen Normen durch CEN/CENELEC/ETSI
gewdhrleisten.

37 weitere technische Spezifikationen in Auftrag zu geben.

Arbeiten von EUROCAE gemal’ Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a der Verordnung
(EG) Nr.552/2004 Uber die Interoperabilitit des europaischen

Durch diese Finanzhilfe soll die Erstellung technischer Spezifikationen fir ATM-
Systeme durch EUROCAE beschleunigt werden. Diese technischen
Spezifikationen sollten gemal? den von den europaischen Normungsgremien
(CEN/CENELEC/ETSI) festgelegten Verfahren als europdische Normen
anerkannt werden. Mit dieser Finanzhilfe wird auch das Ziel verfolgt, die
Beteiligung von EUROCAE an der Festlegung des vorrangigen Bedarfs an
européischen Normen im Rahmen des Branchenkonsultationsgremiums (,,industry
consultation body”, 1CB) und der Koordinierungsgruppe fur die ATM-Normung
(,ATM standardisation coordination group, ATMSCG) und an den Arbeiten zur
zu

Derzeit werden sechs technische Spezifikationen von EUROCAE erarbeitet; im
Einvernehmen mit dem ICB ist vorgesehen, wahrend der Laufzeit der Finanzhilfe

Einsendeschluss Mai 2008

Geschétzter Mittelansatz 900 000 €
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B.2. Haushaltdinie 06 07 01 (Verkehrssicherheit [ Gef ahrenabwehr])

Rechtsgrundlage:

Obliegenheit aufgrund der institutionellen Befugnisse der Kommission gemal? Artikel 49 Absatz 6 Buchstabe d
der Haushaltsordnung.

Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2002 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt (ABI. L 355 vom 30.12.2002, S. 1),
zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 849/2004 (ABI. L 158 vom 30.4.2004, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 725/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 31. Mérz 2004 zur Erhéhung
der Gefahrenabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen (ABI. L 129 vom 29.4.2004, S. 6).

Richtlinie 2005/65/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2005 zur Erhéhung der
Gefahrenabwehr in H&fen (ABI. L 310 vom 25.11.2005, S. 28).

Artikel 8 Absatz 2 des Vorschlags fur eine Richtlinie Gber die Beforderung gefahrlicher Giter im Binnenland
(KOM (2006 852) (vom Rat hinsichtlich der allgemeinen Herangehenswel se gedndert; Dossier 2006/0278(COD);
TRANS 155 CODEC 541); befindet sich derzeit im Annahmeverfahren.

In dem genannten Artikel heifdt es, dass die Europdische Kommission den Mitgliedstaaten gegebenenfalls eine

finanzielle Unterstiitzung gewahrt.

Ziel(e):

1) Finanzielle Unterstiitzung der Mitgliedstaaten fir die Ubersetzung der Anhange der neuen Richtlinie
tiber die Beforderung gefahrlicher Giiter im Binnenland und ihrer national vorgenommenen Anderungen.

2) Unterstiitzung des CEN bei der Normung im Bereich der Bewertung der Sicherheit und der Anfalligkeit

der Logistikketten.

Beglunstigte: 1.) Mitgliedstaaten (Artikel 168 Absatz 1 Buchstabe d der Durchfiihrungsbestimmungen), 2.)
CEN (Artikel 168 Absatz 1 Buchstabe d der Durchfiihrungsbestimmungen)

Erwartete Ergebnisse:

Fir 2008 vorgeschlagene
Hauptthemen

- 1) Der Vorschlag zielt auf die Finanzierung der Ubersetzung und der
Verdffentlichung der technischen Anhange der Richtlinie und ihrer Anderungen.
Von ihm betroffen sind Mitgliedstaaten, deren Amtssprache weder Englisch noch
Franzosisch noch Deutsch ist. Die internationalen Ubereinkommen fur die
Beforderung geféhrlicher Guter (ADR, RID, ADN) liegen auf Englisch und auf
Franzosisch (RID auch auf Deutsch) vor. Sie haben jeweils ein Volumen von
1000 Seiten und werden alle zwei Jahre aktualisiert.

Die Richtlinie tritt am 30. Juni 2009 in Kraft. 2008 betrifft die Finanzhilfe die
Ubersetzung der Ausgabe 2009 der ADR-, RID-, ADN-Ubereinkommen oder
ihrer Anderungen. Die Ubereinkommen werden im Zweijahresrhythmus
aktualisiert. Die Arbeiten miissen im zweiten Halbjahr 2008 durchgefhrt werden.

- 2.) Die Normungsaufgaben werden im Wege des Rahmenvertrags der GD ENTR
mit CEN durchgefiihrt. Die Normung ist notwendig, damit die Kommission ihre
politischen Ziele — Bekdmpfung des Wildwuchses unterschiedlicher Normen und
Harmonisierung dieser Normen fur die Logistikkette im Binnenmarkt - erreicht.

Einsendeschluss

Juli 2008 und Mérz 2008
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Geschétzter Mittelansatz 1) 500 000 € und 2) 150 000€

B.3. Haushaltsinie 06 04 03 03 (Gas — Binnenmarkt und V ersorgungssi cherheit).

Rechtsgrundlage:

Richtlinie 2003/55/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Juni 2003 Uber gemeinsame
Vorschriften fir den Erdgasbinnenmarkt und zur Aufhebung der Richtlinie 98/30/EG (ABI. L 176 vom
15.7.2003, S. 57).

Richtlinie 2004/67/EG des Rates vom 26. April 2004 (ber Malinahmen zur Gewdhrleistung der sicheren
Erdgasversorgung (ABI. L 127 vom 29.4.2004, S. 92).

Verordnung (EG) Nr. 1775/2005 des Européischen Parlaments und des Rates vom 28. September 2005 Uber die
Bedingungen fir den Zugang zu den Erdgasfernleitungsnetzen (ABI. L 289 vom 3.11.2005, S. 1).

Ziel(e):
Finanzielle Unterstiitzung eines Workshops, der in Damaskus veranstaltet wird, um das Interesse der EU an den

Entwicklungen im Energiebereich in dieser Region, insbesondere an potenziellen Erdgadieferungen an die EU
im Interesse ihrer Versorgungssicherheit, hervorzuheben.

Begunstigter:  Sekretariat der  Energiecharta  (Artikel 168  Absatzl  Buchstabef  der
Durchfiihrungsbestimmungen).

Erwartete Ergebnisse:

Fir 2008 vorgeschlagene
Hauptthemen

Ziel des Vorschlags ist die Kofinanzierung eines Workshops in Damaskus im
Mai 2008 mit dem Sekretariat der Energiecharta zum Thema der Entwicklungen im
Erdgassektor und des grenziberschreitenden Erdgastransports. Nur dieses
Sekretariat, eine internationale Einrichtung auf der Grundlage des Vertrags tber die
Energiecharta mit besonderen Investitions, Handelss und Transitregeln im
Energiesektor, kann aufgrund ihrer hohen Qualifizierung, ihrer hohen
Spezialisierung und des Umstands, dass die meisten Redner dem Sekretariat
angehtren, diese Veranstaltung organisieren. Wahrend des Workshops wird
insbesondere auf die herausragende Bedeutung des Prozesses der Energiecharta und
ihrer Instrumente hingewiesen werden.

Einsendeschluss

Januar-Februar 2008

Geschétzter Mittelansatz

25000€
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C. AUFGRUND EINES BASISRECHTSAKTS UND EINER AUFFORDERUNG

ZUR EINREICHUNG VON VORSCHLAGEN GEWAHRTE FINANZHILFEN

Im Bereich Energie und Verkehr fihrt die Kommission funf Mehrjahresprogramme durch, die im
Mitentschei dungsverfahren verabschiedet wurden:

- Programm ,,Marco Polo I1*
- transeuropéische Verkehrs- und Energienetze

- Rahmenprogramm Innovation und Wettbewerbsfahigkeit — Programm ,, Intelligente Energie —
Europa’

- Programm Galileo

- Siebtes Forschungsrahmenprogramm.

Diese Mehrjahresprogramme werden unter Beachtung der Vorschriften des jeweiligen Basisrechtsakts, der ein
Ausschussverfahren und das Recht auf Einsicht des Européi schen Parlaments vorsieht, durchgefhrt.

Die nachfolgende Beschreibung fiir jedes der finf Mehrjahresprogramme wird zur Information angefihrt.

C.1. Haushadtdinie 06 02 06 (Programm ,Marco Polo I1*)

Rechtsgrundlage:

Verordnung (EG) Nr. 1692/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 2006 zur
Aufstellung des zweiten Marco-Polo-Programms Uber die Gewéahrung von Finanzhilfen der Gemeinschaft zur
Verbesserung der Umweltfreundlichkeit des Giterverkehrssystems (Marco Polo 1) und zur Aufhebung der
Verordnung (EG) Nr. 1382/2003 (ABI. L 328 vom 24.11.2006, S. 1).

Arbeitsprogramm:
Die Ziele und erwarteten Ergebnisse sind in der Rechtsgrundlage beschrieben.

Die flr 2008 vorgesehenen Mal3nahmen werden in einem detaillierten Jahresarbeitsprogramm beschrieben, das
im ersten Quartal 2008 nach Genehmigung durch den Ausschuss mit Vertretern der Mitgliedstaaten
verabschiedet wird.

Vorgesehener Zeitpunkt fur die Aufforderung zur Einreichung von Vorschlégen: Januar 2008

Umfang der Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen und der Vertrége: 57 422 000 € (Haushalt 2008
ohne EFTA).

C.2. Haushadtdinien 060303 (Finanzielle Unterstiitzung von Projekten  des
transeuropédischen Verkehrsnetzes, die von gemeinsamem Interesse sind) und 06 03 04
(Finanzielle Unterstiitzung von Projekten des transeuropdischen Energienetzes, die von
gemeinsamem I nteresse sind)

Rechtsgrundlage:

- Verordnung (EG) Nr. 680/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 Uber
die Grundregeln fur die Gewdhrung von Gemeinschaftszuschiissen fur transeuropéische Verkehrs-
und Energienetze
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- Entscheidung Nr. 1364/2006/EG des Européi schen Parlaments und des Rates vom 6. September 2006
zur Festlegung von Leitlinien fUr die transeuropéischen Energienetze und zur Aufhebung der
Entscheidung 96/391/EWG und der Entscheidung Nr. 1229/2003/EG

- Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 (ber
gemeinschaftliche Leitlinien fir den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes (mit
Berichtigung - ABI. L 15 vom 17.1.1997), geéndert durch die Entscheidung Nr. 884/2004/EG (mit
Berichtigung - ABI. L 201 vom 7.6.2004).

Arbeitsprogramm:

Die Ziele und erwarteten Ergebnisse sind in den Rechtsgrundlagen beschrieben.

Die Verordnung Uber die Grundregeln fir die Gewahrung von Gemeinschaftszuschiissen fir transeuropéische
Netze im Energie- und Verkehrssektor wurde am 20. Juni 2007 angenommen. Die fir 2008 vorgesehenen
Malinahmen werden im Mehrjahresarbeitsprogramm K(2007) 2158 vom 23. Mai 2007 im Einzelnen
beschrieben. Die Ubrigen Malinahmen werden in noch anzunehmenden spezifischen Arbeitsprogrammen
beschrieben. Diese werden von der Kommission nach Anhérung des Programmausschusses im schriftlichen
Verfahren angenommen.

Zeitpunkt der Aufforderung zur Einreichung von Dezember 2007
Vorschlégen fir den Teil des Budgets, der nicht unter den
Beschluss K(2007) 2158 félt:

Umfang der Aufforderung zur Einreichung von 20000000€ Meeresautobahnen
Vorschl&gen:

15000000 € Binnenschifffahrts-
informationsdienste

110 000000 € Jahresprogramm

Verbleibender Teil des Gesamtbudgets von 955 852 600 €, 810852600 € TEN-Verkehr —06 03 03
einschliefdlich der 35 000 000 € fir das (Mehrjahresprogramm)
Kreditgarantieinstrument

21200000€ TEN-Energie—06 03 04

C.3.  Haushaltdinie 06 04 06 (Rahmenprogramm fur Wettbewerbsfahigkeit und Innovation
— Programm ,, Intelligente Energie fir Europall™)

Rechtsgrundlage:
Beschluss Nr. 1639/2006/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 2006 zur Einrichtung

eines Rahmenprogramms fir Wettbewerbsfahigkeit und Innovation (2007-2013) (ABI. L 310 vom 9.11.2006,
S. 15)

Arbeitsprogramm:
Die Ziele und erwarteten Ergebnisse sind in der Rechtsgrundl age beschrieben.

Die fir 2008 vorgesehenen Mal3nahmen werden in einem detaillierten Jahresarbeitsprogramm beschrieben, das
Anfang 2008 nach Stellungnahme des Programm-V erwaltungsausschusses verabschiedet wird.

Vorgesehener Zeitpunkt fir die Aufforderung zur Einreichung von Vorschlégen: Januar 2008
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Umfang der Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen und der Vertrége: 66 061 800€ aus der
Haushaltdlinie 06 04 06.
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C. 4. Haushaltdlinie 06 02 10 (Programm Galileo)

Rechtsgrundlage:

Gednderter Vorschlag fur eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates beziiglich der
Umsetzung der Aufbau- und der Betriebsphase des europédischen Satellitennavigationsprogramms
(KOM (2004) 477 endg.), geéndert durch den Vorschlag KOM (2007) 535 vom 19. September 2007.

Arbeitsprogramm:

Wichtigstes Ziel ist die Umsetzung der Errichtungs- und der Betriebsphase des Programms Galileo, um die
weltweit erste Infrastruktur fur die Satellitennavigation und -ortung zu ausdriicklich zivilen Zwecken in Betrieb
zu nehmen. Das Programm stellt das erste européische Industrie- und Raumfahrt-Grof3projekt dar. In der noch zu
beschliel?enden Rechtsgrundlage werden die mit dem Programm verbundenen Ziele und erwarteten Ergebnisse
beschrieben.

Die fur 2008 vorgesehenen Hauptmal3hahmen betreffen zum einen den Beginn der Errichtungsphase des
Programms Galileo mit der Unterzeichnung des Vertrags zwischen der Kommission und der Européischen
Weltraumorganisation und zum anderen die Vorbereitung der Betriebsphase des Programms EGNOS. Die
Haushaltsmittel kénnen erst nach Verabschiedung des Basisrechtsakts verwendet werden.

Diese Malinahmen werden im Mehrjahresarbeitsprogramm der Kommission im Einzelnen beschrieben.

Fur 2008 bendtigter Betrag: 888 000 000 € (Haushaltslinie 06 02 10, nach BH 1)

C.5. Haushaltslinien im Zusammenhang mit dem 7. Forschungsrahmenprogramm: 06 06 01
(Enerqie), 06 06 02 (Verkehr)

Rechtsgrundlage:

Entscheidung Nr. 1982/2006/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2006 Uber das
Sechste Rahmenprogramm der Europdischen Gemeinschaft im Bereich der Forschung, technologischen
Entwicklung und Demonstration (2007-2013), ABI. L 412 vom 30.12.2006, S.1, sowie Erklédrungen der
Kommission, ABI. L 412 vom 30.12.2006, S. 42.

Entscheidung Nr. 2006/971/EG des Rates vom 19. Dezember 2006 Uber das spezifische Programm
»Zusammenarbeit® zur Durchfihrung des Siebten Rahmenprogramms der Europdischen Gemeinschaft fir
Forschung, technol ogische Entwicklung und Demonstration (2007-2013), ABI. L 400 vom 30.12.2006, S. 86.

Verordnung (EG) Nr. 1906/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2006 zur
Festlegung der Regeln fir die Beteiligung von Unternehmen, Forschungszentren und Hochschulen an
Mal3nahmen des Siebten Rahmenprogramms sowie fir die Verbreitung der Forschungsergebnisses (2007-2013),
ABI. L 391 vom 30.12.2006, S. 1.

Arbeitsprogramm:

Das detaillierte Arbeitsprogramm 2008 fiir den vorrangigen Themenbereich ,, Verkehr (einschliefflich Luftfahrt)”
ist von der Kommission am 29. November 2007 verabschiedet worden (K (2007) 5765). Dieses Arbeitsprogramm
wird fir die 2008 zu finanzierenden Vorhaben tber eine am 30. November 2007 verdffentlichte Aufforderung
zur Einreichung von Vorschldgen (Referenz FP7-SUSTAINABLE SURFACE TRANSPORT (SST)-2008-
TREN-1 (ABI. C 288 vom 30.11.2007) umgesetzt.

Ferner wird die Kommission das Arbeitsprogramm 2008 fir den vorrangigen Themenbereich , Energie®
Anfang 2008 verabschieden (K(200..) ....). Der Teil dieses Arbeitsprogramms, fur den die GD TREN zustandig
ist, betrifft durch Ausschreibungen zu vergebende Studien sowie Querschnittstétigkeiten. Die im Jahr 2008 durch
eine 2008 zu vertffentlichende Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen zu finanzierenden Vorhaben
(Referenz FP7-ENERGY -2008-2-TREN (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht (ABL. C .... vom .../../2008))
werden in eine fir das erste Quartal 2008 geplante Uberarbeitung des Arbeitsprogramms aufgenommen.
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Mit der Verwaltung der Vorhaben, die mit dem vorrangigen Teilbereich Galileo in Zusammenhang stehen,
wurde die Europdische GNSS-Aufsichtsbehdrde beauftragt, die die Aufforderungen zur Einreichung von
Vorschlégen verdffentlichen wird.

Die Mittel des 7. Forschungsrahmenprogramms kommen auch dem Gemeinsamen Unternehmen SESAR zugute,
das auf den im Arbeitsprogramm genannten Gebieten tdtig sein wird. Fir das Jahr 2008 werden dem
Gemeinsamen Unternehmen SESAR 50 Mio. € zur Verfigung gestellt.

Haushaltsmittel: 150 000 000 € fiur die Haushaltslinie 06 06 01 —,, Forschung im Energiebereich”

119 550 000 € fur die Haushaltslinie 06 06 02 —,, Forschung im Verkehrsbereich
(einschlief¥lich Luftfahrt)*
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