IRIRS

Regionalverband donau.biro.ulm

Donau s
— _~ler

DG TREN CODE:
A/ 42538
Europiische Kommission ACTION: ECHEANCE:
Generaldirektion Energie und Verkehr , L
TEN-V U4 05 2009
B-1049 Briissel =
. H A llBJA C E F
Belgien G 1 H ‘—11' P_| CPT| CP2 'E/ 3
DG _LASE1 0 AE
DGA [BEALD
/\ (\ cp 1 EFG | Hi
) \ : ™
RO8 D et SR 2008
R ST ATE R e AT R
1 \y DEECTURETY B T 2 dim, dan 30.04.09
"-\\ ‘ T - .| TEN-
) TV
Stellungnahme zum Griinbuch zur TEN-V-Politik R i
AL 53
Sehr geehrte Damen und Herren, DEADL: ZK /0 -
" e 4 J

wir, das Regionalverband Donau-lller und das donau.biiro.ulm, begriien die Moglichkeit zu einer
Stellungnahme und einer gemeinsamer Losungssuche zum Griinbuch zur TEN-V-Politik. Die Stadt Uim
ist ein wichtiger Knotenpunkt im Rahmen des Transeuropiischen Verkehrsnetzes und ist in das
vorrangige Vorhaben 17 eingebunden.

Bei der Arbeit am TEN-V ist es vor Allem wichtig, die wirklich richtige‘Vor'gehensweise und Planung
fiir den Aufbau des transeuropdischen Netzes zu treffen. Auch wenn alle 3 Optionen (Gesamtnetz
mit vorrangigen Vorhaben, vorrangige Vorhaben und Gesamtnetz mit Kernnetz) zum Ausbau des
TEN-V gewisse Vor- und Nachteile haben, ist aus unserer Sicht die Option 3 die zukunftstréchtigste
Variante. So sollte das transeuropdische Netz aus einem Kernnetz und aus einem Gesamtnetz
bestehen.

Die Wahl der bestehenden vorrangigen Vorhaben, wie zum Beispiel die Achse Paris — Budapest,
finden wir erfolgreich und plédieren fiir ihre Beibehaltung. wir empfehlen auch kiinftig die politische
Unterstiitzung der Europdischen Union bei der Umsetzung der Vorhaben VR17 Paris — Bratislava und
Wien — Budapest sowie das Vorhaben V18 Rhein-Main-Donau und eine zeitnahe finanzielle
Foérderung der Einzelvorhaben entlang dieser Achsen. Diese Vorhaben ergiinzen einander und bilden
eine West-Ost-Achse in Europa. Sie ist von groRer Bedeutung fir eine erfolgreiche Integration der
neuen, nach EU-Osterweiterung dazugekommenen Staaten in EU. Beide Achsen unterstiitzen als
wichtige Alternativen zu Flug- und straRenverkehr die Bemiihungen der Europaischen Union im Klima
und Umweltschutz. Weiterhin sind sie wichtige Verbindungen zwischen zentralen Stddten in West
und Osteuropa, die mit ihrer wirtschaftlichen Bedeutung zur Konkurrenzfahigkeit Europas beitragen.




Wir empfehlen in diesem Zusammenhang auch das Festhalten an klaren Verantwortlichkeiten durch
die zustindigen EU-Koordinatoren. Hier haben wir beim VR 17 sehr gute Erfahrung mit dem Herrn
Prof. Dr. Balazs (mittlerweile ungarischer AuRenminister) gemacht.

Hinsichtlich der Kernnetzbildung solite verstirkt auch die Prioritdt auf die Férderung von grenznahen
TEN-V-Abschnitten gelegt werden, um einen grenziiberschreitenden Nutzen gewinnen zu kénnen,

Neben einer gut ausgebauten Infrastruktur sollte ein transnationales Betriebskonzept aufgestelit
werden, das dazu beitrigt, dass die Reisezeiten im Personen- und Guterverkehr optimiert werden.
Dies ist moglich durch eine Verringerung der Wartezeiten in den Knotenpunkten mit Hilfe von gut
funktionierenden Verkehrspldnen. Dabei empfehlen wir bei der Auswahl! der vorrangigen Strecken
auch auf den Vernetzungsgrad, die enge Zusammenarbeit mit regionalen und lokalen Akteuren und
den Ausbau der regionalen Strecken zu achten. Besonders wichtig ist eine solche Zusammenarbeit
bei Verbindungen mit intermodalen Knoten.

Bei der Bildung des Kern- und Gesamtnetzes muss der Fokus auf die Knoten der Netze liegen. Es
muss darauf geachtet werden, dass es in den Knotenpunkten zu keinen Uberlastungen kommt. Dies
kann durch die Beriicksichtigung und erfolgreichen Management des Zubringer- und
Verteilerverkehrs erreicht werden. So muss es, zum Beispiel, darauf geachtet werden, dass Flughéren
und Héifen iiber eine sehr gute Eisenbahnverbindung verfiigen, die einen zuveridssigen Personen-
und Warentransport garantiert.

Mit freundlichen GriiRen
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Markus Riethe, Peter Langer,
Direktor des Regionalverbandes Donau-ilier Direktor donau.biiro.ulm




