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Oversyn av strategin JEAD

Sammanfattning

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) vilkomnar dversynen av strategin for
det transeuropeiska transportnitet. Det 4r viktigt att ha ett sammanhéllet EU och
att pa alla sitt aktivt arbeta for att utveckla EU:s konkurrenskraft. Tillvéxt och en
effektiv infrastruktur #r tydligt sammankopplade. Vi anser dérfor att den framtida
strategin ska prioritera

e ett sammanhallet trafikslagsdvergripande transportnét
e klimatvinliga transporter

SKL stodjer i detta lige alternativ tre med ett Svergripande nét och ett stomnit.
Syfte och mal méste fortydligas innan stéllning kan tas till lémplig framtida
organisation och finansiering

SKL beddmer det viktigt att det sker en samverkan mellan strategier som
Ostersjostrategin och TEN-T strategin.

Viktiga fragor infér vidareutvecklingen av de transeuropeiska
transportnaten

Ett sammanhallet trafikslagsévergripande transportnit

Sveriges Kommuner och Landsting anser att TEN-T bor utgora ett sammanhallet
trafikslagsovergripande transportnit som bidrar till 6kade forutséttningar for
effektivare samverkan mellan trafikslagen dér detta &r effektivt. Bland annat kan
kopplingar goras till kommissionens policyinitiativ om grona transportkorridorer.
Det #r viktigt att det nya systemet fokuserar pa de mest prioriterade néten utifran
ett EU-perspektiv. Med EU-perspektiv menar vi att grinsoverskridande infrastruk-
tur mot tredje land, som exempelvis Norge och Ryssland, bor prioriteras tillsam-
mans med ett infrastrukturniit som héller samman EU. En balans bor efterstrévas
s att hela EU utvecklas. Varje region ska ges mdjlighet att bidra och utvecklas
utifrin sina forutséttningar.

Klimatvanliga transporter

SKL bedomer att klimatférindringsméalen bor st i centrum for all planering och
utveckling av ett eventuellt prioriterat nit. Ett sddant nét bor dérfor vara utpréglat
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multimodalt for att de stora frakt- och passagerartrafikflodena ska kunna flyta
genom EU sa ekonomiskt och miljovénligt som méjligt. Det kréiver en optimal
samtrafik mellan olika transportmedel bland annat genom att skapa forbindelsenét
i inlandet mellan havshamnar och inlandshamnar eller genom
jarnvigsforbindelser till flygplatser.

P4 grundval av principen om att varje transportmedel ska anvindas i forhallande
till dess komparativa fordelar inom effektiva sammodala transportkedjor bidrar
godstrafiken pé ett betydelsefullt sitt till att gemenskapens klimatféréandringsmal
uppnds. De méjligheter som finns att flytta gods frén vég till jirnvig och sjofart
bor utnyttjas. Det ér dirfor naturligt att TEN-T strategin dven omfattar exempelvis
omlastningsterminaler.

De moijligheter som finns att flytta internationell personbilstrafik till kollektiv-
trafik i form av l&ngvéga busstrafik pa vig samt jarnvig bor nyttjas. I bada fallen
maste noder dir langdistans och lokaltrafik strdlar samman omfattas av TEN-T
strategin.

En TEN-T strategi bor analysera hur tillgéngligheten kan forbéttras och utifrén
den fragestillningen virdera olika atgirder. Valet av atgird bor omfatta éven
atgirder inom ramen for utvecklingen av intelligenta transportsystem och upp-
muntra integrerad och innovativ infrastruktur. Inom TEN-T kan kunskaper om de
mest klimatvinliga och effektiva transportsystemen utvecklas. Sddan kunskap kan
dven nyttjas i medlemsstaternas infrastrukturplanering.

Framtida organisation och finansiering

Tydligare mal och syften behovs innan stéllning kan tas till limplig organisation
men med nu kiinda fakta forordar Sveriges Kommuner och Landsting alternativ
tre med ett Svergripande nét och ett stomnét. Fordelen med ett sddant nét &r att det
bidrar till ett sammanhéngande transportsystem dér viktiga hamnar, végar, jam-
viigar, sjofartsleder och flygplatser binds samman i ett sammanhéngande inter-
nationellt nit som kan f3 ett effektivt utnyttjande, till skillnad frén dagens situa-
tion dér de prioriterade projekten riktar gemensamma insatser till punktinsatser pa
olika héll inom EU. Utpekandet av ett stomné#t medfor naturligtvis en koncentra-
tion av TEN-T finansiering till stomnitet. Det bor dock dven fortséttningsvis
finnas méjlighet att gora en mindre del av TEN-T budgeten tillgénglig for med-
finansiering av projekt inom det 6vergripande TEN-T nitet, som inte ingér i
stomniitet, i fall ddr det finns ett europeiskt mervirde.

Sveriges Kommuner och Landsting ser det som en naturlig del i kommande TEN-
T-strategin att hantera utvecklingen av transportinfrastrukturen i ost-vistlig rikt-
ning. Fokus i TEN-T strategin bor ligga pa okad tillgénglighet fér gods- och
persontransporter. Norra Europa och sirskilt Ostersjoregionen karakteriseras av
l&nga transportavstand, relativt sma godsvolymer, viktig rAvaruhandel, liten
befolkning, vinterklimat och ett stort beroende av utrikeshandel. Hénsyn maéste tas
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till olika forutsittningar i olika delar av EU. SKL vill sérskilt lyfta betydelsen av
att TEN-T-strategin och den Ostersjostrategi som haller p att utarbetas sam-
verkar, Medlemslidnderna, inom ramen for C)stersjéstrategin, kommer att utveckla
férutsittningarna for en gemensam infrastruktursyn. TEN-T far da en viktig roll
for kopplingen mellan Ostersjoregionen och $vriga EU, liksom mot tredje land
som Ryssland och Norge.

Vad giller fragor om finansiering bedémer Sveriges Kommuner och Landsting att
oavsett utformning av systemet sa bor processen vara sa Oppen och tydlig som
mojligt. Vi efterlyser dven tydligare riktlinjer for utvérdering och beddmning av
projektens europeiska mervirde.

Sveriges Kommuner och Landsting

ohudln

Anders Knape
Ordférande




Sveriges YTTRANDE Vart dnr

Kommuner 0910996
och Landsting 2009-04-17 Ert dnr
KOM (2009) 44 slutlig
Avd for tillvéxt och samhéllsbyggnad Europeiska kommissionen
Anna Svensson .
GD Energi och transport
TEN-T

B-1049 Bryssel

Groénbok Transeuropeiska transportnat (TEN-T): En
6versyn av strategin

Sammanfattning

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) vilkomnar &versynen av strategin for
det transeuropeiska transportnitet. Det &r viktigt att ha ett sammanhallet EU och
att pa alla sitt aktivt arbeta for att utveckla EU:s konkurrenskraft. Tillviixt och en
effektiv infrastruktur ir tydligt sammankopplade. Vi anser dédrfor att den framtida
strategin ska prioritera

e ett sammanhallet trafikslagsovergripande transportnit
e klimatvinliga transporter

SKL stodjer i detta lidge alternativ tre med ett vergripande niit och ett stomnit.
Syfte och mél maste fortydligas innan stillning kan tas till 1&mplig framtida
organisation och finansiering

SKL bedomer det viktigt att det sker en samverkan mellan strategier som
Ostersjostrategin och TEN-T strategin.

Viktiga fragor infér vidareutvecklingen av de transeuropeiska
transportnaten

Ett sammanhallet trafikslagsdvergripande transportnit

Sveriges Kommuner och Landsting anser att TEN-T bor utgora ett sammanhallet
trafikslagsovergripande transportnét som bidrar till 6kade forutséttningar for
effektivare samverkan mellan trafikslagen dir detta &r effektivt. Bland annat kan
kopplingar goras till kommissionens policyinitiativ om grona transportkorridorer.
Det #r viktigt att det nya systemet fokuserar pa de mest prioriterade néten utifran
ett EU-perspektiv. Med EU-perspektiv menar vi att grinsoverskridande infrastruk-
tur mot tredje land, som exempelvis Norge och Ryssland, bor prioriteras tillsam-
mans med ett infrastrukturnit som héller samman EU. En balans bor efterstrivas
sa att hela EU utvecklas. Varje region ska ges mdjlighet att bidra och utvecklas
utifrén sina fOrutséttningar.

Klimatvinliga transporter

SKL bedémer att klimatférindringsmalen bor sta i centrum for all planering och
utveckling av ett eventuellt prioriterat nét. Ett sddant nét bor dérfor vara utpréglat
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multimodalt for att de stora frakt- och passagerartrafikflédena ska kunna flyta
genom EU sa ekonomiskt och miljovinligt som mojligt. Det kréiver en optimal
samtrafik mellan olika transportmedel bland annat genom att skapa forbindelsenét
i inlandet mellan havshamnar och inlandshamnar eller genom
jarnvigsforbindelser till flygplatser.

Pa grundval av principen om att varje transportmedel ska anvindas i férhéallande
till dess komparativa fordelar inom effektiva sammodala transportkedjor bidrar
godstrafiken pé ett betydelsefullt sétt till att gemenskapens klimatfordndringsmal
uppnas. De mdjligheter som finns att flytta gods fran vig till jirnvig och sjofart
bor utnyttjas. Det dr dérfor naturligt att TEN-T strategin dven omfattar exempelvis
omlastningsterminaler.

De mdojligheter som finns att flytta internationell personbilstrafik till kollektiv-
trafik i form av langviga busstrafik pa vig samt jirnvég bor nyttjas. I bada fallen
maste noder ddr langdistans och lokaltrafik stralar samman omfattas av TEN-T
strategin. '

En TEN-T strategi bor analysera hur tillgéingligheten kan forbiéttras och utifran
den fragestillningen vérdera olika atgirder. Valet av atgird bor omfatta dven
atgérder inom ramen for utvecklingen av intelligenta transportsystem och upp-
muntra integrerad och innovativ infrastruktur. Inom TEN-T kan kunskaper om de
mest klimatvinliga och effektiva transportsystemen utvecklas. Sadan kunskap kan
dven nyttjas i medlemsstaternas infrastrukturplanering,.

“Framtida organisation och finansiering

Tydligare mal och syften behdvs innan stéllning kan tas till limplig organisation
men med nu kénda fakta forordar Sveriges Kommuner och Landsting alternativ
tre med ett dvergripande nit och ett stomnit. Fordelen med ett sadant nit &r att det
bidrar till ett sammanhingande transportsystem dér viktiga hamnar, vigar, jim-
végar, sjofartsleder och flygplatser binds samman i ett sammanhéngande inter-
nationellt nédt som kan fa ett effektivt utnyttjande, till skillnad frén dagens situa-
tion dér de prioriterade projekten riktar gemensamma insatser till punktinsatser pa
olika hall inom EU. Utpekandet av ett stomnét medfor naturligtvis en koncentra-
tion av TEN-T finansiering till stomnétet. Det bor dock &éven fortséttningsvis
finnas mdjlighet att goéra en mindre del av TEN-T budgeten tillgéinglig for med-
finansiering av projekt inom det vergripande TEN-T niitet, som inte ingér i
stomnitet, i fall dir det finns ett europeiskt mervérde.

Sveriges Kommuner och Landsting ser det som en naturlig del i kommande TEN-
T-strategin att hantera utvecklingen av transportinfrastrukturen i ost-véstlig rikt-
ning. Fokus i TEN-T strategin bor ligga pa okad tillginglighet fér gods- och
persontransporter. Norra Europa och sirskilt Ostersjoregionen karakteriseras av
langa transportavstind, relativt sma godsvolymer, viktig ravaruhandel, liten
befolkning, vinterklimat och ett stort beroende av utrikeshandel. Hinsyn maste tas
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till olika forutsittningar i olika delar av EU. SKL vill sérskilt lyfta betydelsen av
att TEN-T-strategin och den Ostersjdstrategi som haller pé att utarbetas sam-
verkar. Medlemslinderna, inom ramen for Ostersjostrategin, kommer att utveckla
forutsdttningarna for en gemensam infrastruktursyn. TEN-T far dé en viktig roll
fr kopplingen mellan Ostersjéregionen och 6vriga EU, liksom mot tredje land
som Ryssland och Norge.

Vad giller fragor om finansiering bedomer Sveriges Kommuner och Landsting att
oavsett utformning av systemet s bor processen vara sa 6ppen och tydlig som
mojligt. Vi efterlyser dven tydligare riktlinjer for utvirdering och bedémning av
projektens europeiska merviirde.

Sveriges Kommuner och Landsting

ohudn

Anders Knape
Ordforande
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