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1 Introduction

1.1 General overview of the national activities and projects

Ve sledovaném obdobi byly zahajeny a realizovany vyznamné aktivity smérujici k rozvoji
Inteligentnich dopravnich systém( a Kooperativnich dopravnich systém@ v Ceské republice.
Ministerstvo dopravy pokracdovalo v plnéni strategického dokumentu ,Akéni plan rozvoje
inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“, a také
navazného (realizacniho) dokumentu ,Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich
dopravnich systém (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)*“.

S ohledem na dovrseni planového terminu danych dokumentd byla pfipravena revize novych
dokumentl pro nasledujici obdobi. Ministerstvo dopravy na zadkladé konzultaci se subjekty z vefejného
sektoru, soukromého sektoru a z akademické sféry vytvofilo strategicky dokument ,Strategie rozvoje
inteligentnich dopravnich systému 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (dale jen ,Strategie ITS”) a
také navazny (realiza¢ni) dokument ,Akcni plan ke Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systému
2022-2024“ (dale jen ,,Akcni plan“).

Nékolik projektovych zdmérd uvedenych v danych realiza¢nich dokumentech se tyka zavadéni
standard(i a norem dle specifikace Smérnice ITS 2010/40/EU a jejich navaznych Nafizeni. Ceskd
republika je prostfednictvim Ministerstva dopravy CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR dale zapojena v
evropskych projektech financovanych z prostfedk( CEF a CEF 2 zaméfenych na rozvoj prioritnich
oblasti dle Smérnice ITS 2010/40/EU (jedna se o projekty C-Roads Austria, NAPCORE, X4ITS). Rovnéz
se dafi realizovat planované projekty narodniho vyznamu pro rozvoj ITS a C-ITS systémd, které sméruji
ke zvyseni bezpecnosti dopravy, jeji plynulosti a také zvyseni Urovné informovanosti fidicd a ucastnika
dopravniho provozu. Postupné také dochazi k modernizaci Narodniho dopravniho informacniho centra
s cilem uplatfiovat standardizované vyménné datové formaty s mozZnosti poskytovani datovych
vystupu na definovaném rozhrani tfetim stranam, a to podle pozadavkl nafizeni 885/2013, 886/2013,
962/2015 a 1926/2017.

1.1.1 Nejvyznamnéjsi narodni aktivity

Vyse uvedené strategické dokumenty ITS tvofi strategicky ramec rozvoje oblasti inteligentnich
dopravnich systémd v CR a v ramci jejich naplfiovani jsou realizovany konkrétni opatieni a celkovy
rozvoj ITS v CR. Pro rozvoj ITS je zasadni Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci
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pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy
dopravy, v jeji revizi reflektujici rozvoj autonomni a datové propojené mobility, mobilitnich sluzeb a
multimodalni dopravy.

Strategické dokumenty ITS

Zakladni strategii v oblasti vyuZziti ITS urCuje vladou schvaleny ,, Akcni plan rozvoje inteligentnich
dopravnich systém( (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“. Jde o strategicky dokument
pro vyuziti detekcnich, diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi
ITS, GNSS a systémU pozorovani Zemé. Tento dokument analyzoval stav rozvoje ITS a poukazal na
pretrvavajici problémy pfi provozovani ITS v CR, &imZ poskytl uceleny prehled o soucasné situaci.
Dokument také stanovil vizi vysledného (idedlniho) stavu fungovani ITS a na tomto zakladé navrhl
opatteni nezbytnd k postupnému zlepsSeni stavajiciho stavu, a to nejen z technického, ale i z
organizacniho hlediska pro zlepseni vzajemné provazanosti jednotlivych druh( dopravy. Na zakladé
této vize je stanoven hlavni cil, kterym je zajisténi plynulé, bezpecné a energeticky uc¢inné dopravy.

V roce 2021 vladda CR schvdlila navazujici Strategii ITS, ktera stanovuje priority a cile rozvoje a
bere v Uvahu nové nastupujici technologické trendy a rovnéZ povinnosti stanovené technickymi a
pravnimi predpisy. Obsahuje rovnéz principy spoluprace zainteresovanych subjektl a urcuje nastroje
(legislativni, normaliza¢ni, financni) k jeho realizaci a rozvoji ITS. Na ni ndvazny realizacni Akéni plan ITS
n byl zpracovan komplexnim zptsobem s védomim skutecnosti, Ze bude mit zasadni vliv na zajistovani
rozvoje ITS na dané obdobi a bude z néj vychazet rovnéz dalsi akéni plan pro obdobi nasledujici.
Pripravovan byl za pfispéni odbornikl z oblasti ITS a jeho realizace probiha ve spolupraci MD s dalSimi
klicovymi partnery, pfedeviim spravcd infrastruktury (napt. Reditelstvi silnic a dalnic).

Celkem je Strategii ITS vymezeno 7 hlavnich strategickych cil( a 16 souvisejicich opatreni, ktera
jsou usporaddna do 4 zakladnich kategorii. Kazdé opatfeni je popsdno tak, aby bylo zfejmé, v ¢em
spociva, k éemu pfispiva a jakym smérem je tfeba smérovat dalsi kroky v oblasti ITS. Je tak vytvoren
zaklad pro aktualizaci stavajicich a pripravu novych ideovych, nasledné rozpracovanych do
podrobnéjsich konkrétnich projektovych zamérl ITS, které jsou soucdsti navazného realizaéniho
dokumentu ke Strategickému planu, a to Akéniho planu.

Dané dokumenty jsou ke staZzeni na nize uvedeném odkazu: https://www.its-

knihovna.cz/cz/knihovna/dokumenty-a-podklady/strategie-a-koncepce/strategicke-dokumenty-cr.

Implemetacni strategie

Na ,,Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050)“ navazoval ,Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich
systém( (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“ (dale jen jako ,,Implementaéni plan rozvoje
ITS“) a jeho tfi pribézné aktualizace, ktery fesil pfipravu a realizaci projektl ITS. Implementacni plan
rozvoje ITS obsahoval nékolik desitek projektd a projektovych zamér( tykajicich se rozvoje ITS zejména
v silniéni a Zelezni¢ni dopravé. Implementacni plan rozvoje ITS nebyl koncipovan pouze jako
jednorazovy dokument, ale jako otevieny a Zivy dokument, ktery byl do roku 2020 priabéziné
aktualizovdn a doplfiovan na zakladé dlouhodobého i kratkodobého planovani a programového vybéru
konkrétnich projektovych zaméru, resp. rozvojovych projektd k financovani.



Cilem nasledné zpracovaného Akéniho planu je v ucelené podobé postup zpracovani a
nasledného zvefejnéni informaci o stavu pripravy, realizace a finan¢ni narocnosti projekt( ITS a C-ITS.
V budoucnu tak bude predstavovat zdroj s garantovanymi informacemi o projektech ITS a C-ITS, jejich
rozsahu, postupu realizace, vysi financ¢nich nakladd i spolecenskych dopadech. Soucéasti Akéniho planu
ITS je mj. koordinace procesli a integrace dostupnych dat vramci verejného sektoru
s vazbou/propojenim na sektor soukromy. V ramci implementace Akéniho planu ITS se rovnéz rozviji
webovy nastroj ,ITS knihovna®, ktery slouzi ke spravé informacnich karet ideovych a projektovych
zaméru ITS a C-ITS. Zménu nastaveni postupu pfipravy projektl ITS a C-ITS vyznamné ovlivnil trend
mezioborového sdileni a vyuzivani dat rGznych informacnich zdroj(, pficemz je neustale kladen diraz
na otevrenost dat. Také z tohoto dlivodu bylo pfistoupeno na zménu postupu pripravy projektt ITS a
C-ITS tak, aby potfeby a pozadavky dopravnich projektd byly dopfedu dostatecné komunikovany
a projednany na nadresortni (vladni) drovni. Pozitivni dopad je ocekavan také na jednotlivé organizace
resortu dopravy. Tim se zamezi v realizaci moZnych nekoncepénich zmén pfipravovanych, zahdjenych
nebo dokonce i realizovanych projekt(, coz mlzZe byt spojeno nejen s dodateénymi naklady, ale i s
technickymi komplikacemi. Proto je k tomuto Ucelu upravena a posilena role Koordinac¢ni rady ministra
dopravy pro ITS (dale jen ,KR-ITS“). Clenové KR-ITS budou mit nové moznost navrhovat ideové zaméry
projektd ITS a C-ITS a zarover budou moci navrhnout gestora realizace (SZ, RSD, RVC, SPS, €D, a.s. atd.).
Novy postup projednavani projektl ITS a C-ITS zajisti, aby byl sledovan postup realizace pfipravy i
vlastni implementace projektd, véetné zdlvodnéni zpoZdéni realizace oproti plvodnimu planu, a dale
zajisti, aby byly sledovany ukazatele KPI pro méreni Uspésnosti naplfiovani cild a opatreni vladou
schvalené Strategie ITS.

Dané dokumenty jsou ke staZzeni na nize uvedeném odkazu: https://www.its-
knihovna.cz/cz/knihovna/dokumenty-a-podklady/strategie-a-koncepce/strategicke-dokumenty-cr.

1.1.2 Projekty
V ramci aktivit se Ministerstvo dopravy zapojuje do mezindrodnich cinnosti. Jejich prehled je uveden
nize:

C-ROADS Czech Republic

Na evropské Urovni je podporovan rozvoj ITS prostiednictvim evropskych projektd, nejprve
vyzkumnych, poté ve formé rozsdhlych testovacich a ovérovacich provozl a posléze v podobé
investicnich akci. V oblasti kooperativnich inteligentnich dopravnich systémid MD iniciovalo spolecné
se zastupci Rakouska a Némecka vznik spole¢né mezinarodni platformy pro koordinaci koncepénich
praci, technickou harmonizaci a standardizaci a pro vyvoj spolecnych technickych specifikaci sluzeb C-
ITS, coz dalo pfic¢inu ke vzniku Platformy C-Roads. kterd zastfeSuje jednotlivé evropské projekty C-
Roads.

Projekt C-ROADS realizovany v letech 2017-2021 byl mezindrodnim projektem, jehoZ cilem
bylo zavadéni vzajemné interoperabilnich C-ITS sluzeb na dopravni infrastrukture a ve méstech. Tento
projekt byl spolufinancovan z evropského dotacniho programu CEF (Connecting Europe Facility) a v
roce 2021 sdruzoval 18 stat, mimo jiné i Ceskou republiku, kterd byla sou&asti projektu jiz od jeho
pocatku. DalSich 7 statd bylo do projektu zapojeno formou asociovaného partnerstvi.
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Za ucelem koordinace nasazovani C-ITS sluzeb v Evropé vznikla mezindrodni Platforma C-
Roads, jejimzZ hlavnim ukolem je zajisténi interoperability technickych a funkénich feseni v jednotlivych
statech tak, aby fidi¢ pfi prekroceni hranic dostaval stejné kvalitni a srozumitelnou sluzbu jako v jeho
domovské zemi. Jednotlivé clenské staty vysilaji své zastupce a podileji se tak na spolecné tvorbé
vystupul. Z pohledu implementace C-ITS sdruzuje Platforma C-Roads predevsim clenské staty EU,
spravce dopravni infrastruktury a poskytovatele C-ITS sluzeb, tj. zaméfuje se pfedevsim na komunikaci
12V, respektive na pfipravu dopravni infrastruktury pro poskytovani sluzeb C-ITS.

Klicovym vystupem této iniciativy jsou dokumenty harmonizovaného komunikaéniho profilu
definujici technické a funkéni poZzadavky nad ramec ETSI a ISO standardd a norem tak, aby Fidi¢ pfi
prekroceni hranic dostaval stejné kvalitni a srozumitelnou sluzbu. Tyto dokumenty reflektuji zkusenosti
z nasazovani C-ITS systém( v jednotlivych ¢lenskych statech a pozadavky zainteresovanych subjekta.
Vydavané dokumenty jsou pravidelné aktualizovany a rozSifovany o dalsi sluzby a funkce. Veskeré
nasledné implementacni aktivity ¢lenskych statd jsou realizovany na zdkladé téchto spolecnych
specifikaci.

V mezinarodnim kontextu Platformy C-Roads vznikl v CR projekt C-ROADS CZ, ktery byl
koordinovan MD a ktery cilil na systematické implementovani C-ITS v CR a poskytovani souvisejici
sluzby na vybranych ¢eskych dalnicich, silnicich I. tfidy, ve méstech, v prostfedi MHD a na Zeleznic¢nich
prejezdech. Tyto systémy jsou realizovany na zdkladé spolecnych specifikaci, které reflektuji vystupy
Platformy C-Roads a dalsi specifické poZzadavky zainteresovanych subjektl nefesenych platformou.

V ramci projektu C-ROADS CZ byly implementovany a testovany C-ITS systémy na péti pilotnich
lokalitach (tzv. DT — Deployment & Test):

e DT1 C-ITS koridor v okoli mésta Brna.

e DT2 Zavedeni C-ITS systému ve mésté Brné.

e DT3 C-ITS koridor na dalnicich D5 a D11.

e DT4 Zavedeni C-ITS systému v dopravnich podnicich v Plzni a Ostravé.
e DTS5 Realizace C-ITS systému na Zeleznicnich prejezdech.

Projekt CROCODILE

Ceska republika byla vrealizovaném evropském projektu CROCODILE zastoupena
prostfednictvim Ministerstva dopravy CR, které ve spolupréaci s Reditelstvim silnic a dalnic CR
zajistovalo koordinaci aktivit, v ramci kterych se souc¢asné zamérovalo na implementaci delegovanych
aktd vychazejicich ze smérnice ITS 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani minimalnich dopravnich
informaci, poskytovani informaci o parkovani nakladnich vozidel a informaci o dopravnim provozu v
redlném Case v celé Unii. Konkrétné jde o implementaci nafizeni Komise (EU) ¢. 885/2013 a ¢. 886/2013
a ¢. 962/2015 do podminek CR.

V minulosti dochazelo v preshranic¢nich oblastech stfedni a vychodni Evropy k dopravnim
udalostem, které vedly k dopravnim kongescicm a kolapstim, a to bud’ pravidelné (napf. prazdninové
dopravni kongesce), nebo vyjimeéné (napf. nafizeni souvisejici s pandemii COVID-19). Zejména proto,
Ze tento region zahrnuje nékolik mensich zemi s rlznymi jazyky a vysokym objemem preshranic¢ni
dopravy, je spoluprdce a harmonizovand vyména informaci klicova pro zajisténi plynulého a



efektivniho dopravniho toku. PfestoZe evropska legislativa stanovi zadvaznd ustanoveni pro zakladni
principy, pro uspéch regionu je stale zapotrebi vétsi spoluprace vSech zucastnénych stran.

Od svého vzniku v roce 2013 se projekt CROCODILE zaméfil pfedevsim na spolupraci a vyménu
spolehlivych a presnych Gdajd nejvyssi dostupné kvality mezi provozovateli silnic, soukromymi subjekty
a organy, a to s cilem podpofit celoevropsky cil volného pohybu osob a zbozi. V projektu CROCODILE 3
bylo navazano na usili a Uspéchy predchozich projektd CROCODILE (2013-EU-50003-P), CROCODILE I
(2014-EU-TM-0563-W). Sedm clenskych statd (AT, CY, CZ, IT, Sl a dalsi partnefi HR, HU) se zavazalo k
preshrani¢ni vyméné dat a harmonizaci na rlznych drovnich: spolecny proces koordinace plan( fizeni
dopravy, zavadéni norem i vytvareni vyhod pro aplikace koncovych uZivatel(, a tim pfispivat ke
kontinuité sluzeb v souladu se smérnici EU o ITS. Na konci roku 2022 byl uspésné dokoncen projekt
CROCODILE 3, ale stale je potreba vyvijet spolecné iniciativy, které funguji pfes hranice, aby bylo mozné
Celit budoucim vyzvdm evropské dopravy. Na dany project navazuje realizovany projekt NAPCORE a
dale projekt X4ITS.

Ceska republika provadéla pFeshrani¢ni vyménu dat se sousednimi staty ve formatu DATEX II,
aby zajistila dostupnost a lokalizaci informaci o aktualni dopravni situaci. Informace o aktudlni dopravni
situaci poskytovalo Narodni dopravni informacni centrum (dale jen ,NDIC”) v jednotném formatu
DATEX Il i v bezprostiedni blizkosti statni hranice. V rdmci TEN-T a dalSich paternich siti vybranych
sousednich statl byl pokryt smérovaci algoritmus véetné napojeni na hlavni cile. Aby bylo mozné
mapovat dopravni informace z jinych zemi na silniéni sit, byly pofizeny a do smérovatelné sité
implementovany lokaliza¢ni tabulky téchto zemi. Pro mapovani dalSich dopravnich informaci na silni¢ni
sit a pro prevod mezi rdznymi metodami odkazovani na polohu byl vyvinut modul dynamické
lokalizace. Nyni Ize kazdou dopravni informaci v NDIC popsat metodou odkazovani na polohu a
upgradovat ji z jednoho statického popisu odkazu na polohu na jiny. Na zakladé této vymény a
dostupnosti dat mohou cesti uZivatelé pohybujici se po silnicich v ramci sité TEN-T nebo jiné patefni
sité, a to zejména v nejfrekventovanéjsich oblastech, ziskat lepsi pfehled o situaci pred sebou. To
prispiva k zajisténi plynulosti provozu a bezpeénosti silniéniho provozu. Kromé toho byly Reditelstvi
silnic a dalnic CR, tj. implementaénimu orgény, poskytnuty riizné externi odborné poradenské sluzby
souvisejici s realizaci projektu CROCODILE 3 v souvislosti s realizaci projektu DATEX |l a s realizaci dalSich
sluzeb (podpora planovani, hodnoceni, technicky dohled). Externi sluzby byly zaméfeny na podporu
NDIC pfi vyméné dat ze sousednich zemi a organizacni podporu vymény dat a vyhodnoceni jejich
vyuzitelnosti pro NDIC.

V ramci plana fizeni dopravy (traffic management plans, dale jen ,TMP“) byly poskytovany
také externi odborné konzultacéni sluzby tykajici se technické dokumentace, nezavislé expertizy, ndvrhu
feSeni, testovacich ¢innosti atd. V NDIC byly realizovany zakladni TMP spocivajici v aktivni informacni
kampani v rdmci CR prostfednictvim dostupnych informaénich kandld (napt. VMS, rozhlasové vysilani
apod.). Nasledné zajisténi metodiky testovani a nezavislého vyhodnoceni planovanych TMP a jejich
realizace v NDIC. Dale byly zahdjeny pfipravné cinnosti pro modernizaci a implementaci TMP. S
nasazenim opatreni pro aktivaci TMP v redlnych dopravnich situacich a také testovani preshranicni
spoluprace s partnery projektu a nasledné vyhodnoceni Gcinnosti TMP. Vzhledem k rozsahlému
kybernetickému Gtoku na IT infrastrukturu RSD CR se viak tento Ukol nepodafilo realizovat véas. Pro
ucely Sifeni informaci byla sluzba RDS-TMC modernizovana tak, aby byla kompatibilni s novéjsimi
formaty dopravnich informaci a umoZnovala regionalizaci, kterd umozni vysilat vice dopravnich
informaci pro fidice.



V roce 2021 probihaly v CR pFipravné prace na modernizaci systému pro distribuci dopravnich
informaci prostfednictvim kanalu RDS-TMC. Dopravni informace souvisejici s bezpecnosti (SRTI) a RTTI
jsou Fidi¢dm poskytovany prostiednictvim rliznych kanall, mezi které patfi i RDS-TMC. Tyto prace,
realizované v roce 2022, byly zaméfeny na navrh a realizaci konverze RDS-TMC a administrativniho
nastroje pro vysilani udalosti v redlném case, protoZe zastaralé technologie zpUsobuji neefektivni
propojeni sluzeb SRTI/RTTI s celym systémem NDIC. Z tohoto dlvodu je prostad aktualizace softwaru
nedostatecnd, nebot stavajici moduly, resp. hardware a software pouZity pro provoz modulu, jiz
nevyhovuje poZadavkim kybernetické bezpecnosti. Namisto toho je tfeba nahradit klicové funkce
novymi technologiemi, coZ opét vyZaduje urcity dodatecny ¢as pro radnou a udrzitelnou implementaci.

Dale NDIC rozsifuje dopravni informace prostfednictvim rliznych kanall a médii, v ramci
projektu bylo realizovano pilotni Sifeni informaci pro dalnice v anglickém jazyce (radiodalnice.cz).
Probéhla také pfiprava studie proveditelnosti modulu kontroly kvality pro NDIC. Tato studie
proveditelnosti se zamérfila na zavedeni modulu kontroly kvality, ktery umozZniuje pribéziné
vyhodnocovat kvalitu a efektivitu internich procest a dat a kontrolu kvality dopravnich a cestovnich
informaci. U¢elem tohoto modulu je porovnani skute¢ného stavu s predem definovanymi standardy
kvality. V pfipadé odchylky systém navrhne pfislusna opatieni. Pfedpokladana implementace Sluzby
pro publikovani statickych dat pro parkovani na siti TEN-T prostfednictvim DATEX Il se neuskutecnila z
diivodu problémi s kybernetickym Gtokem na IT infrastrukturu RSD CR a nasledného nedostatku
personalnich planovacich zdroja.

Projekt NAPCORE

V soucasné dobé probiha realizace projektu NAPCORE, ktery plynule navazuje na projekty
CROCODILE. Projekt NAPCORE je evropsky projekt spolufinancovany z komunitarniho programu CEF
Transport 2014-2020. Jedna se o projekt kategorie Programme Support Action, na ktery Evropska
komise vyhlasila vyzvu za ucelem podpory implementace Delegovanych aktl spadajicich pod Smérnici
¢. 2010/40/EU co se tycCe pozadavkl na zpfistupnéni dat o dopravni infrastruktufe, bezpecnosti,
provozu a cestovani a jejich pfesnosti a spolehlivosti prostfednictvim vnitrostatniho pristupového
bodu uzivatellim jako jsou dopravni organy, sprdvci dopravni infrastruktury nebo poskytovatelé sluzeb.
Hlavnim cilem je zvysit kvalitu sluZzeb, které jsou zaloZeny na téchto datech.

Dalsimi cili projektu jsou vytvofit koordinaéni mechanismus na narodni a evropské Urovni pro
fizeni implementace Delegovanych aktd spadajicich pod Smérnici ITS (2010/40/EU), sjednotit
soucasnou a budouci modernizaci vnitrostatnich pristupovych bodi za Gcelem zvysit jejich vzajemnou
kompatibilitu a interoperabilitu, ndvrh a nasazeni nastrojl pro zpfistupnéni a vyménu dat, navrhnout
plan a koordinaci sbéru dat a sjednotit zplsob posuzovani shody. Realizaci tohoto projektu se soucasné
prispéje k implementaci opatfeni strategického dokumentu Green Deal co se tyce spolecného
evropského datového prostoru a navaznych cilG. Vysledky projektu budou slouZit jako podklady
Evropské komisi pro Upravu Delegovanych akt( spadajicich pod Smérnici ITS (2010/40/EU).

Koordindtorem projektu je Spolkova republika Némecko zastoupené Spolkovym
ministerstvem dopravy a digitalni infrastruktury zastoupené organizaci BASt (Bundesanstalt fir
StraRenwesen) podrizend tomuto ministerstvu. Do realizace projektu je zapojeno 27 clenskych stata
(DE, AT, BE, BG, HR, CY, CZ, DK, EE, FI, FR, GR, HU, IE, IT, LV, LT, LU, M, NL, PL, PT, RO, SI, SK, ES, SE) a
Velka Britanie.

Ministerstvo dopravy se na projektu podili realizaci investicnich a neinvesti¢nich akci
zamérenych na modernizaci a rozvoji NDIC, ktery je v souladu s nafizenimi EU ¢. 886/2013, 885/2013



a 962/2013 vnitrostatnim pFistupovym mistem CR. Reditelstvi silnic a délnic je v rdmci projektu
provadécim subjektem MD, tedy subjektem realizujicim investi¢ni a neinvesticni akce.

Vyse uvedené akce CR v rdmci projektu NAPCORE napliiuji cile a opatieni Strategie ITS, ktera
problematiku sdileni dat prostfednictvim vnitrostatniho pfistupového bodu definuje jako zakladni
kdmen pro zaji$téni interoperability a fungovani inteligentnich dopravnich systém( v CR. Ministerstvo
dopravy zajistuje prace souvisejici s fizenim projektu, horizontalnimi aktivitami a PS1, kdy provadéci
organ zajistuje prace souvisejici s fizenim (narodniho) projektu, PS2, PS3, PS4 a PS5.

Dalsi projekty financované z evropského nastroje CEF/CEF 2:
Rozvoj C-ITS na pozemnich komunikacich sité TEN-T v Ceské republice

Pfedmétem projektu je rozsifeni pokryti patefni dalnicni sité TEN-T sluzbami C-ITS o dalSich
cca 615 km. Zamér navazuje na projekt C-ROADS a je v souladu s evropskymi iniciativami a narodni
Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systému. V ramci pfipravné faze bude vypracovana studie
proveditelnosti a zadavaci dokumentace. Implementace, tj. dodavka C-ITS systémU bude realizovana
na dalnicich DO, D1, D2, D5, D8, D10 a D11. Prvky C-ITS budou doplnény na stavajici infrastrukturu, do
vozidel a mobilnich vozik(l udrzby a integrovany na komunikaéni a napajeci prvky. Souéasti dodavky
budou také nasledné sluzby podpory, udrzby a rozvoje implementovanych kooperativnich systémd.

Dodavka Centralnich prvka C-ITS

Predmétem projektu je vybudovani Centrdlnich prvkl kooperativnich inteligentnich
dopravnich systémi — integracni platformy a bezpecnostni vrstvy. Zakladni funkcionalitou integracni
platformy je zajisténi vymény informacnich zprav mezi centralnimi C-ITS stanicemi (C-ITS Back Office).
Jednotlivé C-ITS Back Office dale predavaji zpravy jednotkdam (C-ITS stanice) instalovanym podél
komunikaci nebo ve vozidlech a tak se informace dostanou k uZivatelidm (napf. fidicim). Soucasné je
integracni platforma bodem pro vyménu C-ITS zprdv se zahrani¢im. Funkcionalitou bezpe€nostni vrstvy
je zajisténi bezpecné vymeény informaci mezi C-ITS systémy. Zdmér navazuje na projekt C-ROADS a je v
souladu s evropskymi iniciativami a narodni Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systéma.

Projekt URSA Czech Republic

Projekt URSA Czech Republic odrazel potfebu provozovatele ¢eskych dalnic - Reditelstvi silnic
a dalnic - poskytovat v readlném case kvalitni informace specificky uréené fidicdm ndkladnich
automobilli, které v soucasnosti nejsou dostupné viibec nebo jen ve velmi omezené mite. Zasadni je
sbér relevantnich dat prostfednictvim NDCI, jejich zpracovani, vytvoreni spolehlivé informace a jeji
Sifeni pomoci soucasnych distribu¢nich kanall. Je také dllezité vyvinout nové sluzby orientované na
informace uréené fidicim nakladnich vozidel v dané oblasti.

V Ceské republice byl realizovan projekt URSA Czech Republic, ktery probihal ve spolupréci
s UMneo a Sdruzenim automobilovych dopravct CESMAD BOHEMIA. Jednim z cild projektu bylo
navazani Uzké spoluprace s projektem URSA MAJOR a rozsifit plsobnost podél Baltsko-jaderského
koridoru. Dale bylo cilem ve spolupraci s okolnimi staty vyvinout sluzbu zamérenou na tézka nakladni
vozidla, pficemz by tyto sluzby zhodnotily potfeby a podminky organizovani a usmérnovani silni¢niho
provozu v CR tak, aby poskytovali stejné sluzby bez ohledu, na kterém tzemi se momentalné pohybuije.
Zasadni byl sbér relevantnich dat prostfednictvim NDIC, jejich zpracovani, vytvoreni spolehlivé
informace a jeji Sifeni pomoci soucasnych distribuc¢nich kanall. Dale projekt byl zaméreny na dvé
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roviny, a to inteligentni parkovani kamionu a poskytovani informaci pro kamiony v redlném case. Dané
vysledky byly promitnuty do koncepce dalni¢nich odpocivek a jiZ jsou zahrnuty v pfipravach novych
odpoéivek v Ceské republice.

Data z plovoucich vozidel (Floating Car Data)

Hlavnim cilem projektu Systém pro plosné kontinualni monitorovani dynamiky dopravniho
proudu (dale jen ,FCD”) je poskytovani informaci v redlném case o aktudlni situaci v silniénim provozu
na bazi anonymizovanych dat z plovoucich vozidel. Data o aktudlni dopravni situaci tak budou na
vyZadani zdarma pfistupnd vSem potencidlnim odbératellm pro jejich dalsi vyuZiti v navaznych
systémech (napf. pro kraje, mésta, vyvojare aplikaci, atp.). Data o historickém chovani dopravnich
proudd na komunikacni siti budou rovnéz pfistupnd pro potreby dopravnich inZenyrl a navazné
potieby statni a verejné spravy.

V ramci dal$iho zkvalitfiovani datovych vystupi ze systému FCD se bude pfimo v systému NDIC
provadét integrace dat z FCD prostiednictvim datové fuze se stavajicimi dopravnimi daty (napf. daty z
dopravnich detektor(, dopravnimi daty z mytnych bran, daty z kooperativnich systémd, atp.). Diky
tomu je mozné nabidnout vSem uZivatelim pridanou hodnotu v zarucené kvalité pfi zajisténi vysoké
dostupnosti dat.

Reditelstvi silnic a dalnic ve spolupraci s Ministerstvem dopravy potidilo systém FCD, ktery v
realném case poskytne plosné a garantované dopravni informace o stavu dopravy na zakladé
monitorovani pohybu silni¢nich vozidel v dopravnim proudu na zékladé dat z plovoucich vozidel. Na
zakladé studii, které si Reditelstvim silnic a dalnic nechalo zpracovat, a také predbéinych trinich
konzultaci, bylo v roce 2017 vyhlaseno vybérové fizeni na dodavku ploSného monitorovaciho
telematického systému na silnicni siti v rozsahu standardu TMC 6.0.

Zadani obsahovalo konkrétni pozadavky na zdroje FCD, zpUsob vypoctu poZzadovanych hodnot,
pozadavky na aplikaéni uZiti v rdmci Reditelstvim silnic a dalnic i zplisob distribuce externim
odbératelim. Vitézem dané zakazky se stala spole¢nost VARS BRNO a.s. s poddodavatelem INRIX Inc.,
ktery zajistuje dodavku zdrojovych dat FCD z flotily 150 tisic vozidel. Systém byl implementovan do
konce roku 2018 a po fazi inicializace byl do ostrého provozu spustén v bifeznu 2019. Od té doby jsou
doddvana FCD a plnéna FCD databaze po smluvni dobu 60 mésicli. V roce 2019 probéhlo postupné
ladéni systému z pohledu vypoctovych parametr(i a nékterych specifickych problém( indikovanych
béhem provozu — napf. ztraty dat v tunelech, vypinani vozidel v dlouho stojicich kolonach, ovlivnéni
provozem na dalni¢nich odpocivkach apod. Zhruba na zacatku roku 2020 byla vétsina téchto zaleZitosti
vyfesena a data jsou dostupna pro bezplatny online odbér registrovanymi uzivateli. Dodavatel kromé
dat poskytuje sluzby komplexni podpory systému i ad-hoc sluzby pro jeho Upravy a rozvoj.

V roce 2023 vznikla Studie konceptu plo$ného zdroje informaci/dat po roce 2023+ konkrétné
zamérena na FCD. Na zakladé studie byla formulovana vize pro zajisténi provozu systému FCD a jeho
dalsiho rozvoje. Varianta ukonceni provozu FCD systému neni s ohledem na prokazatelné pfinosy
systému a jeho nezastupitelnost jinym systémem doporucovana. Vize dalSiho provozu a rozvoje
systému FCD ma dvé samostatné ¢asové a obsahové vymezené Casti.



1.2 General progress since 2017

V implementacnich strategiich ITS jsou vedeny projekty které fesili pfipravu projektd ITS a i
projekty C-ITS. Tyto plany nebyly jen pojaty pouze jako jednorazové dokumenty, ale jako otevreny a
Zivy dokument, ktery je aktualizovdn a doplfiovan. SlouZi i jako ptehled aktivit v oblasti ITS A C-ITS.

1.2.1 Aktualizace ¢. 2 materidlu ,Implementacni plan k Ak¢énimu planu rozvoje
inteligentnich dopravnich systémt (ITS) v Ceské republice do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050)

Také druhd aktualizace Implementacniho planu ITS navdzala strukturou i obsahem na prvni
aktualizaci, dopliujici Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi
(ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) z roku 2016. Tento dokument rozdélil projekty a
projektové zaméry dle druhu dopravy, uvadi pocet dokoncenych, realizovanych a ptipravovanych
projektu, a ideové zaméry. Zaroven popsal zaméreni a prinos nejdllezitéjsich z nich. V pfiloze jsou také
uvedena doplnéni s odvodnénim provedenych zmén u danych projekta.

V této druhé aktualizaci Implementacniho planu k Akénimu planu rozvoje ITS bylo zafazeno
celkem 86 projektovych zamérd ve formé projektovych karet, dale rozdélenych do ctyr kategorii,
shodné jako v prvni aktualizaci:

e silni¢ni doprava,

e Zelezni¢ni doprava,

e vodni doprava,

e prlifezové projektové zaméry,

Karty projektovych zaméru, které byly dokonceny, nejsou v této aktualizaci zatazeny, pouze je
zde uveden jejich seznam. Z celkovych 86 projektd a projektovych zamérd k dubnu 2018 bylo
evidovdno:

e 14 projektd bylo dokoncenych,

e 22 projektll bylo realizaci,

e 29 projektd bylo stadiu pripravy,

e 21 projektl bylo formé ideového zaméru.

Z téchto 86 projekt a projektovych zaméra doslo oproti prvni aktualizaci Implementacniho
planu rozvoje ITS ke zméné u 45 projektl. Beze zmény tehdy zUstalo 21 projektd. Nové pridanych bylo
6 projektovych zamérd. Zména se tyka ve vétSiné projektll posunuti harmonogramu realizace,
pfipadné prechodu ze stadia ideového zaméru do pfipravy nebo ze stadia pfipravy do stavu realizace.

Na 14 dokoncenych projektech bylo proinvestovano celkem 1,431 mld. K¢ s DPH. Z 86
projektovych zamér(i v dobé této aktualizace jich 21 vyuzivalo finan¢ni prostfedky z Operacniho
programu Doprava (OPD1 a OPD2).

V roce 2018 se planovala realizace u 26 projekt(, nebo se jednalo o ideové zaméry. V roce 2019
se planovala realizace u 7 projekt(. Realizace u zbylych projekt(i byla planovana po roce 2020.



Mezi zdsadni projektové aktivity se radily pfedevsim projekty zamérené na dalsi rozvoj NDIC
v ndvaznosti na aktudlni potfeby a trendy v oblasti organizace a fizeni dopravy, modernizaci
technického vybaveni NDIC, na zavedeni jednotného formatu pro vymeénu dopravnich informaci, na
konsolidaci datovych zdroji aj. Postupné dochazi k modernizaci NDIC v Ostravé s cilem zavadét
standardizované vyménné datové formaty podle zavaznych specifikaci EU a poskytovat datové vystupy
na definovaném rozhrani tfetim stranadm, podle poZadavk( nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
¢. 885/2013 o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich
mist pro nakladni a uZitkova vozidla !, 886/2013 o Udajich a postupech pro poskytovani minimalnich
univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu
uzivatelim, pokud moZno bezplatné 2, 962/2015 o poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim
provozu v redlném &ase v celé EU 3.

V souladu s vyse uvedenymi Natizenimi EK v pfenesené pravomoci (téZ delegovanymi akty EU)
kazdy Clensky stat zfizuje vnitrostatni pristupové misto, ktery je rozhranim pro zpfistupnéni dat
stanovenych delegovanymi akty EU k jejich dalSimu vyuzivani a Sifeni. Aktualizace ¢. 3 materialu
JImplementaéni plan k Akénimu pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v Ceské
republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)

Taktéz treti aktualizace Implementacniho planu ITS navazala na strukturu i obsah predchozi
aktualizace, dopliiujici Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi
(ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) z roku 2016. Tento dokument rozdéloval projekty a
projektové zaméry podle druhu dopravy, uvadél pocet dokoncenych, realizovanych a pfipravovanych
projekt(, a ideové zaméry. Zaroven popisuje zaméreni a prinos nejdllezZitéjsich z nich. Taktéz jsou
v pfiloze uvedeny projektové karty o zamérech a projektech. Do kategorii rozpracovanosti jsou
zarazeny dle aktualniho stavu ke kvétnu 2019. Obsahuji doplnéni se zdvodnénim provedenych zmén
u danych projekt(l. Tato (tfeti) aktualizace Implementacniho planu ITS je platnd do konce roku 2020
s tim, Ze od roku 2020 dojde k synchronizaci pfipravy nového Akéniho planu a Implementacniho planu
ITS tak, aby oba zminéné dokumenty vstoupily v platnost soucasné.

Ve treti aktualizaci Implementacniho planu k Akénimu planu rozvoje ITS bylo zarazeno celkem
97 projektovych zaméru ve formé projektovych karet, které jsou rozdéleny do Ctyr kategorii:

e silni¢ni doprava — 38 projektl
e Zelezni¢ni doprava — 24 projekt(
e vodni doprava — 3 projekty

e prlifezové projektové zaméry — 32 projektt (do této kategorie jsou také zaclenény projekty
erejné osobni dopravy)

Karty projektovych zamérq, které jiz byly dokondeny, jsou v této aktualizaci zafazeny formou
zjednodusenych karet. Z celkovych 97 projektt a projektovych zamérU bylo k dubnu 2019:

e 20 projektl jiz dokonéenych,
e 27 projektl v realizaci,

e 31 projektd ve stadiu pripravy,
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e 13 projektl ve formé ideového zaméru.

e 3 projekty slou¢eny

e 1 projekt pozastaven

e 2 projekty jsou rozdéleny

Z téchto 97 projekt( a projektovych zaméra doslo oproti druhé aktualizaci Implementacnimu
planu rozvoje ITS ke zméné u 49 projektd. Zmény projektl se nej¢astéji tykaji posunuti harmonogramu
realizace, pripadné prechodu ze stadia ideového zdméru do stadia pfipravy nebo ze stadia pfipravy do

stavu realizace. Beze zmény zUstalo 12 projekt(. Nové pfidanych bylo 10 projektovych zamérd. Déle
byly 3 projekty slouéeny a 2 rozdéleny do novych projektovych karet.

V prechazejicich obdobich bylo dokonceno 20 projektt v celkové hodnoté 1,849 mld. K¢s DPH.
V roce 2019 vzniklo 10 novych projektt v celkové odhadované hodnoté 413 mil. K¢ s DPH rozdélenim
2 puvodnich projektd. Nové od roku 2019 byly brany v potaz pouze naklady na telematiku.
V uplynulych obdobich totiz byly zahrnovany i stavebni naklady. Z 97 projektovych zamér( v dobé této
aktualizace jich 20 vyuzZivalo, vyuZiva nebo planuje vyuZit finanéni prostfedky z Operaéniho programu
Doprava.

Rozdéleni podle gestor(:

e 3 projekty v gesci RVC CR

e 4 projekty v gesci CD a.s.

e 16 projektd v gesci SZDC

e 57 projektd v gesci RSD

e 9 projektd v gesci MDCR

e 2 projekty v gesci MV-GR HZS

e 6 projektl — gesce v jednani

V roce 2019 se planovala realizace 18 projektd, v roce 2020 se pak realizace 17 projektd, které

byly v pfipravé, nebo ve stavu ideového zaméru. Ostatni projekty se realizovaly postupné podle
projektové pfipravenosti.

1.2.2 AKkcni plan ke Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systémii 2022-2024

V soucasnosti neni k dispozici v takto ucelené podobé postup zpracovani a ndsledného
zvefejnéni informaci o stavu pfipravy, realizace a financni narocnosti projektl inteligentnich
dopravnich systému a kooperativnich systému ITS. Toto bylo jednim z cil( zpracovani Akéniho planu
ITS. V budoucnu tak bude predstavovat zdroj s garantovanymi informacemi o projektech ITS a C-ITS,
jejich rozsahu, postupu realizace, vysi finan¢nich naklad i spolecenskych dopadech.

Akcni plan ITS rovnéz poskytuje zaklad pro zdGvodnéni alokace financénich prostfedkd, které by
mél vynakladat SFDI. Clenové KR-ITS budou mit nové moZnost navrhovat ideové zaméry projekta ITS a
C-ITS a zaroveri budou moci navrhnout gestora realizasce (SZ, RSD, RVC, SPS, €D, a.s. atd.):

* smyslem je sjednoceni podavani podnétl do této platformy a zamezeni situacim, kdy jsou
podnéty zasilany pfimo resortnim organizacim a nekoordinovang,

* posouzeni podnétl (navrh ideového zaméru projektu) bude mit nadresortni charakter,
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o gestor, ktery bude navrZen k realizaci projektu, miZe odlvodnit nevhodnost zaméru a
odmitnout ho.

Novy postup projednavani projektd ITS a C-ITS zajistil, aby byl sledovan postup realizace
pfipravy i vlastni implementace projektl, véetné zdlvodnéni zpoZzdéni realizace oproti plvodnimu
planu, a dale aby byly sledovany ukazatele KPI pro méreni Uspésnosti naplriovani cill a opatfeni vliadou
schvalené Strategie ITS i celospolecenskych cill. K dispozici budou také informace o financnich
prostfedcich vynaloZenych na pfipravu a realizaci jednotlivych projektld. PoZadované informace o
pfislusném projektu, at uz ve fazi ideového nebo projektového zaméru, budou prostfednictvim
nastroje webového portalu ,,ITS knihovna” na zakladé pfislusné Urovné opravnéni vkladat jednotlivi
gestofi projektd.

V ramci nového Akéniho planu ITS doslo k rozdéleni projektl do dvou skupin:

1) Seznam dobihajicich projektli pfipravovanych podle mechanismu nastaveného minulym
implemetnacnich planech ITS (do roku 2020), jejiz implementace je planovana po roce 2021.

V silniéni dopravé je uvedeno celkem 24 projekti a projektovych zaméra. Tyto projektové
zaméry se mimo jiné vénuji rozvoji NDIC v Ostravé. Zaméruji se predevsim na dalsi rozvoj NDIC v
navaznosti na aktualni potfeby a trendy v oblasti organizace a fizeni dopravy, modernizaci technického
vybaveni NDIC, na zavedeni jednotného formatu pro vyménu dopravnich informaci, na konsolidaci
datovych zdroju aj. Spole¢nym cilem téchto projektovych zamér( je vyssi kvalita funkci poskytovanych
NDIC, plnéni cili a opatieni vyplyvajicich ze strategickych dokument(i sektoru dopravy v CR. U
projektovych zamér( tykajicich se fizeni a ovliviiovani silni¢niho provozu se jedna naptiklad o doplnéni
informacnich portald na dalnicich, pfipadné o modernizaci existujicich systém( dopravni telematiky.
Vyznamnym projektovym zamérem je mimo jiné vystavba liniového fizeni dopravy. Posledni skupina
projektovych zamér( v silni¢ni dopravé se zaméruje na prenosové komunikaéni technologie, senzory a
aktory umisténych podél silniéni infrastruktury Reditelstvi silnic a dalnic.

V Zeleznicni dopravé je uvedeno celkem 15 projektd a projektovych zamérl. Projektové
zameéry v Zelezni¢ni dopraveé jsou zaméreny napfiklad na poskytované sluzby cestujicim. Konkrétné jde
o digitalizaci prepravnich dokument a konsolidaci informacnich systémd na infrastruktuie SZDC, co?
simplifikuje odbaveni cestujicich. Dalsi projektové zaméry se zabyvaiji fizenim Zelezni¢niho provozu.
Mezi vyznamné projektové zaméry spada , Kontrolné analytické centrum fizeni Zelezni¢niho provozu”
(KAC), u néhoz je v pripravé jiz druha faze. Dale bude rozvijeno Centrélni dispecerské pracovisté (CDP)
v Pferové a v Praze, coZ pfinese uUspory vyplyvajici z centralizovaného zptsobu provozovani drdzni
dopravy a zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel na
tratich SZDC bude roziifovana tratova ¢ast systému automatického vedeni vlaku, co? bude p¥inosné z
hlediska spotfeby trakéni energie, presnéjsiho dodrzovani jizdnich dob a bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu. Rovnéz se predpokladd vyuziti druzicovych systéma GPS, EGNOS a Galileo pro informaci o
poloze drdzinich vozidel za Ucelem zvySeni bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢niho provozu. Projektové
zameéry se zaméruji zejména na data, informacni systémy, v€asna detekce zavad na vozidlech pfimo za
jizdy vlaku, a to diky nejmoderné;jsim diagnostickym systémUm predevsim zvysi bezpecnost a plynulost
Zelezni¢niho provozu v Zelezni¢ni dopravé.

Ve vnitrozemské vodni dopravé jsou uvedeny celkem 3 projekty a projektové zameéry.
Projektové zaméry se prevaziné zabyvaji harmonizaci sluzeb RIS v rdmci TEN-T koridor( za ucelem

12



zajiSténi spolehlivého pokryti pro sbér AIS dat vysilanych plavidly, a tim zvySeni bezpeénosti dopravniho
provozu. Dale zavadi dalsi funkcionality harmonizované na urovni evropskych koridor( vodnich cest
pro podporu efektivnéjsi moderni vodni dopravy.

V prirezovych projektovych zamérech je celkem uvedeno 13 projektl a projektovych zaméra.
Rozsiteni, konsolidace a sprava dopravnich a prostorovych dat je feSena v projektovych zamérech,
jejichZ realizace je pldnovana na stfedni a delSi ¢asovy horizont. Projektové zaméry souvisejici | s
vefejnou osobni dopravou se zaméruji predevsim na rozsifeni jednotného pfistupového mista k datim
o verejné osobni dopravé. Ddle se zabyvaji modernizaci Celostatniho informacéniho systému o jizdnich
tfadech (dale jen ,CIS JR“). Cilem tohoto projektu je vytvoreni nového portdlového informacniho
systému (ISVD) pro zajisténi sluzeb v oblasti verejné hromadné dopravy osob. Tento systém bude
zahrnovat funkce pro podporu udélovani licenci a schvalovani jizdnich rad( ve verejné linkové dopravé
a v oblasti méstskych drah, shromazdovani dat o jizdnich faddech ve verejné Zelezni¢ni dopravé,
evidenci a posky-tovani informaci o provozu v pfipadé omezeni na dopravni cesté a udalostech
ovliviujicich plynulost verejné drazni a silni¢ni verejné dopravy, vyhledavani dopravnich sluzeb,
evidenci prepravnich vykon( a bezplatné poskytovani informaci o verejné dopravé ve formé
otevienych dat. ISVD ma také poskytovat informace o jizdnich fddech do Narodniho pfistupového
mista dle Nafizeni.

2) Seznam projektl pro novy Akéni plan ITS (od roku 2021), které budou podle nového
mechanismu predloZeny k projednani KR-ITS

Tento seznam implementacnich projektl obsahuje celkem 16 novych ideovych zamérl a
shrnuje zakladni informace o projektech, jez jsou evidovany v ramci nového Akéniho planu ITS, ato s
uvedenim priority u kazdého ideového zaméru s ohledem na jeho pripravenost/rozpracovanost a jeho
vyznam pro napliovani cilt a opatfeni Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027
s vyhledem do roku 2050.

Dané dokumenty jsou ke staZzeni na nize uvedeném odkazu: https://www.its-

knihovna.cz/cz/knihovna/dokumenty-a-podklady/strategie-a-koncepce/strategicke-dokumenty-cr.

1.2.3 Certifikace a proces ovéiovani shody ITS

Ministerstvo dopravy zajistuje statni dozor podle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v
platném znéni (ddle ,zdkon o pozemnich komunikacich®), do kterého byla smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech transponovana. Je nutné urcit
nejvhodnéjsi subjekt pro posuzovani souladu se stanovenymi poZadavky v oblasti ITS, tzv. Nominovany
organ pro posuzovani shody ITS. Dotéend nafizeni:

1. Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 885/2013 z 15. 5. 2013, pokud
jde o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich
mist pro ndkladni a uZitkova vozidla;

2. Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 886/2013 z 15. 5. 2013, pokud
jde o udaje a postupy pro poskytovani minimalnich univerzdlnich informaci o dopravnim
provozu souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu uZivatellm, pokud moZno
bezplatné;
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3. Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym
se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o
poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii

Ministerstvo dopravy v roce 2015 s ohledem na budouci rozvoj a investice do ITS zadalo zpracovani
metodiky na posuzovani shody ITS. Metodika byla schvalena na konci roku 2016. Ta se pIné zaklada na
vysledcich ITS EIP a navrhla konkrétni kroky pro obdobi 2017-2021. Metodika ddle uvadi potiebu
realizovat a financovat soubor demonstratord ITS, které by redlné otestovaly dostupné inovativni i
existujici technologie pro sbér dopravnich dat s cilem naplnit pozadavky jednotlivych Nafizeni EU,
vytvofit technické specifikace pro definici jednotlivych sluZzeb/aplikaci/zafizeni a postupy zkouseni a
pfipravit investicni strategii statu do téchto technologii s pfihlédnutim ke stanovenym prioritnim
zéndm. V roce 2017 je takto realizovan prvni demonstrator, projekt SFDI pro splnéni pozadavki

Nafizeni 885/2013 o poskytovani informaci o obsazenosti dalni¢nich odpodivek, projekt
,Informacni systém obsazenosti parkovacich stani ndkladnich a uzitkovych vozidel na odpocivkach v
siti TEN-T“. Vzhledem k tomu, Ze posuzovani shody se netyka vyrobkd, ale sluZzeb (systém), stale
probihd s Uradem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkudebnictvi (UNMZ) jednani ohledné
pravniho postupu ustaveni nominovaného orgdnu pro posuzovani shody ITS. Statni organizace CDV
byla Ministerstvem dopravy povérena vyvinout SW nastroj (ktery je rovnéz dostupny na platformé,,ITS
knihovna“) pro ovérovani technické shody (datové shody komunikace) ITS zafizeni oproti datovym
standarddm. Vyvoj tohoto SW byl ukonéen v ramci ucelové dotace pro rok 2022 a od té doby je
problematika (zejména procesni a legislativni) feSena v ramci zahrani¢niho projektu NAPCORE, ktery si
klade za cil harmonizovat vyvoj, ustanoveni a technickou shodu jednotlivych narodnich pristupovych
bodd v EU.

1.3 Contact information

Mrs. Tereza Cizkova

Head of New Technologies in Transport Unit

Space Activities and New Technologies Department
Ministry of Transport of the Czech Republic

Phone: +420 225 131 683

Mobile: +420 601 156 480

e-mail: tereza.cizkova@mdcr.cz

Mr. Jan Sychra

New Technologies in Transport Unit

Space Activities and New Technologies Department
Ministry of Transport of the Czech Republic

Phone: +420 225 131 203

Mobile: +420 702 153 254

e-mail: jan.sychra@mdcr.cz

2 Projects, activities and initiatives

2.1 Priority area I. Optimal use of road, traffic and travel data

2.1.1 Description of the national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead

stakeholder(s) and status:
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V rdmci realizac¢nich planu jiz byly dokonceny nasledujici projekty v obdobi 2017-2023:
Doplnéni informacnich portall na dalnicich

Jedna se o zafizeni, které se sklada z portalu pres cely jizdni pas nebo poloportdlu umisténého vpravo
s pochozi lavkou, proménné dopravni znacky (ddle jen PDZ) a textové cCasti zafizeni pro provozni
informace (ZPl). Tyto znacky informuji fidice o udalostech na komunikaci v mistech, které jsou ve
sméru, kterym se fidi¢ pravé pohybuje. Znacky obvykle zobrazuji informace o nehodach, extrémnich
meteorologickych situacich, stavu dopravy atd. V dobé, kdy neexistuje relevantni informace, kterou by
bylo mozné zobrazit, jsou znacky zhasnuté. PDZ a ZPI ovladaji centralné dispecefi NDIC. Cilem systému
je zajisténi informovani tcastnikld silniéniho provozu o aktudlni dopravni a meteorologické situaci.
Projekt fesil vystavbu 19 ks novych informaénich portald vybavenych PDZ a ZPI na siti TEN-T v CR.
Konkrétné se jedna o D3 — 1ks; D8 — 1ks; D11 — 9ks; D6 — 1ks; D35 (Liberecko) — 2ks; D35 (Olomoucko)
— 5ks.

D1 km 220 - 245 modernizace telematiky

Projekt resil rekonstrukci komunikacni optické trasy a paterni napajeci soustavy. Dale rekonstrukci SOS
hlasek (vyména za nové) s IP technologii a rekonstrukci kamerového systému, véetné sc¢itacd dopravy.
Jednalo se o usek D1, kde byly jeSté staré SOS hlasky komunikujici po metalickém kabelu a staré
dosluhujici kamery a scitace.

Vybudovani Kooperativniho ITS koridoru MIROSOVICE — RUDNA

Tento projekt spada do oblasti inteligentnich dopravnich systému, konkrétné do jejich nové generace
tzv. kooperativnich ITS systém{. Kooperativni systémy umoznuji integraci stavajicich systém( s novymi
technologiemi vyuZivajicimi pfimou komunikaci mezi vozidly navzajem, vozidly a zafizenimi na
dopravni infrastruktufe a zafizenimi na dopravni infrastrukture navzajem.

Projekt byl zaméfren na vybudovéani kooperativniho ITS koridoru na ceské nejvytizenéjsi rychlostni
silnici Silniéni okruh kolem Prahy (SOKP) mezi dalnicnimi tahy D1 a D5. Koridor byl vybaven
technologiemi pro dodatecny sbér dopravnich informaci — BT a WiFi detektory. Soucasné doslo k
vybaveni vSech vozidel (v¢. informacnich a vystraznych vozik(l) provozu a udrzby pohybujicich se po
tomto koridoru technologiemi kooperativnich systém(. Jednd se o vozidla z SSUD Rudnd a Miro3ovice.
Soucdsti projektu bylo také vybudovani C-ITS back office, ktery spravuje kooperativni infrastrukturu a
zpracovava informace z ni ziskané. Back office si vzdjemné vyménuje informace s NDIC Ostrava. Na
vybudovdani tohoto kooperativniho koridoru navazuje projekt C-ROADS CZ.

Zajisténi geografické redundance NDIC

Vybudovani zadloZniho pracovisté NDIC. Jednd se o vybudovani ziloZniho pracovisté a kompletni zalohu
vsech systém( NDIC, jehoz ¢innost je nutno zabezpedovat nepretrzité bez vypadku v rezimu 24/7,
Zalozni pracovisté pro pripad vyskytu neocekavanych problém( (napf. Zivelné pohromy, totalni
vypadek systému) a nutnosti vykonavat cinnost z jiné lokality. Souvislost s projektem: Obnova
technologii datového centra Narodniho dopravniho informacéniho centra (NDIC)

Vytvoreni webového geoportalu RSD CR

Sbér svislého dopravniho znaceni na silnicich 1. tfidy (véetné rychlostnich silnic) — cca 6250 km a v
prostorach vsech kfiZzovatek. Data byla odevzdana ve formatu shapefile (shp) nebo file geodatabase
(gdb), z divodu kompatibility s pouzivanymi systémy RSD CR, s informaci o ndzvu odpovidajici
fotografie SDZ. Soucasti pfedavky dat byly i obrazové zaznamy pribéhu komunikaci. Rozsah cca 5 mil.
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snimkl. Jednd se o aktualizaci dat a vytvoreni webového geoportdlu na ukladani, prohlizeni a
vyhodnocovani svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

Lokalizacni tabulky pro RDS-TMC

Pravidelnd aktualizace lokalizac¢nich tabulek podle potifeb nové certifikace. Nutné pro vysilani
dopravnich zprav z Jednotného systému dopravnich informaci CR pro navigace. Realizace téchto praci
(kromé bézné aktualizace): Zahusténi administrativniho ¢lenéni v lokaliza¢nich tabulkach CR na Groven
obci— ovliviiuje moznost filtrovat zpravy uzivatelem; Zména zptsobu kddovani ulic, které jsou na izemi
krajskych a dalsich vétSich mést v soubéhu s hlavnimi komunikacemi; Zahrnuti hranic okrest —zejména
mist zmény puUsobnosti stfedisek spravy cest - pro zimni Gdrzbu apod.; Zahrnuti Zelezni¢nich prejezdu.
Bez pravidelné aktualizace lokaliza¢nich tabulek a nové certifikace na TMC férum nelze zabezpecit
lokalizaci dopravnich uddlosti pro vysilani cestou RDS-TMC do navigacnich pfistroji automobild.

Rozsiteni prostorovych dat o prihrani¢ni oblasti pro zajiSténi mezinarodni interoperability informaci
zITS

NDIC pro potteby poskytovani dopravnich informaci a zajisténi jejich interoperability v kontextu silni¢ni
sité v okoli CR potiebovalo zajistit rozsifeni databaze prostorovych dat o p¥ihrani¢ni oblasti CR v okoli
do 20 km za hranicemi CR. V bezprostfedni blizkosti CR (cca 5 km) bylo nezbytné ziskat data sité
pozemnich komunikaci véetné rady navigacnich atributl, dopliikovych funkcnich a identifikacnich
prvkl (jako jsou dalni¢ni exity, mosty, podjezdy, tunely, Zelezni¢ni prejezdy, kilometraz statni silni¢ni
sité a sos hlasky), vedeni Zeleznice, lokalizace vodnich ploch, zajmovych bodl, pfipadné i prvky
turistické infrastruktury. V navazujicim pasmu do vzdalenosti 15-20 km od hranic alespon data sité
pozemnich komunikaci se zdkladnimi navigacnimi atributy.

Harmonizace dat jednotné georeferencni sité pozemnich komunikaci Global Network se specifikaci
INSPIRE

Popis dat definovany v INSPIRE neodpovidda 100% svou strukturou jednotné georeferencni siti
pozemnich komunikaci Global Network. Cilem projektu byla harmonizace datové sady Global Network
s INSPIRE. Bylo provedeno: charakteristika vstupnich/vystupnich podkladd, porovnani datovych
struktur, evaluace moznosti rozsifeni datové sady Global Network véetné pravnich, finan¢nich a
ekonomickych aspektt, specifikaci doporuceni dalSiho postupu, harmonizace datové sady GN.
Souvislost s projekty: Odkup rezortnich licenénich prav ke georeferenéni sité pozemnich komunikaci
Global Network (realizovany v r.2015). Aktualizace datové sady Global Network a Global Network Lite
(realizovany v r.2015-2017) Harmonizace dat se bude fesit aZ v pfipadé zakoupeni rozsifené licence,
nebot dosud existuje licence Global Network pouze k vyuZiti pro poskytovani dopravnich informaci
v Jednotném systému dopravnich infromaci (ddle jen ,JSDI“). GN je v soucasné dobé harmonizovana s
INSPIRE pouze v oblasti popisu dat (metadata), ne vlastniho obsahu datové sady.

Dynamické lokalizace dopravnich informaci v rGznych datovych formatech pro podporu rozvoje NDIC

V praxi se kromé identifikace lokace dopravnich udalosti vyuzivda kromé identifikatord Usek( v siti
Global Network také TMC lokalizace zalozené na certifikovanych lokalizacnich tabulkdch. Tyto vsak
nejsou dostupné na celé siti, ale pouze ve vybranych (definovanych) mistech a rada aplikaci jiz od
tohoto zplisobu kédovani lokality dopravnich informaci upousti. Dlivodem je rozsifovani datovych
pasem (prenos vétsSiho objemu dat neni problém), priklon k zafizenim vybavenym internetovou
konektivitou a predevsim pouze omezena podrobnost a zavislost na lokalizacnich tabulkach, které je
potfeba udriovat pro spravné fungovani celého systému synchronizované mezi vysilatem a
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uzivatelem. V praxi diky nepravidelnym aktualizacim dochazi vlivem nekompatibility lokaliza¢nich TMC
tabulek na strané vysilajicich (NDIC) a uZivatell (rGzné stard data vradé rlznych aplikaci) ¢asto
k degradaci dopravnich informaci.

Redenim jsou oteviené systémy pro popis lokace zaloZené na algoritmech popisu mista vzhledem
k topologii silni¢ni sité — zejm. OpenLR, ktery je hojné vyuzivany v komercnich aplikacich.

Cilem je tedy doplnéni SW modulu NDIC pro provoz sluzby, ktera bude provadét preklad z nékterého
z uvedenych lokalizacnich systém( do ostatnich. Tak bude mozné rozsifit dopravni informace
poskytované prostfednictvim NDIC i dalsim odbératelim o dalsi zpUsoby lokalizace dopravnich
informaci a tim prispét k vétsi otevienosti a celkové efektivité (celkové Uspésnosti prenosu) dopravnich
informaci. Uvedena schopnost bude vyuzitelna jak v protokolech DDR3 (datové-distribu¢niho rozhrani
NDIC), tak pfi preddvani dopravnich informaci ve formdatu DATEX II.

SW modul bude provadét konverze mezi témito lokalizaénimi systémy na Gzemi CR:

1. TMC lokaci definovanych lokaliza¢nimi tabulkami (vyuzivany v systému distribuce dopravnich
udalosti pomoci RDS-TMC - analog FM radio)

2. systému otevieného beztabulkového popisu lokace OpenlR (navigacni a mezinarodni
telematické systémy)

3. identifikaci lokace pomoci Cisla Useku Global Network (interni a narodni telematické systémy)

ProtoZe nékteré lokalizacni systémy jsou zavislé i na verzi (a poskytovateli) mapového podkladu a verze
lokalizaénich tabulek, systém umozni ovéfovat Uspésnost lokalizace dopravni uddlosti provedené nad
konkrétni verzi mapového podkladu (v ptipadé TMC lokaci i verzi TMC tabulek) a jejich interpretaci nad
jinymi mapovymi podklady (pfipadné i jinymi verzemi TMC tabulek). Timto zplsobem lze
vyhodnocovat efektivitu Sifeni dopravnich informaci rliznymi zplsoby.

RovnéZ lze do OpenlLR popisu kddovat uddlosti platné v dobé zmény datového podkladu a tim
zefektivnit jejich prfenos na novy datovy podklad.

Implementace datového formatu DATEX Il do NDIC

Cilem tohoto projektu bylo rozsifit stavajici funkénost distribuéniho rozhrani (DDR) systému NDIC o
publikaci zprav, které se dnes publikuji ve formatu DDR nové i ve formatu DATEX Il dle CSN/CEN TS
16157 a zprovoznéni novych scénafl stavajiciho distribu¢niho systému pro odbér a objednani odbéru.
Soucasti dodavky bylo mj. software, dokumentace zdroj(i, formatd, protokold, a také zdrojové kédy vc.
souvisejici dokumentace v cestiné i anglictiné. Dokumentace je zverejnéna v registru dopravnich
informaci. Stavajici informace v DDR jsou rozélenény do souvisejicich skupin a jsou konvertovany
automatickymi prostredky (Sablonami) z popisu ALERT-C.

Vytvoieni strategického planu dalSiho rozvoje NDIC s vyhledem na 10 let

Strategicky plan vymezil roli a stanovil sméry dalSiho rozvoje JSDI/NDIC, ohranicil funkéni rozsah,
navrhnul spolupraci JSDI/NDIC s dal$imi systémy provozovanymi vefejnymi i privatnimi subjekty na
narodni i mezindrodni Urovni, posoudil sou¢asny a doporucil sméry dalSiho rozvoje organizace silni¢ni
dopravy v CR, proved| revizi regula¢niho a organizaéniho rdmce JSDI/NDIC, zhodnotil vykon a kvalitu
sluZzeb poskytovanych JSDI/NDIC a navrhnul konkrétnich akce v ¢asové ose nezbytné k realizaci Planu.
Plan obsahuje manazerské shrnuti, popis klicovych instituci dotéenych JSDI/NDIC s definici jejich roli a
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cilG, hodnoceni sou¢asného stavu organizace silniéni dopravy v CR s ndvrhem dal$iho rozvoje obecné i
ve vztahu k JSDI/NDIC a vlastni strategicky plan rozvoje JSDI/NDIC. Manazerské shrnuti obsahuje:

-zhodnoceni sou¢asného stavu organizace silni¢ni dopravy a navrh jejiho dal$iho rozvoje v CR;
- zhodnoceni vykonu a kvality sluzeb poskytovanych JSDI/NDIC;
- ndvrh konkrétnich akci v ¢asové ose nezbytnych pro jeho realizaci;
- ndvrh ptipadnych souvisejicich legislativnich zmén.
Konverze stavajiciho systému NDIC do oteviené architektury

NDIC je centralnim prvkem systému JSDI. Primarné je NDIC uréen ke sbéru zpracovani a distribuci
dopravnich informaci a dat. Velky potencial je ukryt rovnéz v datech z telematickych systém a analyze
historickych dat. Data z NDIC mohou v budoucnu poskytovat zdsadni informace pro systémy fizeni
dopravy. Ucelem tohoto projektu bylo realizovat konverzi stavajiciho systému NDIC do oteviené
architektury s maximalnim vyuzitim stavajiciho hardwaru a softwarové infrastruktury a datovych
zdrojl. Zamérem tohoto postupu bylo predevsim umoznit integraci novych funkénich moduld do NDIC,
véetné komercéné dostupnych modul(l. Integrace bude moci probihat na zakladé podpory otevienych
protokolll a oteviené architektury systému NDIC a to vSe formou vefejné soutéZe. Pozadavky na
otevienost systému mlzeme definovat jako:

1. otevreny pristup k systému NDIC zaloZzeny na moznosti pfipojeni a integraci novych datovych a
informacnich zdrojd a soucasné na moznosti poskytovat informace ze systému pomoci definovanych
rozhrani tretim stranam.

2. moZnost rozdéleni systému na jednotlivé funkéni moduly, které mohou byt dale vyvijeny a
integrovany jednotlivymi dodavateli a zarucujici pInou funkénost systému.

PoZadavky na otevienost systému jsou definovany jako otevieny pfistup k systému NDIC zaloZeny na
mozZnosti pfipojeni / integraci novych datovych a informacnich zdroji od rlznych dodavatell a
soucasné na moznosti poskytovat informace ze systému pomoci definovanych rozhrani tretim
stranam. Tento pfistup jiz stdvajici systém NDIC nabizi v pfipadé, Ze integrovana data a informace jiz
jsou v systému definovana a zpracovavana jednotlivymi moduly.

Omezenim predchoziho systému byla nutnost zasahu do pfislusnych moduld ze strany dodavatele
systému NDIC v pfipadech, kdy je nutné systém upravit na pfijem novych zprav a informaci, které
nebyly do systému NDIC integrovany. Dalsi nevyhodou bylo nepouZiti otevienych standard( pro
komunikaci mezi NDIC a externimi systémy. Byly vyuzivany proprietarni komunikacni protokoly, které
byly schvaleny Ministerstvem dopravy a Reditelstvim silnic a dalnic pro pouziti v NDIC. Otevieny systém
umoznuje rozdéleni systému na jednotlivé funkéni moduly, které mohou byt déle vyvijeny a
integrovany riznymi dodavateli a zarucuji plnou funkénost systému. Tento pristup zajistuje kombinaci
interoperability, portability a otevienych standard( pro vyvoj a nasazeni jednotlivych standardd do
provozu.

V ramci realiza¢nich plani jsou pfipravované a probihajici projekty nasledujici:

Doplnéni a modernizace stavajicich telematickych systémt
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Tento projekt se tykd pravidelného doplnéni a modernizace stavajicich telematickych systémd.

Pfedevsim se jednad o tyto systémy:

Dalni¢ni_informacni_systém DIS-SOS je nezdvisly systém tisiového volani na dalnicich a

rychlostnich silnicich v CR poskytujici U¢astnikdim silniéni dopravy interni spojeni s operaénim
dispectinkem (Policie CR nebo Hasi¢sky zachranny sbor) a jeho prostfednictvim i se slozkami
udrzby, zdravotnickou pomoci nebo servisem. Hldsky umoziuji vytvofit digitalni komunikacni
bazi pro dopravni informacni systém DIS. Systém DIS-SOS se principidlné sklada z hlasek
tisnového volani SOS, z dispecerské digitalni Ustfedny (umisténé v fidicim centru) a z
dispecerského pracovisté. Hlasky jsou vyvinuty na platformé digitalni komunikace a mimo
uvedenych funkci se jedna o paterni systém sbéru dat, ktery je nutno prednostné vyuzivat.

Kamerové systémy slouzi pro vzdaleny dohled nad stavem dopravy a zaroven jako doplnujici

prvek pro blizsi uréeni meteorologické situace. VyuZivany jsou jak lokalné dispecery zimni
udrzby, tak centralné dispecinkem NDIC. Snimky ze vSech kamer jsou odesildny na web
www.dopravniinfo.cz . Kamerovy bod se sklada z 10 m sloupu umisténého za svodidly vpravo,
rozvadéce, otocné zoomovatelné kamery a IR pfisvitu.

Meteorologické stanice jsou dvojiho druhu. Jedna se bud' o zafizeni, ktera poskytuji komplexni

informace o teploté vzduchu, sméru a rychlosti vétru, druhu a intenzité srazek, viditelnosti,
teploté povrchu, vodnim sloupci atd., ptficemz tato data jsou vyuZivana predevsim dispecery
zimni udrzby, nebo se jednd o lokdlni hldsi¢e ndledi v problémovych lokalitach, které ovladaji
PDZ a varuiji fidi¢e pred nebezpecnymi meteorologickymi jevy jako napf. nebezpeéi ndmrazy,
nebo nebezpeci smyku. Oba systémy jsou modularni a je tedy moZzné tyto systémy budovat v
rizné konfiguraci. Cilem systému je zajisténi potfebnych meteorologickych informaci pro
zajisSténi zimni udrzby. Souc¢asné v kombinaci s PDZ zvysuji bezpecnost silni¢niho provozu.

Automatické scitace dopravy (ASD) se skladaji z indukénich smycek ve vozovce a

vyhodnocovaci jednotky s klasifikatorem umisténych v rozvadéci u pozemni komunikace. ASD
jsou zafizeni, ktera nepretrzité scitaji a klasifikuji vozidla do pfislusnych tfid. Tato data jsou
centralné ukladana a dale zpracovavana. Cilem systému je zajisténi potifebnych dat o stavu
dopravniho proudu v dané lokalité.

Informacdni_portdly — jsou umistovany predevsim na dalnice a rychlostni silnice z divodu

poskytovani aktualnich dopravnich informaci acastniklim silni¢niho provozu. Prostfedkem pro
to jsou zafizeni pro provozni informace (ZPI) umoziujici zobrazovani textovych informaci (tfi
radky textu) osazené spolecné s vystraznou proménnou dopravni znackou (PDZ). Informace na
ZPl a PDZ budou zobrazovany na zdkladé vyhodnocenych dopravnich informaci fidiciho
software a operatory NDIC (pfipadné i jinym lokalnim nebo regionalnim dispecinkem).
Komunikace mezi fidicim centrem a informacnim portalem probiha po systému DIS-SOS nebo
pfipadné po jiném datovém spoji. Zafizeni jsou umistovana cca 2 — 5 km prfed vyznamnymi
MUK, které maji vliv na pfesmérovani dopravy na alternativni kapacitni komunikace v piipadé
kalamitnich situaci nebo do strategickych mist k informovani o stavu dopravy na pfislusné ¢asti
PK.

Vysoko rychlostni vazni systém (WIM) je budovan za Gicelem detekovani pohybu pretizenych

nebo nespravné zatizenych vozidel po pozemnich komunikacich. Z pohledu Reditelstvi silnic a
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dalnic je tento systém vyuzZivdn k statistickému ziskavani dat o pretizenych vozidlech a
v soucinnosti s Policii CR nebo Celni spravou by tento systém mél byt soucasné vyuzivan
k penalizaci pretizeného vozidla. Systém dynamické vahy je tvoren vyhodnocovaci jednotkou
v rozvadéci umisténém vedle komunikace, piezoelektrickymi prahy a indukénimi smyckami.
Systém je doplnén o detekéni kamerovy systém pro rozpoznani registraéni znacky (RZ) s infra
reflektorem. Kamery pro rozpoznani RZ jsou (Casto i bez vadziniho systému) vyuZivany pro
Usekové méreni rychlosti, nejcastéji v okoli tunelovych staveb. Soucasné je doplnéna jesté
jedna prehledova oto¢nd kamera, kterd poskytuje celkovy obraz nad danym méficim mistem.
Pro potteby nasledné restrikce je nutné, aby systém dokdzal on-line poskytovat provazané
informace o vdze a RZ daného vozidla. Tato data mohou byt prostfednictvim DIS-SOS nebo
mobilnich technologii prenesena do mista, kde probihd pripadné prevazeni. Data pro
statistické Gcely (bez RZ a snimk(l z kamer) jsou soucasné prendasena po téchto sitich na server
v CDS RSD, kde jsou v definované struktuie ukladana pro nasledné vyu#iti.

Liniové fizeni dopravy (LRD) je vyznamnym telematickym prvkem sméFujicim k regulaci a fizeni

dopravy na daném Useku komunikace pomoci zdkazového a vystrainého proménného
dopravniho znaceni, ktery mda za ndsledek zvySeni propustnosti komunikace a bezpecnosti
provozu. Zakladnimi konstrukénimi prvky systému jsou detektory dopravy (indukéni smycky,
mikrovinné detektory, videodetekce a jiné) umisténé v misté fezu spolecné s portaly
s proménnym dopravnim znacenim umisténym nad jizdnim pasem (vystrazné dopravni znacky
a zdkazové dopravni znacky) a po strandch jizdniho pasu (rychlostni zdkazové dopravni znacky)
a potiebny fidici systém umistény podél trasy a v fidicim centru. Pro potieby zajisténi
efektivnéjsiho fizeni se doplnuji do téchto profil(i ve vybranych mistech meteorologické sondy
nebo kamerovy dohled. Komunikace mezi fidicim centrem a prvky systému probihd po DIS-
SOS nebo pripadné po jiném datovém spoji.

Technologicka a dispecerskd zafizeni jsou rozvadéce, servery, datové prevodniky, ostatni

aktivni prvky, diskovd pole a jind zafizeni umisténa v rozvadéclich v technologickych
mistnostech. Zde dochazi ke zpracovdni a distribuci potfebnych dat a informaci do
nadfazenych systémd RSD (kamery, ASD, SMS, vahy a dalsi) i k daldim slozkam (lokalni fidici a
informacni centra, 1ZS atd.). Spojeni mezi pfislusnou pozemni komunikaci a technologickymi
zafizenimi bude realizovano potrebnym datovym tokem. Na pozemnich komunikacich bez DIS-
SOS budou prenosy ztelematickych zafizeni prendseny individudlné na datové servery
Reditelstvi silnic a dalnic (viz kapitoly vyse).

Kabely a chranic¢ky pro telematiku jsou ukladany prevaziné do stfedniho déliciho pasu (SDP)

dalnice nebo rychlostni silnice (pfipadné ostatni smérové délené silnice I. tfidy). Pro pfenosy
dat jsou vyhradné vyZivany optické kabely.

Liniové fizeni dopravy

Pfedmétem projektu je vybudovani systému liniového Fizeni dopravy (LRD) na vybranych Usecich

dalni¢ni sité v CR. V prvni fazi se bude jednat o doplnéni LRD na ¢asti DO a navazujicich dalnicich D1 a
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V roce 2010 byl uveden do provozu v CR prvni systém LRD na usecich dalnic DO a D1. Vzhledem k
narlstajicim uZivatelskym, technickym a funkénim pozadavkiim dojde v ramci této projektové karty
také k modernizaci a dopInéni funkcionalit stavajiciho LRD na &asti délnice DO a D1.

Systém LRD budou tvofit proménnd dopravni znadeni a zafizeni pro provozni informace umisténé na
nosnych portdlech, systém detekce a nadstavbovy software obsahujici algoritmy vyhodnocujici vstupni
data (véetné dat z externich zdrojd) a zajistujici optimalni fizeni dopravniho proudu a poskytovani
dopravni informace Ucastniklim silni¢niho provozu. Soucasti projektu bude, kromé instalace portala s
proménnym dopravnim znacenim, také potfebné vybaveni fidiciho centra.

Od r. 2018 probiha postupna priprava ¢asti projektové karty LRD, konkrétné:
1) Navrh funkénich a veobecnych technickych poZadavk( / parametri LRD pro realizaci
verejné zakdzky na potizeni systému , Liniové fizeni dopravy” na komunikacich DO, D1 a
D5.
Predmétem funkéniho navrhu bude specifikace:
- technologie ZPl a PDZ
- detekéni vrstvy systému

- architektury systému
- Tidiciho systému
- zajisténi kontinuity a ndvaznosti na stavajici fizeni dopravy v dané oblasti

Predpoklddané pozadavky na systém LRD:

- Tizeni a harmonizace dopravniho proudu

- automaticka detekce udalosti LRD, nap¥. kolona
- sbér avyhodnocovani dopravnich a dalSich dat
- provazanost na stavajici systémy SOKP

2) Piiprava projektové dokumentace infrastruktury LRD na komunikacich:
- D1 km 0,00 - 10,00 (zac¢atek D1 — MUK Modletice, obousmérné)
- D1km 10,00 — 21,00 (MUK Modletice — MUK Miro$ovice, pouze smér Brno)
- D1 km 34,00 - 21,00 (MUK Ostifedek — MUK Miro3ovice, pouze smér Praha)
- DO km 23,00 — 28,00 (MUK T¥ebonice — MUK Ruzyné&, obousmé&rné)
- D5 km 22,00 — 0,00 (MUK Kral&v Dvar — MUK DO, smér Praha)
- DO0/D1 - modernizace stavajici LRD
- D8 km 18,00 — 1,00 (MUK Nova Ves — Zdiby
- D10 km 1,00 — 14,00 (MUK Satalice — Stara Boleslav, obousmérné)

D11 km 1,00 — 18,00 (MUK Horni Poéernice — Bfistvi, obousmérné)
Integrace novych datovych zdrojti a upgrade stavajicich modulit NDIC

Pribézna integrace nové vybudovanych, nebo doposud neimplementovanych datovych zdroju, napft.:
— zaclenéni mobilni telematiky z pracovnich mist na D
— integrace dat o dopravnich stavech tunel(
— integrace dat z novych meteostanic
— integrace nové vybudovanych VMS
— integrace dopravnich dat usekového méreni rychlosti
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— integrace FCD
— integrace datovych zdrojl (typicky ve formatu Datex Il) napt. kooperativnich systém{
— adalSich

Ucelnost projektu:

Pro zajisténi optimalni kvality dopravnich informaci v NDIC nutno postupné integrovat nové budované,
popf. doposud neptipojené zdroje dat z dopravni telematiky.

Dokonceni konverze NDIC do otevieného stavu a jeho dalsi rozvoj dle Strategického planu rozvoje NDIC
probihd postupné. Tento rozvoj je tfeba v pfipadech kdy to bude technicky mozné délat v souladu
s konverzi NDIC tak, aby mohli byt nové vzniklé moduly zaclenény do otevieného NDIC.

Pribézny upgrade stavajicich modulll NDIC a vyvoj a implementace novych funkcionalit je nutné
provadét s ohledem na nové integrované typy dat a na nové vzniklé potieby a pozadavky kladené na
systém NDIC napf.:

— Rozvoj tenkého klienta NDIC,

— Postupna migrace odbératell na nové datové formaty, predevsim DATEX Il

— Rozvoj NDIC o pfijem a zpracovani informaci ze systému METIS,

— Rozsiteni redakéniho systému o funkce pro pfijem, zpracovani a poskytovani dat z FCD,

— Upgrade modulu pro vypocet stupnl dopravy

— Upgrade analytické ¢asti informacniho systému INFOBESI (nehodové lokality)

Standardizace vymény dopravnich informaci

V ramci projektu CROCODILE se orgdny vefejného sektoru odpovédné za dopravu, sprdvci silnic a dalnic
a poskytovatelé sluzeb dopravnich informaci ze 13 evropskych ¢lenskych statd rozhodli spolupracovat
na nastaveni a nasledném poskytovani dopravnich informaci mezi sebou v DATEX Il. Tato spole¢nd
yinfrastruktura® pro vyménu dat a informaci mezi vSéemi zapojenymi stranami, véetné soukromych
partnerl, ma za cil poskytovat harmonizované preshranicni cestovni informace podél celého koridoru
(tFi koridora).

V navaznosti na v minulosti i v soucasné dobé realizovana plnéni v ramci projektu CROCODILE, zejména
probihajici vefejnou zakazku na implementaci datového formatu Datex Il do NDIC, je tfeba zajistit dalsi
rozvoj a podporu pfi zavddéni tohoto formatu, kontrolu kvality dopravnich informaci a standardizaci
komunikace mezi telematickymi systémy nepodporujici datovy format Datex .

Navrhované nové projekty na zakladé dokumentu Metodika: Aplikacni pfiru¢ka pro implementaci
DATEX Il v CR pro Ministerstvo dopravy:

- Harmonizace dle Naftizeni a pfeshrani¢ni spoluprace:

Cilem projektu je vytvofit a udriet dlouhodobé vztahy s vybranymi zemémi, nastavit organizacni i
technicka opatfeni pro preshranic¢ni vymeénu dopravnich informaci, sdilet klicové dopravni informace a
publikovat jejich zdroje pro vyvojare mobilnich aplikaci. Pfipojit se k Memorandu o porozumeéni MoU
podepsanému mezi Rakouskem, Italii, Madarskem, Slovinskem a Chorvatskem.

Smérem k EU partnerim projekt umozni zucastnit se spolecnych jedndni, pfipominkovani
projednavanych dokumentt a spolecnych postupt, prezentaci narodnich vysledki a pland, pfipadné i
moznych ndrodnich norem ¢i technickych specifikaci.

- Supervize zavadéni DATEX Il do CR (DATEX supervize)
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Zavadéni DATEX Il je obtiZnou organizacni i technickou Ulohou, jejiz splnéni vyZzaduje dlouhodobéjsi
odbornou asistenci poskytovatellim dopravnich informaci a fesiteldm projektl ITS, které jsou feseny
¢i planovény v ramci Implementacéniho planu ITS. VyZaduje také dlouhodobéjsi sledovani evropskych
vysledkd i samotné prace v oblasti DATEX II, tedy standardizaci s ohledem na potfeby CR a navrhovat
jejich vhodné prejimani. Pokrok je pak vhodné supervizovat a reportovat.

Projekt smé&rem do CR zajisti pfenos know how a vysledkd na narodni Grover formou odbornych
seminarll a na webu v ¢eském jazyce dostupnych dokument(, a to véetné pripadnych technickych
specifikaci a norem. Koncovym uzivatelim nabidne navod na zpUsob a podminky vyuZzivani téchto dat
vCetné ocekavaného rozvoje, asistenci pfi dotazich, potfebné konzultace, v pfipadé potreby i specifické
Skoleni.

- Zajisténi posuzovani shody dle Smérnice o ITS

Pro ucely fungovani orgdnu pro posuzovani shody je tak nutné zfidit patficné organizacéni a technické
nastroje, které umozni optimalni funkci organu a naplfiovani pozadavkud stanovenych ve specifikacich
EU. Z tohoto dlivodu se tento zamér stava samostatnym projektem, ktery bude podpofen z verejnych
zdroju.

- Znalostni systém na podporu implementace ITS

ITS knihovna je softwarovy webovy nastroj, ktery umozni propojit jednotlivé agendy statu do
transparentniho prostredi, tj. jednotlivé Ukoly provdze se strategickymi cili, identifikovanymi
pozadavky ze strany statu ¢i EU atp., ¢imZ usnadni vlastni planovani praci, ale i evidenci projekt( a
hodnoceni pokroku. Tim se zjednodusi samotné vykazovani vysledk( jak do EU, tak i s ohledem na
plnéni strategickych cild statu.

- Pasportizace zdrojQ a pfiprava vstupnich profilt do NDIC

Cilem projektu je analyzovat soucasné i mozné budouci statické i dynamické vstupy do NDIC a k témto
vstuplm vytvofrit vstupni profily v DATEX Il ¢i kompatibilni na ontologické Urovni s DATEX Il. Tyto profily
slouzi jako definice vystupu pro zdrojové projekty. Jiny profil bude pro komunikaci s jinym DIC a jiny
profil bude pro komunikaci s jednim parkovistém. Dale budou v projektu vytvoreny funkéni priklady
SW pro predavani dat do NDIC a spusténa testovaci stranka, na které |ze otestovat spravnost vstupu.
Profily a ndvody budou zverejnény na narodnim pfistupovém misté.

- Implementace DATEX Il pro nové zdroje v NDIC

Tento projekt navazuje na projekt upravujici soucasny vystup NDIC do DATEX Il (PR-17). Zatimco
projekt PR-17 konvertuje stavajici vystupy NDIC do DATEX Il, tento projekt je zaméfen na pridani
dalsich novych zdroji v DATEX I, tak jak budou dodavany do NDIC ze ,,zdrojovych projekt(“.

- Standardizace poskytovani dat z nové budovanych telematickych zafizeni do NDIC/JSDI

V soucasné dobé neni definovany Zadny standart, ktery jasné definuje rozsah, format a kvalitu dat
predavanych do NDIC z telematickych zatizeni. Aby byl provozovatel schopen definovat pozadavky na
nova zarizeni a byl schopen udrZet pod kontrolou kvantitu a kvalitu vstupnich dat, je tfeba tyto
standarty definovat.

Komplexni telematicky systém na komunikacich ve spravé RSD v brnénské aglomeraci
Zakladnim cilem projektu je pfispét ke zmirnéni negativnich vliv( ze silni¢ni dopravy na izemi brnénské

aglomerace a to prosttednictvim komplexniho telematického systému realizovaného na komunikacich
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ve spravé RSD v brnénské aglomeraci a s vazbou na vyznamné kapacitni silnice TEN-T, véetné dalnice
D1.

V avodni fazi projektu byl vr. 2018 stru¢né stanoven implementacni, funkcni, geograficky rozsah
predpokladaného systému a ¢asovy ramec jeho implementace. Telematicky systém byl koordinovan s
daldimi zdméry Reditelstvi silnic a dalnic v oblasti brnénské aglomerace a také s predpoklddanymi
implementacemi ITS na strané Brnénskych komunikaci (BKOM). Ve vysledku implementace ITS ze
strany RSD a BKOM se maji pokud mozno doplfiovat a tvofit, z pohledu uZivatel (fidi¢t a cestujicich),
jeden funkéni celek. Vysledkem Uvodni faze byl také plan dalSich krok( pro realizaci projektu.

D1 km 182 - 210, modernizace a vystavba telematickych systémi
Projekt realizuje celkovou modernizaci ITS na ddlnici D1 kolem Brna v Useku 182 km- 210 km. Tento

Usek dalnice je jednim z nejvyznamnéjsich v CR, rozsahem vybaveni systémy ITS naproti tomu pat¥i
k tém zaostalym. Béhem pfipravy bylo provedeno zhodnoceni nejen dotéené ¢asti D1, ale i navazujicich
zmodernizovanych Usekd smér Praha a Vyskov, kfiZzeni s D2 a D52, pfipojeni na brnénskou aglomeraci
a stav a vybaveni SSUD a DO PCR Chrlice.

Byl modernizovan systém DIS SOS, ktery je v této ¢asti D1 zastaraly a sklada se ze starych analogovych
SOS hlasek, separatné instalovanych meteostanic, kamerovych bod( a scitach dopravy. Soucasné se
systémem DIS SOS budou polozeny kompletni komunikaéni optické trasy a rekonstruovana napajeci sit
pro pripojeni vsech ¢asti DIS SOS, stavebnich objektd fady 400. Komunikacni trasa byla vyuZita nejen
pro systém DIS SOS, ale také pro dalsi nové telematické systémy implementované na tomto Useku
dalnicni sité.

2.1.2 Progress since 2017
Description of the progress in the area since 2017:

Doslo k vyznamnému posunu k udrzitelnosti, modernizaci a rozsifeni funkcionalit NDIC. Byl vytvoren
Narodni registr dopravnich informaci s moZnosti standardni vymény dat, které jsou relevantni k
vydanym natizenim Evropské komise. V dalSich letech se planuje Integrace novych datovych zdroj(i do
NDIC a rovnéz vyvoj a implementace novych funkcionalit a upgrade stavajicich modul( NDIC tak, aby
doslo k modularité systému a sniZeni zavislosti na sou¢asném dodavateli systému, kdy centralni jadro
systému bude ptipraveno na pfipojeni novych, standardné popsanych modulli dopravné telematickych
systému.

V oblasti telematickych prvk( na infrastrukture pro zisk dat, zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy
prabéiné dochazi k modernizaci, zvySovanim poctu, nebo implementaci novych modernich
telematickych systém a sluzeb. Ve sledovaném obdobi doslo k instalaci vyse zminénych projectd.

2.1.3 Delegated Regulation (EU) 2017/1926 on the provision of EU-wide multimodal
travel information services (priority action a)

Tyto informace byly podané v reportu zminéného Nafizeni.

Measures undertaken, if any, to set up a national access point and on the modalities of its functioning:

(including information on the weblink to the NAP and discovery services available to users)
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Information on the progress made since 1 December 2019:

Additional information (e.g. which data types are being provided? Have metadata catalogues been

implemented? Are quality requirements being checked?):

2.1.4 Reporting obligation under Delegated Regulation (EU) 2015/962 on the provision
of EU-wide real-time traffic information services (priority action b)
(see guidance provided in Member States experts follow up meetings)

Tyto informace byly podané v reportu zminéného Nafizeni.

Measures undertaken, if any, to set up a national access point and on the modalities of its functioning:

Where relevant, the list of motorways not included in the comprehensive trans-European road

network and identified priority zones:

Additional information (e.g. which data types are being provided? Have metadata catalogues been

implemented? Are quality requirements being checked?):

2.1.5 Reporting obligation under Delegated Regulation (EU) No 886/2013 on data and
procedures for the provision, where possible, of road safety-related minimum
universal traffic information free of charge to users (priority action c)

(see guidance provided in Member States experts follow up meetings)

Tyto informace byly podané v reportu zminéného Nafizeni.

Progress made in implementing the information service, including the criteria used to define its level
of quality and the means used to monitor its quality:

Results of the assessment of compliance with the requirements set out in Articles 3 to 8 of Delegated
Regulation (EU) No 886/2013:

Where relevant, a description of changes to the national access point:

Additional information (e.g. sources of data used for the provision of safety related traffic information):
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2.2 Priority area Il. Continuity of traffic and freight management ITS services

2.2.1 Description of the national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead

stakeholder(s) and status:

V ramci realizacnich plan( jiz byly dokonceny nésledujici projekty v obdobi 2017-2023:
Systémové Feseni pomoci na dalnicich

Zakladem projektu bylo vytvoreni efektivné fungujiciho systému pro zajisténi pomoci motoristim v
nouzi, rychlé oznacovani a nasledné odstrafiovani prekazek v silni¢nim provozu a minimalizace vzniku
dopravnich kongesci s vyuzitim nékolika vzajemné provazanych casti. Projekt vychazel z Gspésnych a
funkénich zahraniénich vzorl, zejména Slovenska, Némecka a Rakouska, kde jsou obdobné systémy
zavedeny a pfispivaji k rychlej$i obnové plné kapacity komunikace a také plynulosti a bezpecnosti
dopravy. Patefni ¢ast systému tvofi asistencni vozidla. Soucasti kazdého vozidla je tazné zafizeni pro
vystrazny vozik — pro okamZité a ucinné oznaceni prekazky provozu. Takto nasazend vozidla dokazi
nejen urychlené viditelné oznacit nebo i odstranit vzniklou prekazku v silniénim provozu, ale také
postarat se o posadku vozidla. Toto vyznamné eliminuje riziko vzniku dopravnich nehod v dlsledku
odstaveného vozidla ¢i neoznacené prekazky silnicniho provozu. Prekazka silnicniho provozu bude
fadné oznacena DIO dle pfedem schvalenych schémat.

Prostfednictvim call centra, respektive NDIC rozhranim pro CallCentrum, prostfednictvim systému IS
dalnice (SSUD), nebo prostfednictvim datového kandlu jsou sbirany informace o pfekazkach provozu —
odstavenych ¢i nepojizdnych vozidlech. Kazda vyse popsana dopravni uddlost zadana v systému NDIC
vyvola pfrislusny scénar a na nejblizsi ZPl je zobrazeno stanovené varovani pred stojicim vozidlem.
Udalost v systému NDIC je rovnéZz automaticky odeslana prostfednictvim datového distribuéniho
rozhrani témér 200 odbératellim. Centralnim koordinacnim pracovistém systému je call centrum s
nepretrzitym non-stop provozem. Call centrum zajistuje ucinnou komunikaci mezi posadkou vozidla
vyzadujiciho asistencni zasah a asisten¢nim vozidlem spravce komunikace ¢i jeho smluvnich partner(.
Zaroveri ma call centrum Reditelstvi silnic a dalnic prostfednictvim samostatné aplikace piimou vazbu
na NDIC. Vytvorené call centrum Reditelstvi silnic a délnic pfedstavuje daldi distribu¢ni kandl
dopravnich informaci pro verejnost.

Konverze stavajiciho systému NDIC do oteviené architektury
V rdmci realiza¢nich plan( jsou pripravované a probihajici projekty nasleduijici:
1) Rozvoj funkci NDIC dle Strategického planu rozvoje NDIC na 10 let

Probihd pfiprava konverze stavajiciho systému NDIC do oteviené architektury. V rdmci této konverze
bude prepracovana ICT architektura NDIC tak, Ze bude moZné jednoduse pridavat nové funkéni moduly
JSDI/NDIC od rznych dodavatel(. Tim dojde ke znaénému zefektivnéni dynamiky rozvoje NDIC.

Jednim z vysledkd Strategického planu dalsiho rozvoje NDIC bude popis jeho funkéni architektury
vCetné identifikace funkci, které NDIC v sou¢asné dobé nema a mél by mit. Identifikované funkce bude
potfeba podrobné rozpracovat tak, aby bylo posléze mozné prikrocit k jejich pofizeni per partes
formou dilcich projektd resp. verejnych zakazek.
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Pfedmétem konkrétné bude:
- rozpracovani novych identifikovanych funkci NDIC do podoby podrobné specifikace,
- priprava projektové a zaddvaci dokumentace na zajmové nové funkce a funkéni moduly,
- potizeni novych funkci NDIC a jejich zaélenéni formou samostatnych funkénich moduld do
otevrené architektury NDIC.

Ve studii byly identifikovany nasledujici prioritni funkce pro rozpracovani:
e pokrocilé zpracovani a fuze dat
e centrdlni evidence nebezpecnych nakladl + planovac
e podpora bezpetného a komfortniho parkovani na délnicich
e koordinace uzavirek na dopravni infrastrukture
e podpora mobility
e Informace o parkovacich mistech
e informace o mistech dobijeni energie pro dopravni prostiedky

Systém mobilnich informaci pro mista dopravnich omezeni na dalnicich a silnicich v €R

V soucasné dobé je systém v procesu vybérového fizeni. Schvaleny projektovy zdmér pod nazvem
,Systém mobilniho liniového tizeni dopravy v mistech dopravnich uzavirek”. Projekt resi dodavku
mobilniho, telematického systému, ktery je mozné v relativné kratkém cCase instalovat v mistech pred
pracovni zénou na komunikaci ve spravé RSD. Sou&asti systému jsou mobilni PDZ a dopravni detektory
s autonomnim napajenim. Soucasti predmétného systému je centralni SW, ktery je vybaven algoritmy
efektivné reagujicimi na provoz dopravy ve sledované oblasti a ktery umozZznuje Fizeni, vzdaleny dohled
a spravu systému. Systém bude zajistovat minimalné tyto funkce:

Liniové fizeni provozu

V soucasné dobé probiha priprava projektu a je realizovana technickd dokumentace k chystané
realizaci na délnici D1. Predmétem projektu je vybudovani systému liniového fizeni dopravy (LRD) na
vybranych uUsecich dalniéni sité v CR. V prvni fazi se bude jednat o doplnéni LRD na ¢asti DO a
navazujicich dalnicich D1 a D5. V roce 2010 byl uveden do provozu v CR prvni systém LRD na Usecich
dalnic DO a D1. Vzhledem k nar(stajicim uZivatelskym, technickym a funkénim pozadavkim dojde v
ramci této projektové karty také k modernizaci a doplnéni funkcionalit stavajiciho LRD na ¢4sti dalnice
DO a D1. Soucasti projektu bude, kromé instalace portalli s proménnym dopravnim znacenim, také
potiebné vybaveni fidiciho centra.

P¥iprava projektové dokumentace infrastruktury LRD na komunikacich:
e D1 km 0,00 — 10,00 (za¢atek D1 — MUK Modletice, obousmérné)

e D1 km 10,00 — 21,00 (MUK Modletice — MUK Miro$ovice, pouze smér Brno)
DO km 23,00 — 28,00 (MUK T¥ebonice — MUK Ruzyné&, obousmérné)

* D5 km 22,00 — 0,00 (MUK Kraldv Dvir — MUK DO, smér Praha)

e DO/D1 — modernizace stavajici LRD

Vystavba WIM na dalnicich

Pocita se s vystavbou a realizaci cca 13 ks obousmérnych novych WIM. Konkrétné se jedna o umisténi
na D3 — 1ks; D5 — 3ks; D8 — 1ks; D11 — 2ks; D4 — 1ks; D6 — 1ks; D7 — 1ks; D35 — 2ks a D46 — 1ks.
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Probéhla realizace lokality D5 km 105,2 vpravo, D35 km 268 v obou smérech. Byla podepsana smlouva
na realizaci D4 km 9,5 v obou smérech a D7 km 14,7 v obou smérech. Dale probiha realizace lokality
D8 km 47,6 v obou smérech, kterd je soucasti zakazky na opravu vozovky. Probiha dokonceni
vybérového fizeni na dalsi 4 lokality (D3 km 91; D35 km 255,2; D11 km 10,5 a 79,2).

D2 km 2,0 - 60,0 modernizace SOS

Projekt reSi modernizaci zastaralych SOS hldsek za nové s IP technologii. Jedna se o
usek, kde jsou jesté staré SOS hlasky komunikujici po metalickém kabelu. Soucasné tesi i
poloZeni kompletni komunikacni optické trasy a rekonstrukci napajeci sité pro pfipojeni SOS a
kamerovych bodu na dalnici D2. V ramci projektu bude vybudovana WIM v cca km 8,3.
Tento ndvrh projektu pocita s pokladkou optického kabelu na D2 v délce cca 60 km a
modernizaci 30 par SOS hlasek. Cilem je vybudovani nové kapacitni komunikacni trasy pro
telematicka zafizeni a modernizace SOS hlasek.

D5 km 5,0 — 56,0 modernizace kabelové trasy

Resi se polozeni kompletni komunikaéni optické trasy a rekonstrukci napajeci sité pro pFipojeni
kamerovych bodu na dalnici D5. Cilem je vybudovani nové kapacitni komunikacni trasy pro telematicka
zafizeni. V soucasné dobé je pouZivan pouze nevyhovujici metalicky sdélovaci kabel. V souvislosti s
pokladkou optického kabelu dojde i k vyméné starého napajeciho kabelu, ktery bude dimenzovén na
nové pozadavky. Tento navrh projektu pocita s pokladkou optického kabelu v délce cca 50 km a s jeho
vyuzitim pro pfipojeni telematickych zafizeni.

Aktualizace datové zakladny svislého a vodorovného dopravniho znaceni

Evropské ekonomiky a nové se vyvijejici trendy jako informacni spole¢nost nebo primysl 4.0
kladou stale vétsi ndroky na kvalitu, rychlost, dostupnost a plynulost nakladni dopravy. Silni¢ni nakladni
doprava vsak celi nékolika zadvainym problémOm, se kterymi je tfeba se vyporadat, aby mohla
poskytovat ocekavané funkce

Specifické dopravni a cestovni informace

Ridi¢i a dispecefi pFepravnich spolenosti maji, na rozdil od fidi¢ individualni nebo vefejné
osobni dopravy, velmi specifické naroky na dopravni, cestovni informace a na jejich kvalitu a
spolehlivost. Jedna se napfiklad o aktudlni doby jizdy, informace o povétrnostnich podminkach,
dopravnich nehodéach a omezenich uzavienim parkovist nebo doporuceni alternativnich tras v pfipadé
uzavieni nékterého uUseku dalnice s cilem minimalizoval ¢asové ztraty pro dopravce a kongesce z
pohledu spravce infastruktury.

Bezpecna a chranéna parkovaci mista

ZvySené objemy silni¢ni dopravy spojené jak s omezenimi stanovenymi dohodou AETR, tak s
pate¢nimi a vikendovymi omezenimi jizdy kamiond na silnicich a délnicich v CR zptisobuji vysokou
poptavku po kvalité a dostatecné kapacité vhodnych parkovacich a odstavnych ploch. Tato situace si
vyZzaduje nejen zfizeni mnoha novych parkovacich ploch nebo 'zvétSeni' téch soucasnych, ale také
zefektivnéni parkovdani tézkych ndkladnich vozidel a lepsi podminky pro jejich fidice. V CR je v
soucasném stavu parkovani pro kamiony feseno v ramci jednotlivych dalni¢nich odpocivek individualné
a v rlizné kvalité. Stava se tak, Ze zvlasté pred dny pracovniho klidu, kdy je jizda vétsiné kamionl
zakdzana, se kamiony kupi na parkovacich plochach, kde neni dostatek mist pro jejich odstaveni,
zasahuji tak az do odbocovacich a pfipojovacich pruh( na dalnici a zplsobuji tim nebezpedi pro ostatni
fidice. Nejvétsi problémy jsou pozorovany ve vSedni dny od 18h do 9h, kdy ma snahu odpocivat vétsina
fidicl. Na nékterych dalnicnich parkovistich také dochazi ke kradezim a jiné kriminalité pachané na
Fidi¢ich nebo nakladu, ostatné dle PCR kriminalita neni vyraznéjsi nez v jinych lokalitach CR.
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Pomoci ITS Ize sledovat souc¢asnou volnou kapacitu parkovist a po zpracovani dat poskytnout
spolehlivé informace Fidi¢m, pFipadné volnou parkovaci plochu rezervovat. Ridi¢i mohou tim padem
|épe naplanovat svou cestu véetné povinnych prestavek na odpocinek, coz ve vysledku pfinese Usporu
Casu, zvySeni komfortu Fidic¢li, a rovnéz zvyseni bezpecnosti dopravy snizenim pravdépodobnosti
parkovani v rozporu s dopravnimi predpisy na nevhodnych mistech, které casto prinasi bezpecnostni
rizika. Parkovaci plochy lze také s vyuZitim ITS zajistit proti pachani trestné cinnosti (krddeze, loupezna
prepadeni,...), ¢imz dojde ke zvySeni bezpecnosti pfi provozu silni¢ni ndkladni dopravy.

PFi planovani vyuZiti ITS je tfeba tesit: pasportizaci parkovacich mist a infrastruktury na
parkovistich, sledovani obsazenosti parkovist a parkovacich stani, publikovani informaci o poctu
volnych parkovacich stani skrze NDIC a dalsi specifickd zafizeni jako jsou ZPI apod. a dohled nad
bezpecénostni situaci na parkovistich. Vyvstdvajici souvislosti, které je nutno vzit v dvahu:

MozZnost rezervace parkovacich mist — v sou¢asné dobé se jednd o nadstandardni zalezZitost,
kterou lze fesit v okamziku, kdy bude na siti dostate¢ny pocet parkovacich mist a jakmile bude
podstatnd ¢ast odpocivek vybavena minimadlné zdkladni telematikou pro pocitani volnych mist. Je tieba
urcit, jakym zplsobem budou parkovaci plochy zajistény proti pachani trestné cinnosti. V pfipadé
myslenky na vyuZiti kamer je tfeba vzit v Gvahu, e kamery ve spravé RSD slouzi vyluéné pro sledovéni
dopravni situace. Kamery pro sledovani trestné ¢innosti na odpocivkach bude mit v gesci PCR nebo jiny
subjekt.Dale je tfeba urcit, v jakém rozsahu a na jaké typy odpocivek pofizovat a kdo bude spravcem
kamerového zafizeni, potazmo celého dohledového systému. Bude tfeba prozkoumat, které parkovaci
plochy, kdy a na kterych Usecich bude vhodné vybavit zafizenimi zajistujicimi poskytovani informacnich
sluZzeb o bezpecnych a chrdnénych parkovacich mistech.

Projekt KAMIONY (Informacni systém obsazenosti parkovacich stani nakladnich a uzitkovych vozidel
na odpocivkach v siti TEN-T — fesitel Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.)

Hlavnim zamérem projektu je vybudovat zdkladni platformu pro dalsi rozvoj informacnich
systém( obsazenosti odpocivek na siti TEN-T v Ceské republice a poskytnout uceleny néavod, jaké
technologie v budoucnu poufZivat, jakd data je vhodné s témito vystupy kombinovat (napf. data z
mytného systému) a jak data sdilet a publikovat. Tento projekt si klade za cil provést dikladnou
analytickou ¢innost a veskeré uZite¢né vysledky uplatnit pfi ndvrhu komplexniho a koncepéniho feseni
této problematiky v ramci Ceské republiky.

Projekt je rozdélen do ¢tyr ucelenych &asti:

1) Staticka data — PASPORT - Soucasti pasportu bude zjisténi pripravenosti viech odpocivek na
silnicni siti s ohledem na instalaci telematickych a dohledovych systémd. Jednim z hlavnich vystupt je
rovnéz vytvoreni logického datového modelu a zaméfeni odpocivek do Urovné parkovaciho mista s
rozhranim DATEX II.

2) Dynamickda data — OBSAZENOST - Hlavnim cilem této ¢asti projektu je identifikovat vhodné
detekénitechnologie pro presné méreni obsazenosti parkovacich ploch, otestovat je a vytvofit rozhrani
pro poskytovani dat v redlném Case pres rozhrani DATEX II.

3) Ekonomické aspekty a CERTIFIKACE - Pro plnou a spolehlivou funkénost systému je nutné
dohlizet na kvalitu poskytovanych sluzeb, tj. posoudit ekonomické i technologické aspekty rliznych
detekénich systém a navrhnout investicni plan ze strany statu v hierarchickém uskupeni tak, aby bylo
mozné stanovit i termin plné funkénosti (plného pokryti) sité TEN-T touto sluzbou. S investi¢nim
planem souviseji i technické podminky a pripadny model ovéfovani shody zafizeni/systému pro
monitoring obsazenosti odpocivek s predikci.

4) Pilotni testovani a OVEROVANI technologii - Na vybrané odpoéivce (Vrazné — dalnice D1) je
cilem testovat dostupné technologie a provést vyzkum presnosti, spolehlivosti a dostupnosti sluzby. Je
v planu testovat rlzné typy detektor( pro detekci vjezdu a vyjezdu nakladnich vozidel, a zaroven
detektor( pro detekci obsazenosti parkovacich mist. Technologie je v planu zkoumat s ohledem na
presnost a spolehlivost monitorovacich systém( za rGznych povétrnostnich podminek a pfi vysoké
obsazenosti i stinéni vozidel.

URSA Czech Republic
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Cilem projektu URSA Czech Republic je navazat Uzkou spoluprdci s Cinnosti evropského
projektu URSA MAIJOR, rozsifit jeho plsobnost podél Baltsko-jaderského koridoru na ¢eském Uzemi a
v souladu s okolnimi staty vyvinout ¢eské sluzby zamérené na tézka nakladni vozidla, pficemz by tyto
sluzby zhodnotily potieby a podminky organizovani a usmérfiovani silniéniho provozu v CR. Takto bude
zaji$téno, Ze nakladnim automobildm jedoucim z Italie pFes Rakousko a Ceskou republiku do Polska
budou poskytnuty stejné kvalitni sluzby bez ohledu na to, na kterém uzemi se momentalné pohybuje,
nebo kterého mobilniho operatora fidi¢ vyuziva.

Navrieny projekt odraZi potfebu provozovatele &eskych dalnic - Reditelstvi silnic a dalnic -
poskytovat v redlném case kvalitni informace specificky uréené fidi¢im nakladnich automobild, které
v soucasnosti nejsou dostupné vibec nebo jen ve velmi omezené mife. Zasadni je sbér relevantnich
dat Narodnim dopravnim informacnim centrem, jejich zpracovani, vytvoreni spolehlivé informace a jeji
Sifeni pomoci soucasnych distribucnich kanal(. Je také dilezité vyvinout nové sluzby orientované na
informace urcené fidicdm nakladnich vozidel v dané oblasti. Vyvoj novych sluzeb bude probihat v uzké
spolupraci s projektem UMneo za Ucelem zajisténi harmonizace a budouci interoperability se sluzbami
dalsich clenskych statd.

Implementace v CR se bude sousttedit na dvé hlavni oblasti: inteligentni parkovani kamiond a
poskytovani informaci pro kamiony v realném c¢ase. Obé tyto sluzby budou nasazeny na cCeské casti
Baltsko-jaderského koridoru, ktery propojuje jaderské pfistavy v Italii skrze Rakousko a Ceskou
republiku s baltskymi pfistavy v Polsku (pro projekt byla vybrana 4 parkovisté na dalnici D1 v blizkosti
Ostravy).

Po Uspésném nasazeni technologii a sluZzeb bude ve spolupréci s partnery projektu UMneo a
Sdruzenim automobilovych dopravcti CESMAD BOHEMIA zahdjen pilotni provoz zahrnuijici rozsahlé
testovani. Sdruzeni automobilovych dopravcd vyjadfilo zdjem o uvedené sluzby a je pfipraveno
poskytnout zkuSebni skupinu vozidel pro sledovani funkénosti a vykonnosti systému. Po zkuSebni fazi
budou realizovana doporuceni pro nasazeni sluzeb inteligentniho parkovani kamiond ve vétsim
méritku, stejné jako doporuceni pro rozsifeni pokryti poskytovani dopravnich informaci zamérenych
na kamiony na ostatni ¢asti Ceské dalnicni sité.

Aktualizace datové zakladny svislého a vodorovného dopravniho znaceni

Projekt jednotného sbéru a evidence vybraného vybaveni pozemnich komunikaci v rdmci
Reditelstvi silnic a délnic CR definuje rdmec pro sbér a evidenci téchto datovych sad pro dalsi vyuziti
pfi budovani, spravé a rekonstrukcich komunikaci ve spravé RSD CR i viech jejich pfislusenstvi a je v
souladu se soucasné platnymi zavaznymi predpisy Reditelstvi silnic a ddlnic Fady.

Cilem projektu je vytvoreni a zabezpeceni pribézné aktualizace datové zakladny svislého a
vodorovného znaceni na pozemnich komunikacich. Ugelem tohoto projektu je sjednotit datovou
zdkladnu svislého a vodorovného dopravniho znacdeni do centralniho uloZisté a vytvofit informacni
systém, ktery bude poskytovat komplexni a aktudlni informace o rozsahu a stavu dopravniho znaceni
na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

V soucasné dobé existuji v Ceské republice v oblasti spravy pozemnich komunikaci dil¢i
evidence svislého dopravniho znaceni, které slouzi prevazné spravclim pozemnich komunikaci k vedeni
evidence, udrzbé a opravam. Vedle téchto evidenci jsou vytvareny dalsi dil¢i datové sady, které slouzi
pro navigacni systémy.

V oblasti vodorovného dopravniho znaceni vétSinou neexistuje ani dil¢i evidence, informace
jsou pouze u jednotlivych spravcli pozemnich komunikaci vétsinou v projektové dokumentaci. Neni
jednotna metodika pro sledovani stavu a obnovy vodorovného dopravniho znaceni.

Informace a data o svislém a vodorovném dopravni znaceni je z toho divodu potieba sjednotit
do spole¢né centralni evidence, soucasné procesné podpofit ziskdvani a aktualizaci téchto dat a
nasledné data zpfistupnit prostfednictvim webovych a mapovych sluzeb pfislusnym uzivatelim.

Navic v soucasnosti je potieba dlouhého ¢asového intervalu pro sbér a uloZeni dat o nové
vzniklych pozemnich komunikacich, opravach a rekonstrukcich. Data jsou zadavdna aZ po spravnim
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ukonu zarazeni konkrétni komunikace do tfidy a aktualizaci referencni sité. Do té doby neni mozné
sbirat nové udaje o svislém a vodorovném dopravnim znaceni.

V soucasnych evidencich také neexistuji informace o prechodnych zméndch v dopravnim
znaceni, které maji dlouhodobéjsi charakter.

Realizaci tohoto projektu dojde k zdsadnimu posunu pro poskytovani informaci pro autonomni
a asistované fizeni dopravy. Ocekava se snizeni rizik spojenych s prodlevami pfi aktualizaci datové
zakladny a poskytovani informaci navazujicim systémuim.

Cile projektu

1. Sjednoceni metodik sbéru a vytvoreni bazické datové zakladny.
Poskytovat informace pro adaptivni systémy Fizeni dopravy.
Zvyseni informovanosti a bezpecnosti silniéniho provozu.
Jednotny postup pfi udrzbé svislého a vodorovného dopravniho znaceni.
Automatizace a podpora procesu ve vedeni evidence.

vk wn

Mobilni systém ITS s moZnosti dynamického fizeni dopravy na silnicich I. tfidy
Cilem projektu je poskytovat ucelené informace fidi¢cm pomoci mobilniho systému pred stavebnimi

uzavirkami na komunikacich I. t¥idy. Systém bude ve vlastnictvi Reditelstvi silnic a dalnic a musi
splnovat obdobné pozadavky jako systémem z Implementacni karty pod nazvem ,,Systém mobilnich
informaci pro mista dopravnich omezeni na délnicich CR“. Zakladnimi vlastnostmi uvaZovaného
systému:

- Mobilni set PDZ a senzoriky s energetickou nezdvislosti na elektrické siti

- Zobrazovani dopravnich informaci na zjednodusenych informacnich mobilnich tabulich LED

- Jednoducha mobilni senzorika na sbér dat

- Dynamicka regulace (Fizeni provozu na zakladé definovanych scénarli dopravy) pro kyvadlovy
provoz pomoci SSZ a integrace do nastavbového systému véetné moznosti preference

- Doplnéni kooperativnich systémd na pracovni vozidla a p¥ivésna vozidla SSUD s vazbou na jiz
vytvoreny ITS Kooperativni systém

- Informacni integrace do NDIC

V ramci projektu se pocita s investicnimi naklady na realizaci daného projektu a nasledné poté i na
provozni naklady kompletniho provozu realizovaného projektu.

2.2.2 Progress since 2017
Description of the progress in the area since 2017:

vv v

Priibézné dochazi k aplikaci novych fidicich a informacnich systému. Probéhl pilotni a testovaci provoz
systém(l vychazejicich z projektl védy a vyzkumu a je snaha o uvadéni takovych projektd do redlného
provozu. Byly zapocaty ptipravné prace aplikaci novych segmentu liniového tizeni dopravy a zaroven
dochazi k modernizaci stavajicich, jiz realizovanych systémua. Prace se také soustiedily na vybudovani
komunikacni optické sité na dalnicni siti, ktera je duleZita pro dalsi nasazovani a realizaci novych ITS
sluzeb (napf. C-ITS). Dalsi plany se soustiedi predevsSim na aspekty, které vyplynou z evropskych
zkuSenosti s nasazenim nového digitalniho tachografu (165/2014) a dalSich mozZnosti neregulovanych
komunikacnich siti a sluzeb, napf. Internet véci, umoznujici sledovani nakladu na dalni¢ni siti.
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2.3 Priority area IIL. ITS road safety and security applications

2.3.1 Description of the national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead

stakeholder(s) and status:

V radmci realiza¢nich plant jsou pfipravované a probihajici projekty nasledujici:
Telematicka opatieni pro zvySeni bezpecnosti dopravy v klimaticky rizikovych lokalitach

Pfedmétem projektu je komplexni vybaveni predem vytipovanych klimaticky rizikovych lokalit
na ¢eské silni¢ni siti ve spravé RSD prizptisobenym zafizenim ITS, které v téchto lokalitdch vyznamnym
zplUsobem zvysi bezpecénost silniéniho provozu a povede ke sniZzeni nehodovosti. Kazda rizikova lokalita
bude typicky vybavena senzorem (podle konkrétni situace pljde o radar, meteostanici, detektor
dopravy), vyvhodnocovaci jednotkou s moznosti dalkového ovladani a aktorem (nejcastéji PDZ nebo jina
vizualni informace). Tento navrh projektu pocitd s realizaci cca 50 rizikovych lokalit pfi o¢ekavanych
nakladech 2-3 mil. Ké/lokalitu.

Doplnéni systému automatického protinamrazového postriku vozovky v rizikovych lokalitach

Pfedmétem projektu je komplexni vybaveni pfedem vytipovanych klimaticky rizikovych lokalit na
dalnicich a silnicich I. tfidy systémem automatického postiiku vozovky solankou. Ve vybranych
lokalitach dochazi podstatné Castéji k nebezpecnému namrzani vozovek, které je spojené se zvySenou
nehodovosti, a zajisténi véasného zasahu klasické zimni adrzby zde byvd vétSinou problematické.
Systém automatického postriku (SAP) v pfipadé detekce namrazy na vozovce provede automaticky
postrik solanky z trysek instalovanych po celé délce rizikového Useku komunikace. Projekt podita
s realizaci SAP v 8 lokalitach pfi ocekavanych nakladech 15-40 mil. K¢ / lokalitu.

Tunel Valik D5 — oprava stfedniho rozsahu

Oprava tunelu je stfedniho rozsahu - vyména osvétleni, rekategorizace bezpecnostni kategorie
na predpisem stanovenou Urover a zvySeni prdjezdni rychlosti z80 na 100 km/h, odstranéni
nepotiebnych technologii a prevedeni dohledu na RC Rudna. Zaélenéni dohledového systému do
vizualizace RC Rudna bude dokonéeno v ramci opravy (nebude-li to technicky moiné, pak bude
dokonéeno s upgradem technologie RC Rudna, ktery se pfipravuje). Kladné stanovisko Ministerstva
vhitra k projektové dokumentaci vcéetné zvyseni prdjezdni rychlosti na 100 km/h je k dispozici
v platném stavebnim povoleni. Navyseni rychlostniho limitu u dalni¢niho tunelu je v tomto pfipadé
modelové s ovérenim dopadl v praxi v letech 2019 a 2020, nicméné mimo tento zplisob ovéreni se
jednd o standardni sjednoceni narodnich limit( povolené prljezdni rychlosti s vétsinou rychlostnich
limitd stanovenych vzemich Evropské unie pro tunelové stavby. Zména nové stanoveného
rychlostniho limitu v budoucnu (opakované snizeni) se nepredpoklada. Unifikace hodnoty prajezdni
rychlosti v tunelech na silni¢ni a dalnicni siti se predpoklada s vymeénou osvétleni tuneld. Po ukonceni
a ovéreni projektu tedy casti zvySeni limitu prajezdni rychlosti se provedou i souvisejici legislativni
zmény a metodika kterd bude zahrnuta do procest vystavby dalSich tuneld na pozemnich
komunikacich v CR.

2.3.2 Progress since 2017
Description of the progress in the area since 2017:
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Ve sledovaném obdobi doslo ke snaham vyznamné podpofit zvySeni bezpecnosti dopravy pomoci
inteligentnich dopravnich systém(. Je patrna dlouhodoba snaha o implementaci systém( pro
automatické postihovani fidi¢d prekracujici rychlost v kritickych Usecich patefnich komunikaci
(usekové méreni rychlosti), neb formou asistenéni pomoci, asistenc¢nimi vozidly se sklopnymi PDZ,
zfidit hot linku, tak aby mohly zasahové slozky reagovat v co nejrychlejSim ¢ase pfi vzniku koliznich a
nehodovych udalosti. Byla realizovdna fada pilotnich aplikaci, které se osvédcily a budou postupné
zavadéna do béZného provozu a rozsifovana po celé paterni siti. Vedle jiz zminénych aktivit je v realizaci
projekt na osazeni velkého poctu varovnych systémi v klimaticky rizikovych lokalitach. Vedle téchto
aktivit jsou pribéiné modernizovany SOS hlasky véetné pokladky novych optickych a metalickych
kabelovych tras.

2.3.3 112 eCall (priority action d)
Information on any changes regarding the national eCall PSAPs Infrastructure and the authorities that

are competent for assessing the conformity of the operations of the eCall PSAPs:

Additional information:

2.3.4 Reporting obligation under Delegated Regulation (EU) No 885/2013 on the
provision of information services for safe and secure parking places for trucks and
commercial vehicles (priority action e)

Tyto informace byly podané v reportu zminéného Nafizeni.

Number of different parking places and parking spaces on their territory:

Percentage of parking places registered in the information service:

Percentage of parking places providing dynamic information on the availability of parking spaces and

the priority zones:

Additional information: (e.g. has a national access point been set up to provide truck parking data?

Does it include dynamic data? What is the source of data (public / private)? Is data published on the
European Access Point for Truck Parking hosted by DG MOVE? If not, is there any intention to do it in
the future?)

2.4 Priority area IV. Linking the vehicle with the transport infrastructure

2.4.1 Description of the national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead

stakeholder(s) and status: in particular, provide information on the C-ITS deployment initiatives and

their technical specifications.
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2.4.2 Progress since 2017
Description of the progress in the area since 2017:

2.5 Other initiatives / highlights

2.5.1 Description of other national initiatives / highlights and projects not covered in
priority areas 1-4:

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead

stakeholder(s) and status:

Realizace systému jednotné tarifni integrace ve verejné dopravé — jedna se o projekt, ktery by mél
vytvofit jednotné clearingové centrum, které bude slouzit jako finanéni most, mezi jednotlivymi
dopravci s vedenim Ucta a vytvoreni jizdniho dokladu, ktery bude akceptovany jednotlivymi dopravci.

PR-28 Rozhrani pro prodejni a rezervacni systémy ve verejné dopravé

Vécnou strankou tohoto projektu je vybudovani Systému jednotného tarifu, coz je informacni systém
zajistujici provoz jednotného tarifu ve vefejné osobni dopravé.

Prvni etapa byla do provozu uvedena se zménou jizdniho fadu 13. prosince 2020. V prabéhu roku 2020
probihal pilotni provoz s postupnym nabéhem funkcionalit tohoto informacniho systému. Soucasti
prvni etapy bylo kompletni odbaveni ve vnitrostatni Zelezniéni dopravé v Ceské republice, kdy mezi
libovolnymi 2 tarifnimi body bude mozné zakoupit jizdenku s jedinou pfepravni smlouvou. Soucasné
se samotnou jizdenkou bude mozné zakoupit doplrikové sluzby, jako napf. preprava kol nebo rezervace
mista ve vlaku. Kromé jednosmérnych a zpatecnich jizdenek budou nabizeny jizdenky tratové a sitové.
Zahrnuty budou veskeré dopravni sluzby zajistované v ramci objednavky verejnych sluzeb. Pfistup
komercnich dopravci je dobrovolny.

V budoucim obdobi se v postupnych etapach predpoklada propojeni systému s integrovanymi tarify
regionalnich systém( a ve vyhledu také zapojeni verejné linkové dopravy.

Dokoncenim tohoto projektu v podobé jeho spusténi v prosinci 2020 byly naplnény nasleduijici cile:

e Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zpUsobem — Vzajemné propojit v praxi elektronické
odbaveni cestujicich ve verejné osobni dopravé

e Podpora rozvoje spolecensky zadoucich technologii a sluzeb - Poskytovat Siroké spektrum
sluZeb a rozvijet aplikace zaloZenych na datech o jizdnich fadech verejné osobni dopravy

CIS JR obsahuje schvélené jizdni Fady (JR) vefejné dopravy provozované na tzemi Ceské republiky.

Soucasnd pravni Uprava v oblasti vefejné linkové dopravy a voblasti drah tramvajovych,
trolejbusovych, specialnich a lanovych ukladd dopravcim predklddat JR v elektronické podobé ke
schvaleni pfislusnym arad@im, které je v ptipadé schvéleni postoupi do CIS JR. CIS JR obsahuje
schvalené JR, které jsou dostupné vefejnosti formou vyvésnych JR a v definovanych pfipadech formou
strojové zpracovatelnych dat. V oblasti Zeleznice predava jizdni rady provozovatel drahy a ty jsou
prostiednictvim CIS JR zvefejnény ve formach graficky pfehlednych a v Gpravé pro strojové zpracovéni.
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Data obsaZena v CIS JR jsou v souladu s nafizenim vlady &. 425/2016 Sb., o seznamu informaci
zverejnovanych jako oteviend data, v nékolika datovych saddch zapsana v Narodnim katalogu
otevrenych dat.

Tento systém poskytuje informace dle zasad evropské smérnice o opakovaném pouziti informaci
vefejného sektoru (tzv. smérnice PSI). CIS JR se omezuje pouze na ¢ast dat, kterd pfimo souvisi s Gfedné
schvalenymi a postoupenymi resp. pfedanymi jizdnimi rady a jind data ze své podstaty neobsahuje.
Navrhované feseni:

Aktualni trendy v oblasti verejné dopravy predpokladaji stav, kdy bude zajistovano poskytovani
multimodadlnich informacnich sluzeb o cestovani, véetné provéreni moznosti poskytovani informaci o
tarifech, elektronizace procesu verejné spravy, vyssi naroky na vyhledavani dopravniho spojeni a dalsi.
To klade nové poZadavky na stavajici informacni systémy, kde vyznamnou roli zdroje zakladnich
informaci zastavaji informacni systémy o jizdnich fadech.

Projekt ,modernizace “CIS JR, jako reakci na tyto pozadavky, navrhuje doplnéni CIS JR o dalsi dalezité
datové prvky pfipadné rozsifeni nékterych stavajicich. Jedna se zejména o rozsifeni a doplnéni
podplrnych databazi (napf. registr zastavek).

Dalsi soucasti bude zahrnuti dynamickych dat o vetrejné dopraveé (informace v rediném case) do datové
zakladny CIS JR. S ohledem na skute¢nost, e néktera data jsou jiz dnes zvefejfiovana pfimo jejich
vlastniky, bude presny rozsah zpracovavanych dat predmétem analyzy.

Projekt se zamézuje na tyto hlavni oblasti:

- procesni model postupovani dopravnich dat

- legislativni aspekty souvisejici s poskytovanim vyse uvedenych dat
Pfinosy projektu:
Vystupy CIS JR tvoii zakladni informaéni vstup nejen pro vyhledavace dopravniho spojeni. Roziteni
datové zadkladny statickych a dynamickych dat umozni zohlednit dalSi pozadavky pfi vyhledani
dopravniho spojeni (napf. specifické potfeby handicapovanych osob) a pfispéje k vyuzitelnosti dat
o vefejné dopravé v dalSich oborech. Pfipravenost systému umoZni pfistoupit v budoucnu k
elektronizaci do procesl poskytovani licenci, coZz umozni rychlou a efektivni vyménu téchto informaci
mezi relevantnimi subjekty (dopravni Gfady, CIS JR pFip. dalsi).

Funkce CIS JR budou nastaveny tak, aby plnily roli pfistupového bodu pro multimodalni informace ve
verejné dopravé, ve smyslu naplfiovani povinnosti vyplyvajicich Ceské republice z natizeni Komise (EU)
€. 2017/1926, kterym se doplriuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o
poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii.

Obecné Ize konstatovat, e roziifeni CIS JR o dal3i datové prvky vyrazné zvysi uzitnou hodnotu
stdvajiciho systému a umoiZni poskytovat ovérend data ve strukturované podobé. Financovdnim
provoznich naklad(l bude navic zajisténa dlouhodoba stabilita tohoto unikatniho systému.

Dalnice D5 km 5,0 — 56,0 modernizace kabelové trasy

V soucasné dobé probiha vybérové fizeni. Projekt fesi poloZeni kompletni komunikaéni optické trasy a
rekonstrukci napajeci sité pro pripojeni kamerovych bodi na dalnici D5. V soucasné dobé je pouZivan
pouze nevyhovujici metalicky sdélovaci kabel. V souvislosti s pokladkou optického kabelu dojde i k
vymeéné starého napajeciho kabelu, ktery bude dimenzovdan na nové pozadavky. Tento navrh projektu
pocitd s pokladkou optického kabelu v délce cca 50 km a s jeho vyuZitim pro pfipojeni telematickych
zarizeni.
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2.5.2 Progress since 2017
Description of the progress in the area since 2017:

V monitorovaném obdobi do$lo k realizaci otevieného rozhrani k CIS JR, ktery je komplexnim
systémem o planovych jizdnich fadech vsech dopravct (integrovany dopravni systém, mésta apod.).
Rovnéz vznikla certifikovana metodika na realizaci jednotné tarifni integrace v Zelezni¢ni dopravé s
propojenim na integrované dopravni systémy v krajich. Tyto kroky jsou vyznamné pro budouci
uplatfiovani nafizeni pro poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb. Mezi dalsi rozvojové
aktivity mGZeme jmenovat implementaci a rozsifovani systému dopravni telematiky na Gzemi mésta
Prahy. Byly instalovany nové systémy aktivni preference na kfiZovatkach pro vozidla verejné dopravy,
doslo k vybudovani novych informacnich portal( a také k osazeni systému C-ITS v TéSnovském tunelu.
| v daldich méstech Ceské republiky postupné dochazi k realizaci dil¢ich systém0 dopravni telematiky.
Napfr. v Ostravé a v Karlovych Varech byl instalovdn jednotny odbavovaci systém na bazi bankovnich
karet.

3 Key Performance Indicators (KPIs)

Note: The EC document on "ITS KPIs for the EU" is to be used for comprehensive definitions of the
KPIs and further guidance. The EU EIP Activity 5 report on "ITS Deployment and Benefit KPls
definitions" is a complementary document providing in particular estimation methods.

KPI will be reported separately by type of road network / priority zone / transport network and nodes
(when appropriate).

ROZVOJ APLIKACE PRO SLEDOVANI KPI — rok 2023

Vyvoj nastroje pro sledovani kli€ovych monitorovacich indikatord probihd v Ceské republice jiz
nékolikatym rokem. Vyvoj a rozvoj aplikace ma na starosti Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. jakoZto
podfizena organizace Ministerstva dopravy. Aplikace je navriena na mapovém podkladu a
vyhodnocovaci metriky Ci statistické Udaje o rozvoji jednotlivych ITS zafizeni jsou zobrazeny jako GIS
vrstva.
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Obrdzek 1: Printscreen aplikace KPl —seznamy ITS zarizeni
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Soucasny stav vyvoje aplikace je nasleduijici:

o Zcela funkéni mapové podkladové vrstvy pro zobrazeni vsech ITS prvk( na infrastrukture a
zobrazeni jejich aktualniho stavu a seznamu a hodnot jejich atribut(

e Kompletni import statickych udajl o ITS zafizenich — dopravni detektory, meteo, kamery,
portaly, sos hlasky, PDZ, dobijeci infrastruktura pro elektromobilitu, WIM zafizeni

e Kompletniimport statickych Gdajl o ITS systémech - liniové fizeni dopravy, oploceni, tunelové
ITS prvky, Usekové méreni, statisticka data z celostatniho sc¢itani dopravy atd.

e Pfiprava APl rozhrani pro trvaly odbér a aktualizaci staticky dat

e Pfiprava APl rozhrani pro tvraly odbér a aktualizaci dynamickych dat

e Pfiprava algoritmi pro vyhodnocovani benefitnich i implementacénich KPI

V soucasné dobé probiha komunikace s Reditelstvim silnic a dalnic a pfiprava rozhrani pro trvaly odbér
dynamickych dat, které jsou nutné pro nastartovani vyhodnocovacich funkci aplikace. Zejména pro
vyhodnoceni benefitnich ukazatelld nam zatim chybi potifebnd data v potfebném rozsahu (za minula

obdobi), nicméné probiha trvaly sbér téchto dat a budovani databaze pro pozdé;jsi vyhodnocovaci
moznosti aplikace.
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Obrazek 2: Printscreen aplikace pro vyhodnoceni implementacnich KPl — porovndni implementace pro rtiznd ¢asovd obdobi na
mapovém podkladu

Soucasna verze aplikace pro evaluaci KPI je dostupna pres informacni portal ITS Knihovny
https://www.its-knihovna.cz/, v sekci nastroje a dale pod odkazem TEN-T KPI, nicméné vstup do
aplikace je z dGvodl pokracujiciho vyvoje podminén uZivatelskym jménem a heslem. Tento pfistup lze

na vyzadani udélit.
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https://www.its-knihovna.cz/

NASTROJE ITS

1DP CONFORM IMPLEMENTACNI PROJEKTY 2020 IMPLEMENTACNI PROJEKTY 2021+

Obrdzek 3: Rozcestnik pro pristup do aplikace KPl na webu www.its-knihovna.cz

3.1 Deployment KPIs

3.1.1 Information gathering infrastructures / equipment (road KPI)
Figures to be provided by type of network / zone.

Figures to distinguish fixed and mobile equipment.
KPI to be calculated by type of network / zone (when relevant).

e Length of road network type / road sections (in km) equipped with information gathering

infrastructures & Total length of this same road network type (in  km):

e KPI = (kilometres of road network type equipped with information gathering infrastructures /
total kilometres of same road network type) x 100

3.1.2 Incident detection (road KPI)
Figures to be provided by type of network / zone.

KPI to be calculated by type of network / zone (when relevant).

e Length of road network type / road sections (in km) equipped with ITS to detect incident &

Total length of this same road network type (in km):
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Na paterni siti jsou instalovany automatické systémy na detekci incidentd predevsim v tunelovych
stavbach a na modernizovanych usecich dalnice D1 pomoci prenosnych kamerovych systému s
automatickou detekci incidentd.

o KPI = (kilometres of road network type equipped with ITS to detect incident / total kilometres

of same road network type) X 100
Objekty — incident detection km
Tunely v extravilanu 8,7
D1 - modernizované Useky 138
Celkem 146,7
Dalnice celkem 1363,2
Podil 9,3%

3.1.3 Traffic management and traffic control measures (road KPI)
Figures to be provided by type of network / zone.

KPI to be calculated by type of network / zone (when relevant).

e Length of road network type / road sections (in km) covered by traffic management and traffic
control measures & Total length of this same road network type (in km):

Liniové Fizeni dopravy je pouzito na Prazském okruhu DO a na ¢asti dalnice D1 (od exitu MiroSovice).

e KPI = (kilometres of road network type covered by traffic management and traffic control
measures / total kilometres of same road network type) x 100

Liniové fizeni dopravy je realizovano na 6,3 % patefni dalni¢ni sité.

Liniové Fizeni dopravy km

D1 34,0
DO - Prazsky okruh 50,0
Celkem 84,0
Dalnice celkem 1363,2
Podil 6,3 %

3.1.1 Cooperative-ITS services and applications (road KPI)
Figures to be provided by type of network / zone.

KPI to be calculated by type of network / zone (when relevant).

e Length of road network type / road sections (in km) covered by C-ITS services or applications
& Total length of this same road network type (in km):
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V soucasné dobé jsou nainstalovany C-ITS sluzby na 340 km patefni sité pozemnich komunikaci (na 20
ks zafizeni predbézné vystrahy — mobilnich vozik{).

e KP| = (kilometres of road network type covered by C-ITS services or applications / total
kilometres of same road network type) x 100

C-ITS jsou instalovany na 24,9 % sité paternich komunikaci.

Kooperativni systémy km
Vybaveni C-ITS 340
Dalnice celkem 1363,2
Podil 24,9 %

3.1.2 Real-time traffic information (road KPI)
Figures to be provided by type of network / zone / node.

KPI to be calculated by type of network / zone / node (when relevant), and if relevant indicate the
proportion of services accessible to passengers with reduced mobility, orientation and/or
communication.

e Length of road network type / road sections (in km) with provision of real-time traffic

information services & Total length of this same road network type (in km):

Na patefni siti CR je instalovano 109 Zafizeni pro provozni informace (ZPl). Na patefni siti CR je
instalovano 120 PDZ (11 meteorologickych PDZ). V soucasné dobé je pouZito pro informovani fidi¢a v
modernizovanych Usecich dalnice D1 11 Informacnich vozikl LED, které slouZi jako doc¢asna nahrada
Informacnich portald.

Reditelstvi silnic a délnic poskytuje veskeré aktualni dopravni zpravodajstvi pies datové distribuéni
rozhrani ve formatu Alert-C, RDS-TMC. Tyto informace jsou poskytovany automatizované do navigaci i
systému RDS. Je vybudovano jako soucast NDIC call centrum s nepfetrZitym provozem, které poskytuje
hlasové informace fidicdm na hot lince.

e KPI = (kilometres of road network type with provision of real-time traffic information services

/ total kilometres of same road network type) x 100

Systém RDS-TMC je realizovdn na 100% patefni sité formou zprav do radii, navigaci a pfes smluvni
partnery.

Paterni sit je pfiblizné pokryta ze 60 % informacnimi portaly, které jsou umistovany pfed mista exitd z
dalni¢nich komunikaci. Informacni voziky LED jsou pouZity na cca 48 km modernizovanych useku
dalnice D1.
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3.1.3 Dynamic travel information (multimodal KPI)
Figures to be provided by type of network / zone / node.

KPI to be calculated by type of network / zone / node (when relevant), and if relevant indicate the
proportion of services accessible to passengers with reduced mobility, orientation and/or
communication.

e Length of transport network type (in km) with provision of dynamic travel information services

& Total length of this same transport network type (in km):

e Number of transport nodes (e.g. rail or bus stations) covered by dynamic travel information

services & Total number of the same transport nodes:

e KPl = (kilometres of transport network type with provision of dynamic travel information
services / total kilometres of same transport network type) x 100

e KPI=(number of transport nodes with provision of dynamic travel information services / total
number of same transport nodes) x 100

3.1.4 Freight information (multimodal if possible or road KPI)
Figures to be provided by type of network / zone / node.

KPI to be calculated by type of network / zone / node (when relevant), and if relevant indicate the
proportion of services accessible to passengers with reduced mobility, orientation and/or
communication.

e Length of road network type / road sections (in km) with provision of freight information

services & Total length of this same road network type (in km):

V soucasné dobé jsou poskytovany:

e statické informace o vSech odpocivkach na paterni siti pozemnich komunikacich. Informace
jsou zvefejnény na evropském pristupovém bodu ve formatu DATEX Il

e dynamické informace nejsou doposud poskytovany. Cinnosti spojené s realizaci systému
poskytujicich dynamické informace o aktudlni obsazenosti odpocivek jsou v realizaci. Systém
bude realizovan od poc¢atku roku 2018.

V testovacim provozu je provozovan systém kratkodobé predikce obsazenosti odpocivek na zakladé
vstupnich dat z mytného systému. Tento systému bude postupné doplfiovan informacemi o
obsazenosti konkrétnich odpocivek.

e Number of freight nodes (e.g. ports, logistics platforms) covered by freight information

services & Total number of the same freight nodes:

Prekladkova mista kombinované dopravy nespadaji pod verejnou sluzbu.
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e KPI = (kilometres of road network type with provision of freight information services / total
kilometres of same road network type) x 100

Statické informace o odpocivkach, poctu parkovacich stani a poskytovanych sluzbach je poskytovana
ze 100 % z patefni sité pozemnich komunikaci.

Dynamické informace o obsazenosti dalni¢nich odpocivek jsou v soucasné dobé poskytovany z 0 %
sité paternich komunikaci.

e KPI = (number of freight nodes with provision of freight information services / total number of
same freight nodes) x 100

V souéasné dobé je v Ceské republice pokryto pfiblizné 60 % preklddkovych mist kombinované dopravy
informacnimi sluzbami.

3.1.5 112 eCalls (road KPI)
N.A. — will be provided through the COCOM 112 questionnaire.

3.2 Benefits KPIs

3.2.1 Change in travel time (road KPI)
Figures to be provided also include vehicle.km for the route / area considered

KPI = ((travel time before ITS implementation or improvement — travel time after ITS implementation
or improvement) / travel time before ITS implementation or improvement) x 100

Metodika vypoctu se pfipravuje. Vstupni data do systému jsou navazana na realizaci projektu Systému
pro plosné kontinudlni monitorovani dynamiky dopravniho proudu (zkrdcené FCD). V ramci tohoto
projektu doslo k vybéru dodavatele systému. Systém bude realizovan do 03/2018. Systém bude
poskytovat ucelenda data o cestovnich ¢asech v rdmci sité dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic I. Trid
v CR.

3.2.2 Change in road accident resulting in death or injuries numbers (road KPI)
Results shall be provided / aggregated at national level to be representative enough. If possible,
distinction can be made between accidents resulting in deaths, serious injuries or slight injuries.

V soucasné dobé neni mozné urcit pfinos konkrétni aplikace systému ITS na bezpecnost. Pfi posuzovdni
dopravni nehody je zdsadni urcit pficinu. Priciny dopravnich nehod jsou uvedeny a kategorizovdny ve
statistikdch dopravni police CR. Neni mozné dle téchto informaci vyhodnotit, zdali by fidi¢ pfizpisobil
rychlost a zabranil tak dopravni nehodé v pripadé, kdyby napriklad dostal informaci z meteohldsky o
ndledi.

Nicméné v radmci Operacniho programu Doprava byly vyhldseny vyzvy pro rozvoj ITS na ddlnicich a
silnicich I. tridy a ve méstech. V ramci téchto vyzev se pfi ndvrzich projekti a jejich vyhodnocovani musi
uvddeét, zdali pfispéji ke zvyseni bezpecnosti, Ci snizeni emisi CO2 aj.

Figures to be provided also include vehicle.km for the route / area considered.
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e Number of road accident resulting in death or injuries before ITS implementation or
improvement:

e Number of road accident resulting in death or injuries after ITS implementation or
improvement:

3.2.3 Change in traffic-CO2 emissions (road KPI)

Routes / areas where ITS has been implemented or improved should be specified. Length along / area
within which the change in CO2 emissions is calculated should be long / wide enough to be
representative.

KPI = ((traffic CO2 emissions before ITS implementation or improvement — traffic CO2 emissions after
implementation or improvement) / traffic CO2 emissions before ITS implementation or improvement)
x 100

Metodika vypoctu téchto parametr( je v pripravé.

3.3 Financial KPIs

ITS includes any types of systems and services altogether.

Annual investment in road ITS (as a % of total transport infrastructure investments):

2018 - | 2019 - | 2020 - | 2021 - | 2022 - 12023 -

Rozpocet Rozpocet Rozpocet | Rozpocet | Rozpocet | Rozpocet

tis.CZK tis.CZK tis.CZK tis.CZK tis.CZK tis.CZK
Telematika - | 1364,57 793,93 838,43 885,72 375,30 551,80
investice

Annual operating & maintenance costs of road ITS (in euros per kilometre of network covered):

2018 - 12019 - | 2020 - 12021 - 12022 - 12023 -
Rozpocet Rozpocet Rozpocet | Rozpocet | Rozpocdet | Rozpocet
tis.CZK tis.CZK tis.CZK tis.CZK tis.CZK tis.CZK
Telematika - | 1364,57 793,93 838,43 885,72 375,30 551,80
investice
Telematika - |- 22,86 149,90 331,84 4,62 8,92
neinvestice
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