Zprava Ceské republiky o provadéni vnitrostatniho ramce politiky pro rozvoj trhu,
pokud jde o alternativni paliva vodvétvi dopravy azavadéni prislusné
infrastruktury podle ¢lanku 10 smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva

1. Uvod

Na zékladé pozadavku vyplyvajiciho z ¢lanku 3 smérnice 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva (tzv. ,smérnice AFID“), aby Clenské staty pfijaly vnitrostdtni ramec
politiky pro rozvoj trhu, pokud jde o alternativni paliva v odvétvi dopravy a zavadéni pfislusné infrastruktury
(dale jen ,vnitrostatni ramec”), byl usnesenim vlady CR €. 941 ze dne 20. listopadu 2015 schvalen Narodni
akéni plan cisté mobility (dale jen ,NAP CM“). Ndsledné byl uvedeny dokument, jako plnéni uvedeného
pozadavku, zaslan Evropské komisi.

Podle ¢l. 10 uvedené smérnice maji Clenské staty povinnost predlozit Komisi zpravu o provadéni
vnitrostatniho ramce politiky do 18. listopadu 2019 a kazdé tfi nasledujici roky. Tato zprava obsahuje
informace uvedené v priloze | smérnice a pfipadné obsahuje pfislusné zddvodnéni Urovné dosazeni
vhitrostatnich obecnych a specifickych cill uvedenych v ¢l. 3 odst. 1.

Zprava obsahuje popis opatfeni prijatych v ¢lenském staté na podporu vytvoreni infrastruktury pro
alternativni paliva.

2. Informace k provadéni vnitrostatniho ramce politiky dle pfilohy smérnice 2014/94/EU
2.1 Pravni opatieni
Od doby pfijeti NAP CM byly pFijaty zmény téchto pravnich predpis:

e zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek - zavedeni moznosti pro vefejné zadavatele
aplikovat pfi ndkupu vozidel metodiku pro vypocet provoznich ndkladi Zivotniho cyklu dle smérnice
2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel

e zakon €. 311/2006 Sbh., o pohonnych hmotach a éerpacich stanicich pohonnych hmot - povinnosti
majitelG dobijecich stanic, - v rdmci transpozice smérnice AFID byla elektfina, vodik nové zahrnuta
do plsobnosti tohoto zakona, byly odstranény nékteré nedostatky legislativy ve vztahu k LNG
a provozovatellim verejnych dobijecich stanic byly stanoveny tyto povinnosti:

o poskytovani moZnosti dobijeni ad hoc bez predchoziho uzavieni smlouvy s dotéenym
dodavatelem elektrické energie nebo provozovatelem,

e jasné porovnatelné, transparentni a nediskriminaéni U¢tovani ceny za dobijeni.

e povinnost informovanosti otom, do kterych provozovanych motorovych vozidel je mozné
pravidelné nacerpat jednotlivd paliva uvedena na trh nebo kterd ztéchto vozidel je moiné
pravidelné dobijet na dobijecich stanicich.

o vyhlaska ¢. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby' — v ramci transpozice smérnice AFID
byly do uvedené vyhlasky stanoveny technické specifikace pro dobijeci a plnici stanice na vodik
a CNG pro motorova vozidla.

e zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ? - s G¢innosti od
1. 4. 2019 je mozné vydavat "registra¢ni znacky elektrického vozidla".
e zakon €. 13/1997, o pozemnich komunikacich - s i¢innosti od 1. 1. 2020 se zavadi osvobozeni pro

elektricka a vodikova vozidla od ¢asového i vykonového zpoplatnéni a o rok pozdéji (v souvislosti se

! Novela uvedené vyhlasky (pfijata pod ¢islem 323/2017 Sb.) je G&innd od fijna 2017
? Viz zakon €. 193/2018 Sh.

® Dle zakona &. 227/2019 Sb. se toto osvobozeni tyka vozidel pouzivajicich jako palivo ,elektrickou energii nebo vodik vylu¢né, nebo
v kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota emisi CO2 v kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km."



zavedenim elektronické dalni¢ni zndmky) caste¢né zvyhodnéni pro vozidla na CNG a biometan
z &asového zpoplatnéni.*

Vedle toho byla pfijata technickd norma TPG 982 02 (Podminky provozu, oprav, udriby, kontroly
vystavovani a prodeje motorovych vozidel s pohonnym systémem CNG), ¢imzZ doslo k odstranéni bariér
v oblasti servisovani CNG vozidel.

V nékterych pripadech doslo pfi pfijimani naplanovanych opatfeni obsazenych v NAP CM bud’ ke zpozdéni,
nebo se jejich prijeti nepodafilo prosadit. Jedna se o tato opatreni:

o Specifikace poZadavkll na elektrotechnickou kvalifikaci pracovnikdi (vyhlasky ¢. 50/1978 Sb.)
u elektrickych vozidel - bude pfijato aZ v roce 2020.

e Odstranéni bariér v oblasti garaziovani plynovych vozidel - jednani se zdstupci Generalniho
hasi¢ského sboru stale pokracuji a dand problematika bude feSena komplexné pro vSechny typy
alternativnich paliv a pohon.

e Uprava rezimG asazeb silniéni dané pro vozidla na CNG/LNG a elektricky pohon nad 12
t a soucasné zavedeni danové tlevy pro vozidla LNG a vodik — prijeti daného opatreni bylo odloZeno
do doby zpracovani komplexni analyzy zdanéni a zpoplatnéni.

e Zvyseni odpisu v 1. roce odepisovani pro infrastrukturu dobijecich/plnicich stanic CNG/LNG — na
zakladé stanoviska ministerstva financi byly plany na zavedeni tohoto opatieni prozatim zastaveny.

e Zvyseni odpisu v 1. roce odepisovani u vozidla s elektrickym pohonem a vozidel na CNG/LNG — na
zakladé stanoviska ministerstva financi byly plany na zavedeni tohoto opatfeni prozatim zastaveny.

e Zajisténi informovanosti Ucastnikll silnicniho provozu o umisténi, typu a vybaveni dobijecich
a plnicich stanic prostfednictvim systéma ITS - prace na realizaci opatfeni probihaji pIné dle ramce
v pfislusnych nafizeni Komise 2015/962, kterymi se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2010/40/EU’ a dle harmonogramu projektu PSA CEF, do ného? je CR zapojena®. Za timto
Ucelem se ocCekava mij. prijeti vyhlasky Ministerstva dopravy, kterd specifikuje zplsob predavani
dynamickych dat o dobijecich stanicich.

2.2 Politicka opatfeni na podporu provadéni vnitrostatniho ramce politiky

2.2.1 P¥imé pobidky k ndkupu dopravnich prostiedkid vyuZivajicich alternativni paliva nebo k budovani
infrastruktury

Za Ucelem realizace pfimych pobidek k nakupu dopravnich prostfedk( vyuZivajicich alternativni paliva nebo
k budovani infrastruktury CR v maximalné mife vyuZivd prostfedkl z Evropskych fond(. Zdroji jsou
predevsim nékteré Operacni programy:

e Operacni program Podnikani, inovace, konkurenceschopnost (OP PIK) v gesci Ministerstva prlimyslu
a obchodu - podporuje nakup elektromobil(i a neverejnych dobijecich stanic pro podnikatele.
Podnikatelé by si méli v ramci prvnich tfi vyzev pofidit cca 500 elektromobilll a 270 dobijecich
stanic. V prosinci 2019 bude vyhldsena patd vyzva. Celkem bylo v rdmci 5 vyzev alokovano vice jak
500 mil. K¢.

e QOperacni program Doprava (OPD) vgesci Ministerstva dopravy — podpora se tyka vystavby
verejnych dobijecich stanic averejnych plnicich stanic na vodik, CNG a LNG. Doposud bylo
podporeno 375 rychlodobijecich stanic a 444 béinych stanic, dale 13 LNG stanic a 4 vodikové
stanice. Uvedeni do provozu se oc¢ekava v nasledujicich letech.

e Integrovany regiondlni operacni program (IROP) v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj — podporeno
bylo 70 elektrobus(, 100 trolejbusl a 150 autobusl na CNG.

* Uleva pro uvedena vozidla ¢ini 500 K¢. Zatimco standardni ro¢ni poplatek ¢ini 1 500 K¢, tento sniZzeny je ve vysi 1 000 K¢.
® Viz natizeni &. (EU) 2015/962 a &. (EU)2017/1926
® Viz projekt IDACS.



Nékteré podnikatelské subjekty se zapojily téZ do vyzev vyhlasenych Evropskou komisi z Nastroje pro
propojeni Evropy. Podpora z tohoto zdroje by méla vést do roku 2020 k vybudovani 149 rychlodobijecich
stanic a 10 ultrarychlych dobijecich stanic na koridorech hlavni sité TEN-T.

Pokud jde o narodni zdroje na podporu nakupu vozidel na alternativni paliva, za zminku stoji uvést Narodni
program Ministerstva Zivotniho prostfedi (MZP) na podporu ndkupu vozidel na alternativni paliva pro obce
a kraje. Byly vyhlaseny 3 vyzvy s alokaci po 100 mil. K¢ Z prvni a druhé vyzvy bylo podpofeno celkem
430 elektromobild, 9 plug-in hybrid(, 127 CNG vozidel.

2.2.2 Dostupnost danovych pobidek na podporu dopravnich prostiedkd vyuZivajicich alternativni paliva
a infrastruktury

Jedtd pred pfijetim samotného NAP CM obsahoval pravni fad CR néktera opatteni dafiové povahy, kterd do
urcité miry prispivaji k podpore alternativnich paliv v dopravé. Jde o tato opatfeni:

e QOsvobozeni pro vozidla s pohonem na CNG, LPG a elektfinu z placeni silni¢ni dané
e Snizena sazba spotifebni dané pro CNG a LPG

Pro podporu vyuzivani zemniho plynu schvalila vlada v roce 2018 Memorandum o dlouhodobé spolupraci
s plynarenskymi spole¢nostmi v oblasti vozidel na zemni plyn pro obdobi do roku 2025 a stanovila
podminky pro vyvoj spotiebni dané pro stlaceny zemni plyn tak, aby jeho cena zUstala konkurenceschopna
oproti konvenénim paliviim i po roce 2020. Pro dopravni podniky to znamena moznost vyuzivat nadale nizsi
provozni naklady autobusl na CNG v dalsich letech.

2.2.3 Vyuzivani verejnych zakazek na podporu alternativnich paliv, véetné spole¢ného zadavani verejnych
zakazek

Jak je jiz uvedeno v ¢asti 2.1, v roce 2016 doslo k upravé zdkona o zaddvani verejnych zakdzek za ucelem
zavedeni moznosti pro verejné zadavatele aplikovat pfi ndkupu vozidel metodiku pro vypocet provoznich
nakladl Zivotniho cyklu dle smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich
vozidel. Tato metodika viak byla v neddvné novele uvedené smérnice zruena. CR se tak v sougasnosti
pfipravuje na implementaci pozadavkd, které na verejné zadavatele klade nova legislativa EU.

2.2.3 Nefinan¢ni pobidky na strané poptavky: napf. prednostni pfistup do oblasti s omezenym pfistupem,
predpisy ohledné parkovani, vyhrazené dopravni pruhy

Zaklad pro realizaci uvedenych typlG pobidek byl na vnitrostatni Urovni poloZzen zavedenim registracni
znacky pro elektricka vozidla. O jeji vydani mohou uZivatelé bateriovych elektrickych a vodikovych vozidel
stejné jako plug-in hybridd s limitem 50 g CO,/km pozadat od 1. 4. 2019, pticemz tento Ukon je osvobozen
od pfislusného spravniho poplatku. Ministerstvo dopravy rovnéz podalo vysvétleni, jak na zakladé platné
vnitrostatni legislativy postupovat, pokud by se jednotlivé municipality rozhodly umoznit uZivateliim takto
oznacenych vozidel vstup do vyhrazenych jizdnich pruh(. Ke konkrétni realizaci daného opatfeni se vsak
zatim 74adnd municipalita v CR nerozhodla. Na UGzemi Hlavniho mésta Prahy je realizovdno opatfeni
spocivajici ve volném parkovani v tzv. modrych zénach v centru mésta, které je v soucasnosti navazano na
zminovanou registracni znacku pro elektricka vozidla.

2.2.4 Posouzeni potieby cerpacich stanic s palivem pro tryskové motory z obnovitelnych zdroja na
letistich nalezejicich k hlavni siti TEN-T

V podminkach CR je relevantni tuto zaleZitost zanalyzovat primarné ve vztahu k Letisti Vaclava Havla Praha,
které jako jediné v CR spada z pohledu legislativy EU do kategorie tzv. ,velkych leti$t“. V soucasnosti je na
tomto letiSti vybaveno pfipojenim k elektrické energii (400 Hz) vSech 31 kontaktnich stani (stani
obsluhovana nastupnimi mosty) a stejné tak bude vybaveno kaZdé nové zbudované kontaktni stani.
Vzddlend stani stabilnim pfipojenim elektrické energie nedisponuji a ani se ojeho rozvodu neuvazuje.
Handlingové spolecnosti vsak maji k dispozici mobilni pozemni zdroje elektrické energie (GPU), ke kterym
se mohou pfipojit letadla stojici i na vzdalenych stanich. VyuzZivani elektrické energie, jako alternativniho
paliva pro letadla stojici na Letisti Vaclava Havla Praha, je pfimo vyZzadovdno ustanovenimi v Letecké
informaéni pfiru¢ce (AIP CR), kterd omezuji poufiti zalozni energetické jednotky letadla (APU), jei spaluje
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letecké pohonné hmoty. Nejpozdéji 5 min po zastaveni letadla na stani, musi byt k letadlu pfipojen vnéjsi
zdroj napajeni a vypnuta jednotka APU. Spusténi APU je povoleno nejdéle 20 min pfed predpokladanym
Casem odletu (ETD).

Dalsi mezinarodni letisté zahrnutd do hlavni, ptipadné globalni sité TEN-T, tj. letisté Ostrava/Mosnov
a Brno/Turany vybavena stabilnim pripojenim k elektrické energii nejsou, resp. nedisponuji kontaktnim
stdnim, nicméné i zde plati stejny poZzadavek na omezeni APU, misto kterych se pouzZivaji mobilni GPU.

2.3 Podpora zavadéni a vyroby

Jak vyplyvd z ¢asti 2.2.1, verejné financni prostfedky na zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva by
mély byt ptidélovany primarné na zédkladé dotacniho programu ministerstva dopravy vyuZzivajicim EU fondy
(viz OPD).

Tabulka 1: Prfehled vysledkii jednotlivych vyzev dotacniho programu na podporu infrastruktury pro
alternativni paliva v ramci OPD

Vyzva f\!okované Pocet podpoienych | Celkovy podet Sc’elkova' pridélend
Castka s4dosti dobijecich/plnicich | £astka podpory
(v mil. K¢) stanic (v mil. K&/ mil. €)

Pate.rnl sit r,ychlodobueuch 130 1 125 78.1/3,05
stanic - 1. vyzva
Doplnkova ~sit  béznych 100 4 132 25,9/1,01
dobijecich stanic - 1. vyzva
CNG plnici stanice - 1. 50 1 2 4,7/0,18
vyzva
LNG plnici stanice - 1. 100 2 13 100/3,9
vyzva
Vodikové plnici stanice 150 2 4 150/5,84
— 1. vyzva (2019)
Dopliikova sit  béZnych 174 4 312 81,8/3,18
dobijecich stanic - 2. vyzva
Patefni sit rychlodobijecich 130 1 125 77,5 /3,02
stanic - 2. vyzva
Paterni sit rychlodobijecich 130 1 125 96,6 /3,76
stanic - 3. vyzva
Doplitkovd  sit  b&nych 146 Obdrseli jsme 3 146 /5,68
dobijecich stanic - 3. vyzva Zadosti; probiha

kontrola

prijatelnosti
Vodikové plnici stanice 102 Obdrzeli jsme 4 102/3,97
~2.wava Zadosti; probiha

kontrola

prijatelnosti
LNG plnici stanice - 2. 50 Vyzva vyhlasena 50/1,95
vyzva 09/2019
Paterni sit rychlodobijecich 145 Vyzva vyhlasena 145/5,64




stanic - 4. vyzva 10/2019

v roce 2018 kurz 25,643 K¢/€, v roce 2019 kurz 25,69 KE/€

Vzhledem ktomu, Ze prvni vyzva daného dotacniho programu byla vyhlasena v listopadu 2017, uvadi
tabulka 1 jen prehled vysledki jednotlivych vyzev v podobé pocétu podporenych projektl a vysledné c¢astky,
které byly pro tyto projekty odsouhlaseny. Verejné financni prostfedky v ramci daného dotacniho programu
budou nicméné jednotlivym Zadatellm poskytovany teprve postupné v ndvaznosti na pokrok pfi realizaci
danych projektll. Za opatfeni slouZici k podpofe zavadéni avyroby lze oznadit téZz financni podporu
z Technické pomoci OPD na zpracovani studie s nazvem ,Posouzeni potencidlu pro vyuZiti vodikového
pohonu v CR” Uclelem této studie bylo zpracovani studie proveditelnosti hodnotici potencidl vyuZiti
vodikového pohonu v CR, a to jednak v kontextu celosvétového a zejména celoevropského technologického
pokroku v této oblasti, ale pfedeviim pfi posouzeni poptavky na strané potencidlnich uZivateld v CR. Na
zakladé vysledk( této studie bylo rozhodnuto podpofit rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (z
OPD) ve vétsim objemu, nez jaky byl plvodné zamyslen.

2.4 Vyzkum, technologicky vyvoj a demonstrace

V oblasti védy a vyzkumu je problematika alternativnich paliv v dopravé akcentovana v celé fadé programi
realizovanych Technologickou agenturou CR (TA CR) ve spolupraci s vybranymi ministerstvy. Za zminku stoji
uvést zejména tyto aktivity:

e 4. vefejna soutéz programu Epsilon (vyhlasena 28. 2. 2018) - bonifikace pro projekty realizované se
stanovenymi prioritnimi vyzkumnymi cili (vetné inovaci v automobilovém primyslu). V této
verejné souté?i se v podprogramu 1 predpoklada alokace ve vysi 180 mil. K&’

e 4. veiejnd soutéz programu TRIO (vyhlasena dne 3. 9. 2018) — téz bonifikace pro projekty
z automobilového pramyslu.

e 1. vefejna soutéZ programu TREND (vyhlasena kvéten 2019) - bonifikace za vyuziti novych
technologii v Automotive.

e 2. vefejna soutéi v programu Théta (vyhodnocena 6/2019) — podporeny mj. dva projekty: , Vyzkum
potencidlu vyuZiti vodikovych technologii pro transformaci energetického mixu Moravskoslezského
kraje, nizkouhlikové energetiky a rozvoj nizkoemisni dopravy” a “Cistd mobilita a jeji perspektiva
v ndkladni dopravé”.

e 1. vefejnd soutéZ v programu Doprava 2020+ (vyhlasena jaro 2019) — do této vyzvy se pfihlasilo
nékolik projektd tykajicich se problematiky alternativnich paliv (napf. ,Studie wvyuZziti vodiku
v Zzelezni¢ni dopravé” nebo ,,Podminky uplatnéni biometanu v dopravé®)

e Ucelova neinvesti¢ni dotace/institucionalni podpora poskytovand na dlouhodoby koncepéni
rozvoj vyzkumné organizace vresortu dopravy — vletech 2018 — 19 byl ztohoto programu
podpofen mj. projekt ,Analyzy zdanéni a zpoplatnéni v silni¢ni dopravé”

e  Prioritni osa 1 (OP PIK) se zaméfenim na Rozvoj vyzkumu a vyvoje pro inovace - zejména v dil¢ich
programech podpory Inovace, Potencial a Aplikace nebo v programu Spoluprace-klastry, kde
pfimou vazbu na automobilovy priimysl dosud vykazuje 22 projektd se schvalenou celkovou
Castkou dotace 507 mil. K¢, tedy priimérné pres 20 mil K¢ podpory na jeden projekt.

S problematikou védy a vyzkumu Uzce souvisi i téma vzdélavani. Zde Ize zminit tyto aktivity:

e  Zaclenéni Cisté mobility do ramcovych vzdélavacich programl na stfednich Skolach (RVP),
akreditovanych vzdélavacich programi na vyssich odbornych skolach a akreditovanych studijnich
programti na vysokych Skolach - revize pfislusnych RVP jsou pfipravovany v oborovych skupinach
Narodniho Ustavu pro vzdélavani za ucasti zastupct Skol a zaméstnavatell. V ¢ervnu 2018 probéhla
korektura a doplnéni revidované odborné slozky RVP v oborech vzdélani kategorie H: Autoelektrikar,
Mechanik opravar motorovych vozidel a Elektromechanik pro zafizeni a pfistroje a oboru vzdélani
kategorie L: Autotronik. U zbylych obor( vzdélani kategorie M a L: Dopravni prostfedky, Mechanik
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elektrotechnik a Elektrotechnika probéhla korektura a doplnéni revidované odborné slozky v zafi
a fijnu 2018. Vsechny revidované rdmcové vzdélavaci programy jsou nyni ve schvalovacim procesu.
Po schvéleni RVP zacne platit pro skoly dvouletd lh(ta, béhem které by mély upravit své skolni
vzdélavaci programy.

eV ramci Oborové skupiny Strojirenstvi existuje pracovni skupina pro , Autoobory”, ktera v souvislosti
s aktualizaci Skolnich vzdélavacich programl pro obory vzdélani s vyuénim listem (véetné auto
obor() fesi zapracovani vseobecnych minimalnich znalosti o vozidlech na alternativni pohon, véetné
elektromobill. Do pracovni skupiny jsou zaclenéni zastupci pilotnich skol s vyukou autoobort (14 skol
v rdmci celé CR), které zastupuji 1SS automobilni Brno, VOS a SS automobilni Zabfeh na Moravé a VOS
a SS automobilni Ceské Budé&jovice.

e V ramci projektu Modernizace odborného vzdélavani je vytvorena Pracovni skupina (PS 10)
Automobily - nyni jsou zpracovavany moduly véetné moznych komplexnich dloh zamérenych na
alternativni pohony vozidel. Tyto moduly je planovano vytvofit zejména pro obor vzdélani s maturitni
zkouskou Autotronik.

3. Zduvodnéni urovné dosaZeni vnitrostatnich obecnych a specifickych cilt
3.1 Oblast vozidel na alternativni paliva

NAP CM obsahoval predikci, e by v CR mohlo byt v roce 2020 v provozu a? 17 tisic osobnich a nakladnich
elektromobill. Prestoze realny pocet provozovanych elektrickych vozidel k tomuto roku bude patrné ani ne
tretinovy (nyni je predpoklad cca 5 tisic elektromobilll), pficemz v soucasnosti jde o ¢islo zhruba na Grovni
3400 8 néktera fakta z posledni doby mohou vést k mirnému optimismu. Pfedeviim lze poukazat na
skutecnost, Ze v uvodnich osmi mésicich roku 2019 byl registrovan rekordni pocet novych osobnich
elektromobild (527), coz predstavovalo mezirocni 19% rlst. Kromé toho je tfeba vzit v potaz aktualizované
predikce, které byly zpracovany letos za Ucelem pripravované Aktualizace NAP CM. Ty ukazuji, ze i kdyz
nastup elektromobility nebude v CR tak rychly, jak se plivodné predpokladalo a jaky by odpovidal vyvoji
v nékterych zejména zapadoevropskych zemich, pfesto by se CR k roku 2030 mohla dostat mirné nad
uroven 200 tisic vozidel, ktera byla predikovana v NAP CM. Pokud by se naplnil optimisticky scénaf, mohl by
byt tento pocet ivice ne? dvojnasobny °. Oba tyto scénéie berou v potaz aktudlni zdméry evropskych
automobilek, véetné ¢eského vyrobce Skoda Auto, jeho? proaktivni cenova politika by mohla byt jednim ze
stimulQ v této oblasti.

Pokud jde o oblast vozidel na zemni plyn, aktudlni po¢ty CNG vozidel mirné zaostavaji za predpokladanym
testovaci cyklus WLTP. Aktualizovana predikce, ktera byla zpracovdna letos za Ucelem pfipravované
Aktualizace NAP CM, pocitd pro rok 2030 s vyrazné nizSim poctem téchto vozidel, neZ jaky byl obsaZzen
v pavodnim NAP CM (nové 46 tis./plvodni cil 250 tisic CNG vozidel), v segmentu nakladni dopravy by vsak
naopak mél mit velmi slusnou perspektivu LNG. JiZ dnes je registrovano 5 LNG vozidel, pficemz jen za prvni
tfi Ctvrtleti letoSniho roku se jejich pocet oproti lofiskému roku vice neZ zdvojndsobil. Aktualizovana
predikce NAP CM z letoSniho roku pak pocita s tim, Ze pocet LNG vozidel by mél do roku 2030 dosahnout
minimalné 5 000, optimisti¢téjSi scénar dokonce hovofi o poctu 12 000 LNG vozidel. | pfi té méné

vvvvv

stanoveno, Ze cilem je dosazeni 1 300 LNG vozidel.

NAP CM z roku 2015 neobsahoval Zadnou konkrétni predikci poctu vodikovych vozidel pro rok 2030. Na
zakladé vySe zminéné vodikové studie a dalSiho zptesnéni dané predikce v ramci Aktualizace NAP CM lze
odhadovat, Ze by v roce 2030 bylo mezi 40 a 60 tisici vodikovymi vozidly.

3.2 Oblast infrastruktury pro alternativni paliva

8 K 8/2019 bylo v CR registrovano 3 028 elektromobiltl v kategorii M1 a dale 102 v kategorii M3 a rovnéz 243 v kategorii N1. Celkem
tedy bylo k tomu datu v CR provozovano 3 373 elektromobilu.

® Aktualizovana predikce poéita s tim, Ze by CR mélo byt do roku 2030 minimainé 220 tisic elektromobili, ovéem v pfipadé naplnéni
optimistického scénare by jich mohlo byt az 500 tisic.



Pro jednotlivé typy alternativnich paliv byly v NAP CM stanoveny specifické cile poétu dobijecich/plnicich
stanic, pficemz nékteré se vztahovaly k roku 2020, jiné k roku 2025. Pfehled téchto uvadi tabulka €. 2.

Typ alternativniho paliva Pocet dobijecich/plnicich | Pocet dobijecich/plnicich stanic k roku 2025
stanic k roku 2020
Dobijeci stanice/body 1 300 (z toho 500 i
rychlodobijecich)
CNG plnici stanice 200 300
LNG plnici stanice 2 5
Vodikové plnici stanice - 3-5

Tabulka 2: specifické cile po¢tu dobijecich/plnicich stanic dle NAP CM

Pokud jde o cile poctu verejné pristupnych dobijecich a CNG plnicich stanic k roku 2020, Ize konstatovat, ze
zatimco u CNG se podafilo dany cil spinit jiz s predstihem®®, v pfipadé dobijecich stanic se toto patrné zcela
nepodafi. Vtomto pripadé je vSak tfeba poukdzat jednak na to, zZe poclty provozovanych dobijecich
stanic/bodil stoupaji rychleji nez pocty elektrickych vozidel™, ale pfedeviim na fakt, Ze za timto jistym
zpozdénim stoji realné dlvody jako zamitnuti jednoho projektu v ramci CEF a zejména pak zpoZdéni pfi
procesu notifikace verejné podpory k vy$e uvedenému dotaénimu programu OPD, které nemohla sama CR
ovlivnit. Zatimco pUvodni plan Ministerstva dopravy pocital stim, Ze dotacni program bude spustén
nejpozdéji vlednu 2017, nakonec ktomu doslo aZ v listopadu téhoz roku. Vétsina projektd doposud
podporenych z uvedeného dotacniho programu je tak zatim bud v pocatecni fazi realizace, pfipadné
dokonce jen ve fazi vybrani téchto projektd k financovani. Kazdopadné diky stanovené alokaci daného
dotacniho programu lze s jistotou ocekavat, Ze pocet provozovanych dobijecich stanic a dobijecich stanic
v realizaci k 31. 12. 2020 bude nejen odpovidat stanovenému cili, ale s nejvétsi pravdépodobnosti bude
tento cil i prevysSovat.

Ve vztahu k dobijeci infrastruktufe je tfeba konstatovat, Ze nékteré aktudlné realizované projekty jdou
dokonce nad rdmec predikci cild NAP CM. Jde predevsim o trend spojeny s vystavbou tzv. ultrarychlych
stanic, tedy stanic s vykonem 150- 350 kW. Kromé jiZz zmifiovaného poctu téchto stanic realizovanych diky
podpore CEF je tfeba zminit i jeden Cisté komercni projekt spocivajici ve vybudovani 5 ultrarychlych stanic
s vykonem 350 kW, které vzniknou na dalni¢ni siti zahrnuté do hlavni sité TEN-T.

Pokud jde o cile poctu verejné pfistupnych LNG plnicich stanic a vodikovych plnicich stanic k roku 2025,
v obou ptipadech lze konstatovat, Ze vyvoj v této oblasti se jevi byt dnes optimistictéjsi, nez jaky byl v roce
2015 pfi vzniku NAP CM. Zasadni podil na tom ma jiZ zmifiovany existujici dotacni program Ministerstva
dopravy. Zajem Zadatell o tento program (13 podporfenych LNG stanic a 4 vodikové stanice jen v 1. vyzvé)
vsak odrazi i vyvoj na trhu téchto alternativnich paliv (viz aktualizované predikce pro rok 2030 v ¢asti 3.1).

V NAP CM z roku 2015 si CR, ve vazbé na ¢lanek 6 odst. 3 smérnice AFID, nestanovila zadny cil pro vystavbu
LNG plnicich stanic ve vnitrozemskych pfistavech. Bylo pfitom konstatovano, Ze pro nejblizsi obdobi se
nejevi jako efektivni budovat ve vefejnych pfistavech v CR ¢erpaci stanice pro plavidla vyuzivajici LNG jako
palivo. Za toto rozhodnuti byla CR kritizovana ze strany Evropské komise v ramci hodnoceni vnitrostatniho
ramce politiky, které bylo zvefejnéno v listopadu 2017. S ohledem na tuto skutecnost a s prihlédnutim
k aktudlnimu vyvoji vtéto oblasti vjinych stdtech EU obsahuje pfipravovana aktualizace NAP CM cil

% podle statistiky Ceského plynarenského svazu je v CR k3. &tvrtleti letosniho roku pravé 200 CNG plinicich stanic. Viz
http://www.cng4you.cz/cng-info/statistiky.html
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V sougasnosti je v CR okolo 500 vefejné pFistupnych dobijecich bodd, s tim, Ze do téchto Sisel je$té neni zahrnuta vétina z nové
vznikajicich dobijecich stanic v podporou CEF.


http://www.cng4you.cz/cng-info/statistiky.html

vybudovat do roku 2030 alesponi 30 LNG stanic. Formulaci tohoto cile ma potvrdit studie, ktera by méla
vzniknout v pfistim roce, na zakladé niz by pak mohla byt navriena urcitd opatfeni, jak daného cile
dosahnout (véetné pripadné investi¢ni podpory na vybudovani dané infrastruktury).

4, Zaveér

Zpravu Ceské republiky o provadéni vnitrostatniho ramce Ize shrnout do téchto zavérh:

1)

2)

3)

4)

Rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva probihd v Ceské republice v zasadé v souladu s cili,
které si CR stanovila v roce 2015 v Narodnim akénim planu &isté mobility. | kdy? v oblasti dobijecich
stanic patrné dojde u cile k roku 2020 k jistému zpoZdéni, pocet provozovanych verejné pfistupnych
dobijecich stanic k 31. 12. 2020 bude bezesporu blize stanovenému cili, nez jak je tomu v pfipadé
poctu elektrickych vozidel. Vedle toho existuje nékolik objektivnich dlivodu, které toto mirné
zpozdéni odlvodnuji. Klicovy je tak do uvedeného poctu verejné pristupnych dobijecich stanic
zahrnout minimalné i ty stanice, které budou v uvedeny termin v pokrocilé fazi realizace.

Pokud jde o cil poctu elektrickych vozidel, za hlavni sdéleni |ze povaZovat fakt, Ze i z aktualizované
predikce z letosniho roku se ohledné poctu téchto vozidel do roku 2030 potvrzuje, Ze plvodni cil
v podobé 200 tisic vozidel by mél byt nejen splnén, ale patrné i mirné prekrocen. Mirné zpozdéni
v nastupu elektromobility oproti plvodnimu predpokladu v roce 2015 tak bude kompenzovano
predevsim v obdobi po roce 2025, kdy se ocekava intenzivni vyrobni aktivita na strané automobilek
a tyto modely budou cenové dostupnéjsi.

U CNG vozidel si CR v roce 2015 stanovila pro obdobi do roku 2030 velmi ambicidzni cil. Novy méné
optimisticky vyvoj u CNG vozidel odrazi aktualni nedostatek novych vozidel na toto palivo, ale také
nepriznivy vyvoj nové evropské legislativy™?, ktery vroce 2015 nemohl byt predvidan. Naopak
ocekavame vyrazny narust vozidel na LNG a vodik do roku 2030 a tento fakt potvrzuje mj. aktudlné
zvySeny zajem o dotacni program na podporu LNG a vodikovych plnicich stanic.

PfestoZe se nepodafilo doposud zrealizovat vSechna opatfeni zamyslend k realizaci v NAP CM
z roku 2015, rozsah realizovanych opatfeni svédéi o tom, ze CR vénuje problematice ¢isté mobility
a zavadéni alternativnich paliv v dopravé velkou pozornost. Za klicova lze ptitom povaZovat
opatreni, jejichZ realizace stoji na vyuzivani evropskych fondl. Pfipravovana aktualizace NAP CM,
ktera by méla byt predloZena vladé CR do konce leto$niho roku, pfitom naznaduje, 7e tato strategie
by méla pokracovat i v pfiétich letech. Z pohledu CR je z tohoto pohledu kli¢ové, aby vyjednavani
s Evropskou komisi nad Operacnimi programy v rdmci nového programového obdobi, stejné jako
nad predpokladdanym novym ndvrhem notifikace verejné podpory k pfistimu dotacnimu titulu na
podporu infrastruktury pro alternativni paliva, probihala hladce a nebyl ohroZen pfedpokladany
rozsah této podpory.

Priloha

12 7a priklad Ize uvést novelu smérmice 2009/33/EU o podpoie &istych a energeticky Gginnych vozidel, ktera pro nékteré kategorie
vozidel fakticky vylu€uje CNG vozidla z definice pojmu ,Cista vozidla“.
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