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1 Wprowadzenie

Rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajgcym decyzje 2012/757/UE
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”
systemu kolei w Unii Europejskiej zostata przyjeta techniczna specyfikacja interoperacyjnosci
odnoszaca sie do podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej (TSI OPE). Tres¢ TSI
OPE jest zatgcznikiem do niniejszego Rozporzadzenia.

Zakres TSI OPE obejmuje podsystem ,Ruch kolejowy” odnoszacy sie zaréwno do zarzadcéw
infrastruktury, jak i przewoznikéw kolejowych i zwigzany jest z prowadzeniem ruchu kolejowego na
sieci linii kolejowych w panstwach Unii Europejskiej.

Rozdziat 7 Rozporzadzenia okresla zasady dotyczace wdrozenia w zycie postanowien TSI OPE.
W rozdziale tym zobowigzano panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej do:

e przygotowania planu  wprowadzenia w Zzycie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei
w Unii Europejskiej w odniesieniu do linii, za ktére sg one odpowiedzialne,

e zgodnosci opracowanego planu z odpowiednimi punktami niniejszej TSI.
Plan ten powinien uwzglednia¢ w szczegdlnosci:
e kwestie dotyczace czynnika ludzkiego, zwigzanego z obstugg danej linii kolejowej,

e poszczegdlne elementy eksploatacyjne i elementy zwigzane z bezpieczenstwem
w odniesieniu do kazdej linii kolejowej, ktorej to dotyczy,

e fakt, czy wdrozenie rozpatrywanego elementu lub elementéw ma dotyczyé:
- wszystkich pociggdw na danej linii czy nie,
- jedynie okreslonych linii,
- wszystkich linii,
- wszystkich pociggdw kursujgcych w sieci.
W niniejszym dokumencie przeprowadzono analize i weryfikacje aktualnego stanu prawnego
w Polsce w zakresie mozliwosci wdrozenia TSI OPE.
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2 Dokumenty podlegajace analizie i weryfikacji

Analiza i weryfikacja aktualnego stanu prawnego w Polsce w zakresie mozliwosci wdrozenia TSI ,,Ruch

Kolejowy” dotyczyta zgodnosci z nastepujgcymi dokumentami Unii Europejskiej:

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajgce decyzje
2012/757/UE w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 165
z 30.06.2015, str. 1);

Dodatek A do specyfikacji technicznych ,Ruch kolejowy” przyjety na podstawie
rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajgcego
decyzje 2012/757/UE - Przepisy | Zasady Ruchowe Dotyczgce ERTMS (ETCS 3.3.0 i
GSM-R 7.0);

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzgcym lokomotywy
i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007,
str.51, z pdzn. zm.).

Analizie i weryfikacji poddano nastepujgce dokumenty krajowe:

Ustawy:

- Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 poz. 1727
z pdin. zm.),

- Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych (Dz.U.
2016 poz. 1834 z pézn.zm.)

Rozporzadzenia:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, (Dz.U. 2015
poz. 360),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2013 poz. 211 z pdzn.zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2015 poz.
46),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie licencji maszynisty (Dz. U 2014. poz. 211z pdz.zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. 2014 poz. 212 z pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 stycznia 2016 r.
w sprawie krajowego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2016 poz. 63),

Strona 4



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNEJ SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACE) SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 1 —ANALIZA | WERYFIKACJA AKTUALNEGO STANU PRAWNEGO W POLSCE W ZAKRESIE MOZLIWOSCI WDROZENIA TSI ,,RUCH
KOLEJOWY”

- Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie
dokumentoéw, jakie powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. 2007
r.nr9, poz. 63),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym.(Dz.U. 2016 poz. 328),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2017 poz. 755)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2016
poz. 226),

- Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci
,Sterowanie”.
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3 Identyfikacja barier i mozliwosci prawnych, technicznych, organizacyjnych
i ekonomicznych

Rozporzadzenie komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajace decyzje 2012/757/UE
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”
systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 165 z 30.06.2015, str. 1) zwanego dalej
Rozporzadzeniem, weszto w zycie z dniem 1 lipca 2015 .

Tym samym od tej daty panstwa cztonkowskie powinny dostosowac swoje przepisy wewnetrzne
dotyczace ruchu kolejowego do TSI OPE, z wyjagtkiem:

o przypadkéw szczegdlnych opisanych w punkcie 7.3 niniejszej TSI;

e notyfikacji umoéw dwustronnych o porozumieniach krajowych, dwustronnych
(pomiedzy krajami Unii Europejskiej) oraz miedzynarodowych pomiedzy cztonkami
UE a panistwami trzecimi, ktédre mogg mieé¢ wptyw na wdrozenie TSI OPE. o ktérych
mowa w Art. 3b Rozporzadzenia;

e notyfikacji przepisow odnoszacych sie do rodzaju oznaczenia sygnalizacyjnego korica
pociagu.
Termin wdrozenia z uwzglednieniem przypadkow szczegdlnych, notyfikacji uméw dwustronnych oraz

notyfikacji przepiséw odnoszacych sie do rodzaju oznaczenia sygnalizacyjnego kornica pociggu
ustalono na 1 stycznia 2016 r.

Zgodnie z artykutem 3 ustep 2 Rozporzadzenia , Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2016 r. kazde panstwo
cztonkowskie powiadamia pozostate panstwa cztonkowskie i Komisje o swoich stosownych
przepisach krajowych”. Ponadto w artykule 3b Rozporzadzenia z dnia 08czerwca2015r. okreslono
termin (do dnia 01 stycznia2016r.) powiadamiania Komisji Europejskiej o porozumieniach krajowych,
dwustronnych (pomiedzy krajami Unii Europejskiej) oraz miedzynarodowych pomiedzy cztonkami UE
a panstwami trzecimi, ktére mogg mie¢ wptyw na wdrozenie TSI OPE.

Zgodnie z artykutem 3d ustep 2 panstwa cztonkowskie sg zobowigzane takze do zgtaszania Komisji
swoich krajowych plandw wdrozenia najpdzniej do dnia 1 lipca 2017 r. Panistwa cztonkowskie
powiadamiajg rowniez o ewentualnych aktualizacjach wspomnianych krajowych planéw wdrozenia.

Wdrozenie TSI OPE bedzie wigzato sie z wprowadzeniem zmian w istniejgcych rozporzadzeniach oraz
ewentualnie wydanie nowych.

Dlatego tez przeprowadzono identyfikacje barier i mozliwosci wdrozenia TSI OPE pod wzgledem:
e prawnym,
e technicznym,
e organizacyjnym,

e ekonomicznym.

Strona 6



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNEJ SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACE) SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 1 —ANALIZA | WERYFIKACJA AKTUALNEGO STANU PRAWNEGO W POLSCE W ZAKRESIE MOZLIWOSCI WDROZENIA TSI ,,RUCH
KOLEJOWY”

3.1 Bariery i mozliwosci prawne

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r naktada na parnstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej wdrozenie wymagan okreslonych w TSI OPE, z wyjatkiem przypadkdéw szczegdlnych
opisanych w punkcie 7.3 niniejszej TSI. Polska na etapie opracowywania TSI OPE nie zgtosita
przypadkéw szczegdlnych, tym samym ma obowigzek wdrozenia catosci TSI OPE.

Zidentyfikowanymi barierami prawnymi moga okazac sie:

o okredlenie, czy zidentyfikowane zapisy prawa krajowego niezgodne z TSI OPE nalezy
dostosowac. Ewentualne w zwigzku z niezgodnosciami, ktérych usuniecie nie jest
mozliwe wystgpi¢ do Komisji Europejskiej o odnotowanie stosownych przepiséw
eksploatacyjnych jako przypadki szczegdlnie w punkcie 7.3. TSI OPE,

e sposob wdrozenia dodatku A do TSI OPE (przepisy ruchowe dla ERTMS),

e zdefiniowanie zarzadcow infrastruktury kolejowej (oprécz metra i kolei
waskotorowych), dla ktérych zostatyby okreslone wyjatki od stosowania przepiséw
krajowych opartych na TSI OPE.

Przewlektos¢ procedur legislacyjnych moze byé zwigzana z konsultacjami spotecznymi i dyskusjg
zwigzang z zasadnoscig wprowadzenia tych zmian. Dotyczy to przede wszystkich przepiséw prawa
krajowego, ktdre sg niezgodne z TSI OPE, ale funkcjonujg w polskich przepisach od wielu lat. Takim
przyktadem jest stosowanie sygnatu Pc 2 "Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego
jadgcego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwutorowego bez
dwukierunkowej blokady liniowej". Wedtug TSI OPE sygnat czota pociggu to trzy punkty swietlne,
emitujgce swiatto biate ciggte. Dla stosowania tego sygnatu nie okreslono wyjgtkéw. Natomiast
w polskich przepisach ruchowych funkcjonujg rozne sygnaty czota pociggu w zaleznosci sytuacji
ruchowej. Przed ewentualng procedurg legislacyjng nalezy okresli¢ czy i w jakim zakresie Polska
powinna wystgpi¢ do Komisji Europejskiej z wnioskiem o nowelizacje TSI OPE pod kgtem rozszerzenia
punktu 7.3 o przypadki szczegélne. Dla zidentyfikowanych brakéw w polskim prawie nalezy
niezwtocznie podjgé odpowiednie procesy legislacyjne.

W tym kontekscie istotne jest szybkie uzupetnienie prawa krajowego o przepisy ruchowe ERTMS
zamieszczone w dodatku A do specyfikacji technicznych ,Ruch kolejowy” tj. ,Przepisy i Zasady
Ruchowe Dotyczgce ERTMS (ETCS 3.3.0 i GSM-R 7.0)” ktére przyjeto na podstawie rozporzadzenia
Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r.' Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 1 lipca
2015r. Od tej daty Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi maja obowigzek
stosowania jego postanowien, w tym takze dostosowania sie do wymagan dodatku A do TSI OPE.

W Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji’ znalazly sie zapisy umozliwiajace prowadzenie ruchu
z wykorzystaniem systemu ERTMS, jednak nie uwzgledniono zapiséw wynikajacych z dodatku A do
TSI OPE pomimo ukazania sie tego dokumentu w jezyku polskim. Rozwigzaniem jest przeprowadzenie

! Dodatek A do specyfikacji technicznych ,,Ruch kolejowy” przyjety na podstawie rozporzgdzenia Komisji (UE)
2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajgcego decyzje 2012/757/UE

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdéw prowadzenia

ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2015 nr 0 poz. 360 z pdzn. zm.).
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procesu legislacyjnego polegajacego na wpisaniu do prawa krajowego odwotania do tego dodatku.
Nalezy mie¢ przy tym na uwadze, ze dodatek A, tak jak cata TSI OPE jest skierowany do panstw
cztonkowskich i nalezy go stosowac niezaleznie od tego, czy istnieje bezposrednie odniesienie sie do
tego dodatku w prawie krajowym.

Innym aspektem prawnym jest ewentualne zdefiniowane zarzadcéw infrastruktury kolejowej, dla
ktorych mozliwe bedzie okreslenie wyjgtkdw na stosowanie wymagan TSI OPE. W TSI OPE nie istnieje
pojecie linii waskotorowych, normalnotorowych oraz szerokotorowych, lecz jest jedynie odniesienie
sie do systemu kolei w Unii Europejskiej. W Polsce znajduje sie infrastruktura kolejowa, dla ktérej,
z uwagi na parametry techniczne oraz przeznaczenie, nalezatoby okresli¢ wyjatki od dostosowania sie
do wymagan TSI OPE dla taboru kolejowego, personelu i ruchu kolejowego. Dotyczy to linii
kolejowych:

e 0 szerokosci toru ponizej 1435 mm (koleje waskotorowe),

e o0 szerokosci 1435 mm, stanowigce odrebng sie¢ kolejowg do przewozéow
aglomeracyjnych (linia WKD, linie metra),

e 0 szerokosci toru powyzej 1435 mm, stanowigce odrebng sie¢ kolejowa, majaca
jednie bezposredni styk z liniami kolejowymi panstw trzecich (linia LHS,
przygraniczne z panstwami trzecimi odcinki linii kolejowych o szerokosci toru 1520
mm zarzgdzane przez PKP PLK S.A.).

Zdefiniowanie infrastruktury kolejowej, ktéra nie wchodzi w sktad jednolitej sieci linii kolejowych
w Unii Europejskiej pozwoli na okreslenie stosownych wymagan dla tej infrastruktury, ktére moga
by¢ inne od wymagan TSI OPE. W przypadku takiej sytuacji konieczne jest wystgpienie do Komisji
Europejskiej, w celu uzyskania stosownych decyzji.

3.2 Bariery i mozliwosci techniczne

Bariery i mozliwosci techniczne wdrazania TSI OPE odnoszg sie przede wszystkim do wdrozenia
przepiséw ruchowych dla ERTMS / ETCS.

Obecnie w system ERTMS / ETCS jest wyposazonych 331 km linii kolejowych a w system tgcznosci
GSM-R 1600 km linii. W obowigzujagcym dokumencie ,Plan Wdrazania Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”
okreslono, ze do 2050 roku 8233 km linii kolejowych bedzie wyposazonych w system ERTMS/ETCS, a
15200 km linii kolejowych do 2023 roku bedzie miato tgczno$é¢ ERTMS/GSM-R. Obecnie system
ERTMS/ETCS poziomu 1 jest zabudowany i dopuszczony do eksploatacji na linii kolejowej nr 4 (okoto
224 km) oraz na linii nr 64 (okoto 33 km).

W system ERTMS/ETCS poziomu 2 jest wyposazony odcinek linii nr 282 Mitkowice — Wegliniec (okoto
62 km). Natomiast na odcinku linii nr 295 Wegliniec — Bielawa Dolna (dtugos¢ okoto 12 km)
prowadzone sg testy ERTMS/ETCS poziomu 2 oraz tgcznosci radiowej ERTMS/GSM-R.

Do konica roku 2017 przewiduje sie wyposazy¢ dodatkowo w system ERTMS/ETCS:

e poziomu 2 - 72 km linii nr 132 na odcinku Opole Zachodnie - Wroctaw Brochow oraz
64 km linii nr 275 na odcinku Wroctaw Nowy Dwér — Mitkowice,
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e poziomu 1 (L1LS)? - 51 km linii nr 356 na odcinku Poznari Wschéd — Wagrowiec.

Sukcesywne wdrazanie systemu ERMTS/ETCS oraz systemu tgcznosci ERTMS/GSM-R na odcinkach
linii kolejowych okreslonych w ,Krajowym Planie Wdrazania Technicznej Specyfikacji
Interoperacyjnosci ,,Sterowanie.” pozwoli na praktyczne wdrazanie TSI OPE w Polsce.

3.3 Bariery i mozliwosci organizacyjne

Bariery i mozliwosci organizacyjne sg zwigzane z wdrozeniem wymagan TSI OPE do odpowiednich
instrukcji i procedur zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw kolejowych oraz przeszkolenia ich
pracownikéw. Dlatego tez nalezy okresli¢ okres ,vacatio legis”, dla tych przewoznikéw oraz
zarzadcow infrastruktury ktérzy jeszcze nie dostosowali odpowiednich instrukcji i procedur do
wymagan TSI OPE, na ich dostosowanie. Okres ,vacatio legis” powinien wynosi¢ od 6 do 12 miesiecy
(w zaleznosci od specyfiki i mozliwosci spetnienia stosownych wymagan) od daty wdrozenia
odpowiednich zapisdw TSI OPE do prawa krajowego.

Osobnym zagadnieniem sg pracownicy, ktérzy stazem pracy zblizajg sie juz do wieku emerytalnego
i ktérych przeszkolenie do nowych instrukcji i procedur moze okazac sie niezasadne pod wzgledem
organizacyjnym i ekonomicznych. Ponadto nie wszystkie odcinki linii kolejowych w Polsce beda
docelowo wyposazone w urzadzenia systemu ERTMS/ETCS. Réwniez caty tabor trakcyjny nie bedzie
od razu wyposazony w urzadzenia poktadowe ERTMS / ETCS. Wedtug Rozporzadzenia Komisji (UE)
2016/919 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
,Sterowanie”* od 5 lipca 2016 roku (data wejscia w zycie niniejszej TSI ,Sterowanie”) kazdy nowy
pojazd dopuszczony do eksploatacji po raz pierwszy powinien obowigzkowo byé wyposazony
w system ERTMS/ETCS poza wyjatkami zawartymi w pkt. 7.4.2.1.2. Przy modernizacji i odnowieniu
istniejgcych pojazddw, zainstalowanie ETCS na pokfadzie tych pojazdéw obowigzuje jedynie przy
instalowaniu jakichkolwiek nowych czesci podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”
w zakresie kontroli pociggu w istniejgcych pojazdach duzych predkosci.

Mozna zatozy¢, ze catkowita wymiana taboru trakcyjnego w Polsce zakonczy sie okoto roku 2035,
czyli za 18 lat.

Dla tych pracownikéw, ktérzy z uwagi na swéj wiek nie bedg przeszkalani wedtug wymagan TSI OPE,
nalezy okresli¢ odpowiednie warunki, na jakich mogliby pracowa¢ do osiggniecia wieku emerytalnego
na obecnych lub pokrewnych stanowiskach z zachowaniem bezpieczeistwa ruchu kolejowego.
Nalezy przy tym zaznaczyé, ze komunikaty gtosowe wedtug dodatku C do TSI OPE powinny by¢
obowigzkowe dla wszystkich pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego i obstuga
taboru kolejowego bez wzgledu na wiek. Zapisy dotyczace wyzej wymienionych warunkéw powinny
by¢ okreslone w przepisach odpowiednich rozporzadzen.

* ETCS Poziom 1 Limited Supervision tryb ograniczonego nadzoru ETCS poziomu 1

4 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158
z15.6.2016, str. 1)
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3.4 Bariery i mozliwosci ekonomiczne

Wdrozenie TSI OPE bedzie wymagato poniesienia kosztéw zwigzanych z przeprowadzaniem szkolen
dla oséb zatrudnionych obecnie na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okresSlonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych. Obowigzek przeprowadzenia tych szkolen bedzie spoczywat przede wszystkim na
przewoznikach kolejowych oraz zarzagdcach infrastruktury.

W przypadku przewoznikéw kolejowych dotyczy¢ to bedzie przede wszystkim maszynistéw oraz
pomocnikdéw maszynistéw, a takze kierownikéw pociggdéw, rewidentéw taboru, manewrowych
i ustawiaczy. Sposrdd ogdlnej liczby obecnych pracownikéw (w 2015 roku nieco ponad 28 tys. oséb)
zaktada sie, ze program szkolen dodatkowych wynikajgcych z wdrozenia TSI OPE obejmie grupe okoto
4,3 tys. oséb. Sg to gtédwnie pracownicy, ktérzy beda czynni zawodowo do 2035 roku i bedg
przeszkoleni w zakresie prowadzenia pojazdéw kolejowych wyposazonych w urzgdzenia poktadowe
ERTMS. Przyjmujgc Sredni jednostkowy koszt szkolenia dodatkowego na poziomie 2 — 2,5 tys. zt.
catkowity koszt, jaki bedg musieli poniesé przewoznicy kolejowi, bedzie zawierat sie w przedziale od
8,5do 11 min zt.

W odniesieniu do zarzadcéw infrastruktury zaktada sie, ze programem szkolen objeta zostanie grupa
pracownikéw zajmujgca sie obstugg urzadzen inzynierii ruchu, a wiec przede wszystkim dyzurni
ruchu. Wedtug danych za 2015 rok liczba tych pracownikéw u najwiekszego zarzadcy infrastruktury w
Polsce - PKP PLK S.A. - wynosita ponad 17 tys. osdb. Zaktada sie, ze program szkolern dodatkowych
wynikajgcych z wdrozenia TSI OPE bedzie obejmowat gtdwnie pracownikéw, ktorzy beda czynni
zawodowo do 2050 roku® i beda bezposrednio uczestniczyé w prowadzeniu ruchu pociagdw
z wykorzystaniem systemu ERTMS. Szacuje sie, ze bedzie to grupa okoto 3600 oséb. Przyjmujac
sredni jednostkowy koszt szkolen dodatkowych na poziomie 2,5 — 3 tys. zt., catkowity koszt jaki bedg
musieli ponies¢ zarzadcy infrastruktury bedzie zawierat sie w przedziale od 9,0 do 10,8 min zt.

Nalezy nadmieni¢, ze koszty wdrazania TSI OPE bedg obejmowaty réwniez dodatkowe koszty
zwigzane z weryfikacjg i ewentualng aktualizacjg instrukcji wewnetrznych oraz procedur zarzagdcow
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych. Jednak koszty te obecnie nie s3 mozliwe do oszacowania.

> Rok zakorczenia petnego wdrozenia systemu ERTMS/ETCS na sieci kolejowej wg Planu Wdrozenia Technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci ,Sterowanie”.
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4 Identyfikacja stanu istniejgcego wdrozenia TSI ,,Ruch Kolejowy”
w odniesieniu do prac juz zrealizowanych

Pierwszg decyzjg Komisji Europejskiej dotyczacg ruchu kolejowego byta Decyzja Komisji Europejskiej
zdnia 11 sierpnia 2006 r.°, ktéra zostata przyjeta techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI)
odnoszaca sie do podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
Zostata ona opublikowana 18 grudnia 2006 r. i weszta w zycie 6 miesiecy od daty publikacji. W
pozniejszych latach zostaty opublikowane Decyzje Komisji Europejskiej zmieniajace decyzje z 11
sierpnia 2006 r”®°, ktére aktualizowaty zapisy TSI OPE. Ponadto w 2008 roku zostata opublikowana
Decyzja Komisji wprowadzajaca TSI OPE dla kolej duzych predkoéci®, ktéra zostata zmieniona
Decyzjami Komisji Europejskiej w roku 2010"! i 2012 (Decyzja 2012/464/UE).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajgce decyzje 2012/757/UE
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”
systemu kolei w Unii Europejskiej przyjmuje TSI OPE dla jednolitej sieci linii kolejowych w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej. Uchyla ona rowniez poprzednie Decyzje Komisji Europejskiej
dotyczace zaréwno TSI OPE dla kolei konwencjonalnej, jak réwniez dla kolei duzych predkosci.

Analizujgc dokumenty krajowe (punkt 6) nalezy stwierdzi¢, ze zapisy dokumentow prawa krajowego
wydane lub zmieniane po dacie wejscia w zycie Decyzji Komisji Europejskiej z dnia 11 sierpnia 2006 r.
sg zgodne z TSI OPE.

Natomiast stwierdzone niezgodnosci wynikajg z faktu, iz w polskim prawie istniaty inne uregulowania
stosownych zagadnien niz w TSI OPE. Uregulowania te nie byty zmieniane po wejsciu w zycie Decyzji
Komisji Europejskiej z dnia 11 sierpnia 2006 r.. Stwierdzone braki wynikajg z faktu, ze zagadnienia te
nie byty dotychczas uregulowane w polskim prawie.

6 Decyzja Komisji 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 359
2 18.12.20086, str. 1)

7 Decyzja Komisji 2009/107/WE z dnia 23 stycznia 2009 r. zmieniajaca decyzje 2006/861/WE i 2006/920/WE w sprawie
technicznych  specyfikacji interoperacyjnosci w  zakresie podsystemdéw transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 45 z 14.02.2009, str. 1)

8 Decyzja Komisji 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemu ,,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 144 z 31.05.2011, str. 1)

° Decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca 2012 r. zmieniajaca decyzje 2006/861/WE, 2008/163/WE, 2008/164/WE,
2008/217/WE, 2008/231/WE, 2008/232/WE, 2008/284/WE, 2011/229/UE, 2011/274/UE, 2011/275/UE, 2011/291/UE
i 2011/314/UE dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (Dz. Urz. UE L 217 z 14.08.2012, str. 20)

10 Decyzja Komisji 2008/231/WE z dnia 1 lutego 2008 r. dotyczgca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust.
1 dyrektywy Rady 96/48/WE, i uchylajgca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r. (Dz. Urz. UE L 84
2 26.03.2006, str. 1)

u Decyzja Komisji 2010/640/UE z dnia 21 pazdziernika 2010 r. zmieniajgca decyzje 2006/920/WE i 2008/231/WE dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskich systeméw kolei
konwencjonalnych i kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 280 z 26.10.2010, str. 29)
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5 Opracowanie wytycznych w sprawie dostosowania przepisow krajowych
w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji do TSI OPE

Dostosowanie przepiséw krajowych w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji do
wymagan TSI OPE powinno dotyczyé wprowadzenia do prawa krajowego odniesienia do dodatku A
do TSI OPE. Jest to utatwione ze wzgledu na opublikowanie niniejszego dodatku w jezyku polskim.

Poniewaz w obecnej wersji rozporzadzenia istniejg juz zapisy umozliwiajgce prowadzenie ruchu
kolejowego z wykorzystaniem ERTMS/ETCS, wdrozenie wymagan zawartych w dodatku A do TSI OPE
bedzie wymagato jedynie uzupetnienia istniejgcego rozporzadzenia o odniesienie do tego dodatku.

Réwnoczesnie z wdrazaniem przepisdw ruchowych ERTMS/ETCS, nalezy rozpoczgé analize
niezgodnosci wskazanych w punkcie 6 pod katem mozliwosci spetniania wymagan TSI OPE. Analiza ta
powinna da¢ odpowiedZz na pytanie czy i w jakim zakresie Polska powinna wystgpi¢ do Komisji
Europejskiej o nowelizacje TSI OPE w zakresie rozszerzenia punktu 7.3 o przypadki szczegdlne dla
Polski. Dopiero po takiej analizie bedzie mozna rozpoczgé proces legislacyjny zmian polskich
przepisdw i dostosowania ich do TSI OPE. Réwnoczesnie nalezy opracowa¢ odpowiedni wniosek do
Komisji Europejskiej o wprowadzenie stosownych przypadkdéw szczegdlnych.

Jednoczesnie nalezy rozpoczac proces legislacyjny dla tych zapiséw TSI OPE, ktére nie znajduja sie
w istniejgcych polskich aktach prawnych. Zapisy te w tabeli 1 w punkcie 6 zostaty oznaczone jako
,brak”.

Nalezy przypuszczaé, ze caty proces wdrozenia TSI OPE w prawie polskim (bez zagadnier objetych
whnioskiem o przypadki szczegdlne) powinien zakonczy¢ sie do 31 grudnia 2019 r.

Majac na uwadze ,vacatio legis” proces wdrozenia TSI OPE u zarzadcow infrastruktury kolejowej i
przewoznikéw kolejowych powinien zakonczy¢ sie do 31 grudnia 2020 r.
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6 Wskazanie sprzecznosci prawa krajowego z TSI OPE oraz wskazanie, ktdre
przepisy TSI OPE nalezy implementowac do prawa krajowego.

W tabeli ponizej przedstawiono sprzeczno$ci oraz braki prawa krajowego z TSI OPE.
W poszczegdlnych kolumnach przedstawiono:

e Kolumna 1 — punkt TSI OPE,

e Kolumna 2 —tre$¢ punktu TSI OPE

e Kolumna 3 — dokumenty krajowe wedtug numeracji z punktu 7,
e Kolumna 4 — komentarz do dokumentu krajowego,

e Kolumna 5 — zgodno$¢ z zapiséw punktu z TSI OPE odpowiednimi zapisami
dokumentu krajowego:

- Kolor zielony — zgodne,
- Kolor niebieski — brak zapisow w polskim prawie,
- Kolor czerwony — niezgodne.

Zapisy punktéw TSI OPE oznaczone w kolumnie 5 jako ,brak” powinny zosta¢ implementowane do
prawa krajowego bez zmian i zbednej zwtoki.

Natomiast w przypadku punktéw TSI OPE oznaczonych w kolumnie 5 jako ,niezgodnos¢”, nalezy
w pierwszej kolejnosci przeanalizowaé¢ mozliwosci i zasadnos¢ zgtoszenia przypadkow szczegdlnych
do punktu 7.3 TSI OPE. Dopiero po takiej analizie nalezy zgtosi¢ do Komisji Europejskiej wniosek
o rozszerzenie zapisow punktu 7.3 TSI OPE o przypadki szczegdlne dla Polski. W pozostatych
przypadkach zapisy TSI OPE nalezy implementowac do prawa krajowego.
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Tabela 1 Analiza zgodnosci zapiséw TSI OPE z dokumentami krajowymi

TSI OPE Dokumenty krajowe Zgodnos¢
1 | 2 3 4 5

4.2.1. Specyfikacje dotyczace personelu

Niniejszy podpunkt dotyczy personelu, ktéory ma wptyw

na funkcjonowanie podsystemu poprzez wykonywanie zadan

oistotnym znaczeniu dla  bezpieczenstwa, wymagajacych

bezposredniej wspotpracy miedzy przedsiebiorstwem kolejowym a

zarzadca infrastruktury.

1) Personel przedsiebiorstwa kolejowego:

a) wykonujgcy zadanie kierowania pociggami (,maszynista”) i

wchodzacy w sktad ,, druzyny pociggowe;j”;

b) wykonujacy zadania na poktadzie pociggu (inne niz kierowanie
4.2.1.1. nim) i wchodzacy w sktad ,,druzyny pociggowej”;
Wymagania c) wykonujacy zadanie przygotowania pociggow.
ogoblne 2) Personel zarzadcy infrastruktury wykonujacy zadanie polegajace

na zezwalaniu na ruch pociggéw

Obszary, ktérych dotycza wymagania, to:

— dokumentacja,

— komunikat.

Ponadto w odniesieniu do personelu okreslonego w pkt 2.2.1.

niniejsza TSI zawiera wymagania dotyczace:

— kwalifikacji (zob. pkt 4.6 oraz dodatek G),

— warunkow zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy (zob.

pkt 4.7).

Przedsiebiorstwo kolejowe eksploatujgce pociagg musi zapewnié

maszyniscie wszelkie informacje oraz dokumenty niezbedne do
4.2.1.2. wykonywania jego obowigzkdw.
Dokumentacja Wspomniane informacje muszg uwzglednia¢ elementy niezbedne
dla maszynistow | dla eksploatacji pociggu w sytuacjach normalnych, awaryjnych i

kryzysowych na obstugiwanych trasach oraz wykorzystywany na nich

tabor.

Wszystkie niezbedne dla maszynisty procedury muszg byé zawarte w W rozporzadzeniu wymieniono dokumenty, ktére
42121, dok.umencie papilerowym lub n.a n,?s'niku komputerowym, zwanym poyvilnny zna.jdowaé sie n;? pojez’dzie. kolejow.ym.
Zbiér przepiséw »Zbiorem przepisdw dla maszynisty”. (12] Wsrod tychze dokumentow brak jest ,Zbioru Brak

dla maszynisty

»Zbior przepiséw dla maszynisty” musi okresla¢ wymagania
dotyczace  wszystkich  obstugiwanych  tras oraz  taboru
wykorzystywanego na tych trasach w warunkach eksploatacji

przepisbw maszynisty” oraz zbioru procedur
wtasciwych dla kazdego zarzadcy infrastruktury.
Czes¢ wymaganych dokumentéw wchodzacych
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TSI OPE

Dokumenty krajowe

Zgodnos¢

2

4

5

zwyktej, awaryjnej i kryzysowej, w ktdrych przyjdzie dziatac¢

maszyniscie.

,Zbior przepisow dla maszynisty” musi obejmowa¢ dwa odrebne

aspekty:

— aspekt pierwszy, opisujgcy zbidr wspdlnych zasad i procedur
(z uwzglednieniem tresci dodatkéw A, B i C),

— aspekt drugi, okreslajacy niezbedne zasady i procedury wtasciwe

dla kazdego zarzadcy infrastruktury.

Musi on obejmowaé procedury dotyczace przynajmniej

nastepujacych aspektow:

— bezpieczenstwo i ochrona personelu,

— sterowanie,

— eksploatacja pociggu, w tym praca w trybie awaryjnym,

— trakcja i tabor,

— incydenty i wypadki.

Za opracowanie ,Zbioru przepiséw dla maszynisty” odpowiedzialne

jest przedsiebiorstwo kolejowe.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi przedstawi¢ ,Zbior przepisow dla

maszynisty” w przejrzystym formacie w odniesieniu do catosci

infrastruktury, w ramach ktérej pracowac bedg jego maszynisci.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi opracowaé ,Zbidr przepiséw dla

maszynisty” w sposdb umozliwiajagcy maszyniscie stosowanie

wszystkich przepisow eksploatacyjnych.

Zbior przepiséw musi zawiera¢ dwa dodatki:

— dodatek 1: Zbiér procedur komunikacyjnych,

— dodatek 2: Ksiega formularzy.

Wczesniej okreslone komunikaty i formularze muszg byé utrzymane

w jezyku ,,operacyjnym” zarzadcy(-6w) infrastruktury.

Proces przygotowania i aktualizacji  ,Zbioru  przepiséw

dla maszynisty” musi obejmowac nastepujace kroki:

— zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna
za przygotowanie  przepisow ruchowych) musi przekazac
przedsiebiorstwu kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku
operacyjnym zarzadcy infrastruktury,

— przedsiebiorstwo kolejowe musi sporzadzi¢ wstepng wersje
dokumentu lub jego aktualizacje,

— jezeli jezyk wybrany przez przedsiebiorstwo kolejowe
w odniesieniu do ,Zbioru przepiséw dla maszynisty” nie jest

wsktad ww. zbioréw figuruje jako
dokumenty wymienione w rozporzadzeniu.

osobne
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TSI OPE

Dokumenty krajowe

Zgodnos¢

2

4

5

jezykiem, w ktérym pierwotnie podano odpowiednie informacje,
obowigzkiem przedsiebiorstwa kolejowego jest zlecenie
niezbednego ttumaczenia lub podanie not wyjasniajagcych w
innym jezyku.
Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby tres¢ dokumentacji
przekazanej przedsiebiorstwu lub przedsiebiorstwom kolejowym
byta kompletna i Scista.
Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby tres¢ ,Zbioru
przepiséw dla maszynisty” byta kompletna i Scista.

4.2.1.2.2.

Opis linii i
odnosnych
urzadzen
przytorowych
zwigzanych z
eksploatowanymi
liniami

Maszynisci muszg otrzymac opis linii i zwigzanych z nimi urzadzen
przytorowych w odniesieniu do linii, na ktérych pracuja, dotyczacy
zadania prowadzenia pociggu. Informacje takie musza by¢ zawarte
w jednolitym dokumencie pod nazwg ,Opis trasy” (moze by¢ to
dokument tradycyjny lub zamieszczony na nosniku komputerowym).
Ponizszy wykaz obejmuje minimalny zestaw informacji, ktére nalezy
podac:

— ogolna charakterystyka ruchowa,

— wskazanie wzniesien i spadkdw,

— szczegbdtowy schemat linii.

4.2.1.2.2.1.
Przygotowanie
,Opisu trasy”

Format ,Opisu trasy” nalezy przygotowaé w taki sam sposéb
w odniesieniu do wszystkich infrastruktur, w ramach ktérych
eksploatowane s3 pociagi danego przedsiebiorstwa kolejowego.
Przedsiebiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za petne
i prawidtowe opracowanie ,,Opisu trasy” (np. zlecenie niezbednego
ttumaczenia lub podanie not wyjasniajacych) z wykorzystaniem
informacji przekazanych przez zarzadce(-6w) infrastruktury.
Zarzadca  infrastruktury  musi  przekazaé przedsiebiorstwu
kolejowemu na potrzeby ,Opisu trasy” przynajmniej informacje
okreslone w dodatku D.

Nalezy poda¢ nastepujace informacje (ponizszy wykaz nie jest
wyczerpujacy):

a) ogdlna charakterystyka ruchowa:

— rodzaj systemu sygnalizacji i odpowiadajagcy mu system
eksploatacji (np. linia dwutorowa, ruch dwukierunkowy, jazda po
lewym lub prawym torze itd.),

— rodzaj zasilania,

— rodzaj sprzetu radiowego na potrzeby komunikacji miedzy torem

(6]
(DZIAL I,
Rozdziat 2,
Przygotowanie
pociggoéw do
jazdy)

[12]

W rozporzadzeniach, znajduje sie informacja,
ze maszynista musi posiada¢ znajomo$é odcinkow
linii kolejowych po ktdrych prowadzi pocigg. Zakres
zagadnien dot. znajomosci odcinkéw linii kolejowych
czesciowo obejmuje informacje zawarte w TSI OPE
pkt4.2.1.2.2

Brak jest wymogu przekazania maszyniscie
dokumentu ”Opis trasy”
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Dokumenty krajowe

(73
(o]}

Zgodno

4

a pociagiem;

b) wskazanie wzniesien i spadkdw wraz z wartosciami pochylenia i
umiejscowieniem;

c) szczeg6towy schemat linii:

— nazwy stacji na linii oraz kluczowe lokalizacje i ich potozenie,

— tunele, tacznie z lokalizacjg, nazwa, dtugoscig i szczegdlnymi
informacjami, np. o wystepowaniu pomostow ewakuacyjnych
i punktow bezpiecznej ewakuacji oraz o potozeniu punktow
bezpiecznych, w ktérych mozina przeprowadzi¢ ewakuacje
pasazerow,

— lokalizacje kluczowe, np. odcinki neutralne,

— dopuszczalna predkos¢ w odniesieniu do kazdego toru, w tym —w
razie koniecznosci — rdéine predkosci w odniesieniu do
okreslonych typdw pociggow,

— wiasciwy zarzadca infrastruktury,

— $rodki tgcznosci z osrodkiem zarzgdzania i sterowania ruchem dla
pracy w trybie zwyktym i awaryjnym.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowa¢, aby tres¢ dokumentacji

przekazywane] przedsiebiorstwu lub przedsiebiorstwom kolejowym

byta kompletna i scista.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby tresé ,Opisu trasy”

byta kompletna i scista.

J

4.2.1.2.2.2.
Modyfikacje
informacji
zawartych w
,Opisie trasy”

Zarzadca infrastruktury musi powiadamia¢ przedsiebiorstwo
kolejowe o wszelkich trwatych lub tymczasowych modyfikacjach
informacji przekazywanych zgodnie z pkt 4.2.1.2.2.1.
Przedsiebiorstwo kolejowe musi zebraé¢ te zmiany w specjalnym
dokumencie w wersji tradycyjnej lub na nosniku komputerowym,
ktorego format musi by¢ identyczny w odniesieniu do wszystkich
infrastruktur, w ramach ktérych eksploatowane s pociggi danego
przedsiebiorstwa kolejowego.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowa¢, aby tres¢ dokumentacji
przekazywanej  przedsiebiorstwu(-om) kolejowemu(-ym) byta
kompletna i Scista.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby tres¢ dokumentu,
w ktédrym zebrano modyfikacje informacji zawartych w ,Opisie
trasy”, byta kompletna i $cista.

4.2.1.2.2.3.

Zarzadca infrastruktury musi informowa¢ maszynistéw o wszelkich

(6]

W

rozdziale opisane s zasady informowania
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Informowanie zmianach dotyczacych linii lub zwigzanych z nig odpowiednich (DZIAL I, maszynisty, o szczegélnych wydarzeniach na liniach
maszynisty w urzadzen przytorowych, ktére nie zostaty zgloszone jako Rozdziat 6, kolejowych wptywajgcych na sytuacje ruchowa.
czasie modyfikacje informacji zawartych w ,Opisie trasy”, o ktérych mowa Powiadamianie
rzeczywistym w pkt 4.2.1.2.2.2. druzyn
pociggowych i
postepowanie w
razie szczegdlnych
wydarzen)

Przekazywanie informacji o rozktadzie jazdy umozliwia punktualng

jazde pociggéw oraz pomaga utrzymac sprawnos¢ dziatania

przewozdw.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi przekazywaé maszynistom

informacje niezbedne do normalnego prowadzenia pociagu,

zawierajace przynajmnie;j:

— identyfikacje pociagu, W  Rozporzadzeniu  wielokrotnie  wspominane

— dni jazdy pociggu (w razie koniecznosci), sginformacje ktére powinny znajdowac sie
4.2.1.2.3. — przystanki oraz zwigzane z nimi dziatania, (6] w wewnetrznym rozktadzie jazdy, jednak brak jest
Rozktady jazdy — inne punkty kontroli czasu, jednoznacznego wskazania co powinien zawierac

— czasy przyjazdu, odjazdu lub przejazdu dla kazdego z takich rozktad jazdy i kto jest odpowiedzialny za jego

punktéw. przygotowania i przekazanie maszyniscie

Wspomniane informacje o jezdzie pociggdw, ktére muszg by¢ oparte

na informacjach otrzymanych od zarzadcy infrastruktury, moga by¢

przekazywane w formacie elektronicznym lub papierowym.

Przekazywanie informacji maszynistom musi przebiega¢ w sposéb

spéjny  na  wszystkich  liniach  eksploatowanych  przez

przedsiebiorstwo kolejowe.

Przeds!eblqrstwo kqlejowe ma obowigzek F)rzekazywac maszynl.sue W rozporzadzeniu okreslono zasady zarzadzania
42124 wszeIk.|e |nformac16.3 .dotyczqce: obstugi  taboru wsythaCJach systemem bezpieczeristwa i odniesieniu

awaryjnych (np. pociggi wymagajgce pomocy). Dokumentacja taka [13] L. . . .
Tabor . . o L . . do przewoznika kolejowego i zarzadcy infrastruktury

musi takze szczegdlnie uwzglednia¢ okreslong w takich przypadkach kolejowej

wspotprace z personelem zarzadcy infrastruktury.
4.2.1.3. Przedsiebiorstwo kolejowe musi przekazywac wszystkim cztonkom [6]
Dokumentacja swojego personelu (poktadowego i pozapoktadowego), (DZIALI, W rozporzadzeniu opisano o0gdlng metodyke
dla cztonkéw wykonujgcego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa Rozdziat 2, przygotowania pociggu do jazdy. Brak jest Brak
personelu wymagajace bezposredniego kontaktu z personelem, urzadzeniami Przygotowanie szczegotowych informacji, ktére zawarte s w TSI
przedsiebiorstwa | lub systemami zarzadcy infrastruktury, zasady, procedury pociggéw do OPE pkt 4.2.1.2i4.2.1.3.
kolejowego i okreslone informacje dotyczgce taboru oraz trasy, ktére uzna za jazdy)
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1 2 3 4 5

innych niz odpowiednie w przypadku tego rodzaju zadan. Informacje takie
maszynisci majg zastosowanie w warunkach eksploatacji normalnej i awaryjne;j.

W przypadku personelu poktadowego pociggdw struktura, format,

tre$¢ oraz proces przygotowania i aktualizowania omawianych

informacji musza by¢ oparte na specyfikacji przedstawionej w pkt

4.2.1.2 niniejszej TSI.
4.2.1.4. Wszelkie informacje niezbedne do zapewnienia komunikacji
Dokumentacja w sprawach dotyczacych bezpieczeristwa miedzy personelem W rozporzadzeniu okreclono. ze ustalenie zasad i
dla personelu zezwalajgcym na ruch pociggdw a druzynami pociggowymi musza formszNzajaemnej komunikac}i dotyczacej ruchu
zarzadcy zostac okreslone w: o . I Czesciowo zgodne /
. - I [6] pociggdéw nalezg do zarzadcow infrastruktury. Bark
infrastruktury — dokumentach opisujgcych zasady komunikacji (dodatek C), iest natomiast zapiséw dotvezacveh dokumentéw Brak
zezwalajacego — dokumencie zatytutowanym , Ksiega formularzy”. Jw mienionvch WF')I'SI OPE 4y2 1614\/
na ruch Zarzadca infrastruktury musi opracowaé wspomniane dokumenty w ¥ ¥ R
pociggéw swoim jezyku operacyjnym

Jezykiem uzywanym do celéw komunikacji w sprawach dotyczacych
4215 bezpieczerstwa miedzy druzyng pociggowg, pozostatym personelem
K.or;u.m.ikac'a przedsiebiorstwa kolejowego (o ktérym mowa w dodatku G) oraz

) personelem zezwalajgcym na ruch pociggow bedzie jezyk operacyjny

w sprawach . o .

(zgodnie z definicjg w dodatku J) uzywany przez zarzadce
dotyczacych h . .

. . infrastruktury na danej trasie.
bezpieczenistwa Zasady komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa miedz
miedzy druzyng . y . ) P yeza y . P Q ¥ W rozporzadzeniu brak jest zapiséw dotyczacych
A druzyna pociggowa a personelem odpowiedzialnym za zezwalanie . . o .
pociaggowa, na ruch ) . dodatk jezyka ,,operacyjnego” uzywanego do celéw K
pociggdw zamieszczono w dodatku C. [6] - - Bra

pozostatym Zgodnie z dyrektywg 2012/34/UE zarzadca infrastruktury jest komunikacji oraz sposobu komunikacji
personelem & yrextywa a vl wymienionego w TSI OPE 4.2.1.5.

przedsiebiorstwa
kolejowego oraz
personelem
zezwalajacym na
ruch pociggéw

odpowiedzialny za podanie do publicznej wiadomosci jezyka
,operacyjnego” uzywanego przez jego personel w codziennej pracy
operacyjne;j.

Natomiast w przypadkach, gdy warunki lokalne wymagaja
uwzglednienia drugiego jezyka, zarzadca infrastruktury jest
odpowiedzialny za wyznaczenie granic geograficznych jego
uzywania.

4.2.2. Specyfikacje dotyczace pociggéw

4.2.2.1. Widocznos¢ pociggu

4.2.2.1.1. Przedsiebiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociggdw w
Wymodg ogdlny Srodki umozliwiajace identyfikacje czota i korica pociggu.
4.2.2.1.2. Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby zblizajacy sie [6] §105.1.Na pociggach i innych pojazdach

Czoto pociggu

pociag byt wyraznie widoczny i rozpoznawalny jako taki dzieki

(DZIAL 111, Rozdziat

kolejowych stosuje sie nastepujace sygnaty:
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obecnosci i rozmieszczeniu zapalonych biatych $wiatet czotowych. 13, Sygnaty na 1) sygnat Pc 1 "Oznaczenie czotfa pociggu lub innego
Czoto zwréconego w kierunku jazdy pojazdu czotowego pociggu | pociggachiinnych | pojazdu kolejowego  jadacego na szlaku
musi by¢ wyposazone w trzy Swiatta tworzace ksztatt trdjkata pojazdach jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze
réwnoramiennego, zgodnie z rysunkiem zamieszczonym ponizej. kolejowych) szlaku dwutorowego lub w dowolnym kierunku po
Swiatta te musza by¢ wtaczone zawsze, gdy pociag jest prowadzony torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwukierunkowa
od tej strony. blokada liniowg" - dzienny i nocny: dwa lub trzy biate

Swiatta na przodzie pociggu, pojazdu trakcyjnego

jadacego luzem, ciezkiego pojazdu pomocniczego,

maszyny torowej (rys. 132);
Swiatta czotowe musza zapewniaé optymalng dostrzegalno$é
pociggu (Swiatta obrysowe), umozliwia¢ odpowiednig widocznos¢
maszyniscie pociggu (Swiatta czotowe) w nocy oraz w warunkach ztej Rys. 132.
widocznosci, a ponadto nie mogg oslepia¢ maszynistéow pociggéw (dzisgng:f'i Eg;ny)
nadjezdzajacych z naprzeciwka.
Rozmieszczenie, wysoko$¢ nad torem, $rednica, natezenie $wiatta 2) sygnat Pc 2 "Oznaczenie czota pociggu lub innego
oraz wymiary i ksztatt emitowanej wiazki przy eksploatacji w pojazdu  kolejowego  jadacego w  kierunku
warunkach dziennych i nocnych zostaty okreslone w rozporzadzeniu przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku
Komisji (UE) nr 1302/2014 (TSI »Tabor — lokomotywy i tabor dwutorowego bez dwukierunkowej blokady liniowe;"
pasazerski«). - dzienny i nocny: dwa lub trzy Swiatta, z ktérych
Przedsiebiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wymagane Srodki gorne i prawe w kierunku jazdy sg biate, lewe za$ -
oznaczenia korica pociagu. Oznaczenie sygnatowe korica pociagu czerwone, na przodzie pociagu (rys. 133);
nalezy umiesci¢ jedynie na tylnej scianie ostatniego pojazdu w ~
sktadzie pociggu. Nalezy je rozmiesci¢ zgodnie z przedstawionym (6] L

(DZIAL 11, Rozdziat
4.2.2.1.3. 13, Sygnaty na
Koniec pociggu pociggach i innych
pojazdach
kolejowych S
Sygnat Pc 2

ponizej rysunkiem.

(dzienny i nocny)

3) sygnat Pc 3 "Oznaczenia czofa pociggu z ptugiem
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TSI OPE Dokumenty krajowe Zgodnos¢
1 2 3 4 5
odsnieznym" - dzienny i nocny: dwa biate Swiatta na
przodzie pociggu oraz trzecia oswietlona latarnia z
ukosnym biatym krzyzem umieszczona w gornej
czesci czota lokomotywy lub na wierzchotku ptuga,
gdy ptug znajduje sie przed lokomotywg (rys. 134);
(6]
4.2.2.1.3.1. Oznaczenie korica pociggu pasazerskiego musi sktadac sie z 2 statych (Df;AJ;;IgI,nF;?;:ZlaI S%ﬁ;]iﬁ@
Pociqgi czerwonych $wiatet rozmieszczonych na tej samej wysokosci nad .' L. iekienmyLooeny)
pasazerskie zderzakami na osi poprzecznej. poqu:?\ch | innych
pojazdach 4) sygnat Pc 4 "Oznaczenie czota pociggu jadacego
kolejowych) wagonami naprzéd":
Panstwo cztonkowskie musi powiadomi¢ Komisje, ktdry z ponizszych a) dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem
przepisow bedzie miat zastosowanie w sieci tego panstwa tarczy na obudowie na czotowej $cianie pierwszego
cztonkowskiego w przypadku pociggdw przekraczajacych granice wagonu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery
miedzy panstwami cztonkowskimi: trojkaty, z ktérych goérny i dolny sg czerwone, oba zas
albo boczne - zétte lub biate; powierzchnia tarczy moze
— 2 state czerwone $wiatta, albo by¢ odblaskowa (rys. 135),
— 2 tabliczki odblaskowe o ksztatcie przedstawionym ponizej,
z zamieszczonymi na nich biatymi tréjkatami bocznymi oraz e
czerwonymi trojkatami w gornej i dolnej czesci: [6] | ;
4.2.2.1.3.2. (DZIAL Ill, Rozdziat

Pociqgi towarowe
w komunikacji
miedzynarodowej

lub tabliczki
nad

Lampy
wysokosci
cztonkowskie naktadajagce obowigzek
odblaskowych musza takze uzna¢ 2 state czerwone $wiatta jako
oznaczenie konca pociggu.

muszg by¢ rozmieszczone na tej samej
zderzakami na osi poprzecznej. Panstwa
stosowania 2 tabliczek

13, Sygnaty na
pociggach i innych
pojazdach
kolejowych)

RLLE

Sygnat Pc 4 (dzienny),

b) dzienny i nocny: dwa biate $wiatta na czotowe;j
Scianie pierwszego wagonu (rys. 136);

Strona 21



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNEJ SPECYFIKAC)I INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACEJ SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 1 - ANALIZA | WERYFIKACJA AKTUALNEGO STANU PRAWNEGO W POLSCE W ZAKRESIE MOZLIWOSCI WDROZENIA TSI ,,RUCH KOLEJOWY”

TSI OPE Dokumenty krajowe Zgodnos¢
1 2 3 4 5
Panstwa cztonkowskie naktadajgce obowigzek stosowania 2 statych
czerwonych Swiatet muszg takze uznaé 2 tabliczki odblaskowe jako 5
oznaczenie konca pociagu, jezeli nastepujgce 2 warunki sg spetnione > 2
w catej sieci: uim
— przepis eksploatacyjny dotyczacy wjazdu w strefe obszaru g e @ @
potencjalnie zajetego stanowi, ze maszynisci pociggéw muszg by¢ w ED 2} .—'
stanie zatrzymac sie przed kazdg przeszkodg, oraz "_i'
— nie ma potrzeby, aby nastawniczy musieli wzrokowo sprawdzac
obecnosci urzadzenia konca pociggu w celu stwierdzenia jego Rys. 136.
kompletnosci. Sygnat Pc 4
(dzienny i nocny)
5) sygnat Pc 5 "Oznaczenie korica pociggu lub innego
pojazdu kolejowego":
a) dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem
tarczy na obudowie na ostatnim pojezdzie w sktadzie
pociggu lub innym pojezdzie kolejowym; tarcze s3g
prostokatne i podzielone na cztery trdjkaty, z ktérych . .
gorny i dolny sg czerwone, oba zas boczne - z6tte lub Brak |r1form;i1q|'nt.
4.2.2.1.3.3. powiadomienia

Pociqgi
towarowe, ktore
nie przekraczajg
granicy miedzy
panrstwami
cztonkowskimi

Panstwo cztonkowskie musi powiadomi¢ Komisje, ktdre przepisy
majg zastosowanie w jego sieci w odniesieniu do pociggéw
nieprzekraczajacych granicy.

Ponadto zgtoszone przepisy dla pociggdw towarowych w ruchu
miedzynarodowym opisane w pkt 4.2.2.1.3.2 muszg zostaé rowniez
przyjete dla pociggdw nieprzekraczajgcych granicy.

[6]

(DZIAL 111, Rozdziat
13, Sygnaty na
pociggach i innych
pojazdach
kolejowych)

biate; powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa
(rys. 135),

Pc 5 (dzienny)

b) dzienny i nocny: dwa Swiatta czerwone ciggte lub
dwa $wiatta czerwone migajace na tylnej Scianie
ostatniego pojazdu kolejowego w sktadzie pociggu
lub innego pojazdu kolejowego (rys. 137);

Komisji ktére
przepisy majg
zastosowanie w jego
sieci w odniesieniu
do pociggéw
nieprzekraczajacych
granicy.
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TSI OPE

Dokumenty krajowe

(73
(o]}

Zgodno

® o
DDDG F] @ |
I I

Rys. 137
Sygnat Pc 5 (dzienny i nocny)

6) sygnat Pc 6 "Oznaczenie czota pociggu
z jednoosobowa obsadg pojazdu trakcyjnego,
zatrzymanego z niewiadomej przyczyny na torze
szlaku dwu- lub wielotorowego" - jedno gorne
Swiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone na czole
pociagu (rys. 138).

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociggu bez druzyny
konduktorskiej z jednoosobowg obsada pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu
z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz pociggu, w
celu ustalenia przyczyny jego zatrzymania.
Maszynista  pociggu, w  ktdérego  kierunku
podano sygnat Pc 6, powinien zatrzymac pociag,
uzyskaé informacje o przyczynie zatrzymania pociggu
i czy o zatrzymaniu zostat powiadomiony dyzurny
ruchu.
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1 2 3 4 5
P =9 .
l® @]
v‘“ E j (J "r
4
Rys. 138
Sygnat Pc 6
4.2.2.2. Styszalnos¢ pociggu
4.2.2.2.1. Przedsiebiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociggdw w [6]
Wymog ogdlny dzwiekowe urzadzenie ostrzegajace o zblizaniu sie pociggu. (DZIAL Ill, Rozdziat W rozdziale 11 zawarto informacje na temat
11, Sygnaty dawane ., . - .
- rodzajéw sygnatéow diwiekowych urzadzeniem
dzwiekowym . . . .
. . L, R . .. . ostrzegajgcym pojazdu kolejowego. Brak jest Brak
4.2.2.2.2. Maszynista musi mie¢ mozliwos¢ wigczenia diwiekowego urzadzeniem . N L -
. . . L . . . informacji o wymogach jakie muszg spetniaé
Sterowanie urzadzenia ostrzegajacego z kazdej pozycji przy prowadzeniu. ostrzegajacym .
. te urzadzenia.
pojazdu
kolejowego)
Kazdy pojazd musi posiada¢ numer jednoznacznie go identyfikujacy i
odrdzniajagcy od kazdego innego pojazdu szynowego. Numer ten .
S . . ] o . [7] (Rozdziat 3 ) . . .
4.2.2.3. musi by¢ umieszczony w widoczny sposéb co najmniej na kazdej Oznakowanie Rozporzadzenie [7] informuje o  sposobie
Identyfikacja podtuznej powierzchni pudta pojazdu. oiazdéw przydzielania numeru (§15) oraz sposobie oznaczania Zgodne
pojazdu Nalezy takie zapewni¢ mozliwos¢ identyfikacji ograniczen P J. pojazdu (Zatacznik 3, 4).
. L L . kolejowych)
eksploatacyjnych obowigzujgcych w odniesieniu do danego pojazdu.
Dalsze wymagania okreslono w dodatku H.
4.2.2.4. Bezpieczenstwo pasazerow i tadunku
42.2.4.1. Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby pojazdy [13] Cata tres¢;
Bezpieczenstwo towarowe zostaty zatadowane w sposdéb bezpieczny i pewny oraz [4] Art. 17. 1. Zarzadcy, przewoznicy kolejowi,
tadunku pozostaty takie w trakcie catej podrézy. [13] uzytkownicy bocznic kolejowych oraz przedsiebiorcy
Przedsiebiorstwo kolejowe musi zapewnié¢ bezpieczeristwo (4] (Rozdziat 4 zarzadzajacy infrastruktura i wykonujacy przewozy w
42242 przewozéw pasazerskich w czasie odjazdu i podczas podrézy. Bezpieczenstwo metrze sg obowiazani spetnia¢ warunki techniczne i Zgodne
e transportu organizacyjne zapewniajace:
Bezpieczenstwo . . . . .
o kolejowego) 1) bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego;
pasazerow 2) bezpieczna eksploatacje pojazdow kolejowych;
3) ochrone przeciwpozarowg i ochrone srodowiska.
4.2.2.5. Przedsiebiorstwo kolej i okresli¢ dy i dury, kté 6 6
rzedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢ zasady i procedury, ktére [6] [6] Zgodne

Sktad pociagu

musi stosowac jego personel, aby zagwarantowac zgodnos¢ pociggu
=

(DZIAL I,

§12.1) w sktadzie pociggu powinien znajdowac sie

Strona 24




STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNEJ SPECYFIKAC)I INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACEJ SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 1 - ANALIZA | WERYFIKACJA AKTUALNEGO STANU PRAWNEGO W POLSCE W ZAKRESIE MOZLIWOSCI WDROZENIA TSI ,,RUCH KOLEJOWY”

TSI OPE Dokumenty krajowe Zgodnos¢
2 3 4 5
z przydzielong trasa. Rozdziat 2, tylko  tabor  kolejowy sprawny technicznie
Wymagania dotyczagce sktadu pociggu muszg uwzgledniaé Przygotowanie i odpowiadajacy warunkom przewozu;
nastepujace elementy: pociggoéw do 4) predkos¢ konstrukcyjna  kazdego pojazdu
a) jazdy) kolejowego nie powinna by¢é mniejsza od predkosci

pojazdy — wszystkie pojazdy wchodzace w skfad pociggu musza

wykazywac zgodnos$¢ ze wszystkimi wymaganiami obowigzujacymi

na trasach przejazdu pociagu,

— wszystkie pojazdy wchodzace w skfad pociggu muszg by¢ zdolne
do osiggania maksymalnej predkosci przewidzianej dla pociagu,

b) wszystkie pojazdy wchodzace w sktad pociggu musza znajdowac
sie w trakcie okresu miedzyprzegladowego, przy czym okres taki nie
moze sie skonczyé przed zakoriczeniem podjetej podrézy (zaréwno
w kategoriach czasu, jak i przebiegu),

c)

pociag — sktad pojazdéw tworzacych pocigg musi spetniac
ograniczenia techniczne obowigzujace na danej trasie oraz nie moze
przekracza¢ maksymalnej dopuszczalnej dtugosci sktadu okreslonej
w odniesieniu do terminali wysytkowych i odbiorczych,

d) przedsiebiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za dopilnowanie,
aby pocigg byt sprawny technicznie do planowanej jazdy i
pozostawat w takim stanie przez caty czas jej trwania;

e)
masa i nacisk osi
f) masa pociggu musi miesci¢ sie w granicach wartosci

dopuszczalnych w odniesieniu do danego odcinka trasy,
wytrzymatosci sprzegdw, mocy trakcyjnej oraz innych istotnych cech
pociagu. Nalezy przestrzegac ograniczen dotyczacych nacisku osi;

g

Maksymalna predkos¢ pociggu - maksymalna predkos$é poruszania
sie pociggu musi uwzglednia¢ wszelkie ograniczenia dotyczace danej
trasy(danych tras), skutecznosci hamowania, nacisku osi oraz typu
pojazdu;

h)
skrajnia kinematyczna

[14] (Rozdziat 12
Regulamin sieci)
[15]

przewidzianej dla tego pociggu;

§ 20.

1.Za wiasciwe przygotowanie pociggu do jazdy
odpowiada przewoznik kolejowy.

2. Uprawniony pracownik przewoznika kolejowego

zgtasza dyzurnemu ruchu zarzadcy infrastruktury

wtasciwe przygotowanie pociggu do jazdy.

§13.

1. Dtugos¢ pociggu uzalezniona jest od rodzaju

pociggu, istniejacych  warunkéw  technicznych

na stacjach i szlakach oraz typu hamulcéw. Dtugosé

pociagu okresla sie w metrach.

2. Dtugo$¢ pociggéw pasazerskich nie powinna by¢

wieksza od dtugosci perondw, przy ktérych pocigg

zatrzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy pociggéw,

a dtugos¢ pociggéw towarowych - od dtugosci

uzytecznej toréw gtéwnych na stacjach.

§14

3. Masa ogodlna sktadu pociggu nie powinna by¢

wieksza od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu

trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego

pociggu.

§ 20.

1.Za wilasciwe przygotowanie pociggu do jazdy

odpowiada przewoznik kolejowy.

2. Uprawniony pracownik przewoznika kolejowego

zgtasza dyzurnemu ruchu zarzadcy infrastruktury

wtasciwe przygotowanie pociggu do jazdy.

§11.

1. Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggéw

powinna by¢ okreslona dla kazdego odcinka lub toru

linii kolejowej i podana w rozktadzie jazdy dla

kazdego pociggu.

2. Predko$¢ jazdy pociq_géw, o ktérej mowa w ust. 1,
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Zgodnos¢

4

5

ustala zarzadca infrastruktury:

1) na podstawie warunkéw techniczno-
eksploatacyjnych linii kolejowej oraz

2)  parametrow technicznych taboru kolejowego,
za ktéry odpowiada przewoznik kolejowy.

[15]

§5.

1. Naciski pojazdéw kolejowych na tor powinny
odpowiada¢ maksymalnym dopuszczalnym naciskom
okreslonym w przepisach techniczno-budowlanych
dla linii kolejowych.

§17.

1. Warunkiem eksploatacji pojazdu kolejowego jest
posiadanie zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego dokumentacji systemu
utrzymania pojazdu kolejowego

i) skrajnia kinematyczna kazdego pojazdu (tacznie ze wszelkimi
tadunkami) wchodzgcego w sktad pociggu musi miesci¢ sie w
granicach maksymalnych wartosci dopuszczalnych w odniesieniu do
danego odcinka trasy.

W dokumentach krajowych brak odniesienia do
skrajni kinematycznej

Brak

W zaleznosci od typu systemu hamowania lub typu trakcji w przypadku okreslonego
pociggu mozna wprowadzi¢ wymég lub nakaz dodatkowych ograniczen.

W razie zmiany cech przydzielonej trasy zarzadca infrastruktury musi niezwtocznie
poinformowac przedsiebiorstwo kolejowe o tych zmianach. Elementy, ktére muszg zostac
sprawdzone w celu zapewnienia zgodnosci pociggu z przydzielong trasa, okreslono w

dodatku D.

[14]& 27. 1. W regulaminie sieci zawiera sig
nastepujace informacje:

()

3) wykaz linii kolejowych udostepnianych aplikantom
wraz z ich charakterystyka obejmujaca:

a) dopuszczalng predkosc¢ techniczng,

b) dopuszczalne naciski i klasy odcinkow linii
kolejowych,

c) przyporzadkowanie poszczegdlnym odcinkom linii
kolejowych odpowiednich kategorii;

()

8) szczegdlne wymagania techniczne i organizacyjne
dotyczace uzytkowania infrastruktury kolejowej
udostepnianej przez zarzadce;

()

11) przepisy wewnetrzne zarzadcy, ktére beda
obowigzywaty aplikanta i przewozZnika w trakcie

Brak
wyszczegoélnienia
jakiego rodzaju
informacje maja by¢
przekazane przez
Zarzadce.
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przygotowania i obowigzywania rozktadu jazdy
pociggow;
4.2.2.6. System hamowania pociggu
Wszystkie pojazdy wchodzace w sktad pociggu musza by¢ potgczone § 15.
z zespolonym automatycznym systemem hamowania okreslonym w 3. Ostatni i przedostatni pojazd kolejowy pociggu
TSI RST. powinien mie¢ czynny hamulec zespolony.
Pierwszy i ostatni pojazd (w tym wszelkiego rodzaju pojazdy 4. W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy
4.2.2.6.1. trakcyjne) kazdego pociggu muszg posiadaé sprawny hamulec [6] infrastruktury, w pociggach towarowych mozliwe
Minimalne automatyczny. (DZIAL 11, jest wiaczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym
wymagania w W razie przypadkowego rozdzielenia pociggu na dwie czesci obydwa Rozdziat 2, hamulcem na koncu sktadu, o ile nie mozna

odniesieniu do

skfady roztgczonych pojazdéw muszg sie samoczynnie zatrzymaé w

Przygotowanie

go wiaczy¢é w inne miejsce pociggu. Pojazd ten

systemu wyniku hamowania z maksymalng sitg. pociggdéw do powinien by¢ przygotowany do jazdy i pofaczony
hamowania jazdy) z przewodem gtéwnym hamulca zespolonego
pociagu.
5.Hamulce pociggu muszg spetnia¢  warunki
gwarantujace ich bezpieczng eksploatacje okreslone
w przepisach wewnetrznych przewoznika.
Zarzadca infrastruktury przekazuje przedsiebiorstwu kolejowemu [14]
wszystkie istotne cechy poszczegdlnych tras: § 27. 1. W regulaminie sieci zawiera sie nastepujace
— odlegtosci sygnalizacji (ostrzezenie, zatrzymanie) zawierajgce ich informacje:
wtasciwe marginesy bezpieczenstwa, (...)
— pochylenia, 3) wykaz linii kolejowych udostepnianych aplikantom
— maksymalne predkosci dopuszczalne, wraz z ich charakterystyka obejmujaca:
— warunki eksploatacji systeméw hamowania moggcych miec a) dopuszczalng predkosc¢ techniczng,
4.2.2.6.2. wptyw na infrastrukture, takich jak hamulce magnetyczne, b) dopuszczalne naciski i klasy odcinkow linii
Skutecznosc odzyskowe i wiropradowe. [4] kolejowych,
hamowania i [6] c) przyporzadkowanie poszczegdlnym odcinkom linii
maksymalna [14] (Rozdziat 12 | kolejowych odpowiednich kategorii;
dozwolona Regulamin sieci) (...)
predkos¢ 8) szczegdlne wymagania techniczne i organizacyjne

dotyczace uzytkowania infrastruktury kolejowej
udostepnianej przez zarzadce;

(...)

11) przepisy wewnetrzne zarzadcy, ktére beda
obowigzywaty aplikanta i przewoznika w trakcie
przygotowania i obowigzywania rozktadu jazdy
pociggow;
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2

4

5

Zarzadca infrastruktury przekazuje ponadto nastepujace informacje:

— w przypadku pociggéw, ktére moga sie porusza¢ z predkoscig
przekraczajacg 200 km/h — profil opdznienia i rownowazny czas
reakcji na poziomym torze;

— w przypadku zespotdéw trakcyjnych i pociggdw o statym sktadzie,
ktérych maksymalna predkosé nie moze przekracza¢ 200 km/h —
wielkos$¢ opdznienia (jak w ppkt (i) powyzej) lub procent masy
hamujacej;

— w przypadku innych pociggéw (pociggi o zmiennym skfadzie,
ktérych predkosé maksymalna nie moze przekraczaé¢ 200 km/h).
— procent masy hamujacej.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury zapewnia wyzej

wymienione informacje, muszg by¢ one dostepne dla wszystkich

przedsiebiorstw kolejowych, ktére zamierzajg eksploatowaé pociagi

w jego sieci. Tabele dotyczace hamowania, ktére w dniu wejscia w

zycie niniejszego rozporzadzenia sg juz w uzyciu i zostaty przyjete

dla istniejacych linii, muszg by¢ réwniez udostepniane.

(6]

Rozdziat 2a

§ 23b.

1. W wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow
kursujacych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
procent wymaganej masy hamujgcej ustala sie dla: 1)
predkosci 160 km/h —w przypadku pociggdéw z
najwiekszg dozwolong predkoscig réwng lub wieksza
niz 160 km/h;

2) najwiekszej dozwolonej predkosci — w przypadku
pociggdéw z najwieksza dozwolong predkoscig
mniejsza niz 160 km/h.

§ 14 - Catos¢

Przedsiebiorstwo kolejowe musi, na etapie planowania, okresli¢
zdolno$¢ hamowania pociggu i odpowiednia predkos¢ maksymalng,
uwzgledniajac:

— odpowiednie cechy linii, jak przewidziano w pkt 1) powyzej, lub —
o ile sg dostepne — informacje przekazane przez zarzadce
infrastruktury zgodnie z pkt 2) powyzej. Jezeli zarzadca
infrastruktury przekazat informacje przewidziane w pkt 2),
przedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢ zdolno$¢ hamowania
przy uzyciu tych samych informacji, oraz

— marginesy bezpieczenstwa zwigzane z taborem wynikajgce z
niezawodnosci i dostepnosci systemu hamowania.

Ponadto przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowa¢, aby w czasie

pracy kazdy pociag osiggat co najmniej niezbedng skutecznos¢

hamowania. Przedsiebiorstwo kolejowe musi opracowac i wdrozy¢
odpowiednie reguty oraz zarzadza¢ nimi w ramach swojego systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem.

W szczegdlnosci przedsiebiorstwo kolejowe musi opracowaé reguty

stosowane w przypadku, gdy pocigg nie osiggnie niezbednej

skutecznosci hamowania w czasie pracy. W takim przypadku
przedsiebiorstwo kolejowe musi niezwtocznie poinformowac
zarzadce infrastruktury. Zarzadca infrastruktury moze zastosowad

(6]

§ 23a.

Uprawnieni pracownicy przewoznika kolejowego
przygotowuja i zgtaszajg pocigg do jazdy, w tym
wprowadzajg do urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS wymagane przez system dane.

§ 14 - Catos¢
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odpowiednie $rodki w celu ograniczenia wptywu na ogdlne
natezenie ruchu w jego sieci.
4.2.2.7. Zapewnienie zdolnosci pociggu do ruchu
(4]
Art. 17a.
(6]
§ 23a Uprawnieni pracownicy przewoznika
kolejowego przygotowuja i zgtaszajg pociag do jazdy,
w tym wprowadzaja do urzadzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS wymagane przez system dane
§ 23c. 1. Szczegétowy tryb postepowania przy
przygotowywaniu pociagu do jazdy z
(4] wykorzystaniem  systemu ERTMS/ETCS okresla
(6] przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych. 2.
Przedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢ proces gwarantujacy, ze (Rozdziat 2a Szczegétowy tryb postepowania przy zgtaszaniu
catos¢  urzadzen  poktadowych  pociggu  zwigzanych z Praveotowanie pociggu do jazdy z wykorzystaniem systemu
bezpieczenstwem jest w petni funkcjonalna, oraz ze pocigg moze sie oycgi 6w do ERTMS/ETCS
bezpiecznie poruszac. P .:ng , okres$la zarzadca infrastruktury w przepisach
Przedsiebiorstwo  kolejowe musi  poinformowaé  zarzadce w k;rz s\ianiem wewnetrznych.”,[6]
4.2.2.7.1. infrastruktury o wszelkich modyfikacjach charakterystyki pociggu ¥ . S'Zemu § 30e. Szczegdétowe warunki prowadzenia ruchu
Wymodg ogdlny majacych wptyw na jego osiagi, lub o wszelkich modyfikacjach, ktére ERT\l/\/IS/ETCS) pociggdéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, w
moga wptyngc¢ na mozliwos¢ umieszczenia pociggu na przydzielonej (14] tym tryb postepowania w warunkach szczegdlnych i
trasie. . sytuacjach awaryjnych, a takze sposdb
. . . (Rozdziat 8 . . , .
Zarzadca infrastruktury oraz przedsiebiorstwo kolejowe musza Warunki wprowadzania statych i doraznych ograniczen
okresli¢ i aktualizowa¢ warunki i procedury ruchu pociggu w trybie Korzvstania z predkosci za pomoca urzadzen, o ktérych mowa w §
awaryjnym. . Y 30c wust. 1, okredla zarzadca infrastruktury w
infrastruktury .
kolejowej) przepisach wewnetrznych.
§55.10. Informacje o usterkach  wykrytych
w taborze kolejowym przez urzadzenia

do wykrywania stanéw awaryjnych w jadgcym
taborze kolejowym, w szczegdlnosci grzejgce sie
tozyska osiowe, deformacje powierzchni tocznych
kot, niesprawnosci w dziataniu hamulcéw, powinny
byé przekazywane w systemie automatycznej
transmisji danych z tych urzadzen do dyzurnego
ruchu. Po otrzymaniu komunikatu z urzgdzenia
do wykrywania stanéw awaryjnych dyzurny ruchu
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oraz druzyna pociggowa postepuje zgodnie
z przepisami okreslonymi przez zarzadce
infrastruktury.
[14]
§15. 2. Przewoinik nie moze korzystac z
infrastruktury kolejowej na podstawie przydzielonej
trasy pociggu, jezeli bez wniosku o jej modyfikacje
zmieni parametry pociaggu, z wyjatkiem zmiany masy
pociaggu lub pojazdu trakcyjnego, o ktérej mowa w §
5 ust. 3, z uwzglednieniem ust. 3

Dane wymagane do celdw bezpiecznego i sprawnego 4

funkcjonowania oraz proces, w ramach ktérego dane te nalezy Art. 32.

przekazywac, musza obejmowac: 1. Zarzadca opracowuje regulamin (...) okreslajacy

— identyfikacje pociagu, w szczegdlnosci:

— nazwe przedsiebiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za pociag, (...)

— faktyczng dtugosc pociagu, 4) warunki korzystania z udostepnionej

— fakt przewozenia przez pocigg pasazerow lub zwierzat [4] (Rozdziat 6 infrastruktury kolejowej;

w przypadku, gdy nie zostato to zaplanowane, Udostepnianie
42272 — wszelkie ograniczenia eksploatacyjne ze wskazaniem pojazdu lub infrastruktury

Wymagane dane

pojazddw, ktérych dotyczg (skrajnia, ograniczenia predkosci
itd.),
— informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury, a dotyczace
przewozu tadunkéw niebezpiecznych.
Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby wymienione dane
byty dostepne dla zarzadcy (-6w) infrastruktury przed odjazdem
pociagu.
Przedsiebiorstwo kolejowe musi poinformowac zarzadce (-6w)
w przypadku, gdy pocigg nie zostanie umieszczony na przydzielonej
mu trasie lub gdy zostanie odwotany.

kolejowej i optaty
za korzystanie z
infrastruktury
kolejowej)

4.2.2.8.
Wymagania
dotyczace
widzialnosci
sygnalizatorow i
wskaznikéw
przytorowych

Maszynista musi by¢ w stanie obserwowac sygnalizatory i wskazniki
przytorowe, ktére muszg by¢ dla niego widoczne, gdy ma to
zastosowanie. To samo dotyczy innych typdw znakdéw przytorowych,
o ile majg one zwigzek z bezpieczenstwem.

W zwigzku z powyzszym sygnalizatory, wskazniki przytorowe, znaki i
tablice informacyjne nalezy konsekwentnie zaprojektowac i
umiejscowi¢ w taki sposdb, aby to ufatwia¢. Nalezy wzig¢ pod
uwage miedzy innymi nastepujace kwestie:

[4] (Rozdziat 9
Usytuowanie
budowli,
budynkow, drzew
i krzewdw oraz
wykonywanie
robét ziemnych w
sgsiedztwie linii

(4]

Art. 56.

1. W razie potrzeby usuniecia drzew lub krzewoéw
utrudniajacych widocznos$¢ sygnatdw i pociggdw lub
eksploatacje urzadzen kolejowych albo
powodujgcych zaspy $niezne, starosta, na wniosek
zarzadcy, wydaje decyzje o usunieciu drzew lub
krzewdéw. Decyzje wykonuje zarzadca.
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— czy s one odpowiednio umieszczone, tak aby swiatta czotowe kolejowych) [6]
pociggu umozliwiaty maszyniscie odczytanie informacji, [6] Ogolne zapisy o widocznosci sygnatow
— czy w miejscach, gdzie wymagane jest oswietlenie informacji, jest
ono odpowiednie i wystarczajgco intensywne,
— czy w sytuacjach, gdzie stosowane sg materiaty odblaskowe,
wiasciwosci odblaskowe uzytego materiatu s3 zgodne z
odpowiednimi specyfikacjami, oraz czy znaki s3 wykonane w
taki sposéb, aby maszynista mogt bez trudu odczytaé informacje
przy pomocy $wiatet czotowych pociaggu.
Kabina maszynisty musi by¢ konsekwentnie zaprojektowana w taki
sposéb, by maszynista mdgt bez trudu zobaczy¢ przeznaczone dla
niego informacje.
(6]
§11la.
1. Europejski System Zarzadzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS) obejmuje Europejski System
Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i Globalny
System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej
(ERTMS/GSM-R).
2. Europejski System Sterowania Pociggiem
(ERTMS/ETCS), zwany dalej "systemem
ERTMS/ETCS", jest systemem umozliwiajagcym
kontrole prowadzenia pociggu przez maszyniste.
4.2.2.9. Konieczne jest urzgdzenie poktadowe umozliwiajgce monitorowanie 3. Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji
. uwagi maszynisty. Musi ono interweniowac i zatrzymywac pocigg w Ruchomej (ERTMS/GSM-R), zwany dalej "systemem
Kontrola uwagi - ) . i ) N [6] W ;
maszynisty sytuacji, gdy maszynista nie zareaguje w okreslonym czasie, ktérego ERTMS/GSM-R", jest przeznaczonym dla kolei,

zakres okreslono w TSI dotyczacych taboru

cyfrowym, naziemnym systemem tgcznosci radiowej
zapewniajgcym  faczno$é  gtosowg  pomiedzy
pracownikami  zatrudnionymi na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego
a pracownikami  zatrudnionymi  przy obstudze
pociggéw oraz umozliwiajagcym przesytanie danych
zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem kolejowym.

§21.

1) w pociagach kursujacych na liniach kolejowych z
predkoscia nieprzekraczajgcg 130 km/h i z pojazdami
trakcyjnymi wyposazonymi przynajmniej w jeden
rodzaj urzadzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty
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oraz urzadzenia radiofacznosci pociggowej, przy
czym, jezeli wurzadzenia kontrolujgce czujnosé
maszynisty w pojezdzie trakcyjnym nie wymagajg
wspotpracy z urzadzeniami przytorowymi,
jednoosobowg obstuge mozna stosowac takze na
liniach niewyposazonych w te urzadzenia;
4.2.3. Specyfikacje dotyczace ruchu pociggéw
Art. 32. 1. Zarzadca opracowuje regulamin, zwany
dalej ,regulaminem sieci”, okreslajgcy zasady
udostepniania  zarzadzanej infrastruktury oraz
(4] obiektéw infrastruktury ustugowej pofgczonych z
. siecig kolejowgq zarzadcy, w szczegdlnosci:
(Rozdziat 6 o - Ly
Udostepnianie 1) tryb sktadania i rozpatrywania wnioskdw o
4.2.3.1. Zgodnie z dyrektywg 2012/34/UE zarzadca infrastruktury musi infrastruktur przydzielenie zdolnosci przepustowej;
Planowanie trasy | przekazywac informacje na temat danych wymaganych w procesie koleiowei i o 1Zt 2) charakterystyke  infrastruktury  kolejowej Zgodne
pociagu wystepowania o udostepnienie trasy pociggu. 23 Iiorz Jstanpie zy przeznaczonej do udostepniania oraz informacje o
infrast\:uktur warunkach dostepu do niej;
. . ¥ 3) cennik, o ktérym mowa w art. 33 ust. 13;
kolejowej) . . L
4) warunki korzystania z udostepnionej
infrastruktury kolejowej;
5) zakres ustug zwigzanych z udostepnianiem
infrastruktury kolejowej i warunki ich zapewnienia.
Nalezy zapewni¢ identyfikacje kazdego pociggu za pomocg numeru
rozktadowego pociggu. Numer rozktadowy pociggu jest nadawany
4.2.3.2. przez zarzadce infrastruktury podczas przydzielania trasy pociagu i
Identyfikacj lez kazac dsiebiorstwu kolej tki
er‘1 y,l ada nalezy go prze. azac przedsighiorstwu gejowemu ofaz wezystiim W dokumentach polskich (ustawy, rozporzgdzenia)
pociggoéw zarzagdcom  infrastruktury  eksploatujgcym  pociagg.  Numer ; L o,
. S L . brak jest odniesienia do zapisow z TSI OPE na temat
rozktadowy pociggu musi by¢ niepowtarzalny w danej sieci. Nalezy Brak . o . . Brak
P . L - identyfikacji pociagu i formatu numeru
unika¢ zmian numeru rozktadowego pociggu w czasie jego podrézy. A
rozktadowego pociggu
4.2.3.2.1.
Format numeru Format numeru rozktadowego pociggu okreslono w decyzji Komisji
rozktadowego 2012/88/UE ze zmianami (TSI ,Sterowanie”, zwana dalej , TSI CCS”).
pociggu
4.2.3.3. Odjazd pociggu
4.2.3.3.1. Przedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢ kontrole i préby majgce na [6] (DZIAL I, Rozporzadzenie okresla procedury przygotowania
Kontrole i préby celu zapewnienie bezpieczerstwa przy odjeidzie (np. drzwi, Rozdziat 2 pociggéw do jazdy i warunki, jakie powinien spetnia¢ Zgodne

przed odjazdem

tadunek, hamulce).

Przygotowanie

pocigg gotowy do odjazdu.
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4.2.3.3.2. Przedsiebiorstwo  kolejowe musi  poinformowac¢  zarzadce pociggow do
Informowanie infrastruktury, gdy pocigg jest gotowy do uzyskania dostepu do jazdy)
zarzadcy sieci.
infrastruktury o Przedsiebiorstwo  kolejowe musi  poinformowa¢  zarzadce
prawidtowosci infrastruktury o wszelkich anomaliach majacych wptyw na pociag
funkcjonowania lub jego funkcjonowanie, ktére moga mie¢ konsekwencje dla jazdy
pociggu pociggu przed odjazdem i w czasie podrozy.
4.2.3.4. Zarzadzenie ruchem
Zarzadzanie ruchem musi zapewnia¢ bezpieczne, efektywne
i punktualne funkcjonowanie kolei, w tym sprawny powrdt
do normalnego funkcjonowania po wystgpieniu zaktocen w ruchu.
Zarzadca infrastruktury musi okresli¢ procedury i srodki dotyczace:
— zarzadzania pociggami w czasie rzeczywistym,
4.2.3.4.1. —.spo_sob.éw prowa,dz.eni"a\ ruc.hu. majacych na celu u'trzymanie jak W rozporzadzeniu okreslono metodyke prowadzenia
Wymagania naJwyzsze.J sprawnosct (,j%léfa,ma |r.1frastrukt,ury w razie faktycznych [6] (DZIAL 11) ruchu kolejowego, zaréwno w sytuacji Zgodne
ogolne lub przemdywanych opoznien lub .|ncydentow, oraz . ) standardowych oraz wyjatkowych.
— przekazywania w takich przypadkach informacji
przedsiebiorstwom kolejowym.
Wszelkie dodatkowe procesy wymagane przez przedsiebiorstwo
kolejowe, ktére mogg mie¢ wptyw na wspotprace z zarzadcy (-ami)
infrastruktury, mozna wprowadzi¢ po ich uzgodnieniu z danym
zarzadca infrastruktury.
4.2.3.4.2. Raportowanie o przejezdzie pociggu
Zarzadca infrastruktury musi:
a) zapewni¢ urzadzenie umozliwiajgce rejestracje w czasie
rzeczywistym  czasu  odjazdu, przyjazdu lub  przejazdu
dla odpowiednich, okreslonych wczesniej punktéw meldunkowych
w swoich sieciach, a takze wartosci delta czasu;
4.2.3.4.2.1. . . . . . .
Dane wymagane b) po.daF szczggo’rowe dane 'wym?gane w ZWIQ-ZkU z raportowaniem W dc?kument.acf.\ pplsklch (ysFawy, rozporzadzenia)
przy potozenia pociggu. Informacje takie muszg zawierac: Brak brak jest odniesienia do zapiséw z TSI OPE na temat Brak

raportowaniu
potozenia pociggu

— identyfikacje pociagu,

— nazwe punktu meldunkowego,

— linie, po ktérej porusza sie pociag,

— przewidziany w rozktadzie czas pobytu w punkcie meldunkowym,
— faktyczny czas pobytu w punkcie meldunkowym (wraz
zinformacja, czy jest to odjazd, przyjazd, czy przejazd —dla
posrednich punktéw meldunkowych, w ktérych pocigg sie

danych wymaganych przy raportowaniu potfozenia
pociggu i przewidywanego czasu przekazania
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zatrzymuje, nalezy podac osobne czasy przyjazdu i odjazdu),

— wielko$¢ opodznienia lub wczesniejszego przybycia do punktu
meldunkowego, wyrazong w minutach,

— wstepne wyjasnienie kazdego opdznienia przekraczajgcego 10
minut lub inng warto$¢ graniczng okreslong w systemie
monitorowania sprawnosci dziatania,

— wskazanie, ze meldunek dotyczacy pociggu jest opdzniony,
a takze wielko$¢ tego opdznienia wyrazong w minutach,

— poprzednig (-e) identyfikacje (-E) pociggu, jezeli wystepuja,

— anulowanie przejazdu pociggu na catosci lub czesci trasy.

4.2.3.4.2.2.
Przewidywany
czas przekazania

Zarzadca infrastruktury musi dysponowa¢ procesem, ktory
umozliwia okreslenie szacunkowej liczby minut odchylenia
od planowanego w rozktadzie czasu przekazania pociggu przez
jednego zarzadce infrastruktury drugiemu zarzadcy infrastruktury.
W tym przypadku nalezy uwzgledni¢ informacje o zaktéceniach w
ruchu (opis i miejsce wystgpienia problemu).

4.2.3.4.3.
tadunki
niebezpieczne

Przedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢ procedury nadzoru nad
przewozem tadunkéw niebezpiecznych.

Procedury te muszg obejmowac:

— przepisy okreslone w dyrektywie 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (1),

— informowanie maszynisty o obecnosci i umiejscowieniu na
poktadzie tadunkow niebezpiecznych,

— informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury, a dotyczace
przewozu fadunkdéw niebezpiecznych,

— ustalenie, wspdlnie z zarzadcg infrastruktury, kanatéw
komunikacji oraz zaplanowanie srodkdw szczegdlnych w sytuacjach
kryzysowych zwigzanych z tadunkami.

(5]

W ustawie przedstawiono procedury, ktére nalezy
stosowac podczas transportu tadunkoéw
niebezpiecznych.

Zgodne

4.2.3.4.4.
Jakos¢
funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury i przedsiebiorstwo kolejowe muszg
dysponowacd procesami monitorowania efektywnego
funkcjonowania wszystkich realizowanych potaczen.

Nalezy opracowac procesy monitorowania, ktorych celem jest
analizowanie danych i wykrywanie zasadniczych tendencji -
zaréwno w zakresie btedu ludzkiego, jak i btedu systemu. Wyniki
takiej analizy nalezy wykorzystywaé¢ do celdw wszczecia dziatan
naprawczych ukierunkowanych na eliminacje lubtagodzenie
skutkéw zdarzen, ktére mogtyby wywieraé negatywny wptyw na

(13]

W  rozporzadzeniu  przedstawiono  procedury
i zasady, ktére nalezy stosowaé podczas tworzenia
i stosowania systemow zarzadzania jakoscia.

Zgodne
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efektywne funkcjonowanie sieci. W przypadku gdy takie dziatania
naprawcze mogg wigza¢ sie z korzysciami dla catej sieci, i gdy
dotyczg innych zarzadcédw infrastruktury oraz przedsiebiorstw
kolejowych, informacje o nich nalezy odpowiednio przekazywa¢ z
zachowaniem zasad poufnosci handlowe;j.

Zdarzenia, ktére wywotaty znaczne zaktdcenia w ruchu, muszg by¢
jak najszybciej przeanalizowane przez zarzadce infrastruktury. W
stosownych przypadkach, w szczegdlnosci gdy sprawa dotyczy jego
personelu, zarzadca infrastruktury musi zaprosi¢ uczestniczace w
takim zdarzeniu przedsiebiorstwo (-a) kolejowe do udziatu w
analizie. Jezeli w wyniku takiej analizy opracowane zostang
zalecenia dotyczgce poprawy funkcjonowania sieci, majgce na celu
eliminacje lub tagodzenie przyczyn wypadkéw lub incydentéw,
nalezy je przekaza¢c wszystkim zainteresowanym zarzgdcom
infrastruktury i przedsiebiorstwom kolejowym. Procesy te nalezy
dokumentowad, a ponadto podlegajg one audytowi wewnetrznemu.

4.2.3.5.
Rejestracja
danych

Dane dotyczace ruchu pociggu nalezy rejestrowac i przechowywac

do celow:

— wspierania systematycznego monitorowania bezpieczenstwa,
jako $rodek zapobiegania incydentom i wypadkom,

— identyfikacji maszynisty, pociggu oraz okreslenia dziatania
infrastruktury w okresie bezposrednio poprzedzajagcym incydent
lub wypadek oraz (w stosownych przypadkach) bezposrednio po
nim nastepujacym, tak by umozliwié¢ okreslenie jego przyczyn, co
moze stanowi¢ materiat przemawiajacy na rzecz wprowadzenia
nowych $rodkéw zapobiegajacych ponownemu ich wystapieniu
lub zmiany srodkow juz istniejacych,

— rejestracji  informacji  dotyczacych sprawnosci dziatania
lokomotywy lub pojazdu trakcyjnego oraz osoby kierujacej
pociggiem.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ skojarzenia zarejestrowanych danych z:

— datg i czasem rejestracji,

— doktadnym potozeniem geograficznym miejsca rejestrowanego
zdarzenia,

— identyfikacja pociagu,

— tozsamoscig maszynisty.

Dane, ktére majg by¢ rejestrowane na potrzeby ETCS/GSM-R, to

dane okreslone w TSI CCS istotne w kontekscie wymagan

Brak

W dokumentach polskich (ustawy, rozporzadzenia)
brak jest odniesienia do zapisow z TSI OPE na temat
rejestracji danych

Brak
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5

przewidzianych w pkt 4.2.3.5 niniejszej TSI.

Dane muszg by¢ bezpiecznie zaplombowane oraz przechowywane i
dostepne dla upowaznionych podmiotéw, w tym krajowych
organéw dochodzeniowych, w trakcie wypetniania przez nie
obowigzkéw wynikajacych z art. 19 dyrektywy 2004/49/WE.

4.2.3.5.1.
Rejestracja
danych poza
pociggiem

Zarzadca infrastruktury musi rejestrowaé przynajmniej nastepujace

dane:

— awaria urzadzen przytorowych zwigzana z ruchem pociggéw
(sygnalizacja, rozjazdy itd.),

— wykrycie przegrzania maznicy tozyskowej, jezeli taki element
wystepuje,

—komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa miedzy
maszynistg pociggu a nastawniczym.

4.2.3.5.2
Rejestracja
danych nadzoru
na poktadzie
pociagu

Przedsiebiorstwo  kolejowe  musi

nastepujace dane:

— wykrycie przejechania sygnatu ,STOJ” lub ,koniec zezwolenia
na jazde”,

— uzycie hamulca bezpieczenstwa,

— predkosc¢ przejazdu pociagu,

— wytgczenie sie lub przejscie na sterowanie reczne poktadowego
systemu sterowania (sygnalizacji),

— uzycie dZzwiekowego urzgdzenia ostrzegawczego,

— uzycie uktadu sterowania drzwiami (zwolnienie, zamkniecie),
jezeli taki element wystepuje,

— wykrycie za pomocg poktadowych systeméw alarmowych
zwigzanych z bezpiecznym prowadzeniem pociggu, jezeli pojazd
jest w nie wyposazony,

— dane identyfikacyjne kabiny, w odniesieniu
rejestrowane sg dane do sprawdzenia.
Dodatkowe  specyfikacje  techniczne
rejestrujgcych zostaty okreslone w TSI

pasazerski«.

rejestrowa¢  przynajmniej

do ktorej

dotyczace  urzadzen
»Lokomotywy i tabor

4.2.3.6. Eksploatacj

a awaryjna

4.2.3.6.1.
Informowanie
innych
uzytkownikow

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie z przedsiebiorstwem (-ami)
kolejowym (-i), musi okresli¢ proces umozliwiajgcy natychmiastowe
wzajemne informowanie sie o wszelkich sytuacjach majacych
negatywny wptyw na bezpieczenstwo, sprawnos¢ dziatania lub

(6]
(DZIAL 1l, Rozdziat
6 Powiadamianie
druzyn

(6]

W rozporzadzeniu okreslono zasady postepowania w
sytuacji wystapienia szczegélnych zdarzen.

[17]

Zgodne
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dostepnosc sieci kolejowej lub taboru. pociggowych i Zarzadcy infrastruktury kolejowej ilicencjonowani
42362, W przypadku eksploatacji awaryjnej zwiazanej z obszarem postepowanie w | przewoznicy kolejowi posiadajg systemy zarzadzania

Informowanie
maszynistow

odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury, musi on przekazaé
maszynistom formalne instrukcje dotyczace srodkdw, jakie nalezy
podjaé, by w sposéb bezpieczny wyjsc z sytuacji awaryjne;j.

4.2.3.6.3.
Ustalenia
dotyczace sytuacji
wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie ze wszystkimi przedsiebiorstwami

kolejowymi dziatajgcymi w ramach jego infrastruktury, a takze, - w

stosownych przypadkach- z sgsiednimi zarzagdcami infrastruktury,

musi okresli¢, opublikowaé i udostepni¢ odpowiednie S$rodki

dziatania w sytuacjach wyjatkowych oraz rozdzieli¢ obowigzki w

oparciu o wymog ograniczania wszelkiego rodzaju negatywnych

konsekwencji wynikajacych z eksploatacji awaryjnej.

Wymagania dotyczace planowania oraz reakcja na tego typu

zdarzenia musza by¢ proporcjonalne do charakteru i potencjalnej

skali takiej eksploatacji awaryjnej.

Srodki te, ktére musza obejmowac przynajmniej plany przywrécenia

sieci do stanu ,normalnego”, moga réwniez dotyczyc:

— awarii taboru (na przyktad mogacych prowadzi¢ do istotnych
zaktécen ruchu, procedury akcji ratowniczych dla pociggéw, ktére
ulegty awarii),

— awarii infrastruktury (na przyktad w sytuacji awarii zasilania
pradem elektrycznym lub wystgpienia warunkéow, w ktérych
pociagi moga by¢ kierowane objazdem réznym od zabukowanej
trasy),

— ekstremalnych warunkéw pogodowych.

Zarzadca infrastruktury musi ustali¢ i aktualizowa¢ dane kontaktowe

kluczowego personelu zarzadcy infrastruktury i przedsiebiorstwa

kolejowego, z ktéorym mozna skontaktowaé sie w przypadku
zaktécen w ruchu prowadzacych do eksploatacji awaryjnej.

Informacje takie muszg zawieral szczegétowe dane dotyczace

mozliwosci kontaktu w godzinach urzedowania i poza nimi.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi przekazywaé takie informacje

zarzadcy infrastruktury oraz informowaé go o wszelkich zmianach

we wspomnianych danych kontaktowych.

Zarzadca infrastruktury musi informowac wszystkie

przedsiebiorstwa kolejowe o wszelkich zmianach dotyczgcych jego

wtasnych danych kontaktowych.

razie szczegdlnych
wydarzen,
Rozdziat 7 Zasady
postepowania w
razie szczegdlnych
wydarzen,
zagrozenia
bezpieczenstwu
ruchu i wypadkéw
kolejowych)
[13]

bezpieczerstwem zgodnie z rozporzadzeniem.
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4

5

4.2.3.7.
Zarzadzanie
sytuacjg
kryzysowa

Zarzadca infrastruktury, dziatajgc w porozumieniu z:

— wszystkimi  przedsiebiorstwami  kolejowymi  dziatajgcymi
w ramach jego infrastruktury lub, w stosownych przypadkach,
organami  przedstawicielskimi  przedsiebiorstw  kolejowych
dziatajacych w ramach jego infrastruktury,

— odpowiednimi sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury,

— witadzami lokalnymi, odpowiednimi organami przedstawicielskimi
stuzb kryzysowych na szczeblu lokalnym lub krajowym (w tym
stuzb pozarniczych i ratowniczych),

musi okresli¢, opublikowaé i udostepni¢ odpowiednie $rodki

zarzadzania sytuacjami kryzysowymi i przywrécenia linii do stanu

normalnego funkcjonowania.

Srodki takie dotycza zazwyczaj:

— kolizji,

— pozaréw w pociagach,

— ewakuacji pociggow,

— wypadkéw w tunelach,

— incydentdw zwigzanych z tadunkami niebezpiecznymi,

— wykolejen.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi przekaza¢ zarzadcy infrastruktury

wszelkie szczegdtowe informacje dotyczace takich okolicznosci, w

szczegblnosci w odniesieniu do przywrdcenia ruchu lub wkolejania

ich pociggdw.

Ponadto przedsiebiorstwo kolejowe musi dysponowaé procesami

umozliwiajgcymi informowanie pasazerow o obowigzujacych na

poktadzie procedurach kryzysowych i procedurach bezpieczenstwa.

4.2.3.8.

Pomoc druzynie
pociggowej w
razie incydentu
lub powaznej
niesprawnosci
taboru

Przedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢ odpowiednie procedury
majace pomac druzynie pociggowej w sytuacjach awaryjnych, celem
unikniecia lub zmniejszenia opdznien spowodowanych awariami
technicznymi lub innymi awariami taboru (np. kanaty komunikacji,
srodki, jakie nalezy przedsiewzig¢ w przypadku ewakuacji pociggu).

Brak

W dokumentach polskich (ustawy, rozporzgdzenia)
brak jest odniesienia do zapiséw z TSI OPE na temat
pomocy druzynie pociggowej w razie incydentu lub
powaznej niesprawnosci taboru.

Brak

Dodatek A

Przepisy ruchowe ERTMS/ETCS

(6]

W  rozporzadzeniu znajdujg sie jedynie zapisy
dotyczace przygotowania pociggu do jazdy z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, prowadzenia
ruchu pocia)_gc’)w oraz manewrdéw z wykorzystaniem

Brak jest
szczegotowych
przepiséw
ruchowych
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Dokumenty krajowe

Zgodnos¢

4

5

systemu ERTMS/ETCS oraz wskaznikow stosowanych
do prowadzenia pociggdw  z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS

ERTMS/ETCS
zgodnych

z Dodatkiem A do
TSI OPE

Dodatek B

Pozostate przepisy umozliwiajace spdjna eksploatacje

INTERFEJS OPERACYINY Z URZADZENIAMI AUTOMATYCZNEJ
KONTROLI JAZDY POCIAGU

(6]

W rozporzadzeniu znajdujg sie szczegdtowe przepisy
ruchowe dotyczace eksploatacji pojazdéw
kolejowych bez systemu ERTMS/ETCS, oprocz
zagadnien dotyczgcych piaskowania

Z uwagi na to, iz
Dodatek B do TSI
OPE nie definiuje
przepisow
ruchowych
dotyczacych
eksploatacji
pojazdéw bez
systemu
ERTMS/ETCS,
zaktada  sie, ze
przepisy polskie sa
zgodne z TSI OPE,
bez punktu
dotyczacego
piaskowania.

C1.

Piaskowanie

Brak

Brak

W dokumentach
polskich (ustawy,
rozporzadzenia)
brak jest odniesienia
do zapiséw z TSI
OPE na temat
piaskowania

Dodatek C

Metodyka tacznosci w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa

Brak

Brak

W dokumentach
polskich (ustawy,
rozporzadzenia)
brak jest zapisow
dotyczacych
metodyki facznosci
w sprawach
bezpieczenstwa,

4.6.
Kompetencje

Zgodnie z ppkt 2.2.1 niniejszej TSI niniejszy podpunkt dotyczy
kompetencji zawodowych i jezykowych oraz procesu oceny
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zawodowe wymaganego w celu dopilnowania, aby personel osiggnat
te kompetencje.
W rozporzadzeniach okresSlono zakres wiedzy
zawodowej z zakresu taboru kolejowego i
Personel przedsiebiorstwa kolejowego oraz zarzadcy infrastruktury infrastruktury kolejowej oraz techniki prowadzenia
musi posiada¢ odpowiednie kompetencje zawodowe, tak by mogt ruchu kolejowego dla maszynisty oraz innych
wykonywac wszelkie niezbedne zadania o istotnym znaczeniu dla pracownikéw  zatrudnionych na  stanowiskach
4.6.1. bezpieczenstwa w sytuacjach normalnych, awaryjnych i [8] zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
Kompetencje kryzysowych. Kompetencje takie obejmujg wiedze zawodowgq oraz [9] ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych
zawodowe umiejetnosc jej praktycznego zastosowania. [10] rodzajéw pojazdow kolejowych.
Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych Okreslono takze wymagania dotyczace praktycznego
w odniesieniu do poszczegdlnych zadan znajduja sie w dodatkach F i wykorzystania wiedzy zdobytej podczas szkoler oraz
G wymagania  dotyczace  systemu  zarzadzania
kompetencjami i weryfikacji posiadanych wiedzy i
umiejetnosci
4.6.2.Kompetencje jezykowe
Zarzadca infrastruktury oraz przedsiebiorstwo kolejowe majg
obowigzek dopilnowa¢, aby ich wtasciwy personel posiadat
odpowiednie kompetencje w zakresie uzywania protokotéw
komunikacyjnych oraz stosowania zasad komunikacji okreslonych w
dodatku C.
W przypadku gdy jezyk operacyjny uzywany przez zarzadce
infrastruktury rézni sie od jezyka uzywanego na co dzien przez
4.6.2.1. personel pr.zedsu:blorsjcwa kole!ow.e.go, t.akle szk.cl>len|e Jezykoij W odniesieniu do maszynistdw w rozporzadzeniu
oraz szkolenie w zakresie komunikacji musi stanowi¢ kluczowg czesé . ,
Zasady } . L przywofano wymagania okreslone w TSI OPE.
ogdlnego systemu zarzadzania kompetencjami tego .
o . W przypadku pozostatego personelu rozporzadzenia
przedsiebiorstwa kolejowego. [10] . . , "
L . , . nie precyzuja wymogow dotyczacych kompetencji
Personel przedsiebiorstwa kolejowego, ktérego obowigzki . . . L
. . L . jezykowych w zakresie komunikowania sie z zarzadca
wymagaja komunikowania sie z personelem zarzadcy infrastruktury .
. L . . . infrastruktury.
w zwigzku z kwestiami o istotnym znaczeniu dla bezpieczeristwa w
sytuacjach normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych, musi
posiada¢ wystarczajacy poziom znajomosci jezyka operacyjnego
zarzadcy infrastruktury.
4.6.2.2 Poziom znajomosci jezyka operacyjnego zarzadcy infrastruktury
P.oz.io.m. musi by¢ wystarczajacy dla celéw zapewnienia bezpieczeristwa.
znajomodci a) Wymédg ten musi obejmowad przynajmniej umiejetnosé

maszynisty w zakresie:
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Zgodnos¢

2

4

5

— nadawania i rozumienia  wszystkich  komunikatéw
wyszczegdlnionych w dodatku C,

— skutecznego porozumiewania sie w sytuacjach normalnych,
awaryjnych i kryzysowych,

— wypetniania formularzy przy okazji korzystania z ,Ksiegi
formularzy”.

b) Pozostali cztonkowie druzyny pociggowej, ktérych obowigzki

wymagajg komunikowania sie z zarzadca infrastruktury w sprawach

o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa, musza przynajmniej by¢ w

stanie nadawac¢ i rozumie¢ informacje opisujgce pocigg oraz

prawidtowos¢ jego funkcjonowania.

W przypadku cztonkéw personelu towarzyszgcego pociggom innych

niz maszynisci poziomem znajomosci musi by¢ co najmniej poziom 2

zgodnie z opisem w dodatku E.

4.6.3.Wstepna i biezgca ocena personelu

4.6.3.1 Elementy
podstawowe

Przedsiebiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury maja
obowigzek okredlenia procesu oceny swojego personelu w celu
spetnienia wymogdéw przewidzianych w rozporzadzeniach Komisji
(UE) nr 1158/2010 (1) i (UE) nr 1169/2010 (2).

(8]
(9l
(10]

W rozporzadzeniach okreslono ogélne zasady wstepnej i
biezgcej oceny personelu oraz systemu szkolen.

Zgodne

4.6.3.2. Analiza i
aktualizacja
potrzeb
szkoleniowych

Przedsiebiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury muszg
dokonaé analizy potrzeb szkoleniowych swojego odpowiedniego
personelu oraz okresli¢ proces poddawania przegladowi i
aktualizacji ich indywidualnych potrzeb szkoleniowych w celu
spetnienia wymogow przewidzianych w rozporzadzeniach (UE) nr
1158/2010i (UE) nr 1169/2010.
Analiza taka musi okresla¢ zakres oraz ztozonos$¢, a takie
uwzgledniaé rodzaje zagrozen zwigzanych z eksploatacjg pociggow,
trakcji i taboru kolejowego. Przedsiebiorstwo kolejowe musi okresli¢
proces, w ramach ktérego personel poktadowy zdobywa i utrzymuje
wiedze na temat obstugiwanych tras. Proces ten musi by¢:
— oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadce
infrastruktury, oraz
— zgodny z procesem opisanym w pkt 4.2.1.
W odniesieniu do zadan w zakresie »towarzyszenia pociggowi« i
»przygotowania pociggu«, elementy, ktére nalezy uwzglednic,
przedstawiono odpowiednio w dodatkach F i G. Elementy szkolenia
dla personelu nalezy odpowiednio wykorzysta¢ w ramach szkolenia

(8]
(9]
(10]

W rozporzadzeniach nie okreélono szczegdtowych
wymagan dotyczacych potrzeb szkoleniowych

Brak
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TSI OPE Dokumenty krajowe Zgodno

1 2 3 4 5

dla personelu.

Mozliwe jest, ze ze wzgledu na rodzaj dziatan przewidzianych przez
przedsiebiorstwo kolejowe lub na charakter sieci eksploatowanej
przez zarzadce infrastruktury - niektére elementy zawarte w
dodatkach F i G nie bedg miaty zastosowania. W analizie potrzeb
szkoleniowych nalezy udokumentowac te elementy, ktére nie maja
zastosowania w danej sytuacji, oraz przedstawic uzasadnienie.

Przedsiebiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby cztonkowie
personelu pomocniczego (np. odpowiedzialni za ustugi

4.6.4. . . > 3 . .
Personel gastronomiczne i sprzatanie), ktérzy nie wchodza w sktad ,,druzyny
pomocniczy pociggowej”, byli oprécz szkolenia podstawowego przeszkoleni

takze w zakresie postepowania zgodnie z instrukcjami w petni
przeszkolonych cztonkdéw ,druzyny pociggowe;j”.

4.7.Warunki zdrowotne i warunki bezpieczeristwa pracy

Personel okreslony w pkt 4.2.1 jako personel wykonujgcy zadania o
istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa zgodnie z ppkt 2.2 musi by¢
wystarczajaco sprawny fizycznie, aby spetni¢ wszelkie normy
ruchowe i normy bezpieczernstwa.

Przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza
opracowac i udokumentowaé proces, ktérego wdrozenie umozliwi
spetnienie  przez ich  personel wymagan  medycznych,
psychologicznych i zdrowotnych w ramach ich systeméw
zarzadzania bezpieczestwem.

Badania lekarskie okreslone w pkt 4.7.2 oraz wszelkie zwigzane z
nimi opinie o sprawnosci fizycznej poszczegdlnych cztonkéw
personelu muszg by¢ przeprowadzane i wydawane przez
uprawnionego lekarza medycyny.

Cztonek personelu nie moze wykonywac zadan o istotnym znaczeniu
dla bezpieczenstwa, jezeli jego uwaga jest ostabiona wskutek
dziatania substancji takich jak alkohol, narkotyki czy leki
psychotropowe. W zwigzku z tym przedsiebiorstwa kolejowe oraz
zarzadcy infrastruktury musza wdrozy¢é procedury ograniczajgce
ryzyko zwigzane z wykonywaniem przez ich personel zadan pod
wptywem wspomnianych substancji lub przyjmowaniem ich podczas
pracy.

W odniesieniu do wartosci granicznych obecnosci wspomnianych
substancji w organizmie stosuje sie przepisy krajowe panstwa

4.7.1.
Wprowadzenie
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TSI OPE Dokumenty krajowe Zgodnos¢
1 2 3 4 5
cztonkowskiego, na terenie ktérego obstugiwane jest dane
potaczenie kolejowe.
4.7.2.Badania lekarskie i analizy psychologiczne
4.7.2.1.Przed powierzeniem stanowiska:
Badania lekarskie muszg obejmowac:
— ogolne badanie lekarskie,
4.7.2.1.1. — badania funkcji narzaddéw zmystéow (wzrok, stuch, postrzeganie
Minimalny zakres koloréw),
badan lekarskich — analize moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen
wskazanych w badaniu klinicznym,
— badanie wykazujgce ewentualne naduzywanie narkotykow.
Celem analizy psychologicznej jest utatwienie przedsiebiorstwu
kolejowemu doboru personelu i zarzgdzania nim w taki sposéb, aby
personel ten posiadat cechy poznawcze, psychomotoryczne,
behawioralne i osobowosciowe umozliwiajagce mu bezpieczne
wykonywanie powierzonych zadan.
Ustalajac zakres analizy psychologicznej, nalezy wzigé pod uwage
przynajmniej nastepujace kryteria dla wymagan dotyczacych
poszczegdlnych funkcji majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa: (8]
a—)z(\j::a;lvicljs;centrac'a [9] W rozporzadzeniach okre$lono zakres badan
.g , 12, [10] lekarskich i psychologicznych
— pamig¢, [16]

4.7.2.1.2.
Analizy
psychologiczne

— mozliwosci percepcyjne,

— myslenie logiczne,

—komunikacja.

b) psychomotoryczne:

— predkos¢ reakcji,

— koordynacja pracy rak.

c) behawioralne i osobowosciowe:

— kontrola emocji,

— stabilno$¢ zachowania,

— niezaleznosc,

— sumiennosé.

Jezeli pomija sie ktérykolwiek z powyzszych elementéw, decyzja
taka musi by¢ uzasadniona i udokumentowana przez psychologa.
Kandydaci musza wykazaé swojg sprawnos¢  psychiczng,
przechodzac  pozytywnie  badanie  przeprowadzane  badZ
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nadzorowane — w zaleznosci od decyzji panstwa cztonkowskiego —
przez psychologa lub lekarza medycyny.
4.7.2.2.Po powierzeniu stanowiska
Przynajmniej jedno petne badanie lekarskie nalezy przeprowadzac:
4.7.2.2.1. — co 5 lat w przypadku personelu w wieku do 40 lat,
Czestotliwos¢ — co 3 lata w przypadku personelu w wieku od 41 do 62 lat,
okresowych — co rok dla personelu w wieku powyzej 62 lat.
badan lekarskich Lekarz medycyny pracy ma obowigzek zwiekszy¢é czestotliwosc
badan, jezeli wymaga tego stan zdrowia pracownika.
Jezeli pracownik spetnia kryteria wymagane przy badaniu
przeprowadzanym przed powierzeniem stanowiska, okresowe
4.7.2.2.2. specjalistyczne badania lekarskie muszg obja¢ przynajmniej:
Minimalny zakres | — ogdlne badanie lekarskie,
okresowych — badanie funkcji narzadéw zmystéow (wzrok, stuch, postrzeganie
badan lekarskich koloréw), (8] W Rozporzadzeniach okreslono czestotliwosé i zakres
po objeciu — analize moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen (9] badan lekarskich w zaleznosci od stanowisk i od
stanowiska wskazanych w badaniu klinicznym, [10] stazu pracy, natomiast w TSI OPE czestotliwos¢
— badanie wykazujgce ewentualne naduzywanie narkotykow, w [16] badann lekarskich uzalezniona jest od wieku
razie takiego wskazania po badaniu klinicznym. personelu
Poza okresowymi badaniami lekarskimi nalezy przeprowadzi¢
dodatkowe specjalistyczne badanie lekarskie lub  analize
psychologiczng w przypadku, gdy istnieja powody, by watpic¢
4.7.2.2.3. w fizyczng lub psychiczng sprawnos¢ pracownika, lub gdy istnieje
Dodatkowe uzasadnione podejrzenie o naduzywania narkotykéw lub alkoholu
badania lekarskie | ponad dopuszczalne ilosci. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce
lub analizy zwtaszcza po incydencie lub wypadku spowodowanym btedem
psychologiczne ludzkim takiej osoby.
Przedsiebiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury muszg
wprowadzi¢ systemy zapewniajgce przeprowadzenie takich
dodatkowych badan i analiz w koniecznych przypadkach.
4.7.3.Wymagania medyczne
Cztonkowie personelu nie mogg cierpie¢ na schorzenia badz
4751 przyjmowac lekow, ktére moga wywotac: [8] Wymagania okreslone w TSI OPE pokrywajg sie
Wymagania — nagta utrate Swiadomosci, [9] z wymaganiami dla maszynisty. Dla pozostatych
ogolne — zaburzenia uwagi lub koncentracji, [10] stanowisk w  Rozporzadzeniu sg  okreslone
— nagtg niedyspozycje, [16] indywidualnie dla kazdego stanowisk

— zaburzenia réwnowagi lub koordynacji,
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— znaczne ograniczenie mozliwosci poruszania sie.

Spetnione muszg by¢ nastepujace wymagania dotyczgce wzroku i

stuchu:

— Ostros$¢ widzenia z korektg lub bez: 0,8 (prawe oko + lewe oko —
mierzone osobno); przynajmniej 0,3 w przypadku stabiej
widzgcego oka,

— maksymalna moc szkiet korekcyjnych:
dalekowzroczno$é + 5/krdtkowzroczno$é —8. Lekarz medycyny
moze w wyjatkowych przypadkach dopusci¢ wartosci poza tym
zakresem po konsultacji z okulista,

— widzenie posrednie i bliskie: wystarczajgce, ze wspomaganiem
lub bez,

— dozwolone s3 szkta kontaktowe,

4.7.3.2. — normalne widzenie koloréw: przy uzyciu stosowanego w tego
Wymagania typu badaniach testu, np. Ishihary, w razie potrzeby
dotyczace uzupetnionego dodatkowym stosowanym w tego typu
wzroku badaniach testem,

— pole widzenia: normalne (brak anomalii majgcych wptyw
na wykonywane zadania),

— widzenie w obu oczach: efektywne,

— widzenie obuoczne: efektywne,

— wrazliwos¢ na kontrast: dobra,

— brak postepujacych chordb oczu,

— osoby z implantami soczewek oraz po zabiegach keratotomii
i keratektomii mogg by¢ dopuszczone jedynie pod warunkiem
kontroli lekarskiej przeprowadzanej corocznie lub
z czestotliwoscig ustalong przez lekarza medycyny.

4733 Stuch prawidtowy potwierdzony audiogramem tonalnym, j(j.: '
Wymagania — stuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej oraz

dotyczace stuchu

styszenia sygnatéw ostrzegawczych i komunikatéw radiowych.
— dozwolone jest korzystanie z aparatu stuchowego.

4.8.

Rejestry
infrastruktury i
pojazdow

Z uwagi na cechy rejestrow infrastruktury i pojazdéw okreslonych w
art. 33, 34 i 35 dyrektywy 2008/57/WE, rejestry te nie s3
dostosowane do szczegdlnych wymagan dotyczacych podsystemu
,Ruch kolejowy”. W zwigzku z tym niniejsza TSI nie zawiera zadnych
specyfikacji dotyczacych tych rejestréow.

Istnieje jednak wymaganie eksploatacyjne dotyczace udostepniania
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przedsiebiorstwu kolejowemu pewnych elementéw danych
zwigzanych z infrastrukturg oraz udostepniania zarzadcy
infrastruktury pewnych elementéw danych zwigzanych z taborem,
zgodnie z pkt 4.8.1 i 4.8.2. W obu przypadkach przedmiotowe dane
muszg by¢ kompletne i $ciste.
Wymagania odnoszace sie do elementéw danych dotyczacych Art. 32. 1. Zarzadca opracowuje regulamin, zwany
4.8.1. infrastruktury kolei w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”, ktdre dalej ,regulaminem sieci”, okreslajgcy zasady
nalezy udostepni¢ przedsiebiorstwom kolejowym, okreslono w [4] (Rozdziat 6 udostepniania  zarzadzanej infrastruktury oraz
Infrastruktura dodatku D. Za prawidtowos¢ tych danych odpowiedzialny jest Udostepnianie obiektéw infrastruktury ustugowej potaczonych z
zarzadca infrastruktury. infrastruktury siecig kolejowgq zarzadcy, w szczegdlnosci:
Dodatek D kolejowejioptaty | 1) tryb sktadania i rozpatrywania wnioskow o Zgodne
Informacje, do ktorych przedsiebiorstwo kolejowe musi mie¢ dostep, dotyczace trasy lub za korzystanie z przydzielenie zdolnosci przepustowej;
tras, na ktorych zamierza prowadzi¢ przewozy infrastruktury 2) charakterystyke infrastruktury  kolejowej
kolejowej) przeznaczonej do udostepniania oraz informacje o
warunkach dostepu do niej;
(.)
Zarzadcom infrastruktury nalezy udostepni¢ nastepujgce elementy
danych dotyczace taboru, za ktérych prawidtowos¢ odpowiedzialny Rozporzadzenie zawiera wzor krajowego rejestru
4.8.2. jest posiadacz: (7] pojazdéw kolejowych oraz jego opis techniczny, w Zgodne
Tabor — czy pojazd zostat zbudowany z materiatdw, ktére mogg stwarzac tym opis zawartosci poszczegdlnych pdl i formatu

zagrozenie w razie wypadku lub pozaru (np. azbest),
— dtugos¢ ze zderzakami, jesli wystepuja.

danych.
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1 Analiza techniczna mozliwosci implementacji TSI ,,Ruch Kolejowy”
w Polsce

Analiza techniczna mozliwosci implementacji TSI ,Ruch Kolejowy” w Polsce jest zwigzana przede
wszystkim z analiza wdrozenia systemu ERTMS na odcinkach linii kolejowych w Polsce oraz
na taborze trakcyjnym eksploatowanym w Polsce.

1.1 Plany inwestycyjnych i mozliwosci ich realizacji w perspektywie wdrozenia TSI
»Ruch Kolejowy”

Wdrozenie TSI ,Ruch Kolejowy” oraz wdrozenie systemu ERTMS w Polsce s oddzielnymi,
niezaleznymi od siebie zagadnieniami. Jednak s3 one komplementarne, gdyz wdrozenie systemu
ERTMS jest zwigzanie z wdrozeniem przepisdw ruchowych dla ERTMS, ktére sg zawarte w dodatku A
do TSI ,,Ruch Kolejowy”.

Wymagania dotyczgce wdrozenia systemu ERTMS na liniach kolejowych w panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej sg okreslone w trzech aktach prawnych:

e rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/201 O/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013
r., str. 1);

e TSI CCS, czyli rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
"Sterowanie" systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158 z 15.06.2016 r.,
str. 1);

e rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r.
w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (Dz. Urz. UE L 3 206.01.2017 r., str. 6).

Gtéwnym dokumentem okreslajgcym zakres wdrozenia ERTMS w Polsce jest Krajowy Plan Wdrazania
Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”.

W dokumencie tym okreslono, ze do 2050 roku 3555 km linii kolejowych bedzie wyposazonych
w system ERTMS/ETCS poziomu 1, a 4678 km linii w system ERTMS/ETCS poziomu 2. 15 200 km linii
kolejowych do 2020 roku bedzie miato tgcznos¢ ERTMS/GSM-R.

Urzadzenia ERTMS/ETCS powinny by¢ instalowane na liniach wedtug nastepujgcych kryteriow
i scenariuszy czasowych:

e na wszystkich liniach kolejowych modernizowanych ze srodkéw unijnych;

e na liniach wchodzacych w sktad sieci bazowej TEN-T* ktére powinny byé wyposazone
w ERTMS w terminach wskazanych w Europejskim planie wdrazania ERTMS, nie
pozniej jednak niz do 2030 r;

! http://mib.gov.pl/2-TENT.htm

Strona 3



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKAC)I INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 2 — ANALIZA TECHNICZNA W ZAKRESIE MOZLIWOSCI IMPLEMENTAC)I TSI ,,RUCH KOLEJOWY” W POLSCE

e na liniach wchodzacych w skfad sieci kompleksowej TEN- T ktéore powinny by¢
wyposazone w ERTMS do korca 2050 r.

Osobnym zagadnieniem jest zabudowa wzdtuz odcinkéw linii kolejowych masztow dla systemu GSM-
R. Zabudowa ta nie musi w zasadzie by¢ zwigzana z modernizacja linii kolejowych. Jednak oprécz
zabudowy masztéw istotne znaczenie ma zabudowa wzdtuz linii kolejowych okablowania do tych
masztéw, na ktére majg wptyw ewentualne prace modernizacyjne na linii kolejowe;j.

Oddzielnym zagadnieniem jest wdrozenie ERTMS na pojazdach trakcyjnych. W tabeli
1 przedstawiono zestawienie pojazddw trakcyjnych obecnie wyposazonych w system ERTMS/ETCS.

W system ten jest wyposazonych 168 pojazddéw trakcyjnych oraz 1 drezyna ktdrej wtascicielem jest
PKP PLK S.A. Z ogdlnej liczby pojazddéw trakcyjnych 103 pojazdy to elektryczne zespoty trakcyjne
natomiast 65 sztuk to lokomotywy.

Tabela 1 Pojazdy wyposazone w system poktadowy ERTMS/ETCS i posiadajace dopuszczenie UTK

Dysponent pojazdu Typ pojazdu Liczba pojazdéw
PKP Intercity S.A. elektryczny zespdt trakcyjny 20
typu EMU250PKP (ED250
elektryczny zespdt trakcyjny 20
typu FLIRT-3 L-4292
Pesa Dart typ 43WE seria 20
ED161
lokomotywa elektryczna typu 6

104 Ec seria EP09

Lokomotywa Husarz EU43

PKP PLK S.A. Drezyna

tdédzka Kolej Aglomeracyjna elektryczny zespdt trakcyjny 20
typu FLIRT-3 L-4268

Koleje Matopolskie elektryczny zespdt trakcyjny 8
typu 31WE
elektryczny zespdt trakcyjny 1
typu 45WE

Koleje Mazowieckie elektryczny zespdt trakcyjny 1
typu 45WE

Urzad Marszatkowski | elektryczny zespdt trakcyjny 5

Wojewddztwa Opolskiego typu 36WEa

Urzad Marszatkowski | elektryczny zespdt trakcyjny 9

Wojewddztwa Szczecinskiego typu 36WEa

DB Schenker Lokomotywa typu X-4E-Loco-A 17

Skoda Transportation a.s. Tréjsystemowa lokomotywa 20
elektryczna typu 109E z serii
380

ELL GmbH & Co.KG Lokomotywa typu X-4E-Loco-A 14

ITL Eisenbahngesellschaft mbH | Lokomotywa typu X-4E-Loco-A 6

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
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taczna liczba pojazddw trakcyjnych przystosowanych do zabudowy systemu ERTMS/ETCS wynosi 115
sztuk, z czego 44 sztuki to lokomotywy trakcyjne. W ubiegtych latach modernizowano elektryczne
zespoty trakcyjne serii EN57, w ramach ktérych miedzy innymi wymieniono uktad napedowy na uktad
oparty na silnikach asynchronicznych pradu trdjfazowego. Pomimo takiej modernizacji, zaden
z modernizowanych EN57 nie jest wyposazony w urzgdzenia poktadowe ERTMS/ETCS. Nalezy
zaznaczy¢, ze pod wzgledem technicznym wyposazenie w urzadzenia poktadowe elektrycznego
zespotu trakcyjnego serii EN57 jest mozliwe, natomiast optacalnos¢ ekonomiczna takiej inwestycji
jest mata (zwazywszy na wiek tych ezt i przewidywany okres eksploatacji po modernizacji — 15 -20
lat).

Przewoznicy towarowi posiadajg zrdznicowany tabor trakcyjny pod wzgledem typdéw. Tabor ten
charakteryzuje sie rdwniez znacznym wyeksploatowaniem (nierzadko jest to tabor kupiony od kolei
zagranicznych). Podobnie jak w przypadku elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57 pod wzgledem
technicznym wyposazenie w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS tego taboru jest mozliwe, natomiast
podobnie jak w przypadku EN57, jest to nieoptacalne. W ostatnich latach przewoznicy towarowi
pozyskali (zakup, leasing) lokomotywy elektryczne wielosystemowe do obstugi potaczen
transgranicznych, ktére sg przystosowane do zabudowy ERTMS/ETCS.

Reasumujac, w ciggu ostatnich lat obserwuje sie stopniowy proces wymiany taboru trakcyjnego
(kupno lub inne formy pozyskania - dzierzawa lub leasing) na nowoczesny, ktory jest wyposazony
lub ma mozliwos¢ montazu urzadzen poktadowych ERTMS. Proces ten bedzie w dalszym ciggu
postepowat.

Kwestie wdrazania zabudowy urzadzen poktadowych ERTMS/ETCS w taborze trakcyjnym reguluje TSI
CCS? ktéra weszta w zycie z dniem 5 lipca 2016 r. W pkt 7.4.2. akapit 1 TSI CCS zapisano, ze przypadku
nowych pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji po raz pierwszy muszg one byc
obowigzkowo wyposazone w ETCS. Dopuszczone s3 jedynie pewne wyjatki od tej zasady
w odniesieniu do:

e e pojazddw przeznaczonych do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
e ¢ |okomotyw manewrowych;

e innych pojazdéw nieprzeznaczonych do przewozdéw na liniach duzych predkosci jezeli
sg one przeznaczone wylfacznie do przewozéw krajowych prowadzonych poza
korytarzami okreslonymi w pkt 7.3.4 zatgcznika Ill do decyzji 2012/88/UE oraz poza
linilami zapewniajagcymi potaczenia z gtdwnymi europejskimi portami, stacjami
rozrzgdowymi, terminalami towarowymi i obszarami transportu towarowego
okreslonymi w pkt 7.3.5 zatacznika do decyzji 2012/88/UE; lub jezeli sg one
przeznaczone do przewozdw transgranicznych niewchodzacych w zakres sieci TEN, tj.
przewozow do pierwszej stacji w panstwie sgsiadujgcym lub do pierwszej stacji, na
ktorej istniejg potgczenia w gtab panstwa sgsiadujgcego,

e wszystkich nowych pojazdéw przeznaczonych wytgcznie do przewozéw krajowych,
z wyjatkiem przypadkdéw, gdy obszar eksploatacji tych pojazdéw obejmuje ponad 150
km odcinka obecnie wyposazonego w ETCS lub ktéry ma zostaé wyposazony w ETCS

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 2016/919 z dnia 15 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow "Sterowanie" systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.
Urz. UE L 158 2 15.06.2016 r., str. 1)
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w ciggu najblizszych 5 lat od daty wydania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji tych pojazdéw (pkt 7.4.3. akapit 2 TSI CCS). Wyjatek ten nie zostat
dotychczas wprowadzony do Ustawy o transporcie kolejowym, skutkiem czego
prezes UTK nie moze wydaé decyzji o dopuszczeniu do eksploatacji lokomotyw
z takim ograniczeniem.

Z dniem 31 maja 2017 r. uptynat okres przejsciowy wskazany w Rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu , Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski dotyczacy stosowania TSI,
w przypadku dotychczasowych realizowanych dostaw pojazdéw. W okresie tym dla uzyskania
dokumentu uprawniajgcego do eksploatacji pojazdu kolejowego nie byto niezbedne zapewnienie
petnej zgodnosci z TSI. Mozliwe byto dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego jako
niezgodnego z TSI w oparciu o tzw. odstepstwa przewidziane w poszczegdlnych TSI, np. w przypadku
umow podpisanych przed wejsciem w zycie danych TSI lub w przypadku projektédw rozpoczetych
przed wejsciem w zycie danych TSI.

W zwigzku z uptywem okresu przejsciowego, od dnia 1 czerwca 2017 r. pojazdy nowe wprowadzane
do eksploatacji muszg posiada¢ wyposazenie w system poktadowy ERTMS/ETCS (poza wyjgtkami
opisanymi powyzej).

Wedtug deklaracji przewoznikéw w perspektywie 2017-2023 r. nalezy spodziewaé sie zakupu
w sumie ok. 249 szt. nowych pojazdéw trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia pokfadowe
ERTMS/ETCS.

Tabela 2 Plany przewozinikow kolejowych w zakresie zakupu pojazdéw kolejowych
wyposazonych w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS w latach 2017-2023

Planowane zakupy taboru wg typu taboru w sztukach B
2017-2020 2021-2023
Elektryczne Zespoty Trakcyjne 131 32
Spalinowe Zespoty Trakcyjne 9 0
Lokomotywy elektryczne 30 30
Lokomotywy spalinowe 10 7
RAZEM 180 69
RAZEM lata 2017-2023 249

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

W przypadku modernizacji istniejgcych pojazdéow. (zgodnie z pkt 7.4.2.2 TSI CCS) zainstalowanie ETCS
jest obowigzkowe na istniejgcych pojazdach kolejowych poddawanych modernizacji lub odnowieniu

3 Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w

Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356z 12.12.2014 r., str. 228)
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tylko, jezeli sg to pojazdy duzych predkosci, a realizowane prace polegajg na instalowaniu
jakichkolwiek nowych czesci podsystemu "Sterowanie - urzgdzenia poktadowe".

Z powyzszego wynika brak obowigzku instalacji ETCS na istniejgcych konwencjonalnych pojazdach
kolejowych, a wiec na zdecydowanej wiekszos$ci pojazdéw eksploatowanych obecnie w Polsce.
W takim przypadku pojazd jest wyposazany jedynie w urzadzenia krajowego systemu klasy B. Decyzja
o ewentualnym montazu urzadzenn ERTMS na pokfadzie nalezy do wtasciciela pojazdu, ktéry moze sie
na to zadecydowa¢, jezeli dostrzega okreslone korzysci wynikajgce ze stosowania tego systemu.
Pomimo tego, jak wynika z tabeli nr 3, przewoznicy planujg deklaruja wyposazaé swoje pojazdy
trakcyjne (132 sztuki) w urzadzenia poktadowe ERMS/ETCS w ramach modernizacji taboru.

Tabela 3 Plany przewozinikéw kolejowych w zakresie modernizacji pojazdéw kolejowych
wyposazonych w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS w latach 2017-2023

Liczba (szt.)
Planowane modernizacje wg typu taboru w sztukach Lata
2017-2020 2021-2023

Elektryczne Zespoty Trakcyjne 36 0
Spalinowe Zespoty Trakcyjne 0 0
Lokomotywy elektryczne 82 0
Lokomotywy spalinowe 14 0
RAZEM 132 0
RAZEM lata 2017-2023 132

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

Wedtug danych GUS® (wedtug stanu na dzieri 31 grudnia 2015 roku) w roku 2015 na terenie Polski,
eksploatowano 1816 lokomotyw elektrycznych, 2217 lokomotyw spalinowych, 1330 elektrycznych
zespotow trakcyjnych i 163 spalinowych zespotow trakcyjnych. Tylka niewielka cze$¢ tego ilostanu
(ponizej 5%) jest przystosowana do instalacji urzgdzen poktadowych ERTMS/ETCS.

Dlatego tez, mozna przewidzie¢ (teoretycznie), ze wszystkie pojazdy trakcyjne w Polsce mogg by¢
wyposazone w ERTMS dopiero okoto 2045 roku. Jednak na tempo procesu wymiany pojazdow
trakcyjnych na te z urzagdzeniami ERTMS, bedzie miata wptyw implementacja tego systemu na liniach
kolejowych. Nalezy spodziewac sie, ze duza cze$é taboru trakcyjnego bedzie wyposazona w ERTMS
juz do roku 2030. Wigze sie to z pracami prowadzonymi w Komisji Europejskiej nad aktami
wykonawczymi réznicujgcymi stawki dostepu do infrastruktury kolejowej wyposazonej w system
ERTMS dla pociggdw z i bez systemu ERTMS/ETCS. Mozna wiec oczekiwaé, ze przewoznikom
kolejowym bedzie optacato sie eksploatowaé tabor trakcyjny z urzadzeniami poktadowymi
ERTMS/ETCS na liniach kolejowych wyposazonych w ERTMS/ETCS.

4 Transport Wyniki Dziatalnosci 2015, GUS, Warszawa 2016
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Majgc na uwadze powyisze stwierdzenia dalsza analiza techniczna mozliwosci implementacji TSI
Ruch Kolejowy w Polsce bedzie oparta o projekty infrastrukturalne.

1.2 Obecnie realizowane prace w zakresie wdrozenia TSI ,,Ruch Kolejowy”

Obecnie w system ERTMS / ETCS jest wyposazonych 331 km linii kolejowych a w system tgcznosci
GSM-R 1600 km linii. Rozmieszczenie obecnego wyposazenia linii kolejowych w system ERTMS/ETCS

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4 Linie kolejowe PKP PLK S.A. wyposazone w system ERTMS/ETCS

NIL:::Ie r Stacja poczgtkowa Stacja koncowa Dt[tf:lsc Poziom
4 Grodzisk Mazowiecki Zawiercie 224 L1
64 Koztéw Starzyny 33 L1

282 Mitkowice Wegliniec 62 L2
295 Wegliniec Bielawa Dolna 12 L2

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

W obowigzujagcym dokumencie ,Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci

,Sterowanie

nn

ERTMS/ETCS.

okreslono, ze do 2050 roku 8233 km linii kolejowych bedzie wyposazonych w system

Program wdrozenia tgcznosci ERTMS/GSMR bedzie zakonczony w roku 2023. W roku tym w system
GSMR bedzie wyposazone 15200 km a w system ERTMS 2667 km linii kolejowych.

W tabeli ponizej (

Tabela 5) przedstawiono odcinki linii kolejowych, na ktérych planowane jest wdrozenie ze srodkdw,

w ramach perspektywy 2014 - 2020 (do roku 2023). Prace wdrozeniowe na tych odcinkach juz trwajg

lub sg planowe do realizacji do korica roku 2023.

Tabela 5 Odcinki linii kolejowych z planowanym wdrozeniem ERTMS/ETCS w perspektywie
2014-2020 do roku 2023

Nume ' Stacja poczgtkowa Stacja koricowa Dlugose Poziom Rcfk .
linii [km] wdrozenia
132 Opole Zachodnie Wroctaw Brochow 72 L2 2017
275 Wroctaw Nowy Dwér Mitkowice 64 L2 2017
356 Poznan Wschéd Wagrowiec 51 L1LS 2017

1 Warszawa Zachodnia Koluszki 101 L2 2018
9 Warszawa Praga Gdansk Gtéwny 311 L2 2018
17 t6dz Widzew Koluszki 19 L2 2018
202 Gdansk Gtowny Gdynia Chylonia 27 L2 2018
226 Pruszcz Gdanski Gdansk Port Pétnocny 11 L1 2018
260 Pszczétki Pruszcz Gdanski 11 L2 2018
456 Warszawa Praga Chotoméw 14 L2 2018
2 Sulejéwek Mitosna Terespol (GP) 190 L2 2023
3 Warszawa Gotabki Kunowice (G P) 467 L2 2023
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Nume ' Stacja poczatkowa Stacja koncowa Diugosc Poziom Rka .
linii [km] wdrozenia
6 Zielonka Biatystok 164 L2 2023
7 Warszawa Wschodnia Lublin 171 L2 2023
8 Warszawa Okecie Radom 94 L2 2023
17 t6dz Kaliska tédz Widzew 14 L2 2023
91 Podteze Rzeszow Gtéwny 139 L2 2023
271 Wroctaw Gtowny Poznan Gtéwny 165 L2 2023
273 Wroctaw Gtowny Grabiszyn 6 L2 2023
274 Zgorzelec Zgorzelec (GP) 1 L2 2023
278 Wegliniec Zgorzelec 27 L2 2023
351 Poznan Gtowny Szczecin Dabie 195 L2 2023
352 Swarzedz Poznan Staroteka 13 L2 2023
449 Warszawa Rembertéw Zielonka 9 L2 2023

Zrédto: Krajowy Plan Wdrozenia Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”

Wszystkie wymienione w tabeli powyzej odcinki linii kolejowych sg juz zmodernizowane.

1.3 Mozliwosci realizacji planowanych prac (do roku 2050) w zakresie wdrozenia
TSI ,,Ruch Kolejowy”

W tabeli ponizej przedstawiono odcinki linii kolejowych, na ktérych planowane jest wdrozenie ERTMS
w latach 2024 — 2030. Obejmujg one gtdéwne ciggi transportowe w Polsce, w tym przede wszystkim
odcinki linii kolejowych zaliczanych do sieci bazowej TEN-T.

Odcinki tych linii kolejowych juz s3 obecnie po modernizacji, s3 w trakcie modernizacji lub beda
modernizowane w ramach perspektywy 2014 — 2020 (do roku 2023). Zakres modernizacji obejmowat
lub bedzie obejmowat warstwe podstawowg sterowania ruchem kolejowym, ktéra bedzie mogta
wspotpracowac z systemem ERTMS. Na tych odcinkach zabudowano lub bedzie zabudowany system
SHP. Urzadzenia przytorowe systemu SHP bedga eksploatowane przez co najmniej nastepnych 20 lat.
Na chwile obecng nie znajduje sie uzasadnienia dla ich demontazu i wytgczenia systemu ze wzgledu
na dokonane w tym zakresie inwestycje zaréwno przez zarzadcow infrastruktury, jak i przewoznikow
kolejowych, oraz koniecznos¢ amortyzacji wydanych srodkéw. Dla systemu SHP opracowany zostat
STM (specyficzny modut transmisyjny) realizujagcy poktadowe funkcje systemu SHP oraz funkcje
Radio-stop systemu radiokomunikacji kolejowej 150 MHz w urzadzeniach systemu ETCS
zainstalowanych na pojezdzie. Poczgtkowo oba systemy (SHP oraz ERTMS) bedg dziataty rownolegle.
Planuje sie jednak w okresie pdzniejszym (ponad 20 lat), wytgczanie systemu SHP. Dziatania te
powinny by¢ jednak zwigzane z postepem migracji taboru trakcyjnego do systemu ERTMS
i poprzedzone okresem przejsciowym.

W tabeli ponizej przedstawiono odcinki linii kolejowych, na ktérych planowane jest
wdrozenie ze srodkéw w ramach perspektywy 2024 -2030.
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Tabela 6 Odcinki linii kolejowych z planowanym wdrozeniem systemu ERTMS/ETCS w
perspektywie 2024 -2030

Numer . . . Dtugos¢ . Rok
linii Stacja poczatkowa Stacja koncowa [km] Poziom wdroienia
14 £6dz Kaliska Zdunska Wola 43 Li 2024
25 £6dz: Kaliska Gatkdwek 24 Li 2024
4 Grodzisk Mazowiecki Zawiercie 224 L2 2025
91 Krakow Gtéwny Osobowy Podteze 18 L2 2025
131 Chorzéw Batory Bydgoszcz Gtowna 364 Li 2025
131 Bydgoszcz Gtéwna Tczew 127 L2 2025
132 Bytom Zabrze Biskupice 5 Li 2025
133 Jaworzno Szczakowa Krakow Gtowny 55 L2 2025
134 Jaworzno Szczakowa Sosnowiec Jezor 7 L2 2025
147 Zabrze Biskupice Gliwice 13 Li 2025
161 Katowice Szopienice Pétnocne| Chorzéw Stary 12 Li 2025
165 Bytom Bobrek Bytom Karb L1 2025
188 Bytom Bobrek Zabrze Biskupice L1 2025
201 Nowa Wies Wielka Maksymilianowo 33 L1 2025
202 Gdynia Chylonia Stupsk 105 L2 2025
226 stacja Gdansk Port Potnocny 2 L1 2025
277 Opole Groszowice Wroctaw Brochow 85 L1 2025
300 Opole Gtéwne Opole Wschodnie 4 L1 2025
1 Zawiercie Katowice 44 L2 2026
2 Warszawa Zachodnia Sulejéwek Mitosna 24 L2 2026
3 Warszawa Zachodnia Warszawa Gotabki L2 2026
8 Warszawa Zachodnia Warszawa Okecie L2 2026
9 Warszawa Wschodnia Warszawa Praga L2 2026
10 Legionowo Ttuszcz 36 L1 2026
11 Skierniewice towicz Gtowny 22 L2 2026
12 Skierniewice tukéw 162 L2 2026
13 Krusze Pilawa 56 L1 2026
19 Jozefindw Warszawa Gtéwna Towarowa 4 L2 2026
20 Warszawa Gtéwna Towarowa | Warszawa Praga 13 L2 2026
91 Rzeszéw Medyka (GP) 100 L2 2026
93 Trzebinia Czechowice Dziedzice 46 L1 2026
93 Czechowice Dziedzice Zebrzydowice (GP) 34 L2 2026
132 Pyskowice Opole Zachodnie 61 L2 2026
132 Wroctaw Brochdéw Wroctaw Gtowny 5 L2 2026
133 Dabrowa Gdrnicza Zgbkowice | Jaworzno Szczakowa 16 L1 2026
134 Sosnowiec Jezor Mystowice L2 2026
135 Gliwice tabedy Pyskowice 5 L2 2026
136 Kedzierzyn Kozle Opole Groszowice 38 L2 2026
137 Katowice Kedzierzyn Kozle 63 L2 2026
138 Oswiecim Mystowice 23 L1 2026
138 Mystowice Katowice 10 L2 2026
139 Katowice Czechowice Dziedzice 43 L2 2026
139 Czechowice Dziedzice Zwardon (G P) 69 L1 2026
142 Staszic podg Tychy 12 L2 2026
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Nume r Stacja poczatkowa Stacja koncowa Dlugosé Poziom Rka .
linii [km] wdrozenia
150 Most Wista Chybie 13 L2 2026
151 Kedzierzyn Kozle Chatupki (GP) 53 L1 2026
160 Zawiercie Dagbrowa Gérnicza Zgbkowice 16 L2 2026
164 Chorzéw Batory Hajduki L2 2026
168 Gliwice Gliwice tabedy L2 2026

171/nowa| Staszic podg Panewnik L2 2026
180 Sosnowiec Jezor Mystowice Brzezinka 7 L1 2026
186 Zawiercie Dagbrowa Gérnicza Zgbkowice 16 L2 2026
273 Grabiszyn Wroctaw Muchobér 4 L2 2026
275 Wroctaw Muchobér Wroctaw Nowy Dwor 1 L2 2026
351 Szczecin Dabie Szczecin Gtowny 14 L2 2026
408 Szczecin Gtowny Szczecin Gumience L1 2026
409 Szczecin Gumience Tantow (Granica Panstwa) L1 2026
445 Warszawa Zachodnia Warszawa Aleje Jerozolimskie L2 2026
447 Warszawa Zachodnia Grodzisk Mazowiecki 26 L2 2026
448 Warszawa Zachodnia Warszawa Rembertéow 14 L2 2026

6 Biatystok Kuznica Biatostocka (GP) 61 L1 2030
8 Radom Krakéw Gtowny 216 L1 2030
15 Bednary Arkadia podg 4 L2 2030
38 Biatystok Etk 104 L2 2030
39 Olecko Suwatki 43 L2 2030
41 Etk Olecko 28 L2 2030
51 Suwatki Trakiszki (Granica Panstwa) 29 L2 2030
61 Zelistawice Fosowskie 116 L1 2030
95 Krakow MydlIniki Podteze 33 L1 2030
96 Tarnéw Nowy Sacz 88 L1 2030
nowa Podteze Tymbark 45 L2 2030
104 Tymbark Nowy S3cz 41 L2 2030
144 Fosowskie Opole Gtéwne 31 L1 2030
167 Sobieszowie Gliwice Port 1 L2 2030
199 Rudziniec Gliwicki Kedzierzyn Kozle 15 L2 2030
201 Gdynia Gtéwna Gdynia Port 5 L2 2030
204 Malbork Braniewo (Granica Panstwa) 90 L1 2030
227 Gdansk Gtéwny Gdansk Zaspa Towarowa 5 L2 2030
249 Gdansk Gtéwny Gdansk Brzezno 6 L2 2030
260 Zajgczkowo Tczewskie Pszczotki 4 L1 2030
265 Zajgczkowo Tczewskie Pszczotki 4 L1 2030
272 Poznan Staroteka Poznan Gtéwny 4 L2 2030
273 Wroctaw Muchobér Szczecin Gtowny 350 L1 2030
276 Wroctaw Gtéwny Miedzylesie (Granica Panstwa) 136 L1 2030
296 Wielkie Piekary Mitkowice 12 L2 2030
349 Swieta Katarzyna Stadion 13 L1 2030
353 Poznan Wschod ltawa 229 L1 2030
394 Poznan Franowo PFC Kobylnica 8 L1 2030
395 Zieliniec Kiekrz 20 L1 2030
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Nume r Stacja poczatkowa Stacja koricowa Dlugosc Poziom Rka .
linii [km] wdrozenia
401 Szczecin Dabie Swinoujécie Port 99 L1 2030
428 Szczecin Dabie SDB Szczecin Podjuchy 6 L1 2030

Zrédto: Krajowy Plan Wdrozenia Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”

W latach 2024-2030 planuje sie zabudowac system ERTMS/ETCS na 4069 km linii kolejowych. tgcznie
sie¢ linii kolejowych PKP PLK S.A. do roku 2030 bedzie wyposazona w system ERTMS/ETCS na
dtugosci 6549 km. W dalszych latach (2030 — 2050) planuje sie wdrozy¢ ERTMS na dalszych 1497 km
linii kolejowych ktdre zaliczane sg do tzw. sieci kompleksowej TEN-T. Tym samym w roku 2050 cata
sie¢ TEN-T, zaréwno bazowa jak i kompleksowa powinna by¢ wyposazona w system ERTMS/ETCS.
tacznie do roku 2050 planuje sie wdrozenie ERTMS na 8233 km linii kolejowych PKP PLK S.A. Obejmie
ono cafg sie¢ kompleksowg TEN-T w Polsce oraz inne wybrane odcinki linii kolejowych, wazne dla
rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju.

W tabeli ponizej przedstawiono odcinki linii kolejowych, na ktdrych planowane jest wdrozenie

systemu ERTMS/ETCS ze $Srodkéw w ramach perspektywy 2030 - 2050.

Tabela 7 Odcinki linii kolejowych z planowanym wdrozeniem systemu ERTMS/ETCS w
perspektywie 2031 -2050

Nume r Stacja poczatkowa Stacja koncowa Dlugos¢ Poziom qu .
linii [km] wdrozenia
1 Koluszki Zawiercie 169 L2 2050
7 Lublin Dorohusk (Granica Paristwa) 96 L1 2050
25 Gatkowek Sandomierz 216 L1 2050
38 Etk Korsze 98 L1 2050
61 Kielce Zelistawice 59 L1 2050
68 Stalowa Wola Rozwadow Przeworsk 74 L1 2050
74 Grebow Stalowa Wola Rozwaddéw 15 L1 2050
78 Sandomierz Grebdéw 9 L1 2050
96 Nowy Sacz Leluchéw (Granica Panstwa) 58 L2 2050
140 Leszczyny Rybnik Towarowy 11 L1 2050
141 | Z2brze Makoszowy Gliwice 7 L1 2050
Kopalnia
148 Pszczyna Rybnik 35 L1 2050
149 Mizerow Leszczyny 21 L1 2050
158 Rybnik Towarowy Chatupki 25 L1 2050
201 Maksymilianowo Gdynia Gtéwna 173 L2 2050
202 Stupsk Stargard 202 L2 2050
203 Tczew tag 59 L2 2050
228 Rumia Gdynia Port 11 L2 2050
353 ltawa Gtéwna Skandawa (Granica Panstwa) 159 L1 2050

Zrédto: Krajowy Plan Wdrozenia Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”

Trzeba jednak zaznaczy¢, ze przedstawiony w tabelach powyzej zakres wdrozenia ERTMS
na odcinkach linii kolejowych PKP PLK S.A., zwtaszcza w odniesieniu do horyzontdw czasowych 2024
— 2030 oraz 2030 - 2050, moze ulec zmianie. Zmiany te beda zwigzane miedzy innymi z:

e biezgcymi potrzebami w aspekcie prowadzenia ruchu kolejowego,

e zapewnienia wsparcia ze strony funduszy europejskich.
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Dlatego tez mozliwe sg dalsze aktualizacje wdrazania systemu ERTMS/ETCS w ramach Krajowego
Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji interoperacyjnosci ,,Sterowanie” lub innych dokumentdw.

Oprocz wdrozenia ERTMS na liniach kolejowych PKP PLK S.A. planuje sie wdrozenie tego systemu na
linii PKM (Pomorskiej Kolei Metropolitalnej) o dtugosci 21 km, ktdra zostata oddana do uzytku w roku
2015. W perspektywie 2014 — 2020 (do roku 2023) planuje sie jej elektryfikacje oraz instalacje
systemu ERTMS.

Na mapie (Rysunek 1) przedstawiony zostat plan wdrozenia ERTMS/ECTS do roku 2050, w podziale na
horyzonty czasowe.
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Rysunek 1 Plan wdrozenia ERTMS/ETCS w Polsce do roku 2050

MAPA LINII KOLEJOWYCH

zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Plan wdrazania Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem (ETCS)

=T
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

LEGENDA
5 wybrane punkty
eksploatacyjne
° punkty graniczne
linie kolejowe

~“\” granica panstwa

Plan wdrazania
Europejskiego Systemu
Sterowania Pociaggiem (ETCS):

realizacja zakoriczona
e zabudowa do roku 2017
e zabudowa do roku 2018

zabudowa do roku 2023
e zabudowa do roku 2024
— zabudowa do roku 2025

zabudowa do roku 2026
s zabudowa do roku 2030
e zabudowa w latach 2031-2050

Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodza z Systemu Informacii dla Linii Kolejowych (SILK).
Dane dotyczace planu wdrazania Europejskiego Systemu Sterowania Pociagiem (ETCS)

PKP Polskie Linie Kolejowe 8. A. zostaly opracowane przez Biuro Przygotowania Inwestycji | Rozwoju
it m’j'_’f:‘"""“‘ Data wygenerowania mapy: 08.12.2016 1. y 6 1992 ————km
ot Druk i rozpowszechnianie: Biuro Nieruchomosci i Geodezii Kolejowe; PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. Do uzytku wewngtiznego. 0 50 100

Copyright © 2009-2016 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zrédto: Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,, Sterowanie” Warszawa, maj 2017 r.
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Réwnolegte z wdrazaniem ERTMS/ETCS bedzie prowadzone wdrozenie systemu tgcznosci radiowej
ERTMS/GSM-R. System ten w wersji rozméwnej bedzie wprowadzony na catej sieci kolejowej
w Polsce izastgpi on obecnie stosowany system radiotacznos$ci 150 MHz. Na wiekszosci linii
kolejowych wdrozenie systemu ERTMS/GSM-R, bedzie wigzato sie z budowg dedykowanej
infrastruktury. Na niektdrych odcinkach linii kolejowych, z uwagi na wielkos¢ przewozdw, brak jest
uzasadnienia dla zabudowy infrastruktury specjalnie dla ERTMS/GSM-R. W takim przypadku, planuje
sie zawieranie stosowanych umoéw roamingowych z komercyjnymi operatorami sieci GSM, na
obstuge radiowa tychze sieci, tacznie z obstugg potgczenia alarmowego tzw. REC (ang. Railway
Emergency Call), ktére w sieci GSM-R zastepuje komende RADIOSTOP sieci 150 MHz.

Przejscie z sieci analogowej 150 MHz do sieci GSM-R w wersji rozmdéwnej moze poczgtkowo stwarzaé
problemy natury organizacyjnej i czynnika ludzkiego (miedzy innymi zidentyfikowanie pociggdéw
wymagajacych zatrzymania). System radiotgcznosci 150 MHz jest systemem obszarowym -
wywotania sg odbierane przez maszynistow wszystkich pociggdw i na wszystkich posterunkach ruchu
znajdujacych sie w danym obszarze. W systemie GSR-R pofaczenia sg realizowane do i z danego

pociagu.

Ponadto w przypadku ustug roamingowych dochodzi kwestia rodzaju komérki. W GSM-R komérka
jest wzdtuz linii kolejowej, natomiast w komercyjnych GSM komoérka jest obszarem stacji bazowe;j.

Wiasciciele i dysponenci pojazddw trakcyjnych bedg zobowigzani do wyposazenia taboru trakcyjnego
w poktadowe urzadzenia GSM-R niezbedne do tgcznosci rozmdéwnej. Proces ten bedzie zwigzany
z wdrozeniem GSM-R na poszczegdlnych liniach kolejowych i wytgczaniem systemu 150 MHz. Proces
ten powinien rozpoczgé sie okoto roku 2020, natomiast jego zakonczenie planowane jest na rok
2023.

Na odcinkach linii kolejowych, gdzie planowane jest prowadzenie ruchu za pomocg systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, system ERTMS/GSM-R bedzie wdrozony rowniez w wersji transmisji danych.
Nalezy zaznaczyé, ze na tych liniach, zabudowa systemu ERTMS/GSM-R musi by¢ prowadzona
rownolegle z zabudowa urzadzen ERTMS/ETCS poziomu 2. Zapewnienie ciggtosci transmisji danych
wzdtuz linii kolejowej, moze prowadzi¢ do zwiekszenia liczby urzadzen nadawczo — odbiorczych
GSM-R instalowanych wzdtuz linii kolejowych.

1.4 Ocena stanu technicznego i mozliwosci modernizacji odcinkéw linii kolejowych
przewidzianych do wdrozenia ERTMS/ETCS

Niedostateczny od korica lat 80 dwudziestego wieku poziom finansowania utrzymania infrastruktury
kolejowej spowodowat stopniowe obnizenie parametréw technicznych infrastruktury, w tym przede
wszystkim predkosci technicznych pociggéw. Przyczynity sie do tego zaréwno zty stan techniczny
obiektéw inzynieryjnych i podtorza, nawierzchni kolejowej, a takze urzadzen zasilania trakcyjnego
i nietrakcyjnego oraz urzadzen srk.

W ostatnich latach obserwuje sie jednak stopniowe zwiekszanie predkosci technicznych pociggdw na
sieci linii kolejowych Polsce, co jest zwigzane z procesem modernizacji / rehabilitacji odcinkéw linii
kolejowych.

Oprécz modernizacji / rehabilitacji linii kolejowych innych zagadnieniem jest biezgce utrzymanie
parametréw technicznych tych linii. Jest to zwigzane z odpowiednimi naktadami finansowymi na
utrzymanie sieci linii kolejowych w Polsce na odpowiednim poziomie technicznym. Temu celowi
bedzie stuzyt kontrakt wieloletni. Bedzie on okreslat naktady inwestycyjne, ktdre bedg przeznaczone
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na utrzymanie infrastruktury kolejowej i zapewnienie jej okreslonego w kontrakcie poziomu stanu
technicznego.

Linie kolejowe na ktdrych bedzie instalowany system ERTMS/ETCS w perspektywie 2014-2020 (2023)
roku sg juz zmodernizowane, w trakcie modernizacji lub tez planowane do modernizacji do roku
2023. Linie kolejowe przewidziane do instalacji systemu ERTMS/ETCS w perspektywie 2024- 2030 sg
juz czesciowo zmodernizowane a pozostate bedg zmodernizowane do czasu instalacji systemu
ERTMS/ETCS.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej przewidzianej do wdrozenia systemu ERTMS/ ETCS, a juz
zmodernizowanej / zrehabilitowanej, nalezy okresli¢ jako dobry i bardzo dobry. Dopuszczalna
predkos¢ maksymalna dla pociggédw pasazerskich dla odcinkdw zmodernizowanych zostata
podniesiona do 160 km/h (na niektérych odcinkach powyzej 160 km/h po wdrozeniu ERTMS/ETCS).
Naciski osi zostaty zachowane na poziomie 22,5 tony (221 kN) lub zwiekszone do tej wartosci. Zostaty
zmodernizowane obiekty inzynieryjne, nawierzchnia kolejowa (na niektérych odcinkach przy zmianie
geometrii uktadu torowego), uktad zasilania trakcyjnego oraz urzadzenia srk. Zlikwidowano
skrzyzowania z drogami na odcinkach z predkoscig powyzej 160 km/h. Na tych liniach kolejowych
zasadniczo nie wystepujg ograniczenia predkosci punktowe i liniowe, wynikajgce z parametrow tej
infrastruktury (poza odcinkami, na ktdrych z przyczyn np. braku mozliwosci poprawy geometrii toru
lub dla odcinkdw przyweztowych) nie byto optacalne finansowo podniesienie predkosci pociggow).

Na tej infrastrukturze mozna juz zabudowywac urzadzenia torowe systemu ERTMS/ETCS.

Obecnie prowadzone prace modernizacyjne w ramach perspektywy finansowej 2014 — 2020 (2023)
pozwolg na osiggniecie na odcinkach linii kolejowych, na ktérych sg prowadzone te prace, predkosci
do 160 km/h (na niektorych odcinkach powyzej 160 km/h po wdrozeniu ERTMS/ETCS) i zachowane
lub podniesienie nacisku na 0$ 22,5 tony. Zostanie zmodernizowana kompleksowo cata infrastruktura
kolejowa, w tym takze urzgdzenia srk. Te odcinki po modernizacji bede réwniez przygotowane do
zabudowy urzadzen przytorowych ERTMS/ETCS.

Stan techniczny pozostatych odcinkéw linii kolejowych nalezy oceni¢ jako dostateczny lub zty. Jezeli
nawet obecnie na tych odcinkach predko$¢ maksymalna jest taka sama jak konstrukcyjna, to
w najblizszych latach nalezy sie spodziewac jej obnizenia.

Wystepujg punktowe lub liniowe ograniczenia predkosci wynikajgce miedzy innymi ze ztego stanu
technicznego podtorza i obiektéw inzynieryjnych oraz nawierzchni kolejowej. Ponadto rodzaj i wiek
urzadzen srk nie pozwala na tych odcinkach na wdrozenie systemu ERTMS/ETCS. Dlatego tez dopiero
modernizacja / rehabilitacja infrastruktury kolejowej pozwoli na wdrozenie tego systemu.

Projekty inwestycyjne przewidziane do realizacji w perspektywie finansowej 2014 - 2020 (2023) s3
w réznych fazach przygotowan. Niektore z nich posiadajg projekty budowlane z pozwoleniami na
budowe. Inne sg w fazie projektowej, tgcznie z uzyskaniem decyzji lokalizacyjnych (prace projektowe
finansowane w perspektywie finansowej 2007 - 2013 (2015)). Projekty te z uwagi na stopien
zaawansowania, charakteryzujg sie matym ryzykiem niedotrzymania terminu realizacji do 2023 roku.
Tym samym ryzyko niewdrozenia ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych w ramach tych
projektéw jest rowniez mate.

Natomiast projekty inwestycyjne ktdre obecnie sy w fazie przedprojektowej mogg charakteryzowad
wiekszym ryzykiem niedotrzymania termindw zakonczenia prac modernizacyjnych i wdrozenia
systemu ERTMS/ETCS. Zwigzane jest to miedzy innymi z pozyskaniem decyzji administracyjnych
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niezbednych w procesie inwestycyjnym (decyzje srodowiskowe, decyzje lokalizacyjne, pozwolenia na
budowe). Decyzje te sg miedzy innymi zwigzane z konsultacjami spotecznymi, co przy ewentualnej
przewlektosci tych konsultacji, moze prowadzi¢ do opdznient w procesie wydawania tych decyzji.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako inwestor projektéw inwestycyjnych modernizacji linii kolejowych,
z racji prowadzenia takich projektow w pespektywie 2007 -2014, ma doswiadczenie w rozwigzywaniu
problemdw dotyczacych decyzji administracyjnych i minimalizowania ryzyk z tym zwigzanych.

Innym zagadnieniem wptywajgcym na mozliwosci wdrozenia ERTMS/ETCS jest podziat modernizacji
catego ciggu linii kolejowych na poszczegdlne projekty inwestycyjne, koriczace sie w réznych
okresach. Ponadto warunkiem zabudowy urzadzern torowych ERTMS/ETCS jest sporzadzenie
dokumentacji powykonawcze] po zakonczeniu zabudowy warstwy podstawowej urzgdzen srk. PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wdrazajg ERTMS/ETCS korytarzowo, to znaczy zabudowujg urzadzenia
torowe ETCS na catym danym ciggu linii kolejowych (na przyktad projekt zabudowy ERTMS/ETCS przy
odcinkach linii kolejowych nr 9 i 202 Warszawa — Gdynia, obejmujacy obszar 8 LCS-6w). Takie
podejscie moze tez prowadzi¢ do opdzinien we wdrazaniu ERTMS z powodu opdznienia prac
modernizacyjnych na jednym z odcinkéw ciggu linii kolejowych.

Opdinienia we wdrazaniu ERTMS/ETCS wigzg sie z kwestig czasowych derogacji (zwolnien)
z wdrozenia tego systemu.

Zgodnie z pkt. 2 Artykutu 9 Rozporzadzenia przyjmujacego TSI Sterowanie® Komisja Europejska moze
przyznac¢ zwolnienie z obowigzku wyposazenia linii w ETCS, w przypadku gdy modernizacja systemu
srk obejmuje krotkie (mniej niz 150 km) i nieciggte odcinki linii oraz pod warunkiem, ze ETCS zostanie
zainstalowany przed uptywem krdétszego z nastepujgcych termindw:

e 5 lat od zakonczenia realizacji projektu,

e daty potgczenia danego odcinka linii z inng linig wyposazong w ETCS.

> Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158
2 15.6.2016, str. 1)
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2 Czynnik ludzki zwigzany z prowadzeniem ruchu na liniach kolejowych sieci
transeuropejskiej w Polsce

2.1 Struktura zatrudnienia osob zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggow

Zatrudnienie os6b zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdw na sieci kolejowej mozna
rozpatrywac w odniesieniu do zarzgdcow infrastruktury oraz do przewoznikéw kolejowych.

W przypadku zarzadcdw infrastruktury zdecydowang wiekszos¢ stanowig pracownicy PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. Wedtug danych za 2015 rok struktura zatrudnienia wedtug wieku przedstawiata
sie nastepujaco:

Rysunek2 Struktura wiekowa pracownikéw zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. stan na
dzien 31 grudnia 2015 roku - w osobach
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Zrédto: Raport Roczny 2015 PKP PLK S.A.

Pracownicy w wieku 25 lat i mniej stanowili 4,34% zatogi (1 697 pracownikdéw).W tej kategorii
wzrosto zatrudnienia o 448 pracownikow, tj. o 35,87%. Najliczniej reprezentowani w PKP PLK S.A. s3
pracownicy w przedziale wiekowym 26-50 lat (czyli bedacy w okresie swojej najwiekszej aktywnosci
zawodowej) — w 2015 roku stanowili 51,47% ogétu zatrudnionych (20 145 pracownikdéw).W tej
kategorii wystgpit spadek zatrudnienia o 6 pracownikdéw, tj. o 0,03%. Trzecia kategoria obejmuje
pracownikéw w przedziale wiekowym 51 lat i wiecej. W 2015 roku stanowili oni 44,19% zatogi (17
297 osdb). W tej grupie zatrudnionych wystapit wzrost zatrudnienia o 433 pracownikéw, tj. 0 2,57%.

W odniesieniu do oséb bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdow (zespét inzynierii
ruchu) liczba oséb zatrudnionych w PKP PLK S.A w tej grupie pracownikéow wynosita w 2015 roku
17411 os6b co stanowito okoto 55% wszystkich stanowisk robotniczych.

W przypadku przewoznikéw do grupy oséb zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego nalezy
w wiekszosci zaliczy¢ maszynistdw pojazdow trakcyjnych. Wedtug danych Urzedu Transportu
Kolejowego za 2015 rok zdecydowang wiekszos¢ tj. ponad 60 % stanowig maszynisci po 50. roku
zycia, ktérych liczba wynosi 8208, z czego w przedziale 50-55 lat jest to ok. 21,8 %, zas w przedziale
55-60 lat 28,9 %. Strukture wiekowg maszynistdw wsrdd polskich przewoznikéw przedstawia
rysunek.
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Rysunek 3 Struktura wiekowa maszynistow
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Zrédto: UTK
W ciggu najblizszych kilku lat w celu zapewnienia niezbednej liczby oséb do obsady stanowiska
maszynisty, przewoznicy kolejowi bedg musieli przeszkoli¢ kilka tysiecy maszynistdw. Przyjmujac
zatozenie, ze praca eksploatacyjna w ciggu najblizszych 5 lat nie ulegnie znaczagcym zmianom, bedzie
istniata potrzeba przeszkolenia lub zatrudnienia ponad 4,5 tys. nowych pracownikéw.

W programie szkolen powinny zosta¢ uwzglednione zagadnienia zwigzane z obstugg urzadzen
poktadowych ERTMS/ETCS poziomu 1 i 2 jak rowniez zasady wygtaszania komunikatow pomiedzy
pracownikami uczestniczgcymi w prowadzeniu ruchu pociggdw i prowadzacych pociggi zgodnie
z wymaganiami TSI ,,Ruch Kolejowy”.

Regulacje prawne dotyczace funkcjonowania i zakresu wymagan dla o$rodkdéw szkolenia
i egzaminowania maszynistow zawarte zostaty w Rozporzadzeniu Ministra infrastruktury i rozwoju
zdnia 23 pazidziernika 2014 r. w sprawie o$rodkéw szkolenia i egzaminowania maszynistow oraz
kandydatéw na maszynistow (Dz. U.2014 poz. 1556).

2.2 Stan urzadzen umoziliwiajacych prowadzenie ruchu pociggéw na polskiej sieci
kolejowe;j.

Na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A. zdecydowang wiekszo$¢ stanowig przekaznikowe i

mechaniczne systemy sterowania ruchem kolejowym. Systemy te mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze

grupy:

e urzadzenia stacyjne zlokalizowane na stacjach i posterunkach ruchu,

e urzadzenia liniowe wykorzystywane w prowadzeniu ruchu pociggéw na szlakach
kolejowych,

e urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych.

W przypadku urzadzen stacyjnych zdecydowana wiekszo$¢ stanowig urzgdzenia mechaniczne (60,1%
wszystkich okregdw nastawczych). Urzadzenia komputerowe lub przekaznikowo — komputerowe
zainstalowane sg na okoto 9,8% wszystkich okregéw nastawczych. W przypadku zwrotnic i
sygnalizatorow urzadzenia komputerowe lub przekaznikowo komputerowe dotyczg odpowiednio:
12,9% wszystkich rozjazdéw i 16,1% wszystkich sygnalizatoréw.
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Szczegbtowe zestawienie stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym wedtug stanu na 31
grudnia 2015 roku zawiera Tabela 8.

Tabela 8 Podziat stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

L.p. | Urzadzenia stacyjne Okreg nastawczy Rozjazdy Sygnalizatory
1 | Mechaniczne kluczowe 666 4401 2339
2 | Mechaniczne scentralizowane 1116 14427 11615
3 | Elektryczne suwakowe 91 2898 1948
4 | Przekaznikowe 802 19179 23112
5 | Przekaznikowo-komputerowe 76 1239 1720
6 | Komputerowe 215 4829 5772
7 |Razem 2966 46973 46506

Zrédto: Raport roczny 2015 PKP PLK S.A.

W przypadku urzadzen liniowych wykorzystywanych w prowadzeniu ruchu pociggéw pomiedzy
poszczegdlnymi stacjami zdecydowang wiekszosé stanowig blokady jednodostepowe (72%), ktére
zainstalowane sg na 12 708 km linii kolejowych, z czego tylko 618 km to blokady wykonane w
technologii komputerowej. Blokady wieloodstepowe zainstalowane sg na 3 172 km linii, z czego 1
245 km to linie z blokadami komputerowymi.

Urzadzenia zdalnego sterowania obejmujg 1 126 km linii kolejowych i 109 stacji, na ktérych
bezpieczne kursowanie pociggdw nadzoruje 31 centréw zdalnego sterowania ruchem kolejowym.

Z powyzszych zestawien dotyczacych zardwno struktury zatrudnienia jak i stopnia wyposazenia
infrastruktury kolejowej w nowoczesne systemy sterowania ruchem kolejowym wynika, ze czynnik
ludzki bedzie odgrywat jedng z zasadniczych kwestii zwigzanych z bezpieczedstwem ruchu
kolejowego.

W kolejnych latach, wraz z wdrazaniem ERTMS/ETCS na kolejnych odcinkach linii kolejowych, dtugos¢
linii kolejowych wyposazonych w komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na
stacjach i szlakach kolejowych bedzie wzrastac. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w rozdz. 1.2
i 1.3 w ciggu najblizszych lat, do 2023 roku dtugos¢ linii wyposazonych w system ERTMS/ETCS
wyniesie 2667 km a do roku 2030 w system ten bedzie wyposazonych 6736 km linii kolejowych.

Woraz ze wzrostem liczby odcinkdw wyposazonych w system ERTMS/ETCS powinien nastgpi¢ réwniez
wzrost liczby pracownikéw zarzadcy infrastruktury w zespotach inzynierii ruchu (gtéwnie dyzurni
ruchu) a takze w zespotach utrzymaniowych, ktérzy beda przeszkoleni w obstudze tych urzadzen.

Zasadnicze znaczenie bedzie miatlo w tym wzgledzie odpowiednie przeszkolenie obecnych
pracownikéw, ktérzy beda zatrudnieni na liniach wyposazonych w nowoczesne systemy prowadzenia
ruchu kolejowego ERTMS/ETCS. Dotyczy¢ to bedzie gtéwnie przypadkéw gdzie na linii wyposazonej
w te urzadzenia prowadzony bedzie zaréwno ruch pociggdw wyposazonych w urzadzenia poktadowe
ERTMS/ETCS oraz bez tych urzadzen.

Czynnik ludzki odgrywa jedng z zasadniczych kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Wedtug zapiséow TSI ,Ruch Kolejowy” zatrudnianie oséb zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego na sieci kolejowej wigze sie ze spetnieniem nastepujacych zagadnien:

e Posiadania odpowiednich kompetencji zawodowych,
e Wymaganej znajomos¢ jezykdw obcych,

e Przeprowadzania wstepnej i biezgcej oceny personelu.
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Ponadto osoba zatrudniona na stanowisku pracy bezposrednio zwigzanym z prowadzeniem ruchu
kolejowego musi spetnia¢ wymagania BHP. W szczegélnosci dotyczy to:

e Zakresu badan lekarskich i analiz psychologicznych,

e Spetfnienia wymagan medycznych.

2.3 Posiadanie odpowiednich kompetencji zawodowych

Kompetencje zawodowe personelu przedsiebiorstw kolejowych oraz zarzadcédw infrastruktury
wedtug TSI ,Ruch Kolejowy” obejmujg wiedze zawodowg oraz umiejetnosci praktycznego
jej wykorzystania na poszczegdlnych stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.
Wymagana wiedza powinna obejmowac zagadnienia dotyczace ogdlnego funkcjonowania transportu
kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem dziatan zapewniajgcych bezpieczenstwo w odniesieniu
do linii i urzadzen przytorowych, taboru oraz srodowiska naturalnego.

Szczegbtowe wymagania zawarte s3 w dodatkach J i L do TSI ,Ruch Kolejowy”, gdzie okreslone
zostaty kwalifikacje zawodowe w odniesieniu do zadan przewidzianych dla oséb prowadzacych
pociagi (Dodatek F) oraz zadan zwigzanych z przygotowaniem pociggdw do kursowania po liniach
wchodzacych w sktad sieci transeuropejskiej (Dodatek G).

Zakres wiedzy jakg muszg posiadac osoby zatrudnione na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego wraz z liczbg godzin szkoler zawarte sg w nastepujacych aktach prawnych:

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
licencji maszynisty (Dz. U. 2014 poz. 211),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz. U. 2014 poz. 212),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2015 poz. 46),

2.4 Znajomosc jezykow obcych

Znajomosc¢ jezykdw obcych wymagana jest w celu zapewnienia sprawnej komunikacji gtosowej w
zakresie uzywania protokotéw komunikacyjnych oraz stosowania zasad tgcznosci. Dotyczy to przede
wszystkim personelu przedsiebiorstwa kolejowego (maszynistow), ktérego obowigzki wymagaja
porozumiewania sie z pracownikami zarzadcy infrastruktury po sieci, na ktorej sie porusza.
Maszynista powinien umieé postugiwac sie jezykiem obcym w zakresie nadawania i rozumienia
wszystkich komunikatéw okreslonych w dodatku C do TSI ,,Ruch Kolejowy”. W przypadku pozostatych
pracownikéw druzyny pociggowej poziom znajomosci jezykdw obcych powinien pozwalaé
na nadawanie i rozumienie informacji dotyczgcych parametréw opisujacych pociag.

Wymagania dotyczace poziomu znajomosci jezykéw obcych w zaleznosci od petnionych stanowisk

okreslone zostaty w pkt. 4.6.2.2 TSI ,,Ruch Kolejowy” natomiast poziomy znajomosci jezykédw obcych
zdefiniowano w dodatku E do TSI ,,Ruch Kolejowy”.

W polskich aktach prawnych znajomos¢ jezykédw obcych dotyczy przede wszystkim maszynistéw
przewoznikdw wykonujgcych przewozy miedzynarodowe. W obowigzujgcym rozporzadzeniu
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dotyczagcym Swiadectwa maszynisty zostat okreslony zakres znajomosci jezykow obcych
w odniesieniu do infrastruktury, do ktérej odnosi sie Swiadectwo maszynisty.

2.5 Analizy potrzeb szkoleniowych

Wymagana jest (przez TSI ,Ruch Kolejowy”) analiza potrzeb szkoleniowych personelu
w przedsiebiorstwach kolejowych i u zarzagdcow infrastruktury oraz okreslenie procesu poddawania
przegladowi i aktualizacji ich indywidualnych potrzeb szkoleniowych w celu:

e wskazania wiedzy oraz umiejetnosci wymaganych do celdw zadan zwigzanych
z bezpieczenstwem;

e okreslenia zasad selekcji personelu na poszczegdlne stanowiska;
e wdrozenia poczatkowego szkolenia i certyfikacji nabytych kompetencji i umiejetnosci;

e wprowadzenie szkolen biezgcych oraz okresowych w celu aktualizacji posiadanej
wiedzy i umiejetnosci;

e przeprowadzenia (w razie potrzeby) okresowych kontroli i kompetencji personelu;

e zastosowania specjalnych srodkow w razie wypadkdéw/incydentéw lub dtugotrwatej
nieobecnosci w pracy, zaleznie od potrzeb/w stosownych przypadkach;

e przeprowadzenia specjalnego szkolenia w zakresie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem dla pracownikéw bezposrednio zaangazowanych w zapewnienie
dziatania systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W odniesieniu do analiz potrzeb szkoleniowych oraz okreslenia procesu poddawania przegladowi
i aktualizacji indywidualnych potrzeb szkoleniowych w przedsiebiorstwach kolejowych i u zarzagdcow
infrastruktury nie ma obecnie odpowiednich wytycznych w istniejgcych aktach prawnych. Kazde
z przedsiebiorstw kolejowych, ktére zatrudnia osoby na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego okresla we wtasnych dokumentach wewnetrznych potrzeby przeprowadzania
szkolen. Wdrozenie TSI ,,Ruch Kolejowy” bedzie wymagato przygotowania lub aktualizacji uregulowan
prawnych, w ktérych okreslone zostang uwarunkowania dla opracowania przez przedsiebiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury analiz i planéw potrzeb szkoleniowych.

Wraz z wdrazaniem nowego systemu ERTMS przedsiebiorstwa kolejowe (zarzadcy infrastruktury
i przewoznicy kolejowi), ktérzy beda eksploatowac ten system powinni przeprowadzi¢ analizy potrzeb
szkoleniowych oraz opracowac program szkolen personelu. W pierwszych latach dotyczy¢ to bedzie
tylko tych pracownikéw, ktéorzy bedg bezposrednio uczestniczyé w prowadzeniu ruchu
z wykorzystaniem tego systemu. W kolejnych latach szkoleniami bedzie objeta wieksza liczba
pracownikéw z uwagi na wdrazanie systemu ERTMS na kolejnych odcinkach linii kolejowych.

2.6 Wymagania BHP

Z uwagi na specyfike stanowisk zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, osoby zatrudnione na
tych stanowiskach muszg spetnia¢ okreslone wymagania zdrowotne i psychologiczne. Z tego wzgledu
w TSI OPE okreslone zostaty wymagania dotyczgce zakresu i czestotliwosci przeprowadzania badan
lekarskich i analiz psychologicznych. Ponadto okreslone zostaty wymagania medyczne ze szczegdlnym
uwzglednieniem wzroku i stuchu.

W warunkach polskich wymagania te zostaty okreslone w nastepujgcych aktach prawnych:

Strona 22



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 2 — ANALIZA TECHNICZNA W ZAKRESIE MOZLIWOSCI IMPLEMENTAC)I TSI ,,RUCH KOLEJOWY” W POLSCE

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
licencji maszynisty (Dz. U. 2014 poz. 211 z pézn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz. U. 2014 poz. 212 z pdzn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw  zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio  zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2015 poz. 46),

W powyzszych aktach prawnych wymagania zdrowotne oraz zakres i czestotliwosé przeprowadzania
badan lekarskich i analiz psychologicznych przedstawione zostaty dla wszystkich podstawowych
stanowisk zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego. W przypadku TSI ,Ruch Kolejowy”
wymagania te okreslone zostaty wspdlnie bez podziatu na poszczegélne stanowiska.
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3 Poszczegolne elementy eksploatacyjne i elementy zwigzane
z bezpieczenstwem w odniesieniu do kazdej linii, ktorej to dotyczy
(systemy sterowania ruchem kolejowym, elementy nawierzchni
kolejowej, tabor)

Elementami eksploatacyjnymi, ktére wptywajg na poziom bezpieczeristwa w odniesieniu do kazdej
linii, sa:

e systemy sterowania i kierowania ruchem kolejowym;

e elementy nawierzchni kolejowej;

e systemy zasilania trakcyjnego;

e eksploatowany tabor kolejowy.

Kazda zmiana dokonana w tych podsystemach, majgca na celu dostosowanie ich do wymagan
zawartych w dokumentach TSI tych podsystemdw, musi byé przeanalizowana pod katem wptywu tej
zmiany na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego. Metody wyceny ryzyka zwigzanego
z wprowadzeniem tych zmian, sg okreslone w Rozporzadzeniu Komisji (WE) Nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczeristwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 Wymuszone przez zapisy w TSI, zmiany
w podsystemach, bedg prowadzity do zmian w wewnetrznych instrukcjach, zaréwno przewoznikéw
kolejowych jak i zarzadcodw infrastruktury kolejowej. Zmiany zwigzane w podniesieniem parametréw
technicznych modernizowanych lub rehabilitowanych linii kolejowych oraz modernizowanego lub
nowo pozyskanego taboru, moga réwniez powodowac zmiany w przepisach wewnetrznych.

Zmiany te dotyczy¢ bedg zarzadcy infrastruktury m.in. w zakresie:

e dokumentéw regulujacych zasady prowadzenia ruchu kolejowego, w tym réwniez
raportowanie o potozeniu pojazdu trakcyjnego oraz zasady komunikacji druzyny
pociggowej z dyzurnymi ruchu;

e dokumentow regulujgcych kwestie utrzymania oraz napraw infrastruktury kolejowej;
e sposobu rejestracji danych dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowego;
e sposob postepowania w sytuacjach awaryjnych.
W przypadku przewoznikdw kolejowych zmiany te bedg dotyczyé m.in.:
e regulacji odnosnie personelu pociggowego;
e sposobu utrzymania taboru kolejowego;
e sposobu raportowania potozenia taboru na sieci kolejowej.

Zmiany te mogg réwniez powodowac koniecznos¢ dokonania rewizji autoryzacji bezpieczeristwa
w przypadku zarzadcy infrastruktury lub rewizji certyfikatow bezpieczenstwa w przypadku
przewoznikéw kolejowych.

Przed wdrozeniem systemu ERTMS/ETSC konieczne jest dostosowanie parametréow technicznych
infrastruktury kolejowej do zaktadanych parametréw ruchowych, takich jak maksymalna predkosé,
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naciski na oS. Dlatego tez, modernizacja lub rehabilitacja nawierzchni kolejowej powinna uwzgledniac
wymagania okreslone w TSI, Infrastruktura”.

Rewizja autoryzacji bezpieczenstwa w przypadku zarzadcy infrastruktury powinna zastaé
przeprowadzona w przypadku modernizacji warstwy podstawowej urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym. Rodzaj urzgdzen sterowania ruchem kolejowym wptywa réwniez na zastosowany poziom
systemu ERTMS/ETCS. Na liniach jednotorowych, gdzie jest stosowana blokada liniowa
potsamoczynna preferowane jest wdrozenie systemu ERTMS poziomu 1 LS. Na liniach kolejowych, na
ktorych jest lub bedzie zabudowana samoczynna blokada liniowa oraz ruch prowadzony bedzie nie
w sposob scentralizowany (sterowanie miejscowe) preferowane jest wdrozenie systemu ERTMS
poziomu 1. Natomiast na liniach kolejowych, na ktdérych jest lub bedzie zabudowana samoczynna
blokada liniowa oraz ruch prowadzony bedzie w sposdéb zdalny (lokalne centra sterowania)
preferowane jest wdrozenie systemu ERTMS poziomu 2.

Taki podziat linii kolejowych w zaleznosci od preferowanego poziomu systemu ERTMS nie powinien
by¢ podziatem sztywnym. Wdrazany poziom systemu ERTMS bedzie uwzgledniat réwniez
uwarunkowania ekonomiczne i organizacyjne. Dlatego mozliwe bedzie na przektad wdrozenie
systemu ERTMS poziomu 1, a po kilku latach przy dalszej modernizacji linii kolejowej do wyzszych
predkosci maksymalnych wymiana tego systemu na poziom 2.

Innym zagadnieniem jest nawierzchnia kolejowa. W ramach modernizacji lub rewitalizacji zostaje
wymieniona nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem i ewentualnie (w przypadku modernizacji)
zostaje skorygowana geometria toru.

W ramach wdrazania systemu ERTMS w torze zostajg zabudowane balisy systemu ERTMS/ETCS.
Ponadto obok toru zostajg wybudowane maszty systemu ERTMS/GSM-R oraz zabudowane zostajg
media transmisyjne dla systemu sterowania ruchem i GSM-R. Dlatego tez, tylko zmodernizowana
nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem gwarantuje eksploatacje systemu ERTMS bez zaktdcen
i przerw zwigzanych z wymiang nawierzchni kolejowej z powodu jej ztego stanu technicznego.

Na linach kolejowych gdzie bedzie wdrozony system ERTMS bedzie rowniez zainstalowany system
SHP (samoczynne hamowanie pociggu). Jest to system bezpiecznej kontroli jazdy pociggu klasy B
wedtug Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci w zakresie podsystemdéw ,Sterowanie
transeuropejskiego systemu kolei”. Jest on obecnie zainstalowany na okoto 17 tys. linii kolejowych
w Polsce. Na liniach kolejowych z wdrozonym systemem ERTMS bedzie on umozliwiat kontrole jazdy
pociggu poruszajgcego sie z pojazdem trakcyjnych bez zamontowanych urzadzen poktadowych
ERTMS.

Modernizacja nawierzchni kolejowej wptywa na poprawe parametréow ruchowych, co moze
implikowac¢ konieczno$¢ zmian w systemie zarzgdzania bezpieczeristwem (SMS) co z kolei wymusza
rewizje autoryzacji bezpieczenstwa. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku zmiany systemu
zasilania trakcyjnego oraz zmiany parametréw sieci trakcyjnej, na modernizowanych liniach
kolejowych. Podniesienie predkosci maksymalnej na linii wptywa na typ wykorzystanej sieci
trakcyjnej. Ponadto wprowadzenie mozliwosci jazdy z predkoscig maksymalng wiekszg niz 250 km/h
determinuje zmiane systemu zasilania trakcyjnego (w przypadku PKP PLK S.A. z 3kV DC na 25kV 50Hz
AC).

Wdrozenie ERTMS/ETCS poziomu 2 zapewnia mozliwos$¢ raportowania potozenia pociggu na linii
kolejowej. Przy uzyciu odpowiednich interfejséw pomiedzy systemem zarzadzania ruchem zarzadcy
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infrastruktury a systemem zarzadzania taborem kolejowym przewoznika kolejowego, istnieje
mozliwos¢ wymiany danych dotyczacych lokalizacji pojazdu trakcyjnego na sieci kolejowe;.
Warunkiem jest wyposazenie pojazdu trakcyjnego réwniez w system ERTMS/ECTS poziomu 2
i prowadzenie ruchu w oparciu o ten system. W przypadku prowadzenia ruchu z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ECTS poziomu 1 i bez systemu ERTMS/ECTS, raportowanie pociggéw musi odbywac
sie w oparciu o informacje przekazywane przez posterunki ruchu na sieci kolejowej. Ten sposdb
lokalizacji oraz rejestrowania charakteryzuje sie mniejszg doktadnoscig lokalizacji pociggdéw oraz
obarczona jest wiekszym ryzykiem wystepowania bteddw.

Zarzadca infrastruktury dla kazdej z linii kolejowych, ktérg zarzagdza, w stuzbowym rozkfadzie jazdy
powinien przekaza¢ przewoznikowi informacje na temat charakterystyki hamowania, jako procentu
wymaganej masy hamujgcej. Parametr ten jest niezbedny przy prowadzeniu ruchu pociggéw
wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ECTS, w przypadku np. awarii tego systemu.
W przypadku prowadzenia ruchu pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu
ERTMS/ECTS, wymagane charakterystyki hamowania zapewnia sam system w oparciu
o wprowadzony procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu. W przypadku pociggéw
wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ECTS (np. w trybie innym niz ,Petny nadzér
(FS)” Iub awarii systemu) wymagane charakterystyki hamowania ustalane sg w oparciu
o odpowiednie przepisy i procent wymaganej masy hamujgcej pociggu okreslony w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociagu.

Nowoczesne systemy sterowania ruchem kolejowym posiadajg funkcje rejestracji danych
dotyczacych prowadzenia ruchu pociggdw. Systemy te posiadajg moduty diagnostyczne, pozwalajace
na rejestracje wskazan urzadzen oraz ich archiwizacje. Dlatego tez modernizacja warstwy
podstawowe] urzadzen sterowania ruchem kolejowym, oraz wdrozenie systemu ERTMS/ECTS ma
bezposredni wptyw na wdrozenie TSI ,,Ruch Kolejowy” w zakresie dotyczgcym dotyczgcych rejestracji
danych.

Wedtug danych GUS® (wedtug stanu na dzieri 31 grudnia 2015 roku) w roku 2015 na terenie Polski,
znajdowato sie 1816 lokomotyw elektrycznych, 2217 lokomotyw spalinowych oraz 1493
elektrycznych i spalinowych zespotéw trakcyjnych. Tylko znikoma czes¢ tych pojazddow trakcyjnych
miata zainstalowane urzadzenia poktadowe systemu ERTMS lub byfa przystosowana do ich instalacji.
Dlatego tez, z uwagi na dostepng obecnie liczbe pojazddw trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia
poktadowe ERTMS, system SHP bedzie réwnolegle eksploatowany z systemem ERTMS.

W pdzniejszym okresie na liniach kolejowych, na ktérych znaczacy udziat w ruchu pociggdéw beda
miaty pojazdy trakcyjne z ERTMS, bedzie mozliwe sukcesywne wytgczanie systemu SHP i przejscie
wyltgcznie na sterowanie ruchem pociggdéw przez system ERTMS.

Wzrost liczby taboru wyposazonego w system ERTMS/ECTS bedzie w dalszym ciggu postepowat.
Wszystkie nowe pojazdy trakcyjne wprowadzane do eksploatacji (z wyjgtkami opisanymi w rozdziale
1.1) bedg musiaty by¢ wyposazone w system ERTMS/ETCS.

Istotnym zagadnieniem jest migracja do systemu ERTMS pojazdéw trakcyjnych juz eksploatowanych,
ktdre jednak nie sg przystosowane do instalacji tego systemu. Dotyczy to przede wszystkim starszych
typéw lokomotyw elektrycznych i spalinowych oraz elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN57. Ich
modernizacja pod katem instalacji ERTMS jest wykonalna technicznie, ale moze okazaé sie

6 Transport Wyniki Dziatalnosci w 2015 r., GUS, Warszawa 2016
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nieoptacalna ekonomicznie. Z analizy przeprowadzonej w rozdziale 1.1 wynika brak obowigzku
instalacji ETCS na istniejgcych konwencjonalnych pojazdach kolejowych, a wiec na zdecydowanej
wiekszosci pojazdéw eksploatowanych obecnie w Polsce. W takim przypadku pojazd jest wyposazany
jedynie w urzadzenia krajowego systemu klasy B. Dlatego tez decyzje o ewentualnej modernizacji
tego taboru beda podejmowac przewoznicy kolejowi po analizie technicznej i ekonomicznej takiego
przedsiewziecia. Tabor trakcyjny bez modernizacji pod katem systemu ERTMS/ETCS bedzie
eksploatowany pod kontrolg krajowego systemu klasy B tj. SHP do korica planowanego okresu
eksploatacji.

Wyposazenie pojazddw trakcyjnych w system ERTMS/ECTS poziom 2, bedzie miato istotne znaczenie
dla rejestracji oraz raportowania pociggdw na sieci kolejowej. Jak juz wspomniano, tylko pojazdy
trakcyjne wyposazone w ERTMS/ECTS poziom 2 kursujgce po liniach kolejowych wyposazonych
w tenze system, bedzie mozna automatycznie lokalizowa¢ z doktadnos$cia do potozenia balisy.
W innych przypadkach raportowanie potozenia pojazdéw trakcyjnych bedzie opierac sie o lokalizacje
posterunkéw ruchu.

Tylko nowo zakupiony lub zmodernizowany tabor kolejowy posiada funkcje rejestracji danych
zgodnie z wymaganiami TSI ,,Ruch Kolejowy”.

Zakup nowych i modernizacja eksploatowanych pojazdéw trakcyjnych, bedzie wymagato
wprowadzenia z wyprzedzeniem zmian w instrukcjach wewnetrznych przewoznikéw kolejowych.
Wiaze sie to z ewentualng weryfikacjg systemu zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika (SMS)
wynikajgcg z oceny ryzyka zwigzang z wprowadzaniem zmian w wyzej wymienionych instrukcjach.
Dziatanie to, warunkuje rewizje posiadanego przez przewoznika certyfikatu bezpieczenstwa.

Oddzielnym zagadnieniem s3g sytuacje awaryjne, zwigzane miedzy innymi z nieprawidtowym
dziataniem urzadzen sterowania ruchem pociggdéw, zaréwno ze strony infrastruktury kolejowej, jak
i pojazdéw trakcyjnych. Zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy kolejowi maja odpowiednie
instrukcje wewnetrzne, zgodne z wymaganiami TSI ,Ruch kolejowy” w tym zakresie. Zagadnienie
sytuacji awaryjnych, jest szczegdlnie istotne w przypadku prowadzenia ruchu pociggéw
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ECTS, na liniach wyposazonych rdownoczesnie w systemy
ERTMS/ECTS oraz SHP. Zapisy okreslajgce zasady postepowania w rdznych sytuacjach awaryjnych
w trakcie funkcjonowania systemu ERTMS/ETCS znajduja sie w Dodatku A do specyfikacji

technicznych ,,Ruch kolejowy”’.

W prawie krajowym w Rozporza)dzeniu8 znajduje sie zapis ze szczegétowe warunki prowadzenia
ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, w tym tryb postepowania w warunkach
szczegoblnych i sytuacjach awaryjnych, okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

W zwigzku z powyzszym zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy sg zobowigzani do umieszczenia
w swoich przepisach wewnetrznych zapiséw dotyczacych sytuacji zwigzanych z awarig systemu
ERTMS/ECTS lub sprzecznych wskazan ETCS i sygnalizatorow przytorowych.

’ Dodatek A do specyfikacji technicznych ,,Ruch kolejowy” przyjety na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE)
2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 .

8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 2015 poz. 360 z pdzn. zm.)
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4 Zakres wdrozenia

TSI Ruch Kolejowy nalezy wdrozy¢ do przepisow krajowych do stosowania na catej sieci linii

kolejowych w Polsce z wyjatkiem tych, ktdre zostaty okreslone w etapie | niniejszego opracowania.

Bedzie ono obejmowato réwniez wszystkie pociggi poruszajgce sie na catej sieci linii kolejowych

w Polsce, z wyjatkiem tych, ktére poruszajg sie na tych odcinkach linii kolejowych ktére zostaty

okreslone w etapie | niniejszego opracowania.

W szczegdlnosci wdrozenie TSI Ruch Kolejowy obejmowato nastepujace przypadki:

pociggi z pojazdami trakcyjnymi niewyposazonymi w system ERTMS/ETCS
poruszajgce sie na liniach kolejowych bez systemu ERTMS/ETCS,

pociggi z pojazdami trakcyjnymi niewyposazonymi w system ERTMS/ETCS
poruszajgce sie na liniach kolejowych z systemem ERTMS/ETCS,

pociagi z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi w system ERTMS/ETCS poruszajgce
sie na liniach kolejowych z systemem ERTMS/ETCS,

pociagi z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi w system ERTMS/ETCS poruszajgce
sie na liniach kolejowych lub torach stacyjnych bez systemu ERTMS/ETCS,

Wyjatki we wdrozeniu wymagan TSI Ruch Kolejowy mogg dotyczy¢ linii kolejowych:

o szerokosci toru ponizej 1435 mm (koleje waskotorowe),

o szerokosci 1435 mm, stanowigce odrebng sie¢ kolejowg do przewozéw
aglomeracyjnych (linia WKD, linie metra),

o szerokosci toru powyzej 1435 mm, stanowigce odrebng sie¢ kolejowg, majaca
jednie bezposredni styk z liniami kolejowymi panstw trzecich (linia LHS, przygraniczne
z panstwami trzecimi odcinki linii kolejowych o szerokosci toru 1520 mm zarzadzane
przez PKP PLK S.A.).

Zdefiniowanie infrastruktury kolejowej, ktéra nie wchodzi w sktad jednolitej sieci linii kolejowych w

Unii Europejskiej pozwoli na okreslenie stosownych wymagan dla tej infrastruktury, ktére moga by¢

inne od wymagan TSI ,,Ruch Kolejowy”.

Odmienne niz dopuszcza TSI ,Ruch Kolejowy” wymagania powinny dotyczy¢ miedzy innymi

nastepujacych zagadnien:

przepiséw ruchowych na liniach niewyposazonych w ERTMS,
stosowania dodatku C do TSI ,,Ruch Kolejowy” dotyczgcego tgcznosci,

stosowania dodatku D do TSI ,Ruch Kolejowy” dotyczgcego informacji, do ktérych
przedsiebiorstwo kolejowe musi mie¢ dostep, dotyczace trasy lub tras, na ktdrych
zamierza prowadzic¢ przewozy,

niektérych wymagan dotyczacych kwalifikacji personelu, miedzy innymi kompetencje
jezykowe.

Dla tych zdefiniowanych odcinkéw linii kolejowych powinny by¢ opracowane oddzielne wymagania

w wyzej wymienionych zagadnieniach.

Strona 28



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 2 — ANALIZA TECHNICZNA W ZAKRESIE MOZLIWOSCI IMPLEMENTAC)I TSI ,,RUCH KOLEJOWY” W POLSCE

Reasumujac, na catej sieci linii kolejowej w Polsce (z wyjgtkiem przypadkdw wymienionych wyzej oraz
dla wszystkich pociggéw poruszajgcych sie w Polsce (z wyjatkiem tych poruszajacych sie na
zdefiniowanych powyzej liniach kolejowych) powinny by¢ stosowane przepisy krajowe oraz przepisy
i instrukcje wewnetrzne przewoznikdéw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury kolejowej zgodne z TSI

»Ruch Kolejowy”
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5 Zwigzek z wdrozeniem innych podsystemow (,,Sterowanie”, ,Tabor”, itd.)
z uwzglednieniem prac juz zrealizowanych, obecnie realizowanych
i planowanych do realizacji do roku 2023.

W etapie 1 niniejszego opracowania okreslono date implementacji TSI ,,Ruch Kolejowy” do przepiséw
krajowych (z uwzglednieniem przypadkow szczegdlnych oraz notyfikacji umow i przepiséw o ktérych
mowa w art. 3 Rozporzadzenia Komisji UE 2015/995) do 01 stycznia 2016, a implementacja do
przepiséw i instrukcji wewnetrznych zarzadcow infrastruktury kolejowej i przewoznikédw kolejowych
nastgpi po okresie ,vacatio legis” o ktérym mowa w pkt. 3.3 etapu 1 opracowania. Bedzie to
implementacja formalno — prawna.

Implementacja praktyczna bedzie zwigzana przede wszystkim z mozliwosciami modernizacji
infrastruktury kolejowej i taboru trakcyjnego (zabudowa urzadzenn ERTMS). Wedtug Krajowego Planu
Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie” docelowa dtugos¢ sieci
odcinkow linii kolejowych wyposazonych w system ERTMS bedzie osiggnieta w 2050 roku.

Wdrozenie ERTMS/ETCS na tych liniach kolejowych bedzie poprzedzone ich modernizacja
/rewitalizacjg. Te linie kolejowe bedg spetniaty réwniez wymagania zawarte w innych podsystemach
(,,Infrastruktura”, ,,Sterowanie”, ,,Energia”), zgodnie ze strategiami wdrazania tych podsystemodw.

Natomiast wszystkie pojazdy trakcyjne bede wyposazone w urzgdzenia ERTMS (teoretycznie) do roku
2045. W praktyce moze okres ten by¢ skrécony. Zalezy to od tempa migracji taboru trakcyjnego do
grupy pojazdéw z ERTMS. Tempo to bedzie zalezato miedzy innymi od realizacji projektéw
zwigzanych z instalacjg ERTMS na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych, zgodnie
z harmonogramem Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci
»Sterowanie” oraz mozliwosciami finansowymi przewoznikéw kolejowych.

Do roku 2023 w system ERTMS bedzie wyposazonych 2667 km odcinkdw linii kolejowych PKP PLK S.A.
oraz okoto 21 km linii PKM (Pomorskiej Kolei Metropolitalnej). tacznie daje to okoto 2688 km
odcinkdw linii kolejowych. Odcinki tych linii s3 w wiekszos$ci przypadkoéw zaliczone do sieci bazowej
TEN-T i sg po modernizacji lub s3 nowo wybudowane (linia PKM).

Na tych odcinkach linii kolejowych koncentruje sie duza czes¢ pasazerskich przewozow
dalekobieznych, zwfaszcza przewozéw miedzyaglomeracyjnych. Do tych przewozéw bedg
dedykowane przede wszystkim nowo zakupione pojazdy trakcyjne, ktére bedg wyposazone w system
ERTMS.

Nalezy sadzi¢, ze zakupy nowego taboru kolejowego do roku 2023, beda uwzgledniaty sie¢ odcinkéw
linii kolejowych wyposazonych w ERTMS.
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6 Konieczne i mozliwe dziatania dla wdrozenia TSI ,,Ruch Kolejowy”
wynikajgce z analizy technicznej

W punkcie 1.4 przedstawiono ocene stanu technicznego i mozliwosci modernizacji odcinkéw linii
kolejowych, na ktérych przewidziano wdrozenie ERTMS/ETCS, a tym samym wdrozenia technicznego
TSI ,,Ruch Kolejowy”. Wynika z niej, ze gtdwng barierg w modernizacji odcinkéw linii kolejowych jest
dtugotrwatosé procesu inwestycyjnego.

Wynika to miedzy innymi z wieloetapowosci tego procesu i probleméw z uzyskaniem decyzji
administracyjnych. Problemy te wynikajg gtdwnie z okreslenia zakresu inwestycji infrastrukturalnych,
ktéry nie zawsze pokrywa sie z oczekiwaniami spotecznosci lokalnej. Dlatego tez konsultacje
spoteczne, na etapie wydawania decyzji administracyjnych, mogg wydtuzy¢ sie w czasie.

Innymi czynnikami powodujgcymi opdznienia w realizacji procesu inwestycyjnego s3:
o dtugotrwatos¢ postepowan przetargowych,
e protesty i odwotania od decyzji administracyjnych,
e niska jakos$¢ dokumentac;ji projektowej i przetargowej oraz powykonawczej,
e zmiany w przepisach,
e istniejgce warunki geotechniczne
Opdinienia te wptywajg negatywnie na przygotowanie do wdrozenia systemu ERTMS/ECTS.

W przypadku wdrazania ERMTS/ECTS na pojazdach trakcyjnych istotnym czynnikiem hamujgcym ten
proces, sg koszty takiej instalacji. Dlatego tez nieodzowne jest podjecie odpowiednich dziatan,
rekompensujgcych przewoznikom kolejowym zwiekszone nakfady inwestycyjne na odnowienie parku
taborowego. Takimi dziataniami moga by¢é m.in. zmniejszenie stawek dostepu do infrastruktury
kolejowej, w przypadku pociggdw obstugiwanych pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi w urzgdzenia
ERTMS/ECTS. Dziatanie to, powinno dotyczy¢ zaréwno linii wyposazonych, jak i niewyposazonych w
wyzej wymieniony system. Tego typu dziatania, bedg promowaé przewoznikéw kolejowych, ktérzy
odnawiajg swdj park taborowy, poprzez modernizacje istniejgcego taboru, lub kupno nowego, bez
wzgledu na poziom wdrazania systemu ERTMS/ECTS na sieci linii kolejowych w Polsce (Promowanie
gotowosci do prowadzenia ruchu pociggéw z wykorzystaniem ERTMS/ECTS). Zaréwno w przypadku
przewoznikow pasazerskich dalekobieznych jak i towarowych, zmniejszenie stawki za dostep do
infrastruktury, ma duze znaczenie, gdyz ich przewozy majg charakter przewozéw komercyjnych.
Zwiekszenie optacalnosci transportu kolejowego w przewozach komercyjnych ma réwniez istotne
znaczenie, w zwiekszeniu konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do przewozéw
drogowych. W przypadku pasazerskich przewoznikéw regionalnych, oprocz zmniejszenia stawek
dostepu do infrastruktury kolejowej, istotnym dziataniem zwiekszajgcym mozliwosci finansowe
odnowienia parku taborowego, sg umowy wieloletnie na Swiadczenie przewozow regionalnych,
pomiedzy przewoznikiem azamawiajgcym przewozy. Podpisanie umodw wieloletnich, stwarza
warunki stabilizacji ekonomicznej, tych przewoznikéw, co ma istotne znaczenie podczas
podejmowania decyzji inwestycyjnych dotyczacych odnowienia taboru. Ma to réwniez znaczenie,
przy pozyskiwaniu finansowania zewnetrznego (kredyt, leasing).
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W tabeli ponizej (Tabela 9) przedstawiono zestawienie zbiorcze zidentyfikowanych zdarzen majgcych

wplyw na opdznienie wdrazania ERTMS oraz mozliwych dziatan zaradczych.

Tabela 9 Zidentyfikowane zdarzenia opdZniajgce wdrozenie ERTMS i GSM-R w Polsce

Zidentyfikowane Ryzyko Mozliwe dziatania zmierzajace do
zdarzenia moggace op6znic wystapienia wyeliminowania lub zminimalizowania
wdrazanie ERTMS/ETCS zdarzenia wystgpienie zdarzenia
Opodznienia projektow Monitoring projektéw inwestycyjnych pod katem
inwestycyjnych analizy ryzyka inwestycyjnego. Podejmowanie
modernizacji infrastruktury Duze dziatan wyprzedzajacych, minimalizujgcych
kolejowej bedace w fazie opé6znienia projektéw inwestycyjnych na réznych
przedprojektowej etapach.
Opdznienia projektow
inwestycyjnych Wiasciwy dobér kryteridéw wyboru wykonawcéw,
modernizacji infrastruktury Srednie majacy na celu eliminacje wykonawcéw
kolejowej bedace w fazie niewiarygodnych pod katem finansowym,
projektowej technicznym i organizacyjnym
Opodznienia projektow
inwestycyjnych Wsparcie wykonawcéw w pozyskiwaniu decyzji
modernizacji infrastruktury Mate administracyjnych poprzez miedzy innymi zmiany
kolejowej bedace w fazie w krajowych aktach prawnych (na przyktad w
realizacji ustawie o transporcie kolejowym)
Opodznienia projektow
inwestycyjnych wdrozenia Wspotpraca pomigdzy zamawiajacym a
systemu ERTMS/ETCS oraz Mate wykonawcg projektéw inwestycyjnych, na réznych
GSM-R na liniach etapach.
zmodernizowanych
Uregulowania w prawie europejskim dotyczace
P " zmniejszenia wielkosci stawek dostepu dla
Opdznienia w wyposazaniu . . . . . .
s . pociggdw obstugiwanych pojazdami trakcyjnymi
pojazdow trakcyjnych . . . .
wszystkich przewoinikow z Srednie wypo§azonym| w syst’er.n I:ZRTMS/_ECTS.
. . Premiowanie przewoznikéw kolejowych,
powodu kosztéw montazu - L .
modernizujacych swdj tabor do wymogdw TSI
,Ruch Kolejowy” i TSI ,Sterowanie”
Zawieranie wieloletnich umdéw na ustugi
Swiadczenia przewozoéw regionalnych stuzby
publicznej, pomiedzy przewoznikami, a
organizatorami przewozéw z zapisami
zwiekszonego dofinansowania przewozow
pociggami z wykorzystaniem ERTMS. Umowy
Opodznienia w wyposazaniu wptywajg na stabilnosc¢ finansowa przewoznikéw
pojazdow trakcyjnych Duie kolejowych, a tym samym moga zwiekszajg

przewoznikow
regionalnych

sktonnosé przewoznikéw do inwestowania w
nowoczesny tabor trakcyjny.

Dofinansowanie zakupu taboru do przewozéw
regionalnych z funduszy europejskich

Pool taborowy — Leasing taboru, bedgcego
wtasnoscia organizatora przewozow na rzecz
przewoznika wybranego w przetargu, na
wieloletnie $wiadczenie ustug przewozowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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7 Spis dokumentow

[1] Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”,
[2] Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku — Infrastruktura zarzgdzana przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. lipiec 2016

Strona 33



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 3 — OPRACOWANIE SCENARIUSZY WDROZENIA TSI RUCH KOLEJOWY

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA

STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACII
INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO
PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”

TOM 3

OPRACOWANIE SCENARIUSZY WDROZENIA
TSI RUCH KOLEJOWY

Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

Unia Europejska [l
Fundusz Spéjnosci * %

* 5 Kk

*

WARSZAWA 2017

Strona 1



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 3 — OPRACOWANIE SCENARIUSZY WDROZENIA TSI RUCH KOLEJOWY

Spis tresci

1 Okredlenie zdarzen i zakresu stoSOWaNia SCENATIUSZY ....ueevvvrieeeriureeeiriieeeerieeeesreeeesaveeas 3
2 Wdrozenie TSI ,Ruch Kolejowy” w kontekscie systemu zarzadzania bezpieczernstwem
(SIVIS) 1ottt e e e s e e e et s e e s e e eee e e ee e eeeeeaee e er e seeereees 5

3 Rozpoczecie dziatalnosci przez przewoznika kolejowego lub zarzadce infrastruktury....... 6
3.1 PrzeWOZNiK KOIEJOWY ...ueeieiiiiie ettt e e e e e e aaae e e et e e e e aaaeeean 6
3.2 Zarzadca infrastruktury KOI€JOWE] ........ueeivuiiiiiiieee e e 8

4 Odnowienie lub modernizacja istniejacych systemdéw operacyjnych przewoznika
kolejowego lub zarzgdcy infrastruktury.........ccoooeieiiiciiee e 10

4.1 PrzeWOZNik KOIEJOWY ....oveiiiiiieie ittt e e etae e s e bae e et 10
4.2  Zarzadca infrastruktury KOIEJOWE]......ccuveeiiciiieiciiee e 11

5 Wprowadzenie do eksploatacji nowych Ilub zmodernizowanych podsysteméw
STPUKEUFAINYCN e ettt e e et re e e e e bt e e e s ebe e e e e earaeeeeeanes 12

6 POOSUMOWANIE ..ttt ettt st ettt b e s bt e sae e sat e et e ebeesbeesbeesaeenas 14
A o Ee [ (0144 =T a1 o 1V R UURRUROt 15

Strona 2



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”
TOM 3 — OPRACOWANIE SCENARIUSZY WDROZENIA TSI RUCH KOLEJOWY

1 Okreslenie zdarzen i zakresu stosowania scenariuszy

W niniejszym opracowaniu zostaty okreslone scenariusze wdrozenia TSI ,Ruch Kolejowy” dla
nastepujacych zdarzen:

e rozpoczecia dziatalnosci przez przewoznika kolejowego lub zarzadce infrastruktury,

e odnowienia lub modernizacji istniejgcych systemow operacyjnych przewoznika
kolejowego lub zarzadcy infrastruktury np. w zakresie aplikacji telematycznych,

e wprowadzenia do eksploatacji nowych lub zmodernizowanych podsystemoéw
strukturalnych: infrastruktura, energia, tabor lub sterowanie, wymagajacych
odpowiedniego zbioru procedur operacyjnych.

Zarzadca infrastruktury kolejowej, aby modgt zarzadzac infrastrukturg kolejowg powinien posiadac
autoryzacje bezpieczenstwa lub swiadectwo bezpieczenstwa.

Swiadectwo bezpieczeristwa zobowigzani sg posiadaé zarzadcy, ktérzy sa zwolnieni z obowigzku
uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa. Nalezg do nich zarzadcy, ktérych linie sa:

e funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolei i sg przeznaczone do prowadzenia
przewozow aglomeracyjnych i/lub regionalnych,

e wpisane do rejestru zabytkow lub do inwentarza muzealiéw,

o eksploatowane jako linie turystyczne w celach wykonywania przewozéw rekreacyjno-
wypoczynkowych i okolicznosciowych, w tym kolei waskotorowych,

e liniami waskotorowymi, eksploatowanymi w celu przewozu rzeczy.
Obecnie nastepujacy zarzadcy infrastruktury kolejowej posiadajg swiadectwo bezpieczenstwa:
e UBB Polska Sp. z0.0.;
e Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
e oraz koleje waskotorowe.

Innym przypadkiem zarzadcy infrastruktury kolejowej jest PKP LHS sp. z 0.0. Posiada ona autoryzacje
bezpieczenstwa, ale zarzadza infrastrukturg kolejowa o szerokosci 1520 mm stanowigcg odrebng sieé
kolejowa, majaca jednie bezposredni styk z liniami kolejowymi panstw trzecich. Réwniez PKP PLK S.
A. zarzadza infrastrukturg kolejowg o szerokosci 1520 mm stanowigcg odrebng sie¢ kolejowa, majaca
jednie bezposredni styk z liniami kolejowymi panstw trzecich w rejonach przygranicznych. Linie te nie
wchodzg w skfad jednolitej sieci linii kolejowych w Unii Europejskiej.

W zwigzku z powyzszym niniejsze scenariusze wdrozenia TSI ,Ruch Kolejowy” bedg obejmowaty tylko
zarzadcow infrastruktury kolejowej, ktdrzy zarzadzajg infrastrukturg kolejowg wchodzgcg w sktad
jednolitej sieci linii kolejowych w Unii Europejskiej i posiadajgcy lub aplikujgcy o autoryzacje
bezpieczenstwa.

W pozostatych przypadkach powinny by¢ stosowane przepisy odmienne niz dopuszcza TSI ,,Ruch
Kolejowy”, ktérych wymagania powinny dotyczy¢ miedzy innymi nastepujgcych zagadnien:
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e przepisdw ruchowych na liniach niewyposazonych w ERTMS,

e stosowania dodatku C do TSI ,,Ruch Kolejowy” dotyczagcego metodyki komunikacji w
sprawach dotyczacych bezpieczenstwa,

e stosowania dodatku D do TSI ,Ruch Kolejowy” dotyczacego informacji, do ktdrych
przedsiebiorstwo kolejowe musi mieé¢ dostep, dotyczace trasy lub tras, na ktdrych
zamierza prowadzi¢ przewozy,

e niektérych wymagan dotyczacych kwalifikacji personelu, miedzy innymi kompetencje
jezykowe.

Przepisy te powinny by¢ dostosowane do szczegélnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego na
liniach kolejowych niewchodzgcych w skfad jednolitej sieci linii kolejowych w Unii Europejskiej.

Przewoznik kolejowy, aby modgt wykonywac przewozy kolejowe powinien posiadac licencje na
wykonywanie przewozu rzeczy i / lub 0séb na infrastrukturze kolejowe] zarzgdzanej przez zarzagdcow
infrastruktury kolejowej.

Scenariusze wdrozenia TSI ,Ruch Kolejowy” w przypadku przewoznikéw kolejowych beda
obejmowaty tylko tych przewoznikéw, ktérzy wykonujg przewozy na infrastrukturze kolejowej
zarzadzanej przez zarzadcéw infrastruktury kolejowej z autoryzacjg bezpieczedstwa i wchodzacej
w sktad jednolitej sieci linii kolejowych w Unii Europejskie;j.

Inni przewoznicy kolejowi, ktdrzy wykonujg przewozy wytgcznie na infrastrukturze kolejowej
niewchodzacej w sktad jednolitej sieci linii kolejowych w Unii Europejskiej powinni stosowac przepisy
odmienne niz dopuszcza TSI ,Ruch Kolejowy”, podobnie jak zarzadcy infrastruktury kolejowej
niewchodzgcej w skfad jednolitej sieci linii kolejowych w Unii Europejskie;j.
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2 Widrozenie TSI ,,Ruch Kolejowy” w kontekscie systemu zarzadzania
bezpieczenistwem (SMS)

Utworzenie i wdrozenie systemu zarzgdzania bezpieczeristwem (SMS) jest podstawowym warunkiem
uzyskania autoryzacji bezpieczeAstwa przez zarzadce infrastruktury kolejowej oraz certyfikatu
bezpieczenstwa przez przewoznika kolejowego.

Dlatego tez scenariusze TSI ,,Ruch Kolejowy” dla rozpatrywanych zdarzen bedg koncentrowaé sie na
wplywie tych zdarzen na system zarzadzenia bezpieczeristwem (SMS) systemu kolejowego.

Podstawowe elementy Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem, zgodnie z wymaganiami dyrektywy
2004/49/WE" oraz wymaganiami wtasciwych rozporzadzen”?® obejmujg miedzy innymi procedury:

e stuzgce spetnieniu wymagan norm technicznych ioperacyjnych oraz innych
wymagan, zaréwno obowigzujacych, jak i nowych;

e zarzadzania zmiang techniczng, eksploatacyjng, organizacyjng wprowadzong do
systemu kolejowego i procedury oceny ryzyka w sytuacji zmiany warunkow
prowadzone] dziatalnosci, zgodne z wymaganiami wspdlnej metody bezpieczenstwa
w zakresie oceny i wyceny ryzyka —(Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 402/2013)";

e systemu zarzadzania kompetencjami pracownikow;
e stuzgce zapewnieniu dostepu do informacji oraz jej dokumentowaniu.

Powyisze procedury systemu zarzadzania bezpieczenstwem bedg przywotywaty przepisy
wewnetrzne i instrukcje zardwno przewoznikdéw kolejowych, jak i zarzgdcow infrastruktury kolejowej,
odnoszace sie do TSI ,,Ruch Kolejowy” i przepisow krajowych opartych na TSI ,Ruch Kolejowy”.

Dlatego tez wdrozenie TSI ,Ruch Kolejowy” w przypadku identyfikowanych w punkcie 1 zdarzen
bedzie miato bezposrednie przetozenie na system zarzadzania bezpieczedstwem systemu
kolejowego.

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczeristwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe rady 95/18/we w sprawie
przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/we w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 164 z 30.04.2004, str. 44)
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 326 z 10.12.2010, str. 11)

Rozporzadzenia Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie
wspodlnej metody oceny bezpieczeristwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi
uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczeristwa (Dz. Urz. UE L 327 2 11.12.2010, str. 13)
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 Z Dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspodlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 3.05.2013, str. 8)
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3 Rozpoczecie dziatalnosci przez przewoznika kolejowego lub zarzadce
infrastruktury

Niniejszy scenariusz bedzie dotyczyt przypadku/zdarzenia rozpoczecia dziatalnosci na rynku ustug

transportowych przez nowego przewoznika kolejowego lub przez nowy podmiot udostepniajgcy

infrastrukture kolejowga — zarzadce infrastruktury kolejowej.

3.1 Przewozinik kolejowy

Wedtug ustawy o transporcie kolejowym® Prezes UTK nie moze odméwié udzielenia licencji,

z zastrzezeniem art. 51 tej ustawy, jezeli przedsiebiorca ubiegajacy sie o przyznanie licencji spetnia

wymagania dotyczace:

dobrej reputacji;

wiarygodnosci finansowej;
kompetencji zawodowych;
dysponowania taborem kolejowym;

odpowiedzialnosci cywilne;j.

Wymagania dotyczgce kompetencji zawodowych uznaje sie za spetnione, gdy przedsiebiorca:

posiada lub zobowigze sie, ze bedzie posiadat organizacje zarzadzania umozliwiajaca
sprawowanie wifasciwego nadzoru nad licencjonowang dziatalnoscia oraz nad
przestrzeganiem bezpieczeristwa w transporcie kolejowym;

oswiadczy, ze zatrudni pracownikéw odpowiadajgcych za bezpieczeristwo ruchu
kolejowego posiadajgcych wymagane kwalifikacje.

Wyzej wymienione wymagania dla otrzymania licencji przewoznika dotyczace kompetencji

zawodowych sg spetnione przez posiadanie certyfikatu bezpieczeristwa.

Scenariusz w przypadku rozpoczecia dziatalnosci przez nowego przewoznika kolejowego bedzie

obejmowat dziatania zmierzajgce do otrzymania licencji przewoznika polegajace na:

opracowaniu wewnetrznych przepisow i instrukcji,

opracowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS), ktéry oznacza
organizacje i Srodki przyjete przez zarzadce danego przedsiebiorstwa w celu
zapewnienia bezpiecznego zarzadzania jego dziataniem,

uzyskaniu certyfikatu bezpieczeristwa® ktéry jest dokumentem stanowigcym
potwierdzenie, Zze przewoznik kolejowy ustanowit system zarzgdzania
bezpieczenstwem oraz, e jest zdolny do statego dziatania w zgodzie

> Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 poz. 1727 z pézn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzes$nia 2015 r. w sprawie warunkow oraz trybu
wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i
Swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U. 2015 poz. 1548).
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z obowigzujgcymi przepisami z zakresu bezpieczenstwa, zarowno krajowymi jak
i europejskimi oraz aktywnego zarzadzania ryzykami zwigzanymi z zakresem
prowadzonej dziatalnosci,

e uzyskaniu licencji przewoznika.

Podmiot, ktérzy zamierza rozpoczac¢ dziatalnos¢ jako przewoznik kolejowy, powinien opracowac zbiér
instrukcji i przepiséw wewnetrznych regulujgcych wszystkie aspekty zwigzane z dziatalnoscig
przewozowg zaréwno ludzi i rzeczy, przy zachowaniu wymagalnego poziomu bezpieczeristwa ruchu
kolejowego.

Do wewnetrznych przepiséw i instrukcji nalezy zaliczy¢ réwniez te, ktére zawierajg wymagania
zawarte w TSI ,,Ruch Kolejowy” i przepisach krajowych opartych na TSI ,Ruch Kolejowy”:

e przepisy ruchowe, w tym zagadnienia wspdtpracy z personelem zarzadcy
infrastruktury kolejowej,

e wymagania dotyczace personelu przewoznika bezposrednio zwigzanego w ruchem
kolejowym,

e oznaczenie pojazddéw kolejowych.

,Posiadanie” systemu SMS zobowigzuje podmiot ktéry go wdraza do realizacji podstawowych
zatozen w zakresie bezpieczenstwa, takich jak:

e dziatania polegajgce na monitorowaniu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

o dostosowywanie wewnetrznych regulacji do zmian prawa krajowego i unijnego
(w celu wypracowania zharmonizowanych standardéw),

e reagowanie na pojawiajgce sie zagrozenia czy przypadki niespetnienia wspdlnych
wymagan bezpieczeristwa’.

Podstawowe wymagania i elementy systemu zarzadzania bezpieczestwem zawarte s3
w Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczeristwem w transporcie kolejowym®.

Po akceptacji ° przez Prezesa UTK systemu zarzadzania bezpieczeristwem oraz uregulowan przyjetych
przez przewoznika kolejowego, w celu spetnienia wymagan (niezbednych do bezpiecznego
wykonywania przewozéw kolejowych na danej sieci kolejowej™, okreélonych prawem, mozliwe jest

7 Wspdlne wymagania bezpieczernstwa (CST- Common Safety Target), tj. minimalne poziomy
bezpieczenstwa ktére powinny by¢ osiggniete przez rdine czesci transeuropejskiego systemu
kolejowego i przez system jako catos¢, wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym ),(Dz.U. 2016 poz. 328),

’ ha podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U. 2015 poz. 1548).

10 Wymagania te dotyczg stosowania TSI i krajowych przepisow bezpieczenstwa tacznie z przepisami
dotyczacymi eksploatacji sieci kolejowej, uznawania swiadectw personelu kolejowego oraz uzyskania
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego na potrzeby kontroli zagrozen i bezpiecznego wykonywania
przewozow kolejowych na danej sieci kolejowej.
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uzyskanie przez ten podmiot licencji przewoznika osdb i/lub rzeczy. Stosowny dokument wydaje
Prezes UTK.

Termin wdrozenia

Szacowny termin wdrozenie TSI ,,Ruch Kolejowy” dla tego zdarzenia powinien wynosi¢ do 12 miesiecy
od momentu rozpoczecia opracowywania stosownych instrukcji i przepiséw wewnetrznych do
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa.

3.2 Zarzadca infrastruktury kolejowej

Wedtug ustawy o transporcie kolejowym'' dokumentem uprawniajagcym zarzadce do zarzadzania
infrastrukturg kolejowg (oprécz przypadkéw wymienionych w punkcie 1, ktére sg zgodne z art. 18
powyzszej ustawy) jest autoryzacja bezpieczenstwa.

Prezes UTK wydaje autoryzacje bezpieczenstwa dla zarzadcy majgcego siedzibe na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Autoryzacja bezpieczeistwa obejmuje nastepujace dokumenty
potwierdzajgce akceptacje:

e systemu zarzadzania bezpieczenstwem, o ktérym mowa w art. 17a ustawy
o transporcie kolejowym;

e wewnetrznych regulacji w celu spetnienia przez zarzadce okreslonych wymagan
niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury
kolejowej, w tym systemu nadzoru ruchu kolejowego i sygnalizacji.

Scenariusz w przypadku rozpoczecia dziatalnosci przez nowego zarzadce infrastruktury kolejowej
bedzie obejmowat nastepujgce dziatania zmierzajgce do otrzymania autoryzacji bezpieczenstwa:

e opracowanie wewnetrznych przepiséw i instrukcji,

e akceptacje wewnetrznych przepisbw i instrukcji oraz systemu zarzadzania
bezpieczenstwem przez Prezesa UTK,

e uzyskanie autoryzacji bezpieczenstwa.

Podmiot, ktérzy zamierza rozpoczaé dziatalnos¢ jako zarzadca infrastruktury kolejowej, powinien
opracowad zbidr instrukcji i przepisow wewnetrznych regulujgcych wszystkie aspekty zwigzane
z dziatalnoscig przewozowg zaréwno oséb i rzeczy, przy zachowaniu wymagalnego poziomu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Do wewnetrznych przepiséw i instrukcji nalezy zaliczy¢ réwniez te, ktére zawierajg wymagania
zawarte w TSI ,,Ruch Kolejowy” i przepisach krajowych opartych na TSI ,Ruch Kolejowy”:

e przepisy ruchowe, w tym zagadnienia wspodtpracy z personelem przewoznika
kolejowego,

e wymagania dotyczace personelu zarzadcy infrastruktury bezposrednio zwigzanego
z ruchem kolejowym,

e oznaczenie pojazdéw kolejowych.

! Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, (Dz.U. 2016 poz. 1727 z p62n. zm.),
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Podobnie jak w przypadku nowego przewoznika kolejowego instrukcje i przepisy wewnetrzne
podlegajg akceptacji przez organ panstwowy nadzorujgcy bezpieczenstwo ruchu kolejowego —
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Prezes UTK akceptuje réwniez procedury wewnetrzne
systemu zarzadzania bezpieczefAstwem odnoszace sie do tych instrukcji i przepisy wewnetrzne oraz
caly SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej. Podstawowe wymagania i elementy systemu
zarzadzania bezpieczenstwem zawarte sg w Rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 19 marca
2007 r. w sprawie systemu zarzadzania bezpieczeristwem w transporcie kolejowym®.

Po akceptacji przez Prezesa UTK SMS zarzadcy infrastruktury i spetnieniu innych okreslonych prawem
wymagan mozliwe jest uzyskanie autoryzacji bezpieczenstwa przez ten podmiot. Stosowny dokument
wydaje Prezes UTK.

Termin wdrozenia

Szacowny termin wdrozenie TSI ,,Ruch Kolejowy” dla tego zdarzenia powinien wynosi¢ do 12 miesiecy
od momentu rozpoczecia opracowywania stosownych instrukcji i przepiséw wewnetrznych do
uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie warunkow
oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatéw
bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U. 2015 poz. 1548).

B Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 poz. 328),
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4 Odnowienie lub modernizacja istniejgcych systemow operacyjnych
przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury

Zdarzenie to dotyczy zmian, jakie mogg by¢ wprowadzone w nastepujgcych TSI funkcjonalnych:
e ,Ruch Kolejowy” TSI OPE,
e, Systemy telematyczne dla przewozéw pasazerskich” TSI TAPY,
e, Systemy telematyczne dla przewozéw towarowych” TSI TAF™.

Zmiany te mogg prowadzi¢ do aktualizacji istniejgcych instrukcji i przepisow wewnetrznych
dotychczasowych przewoznikdw kolejowych i zarzgdcéw infrastruktury kolejowe;j.

4.1 Przewoznik kolejowy

W scenariuszu dla tego zdarzenia w pierwszej kolejnosci przewoznik kolejowy przeprowadza ocene
zmian wprowadzonych do wyzej wymienionych TSI pod katem zgodnosci swoich aktualnych
przepiséw wewnetrznych. Jezeli analiza wykaze, ze przepisy wewnetrzne i instrukcje przewoznika
kolejowego sg zgodne z obowigzujgcymi wyzej wymienionymi TSI, procedura wdrozenia zapisow tych
TSI koniczy sie na tym etapie. Dotyczy to miedzy innymi przypadku wyzszych wymagan dla personelu
zawartych w przepisach wewnetrznych i instrukcjach przewoznika kolejowego.

W przypadku, w ktérym analiza przepiséw wewnetrznych i instrukcji wykazata réznice w stosunku do
obowigzujgcych wymagan TSI operacyjnych, nalezy wszczgé procedure zmiany tych przepiséw
i instrukcji.

Projekty zaktualizowanych przepiséw wewnetrznych i instrukcji nalezy poddac wstepnej ocenie pod
katem wptywu na bezpieczenstwo systemu kolejowego, zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 w sprawie przyjecia wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérym mowa w art. 6 ust 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady™.

Jezeli w trakcie wstepnej oceny zmian w przepisach wewnetrznych i instrukcjach, zmiany te zostang
okreslone jako nieistotne dla bezpieczeristwa, nie podejmuje sie procesu oceny ryzyka zwigzanego
z wprowadzeniem tych zmian. Procedura wdrozenia zmian TSI operacyjnych konczy sie na aktualizacji
przepisdw wewnetrznych i instrukcji oraz zatwierdzeniu tych zmian na poziomie przewoznika
kolejowego.

1 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw
pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 123z 12.05.2011, str. 11, z pdzn. zm.)

> Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla
przewozéw towarowych wchodzacego w sktad systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 62/2006 (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 438)

1o Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) NR 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspodlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 3.5.2013 .2015, str. 8)
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Jezeli natomiast zmiany te zostang okreSlone jako istotne dla bezpieczenstwa, podejmuje sie
procedure zasadniczej oceny ich wptywu na bezpieczenstwo. Ocena ta powinna prowadzi¢ do
jednego z trzech nastepujgcych wnioskdw wprowadzenia zmian przy zastosowaniu procesu oceny
ryzyka:

e zmiana nie jest znaczaca a przewoznik kolejowy wprowadza jg stosujgc wtasne
wewnetrzne procedury oceny bezpieczenstwa,

e zmiana jest znaczaca dla bezpieczedstwa i przewoznik kolejowy powinien
przeprowadzi¢ petny proces oceny ryzyka zgodny z Rozporzgdzeniem nr 402/2013,

e zmiana jest znaczaca ale przepisy Unii Europejskiej wymagajg interwencji ze strony
krajowego organu ds. bezpieczenstwa systemu kolejowego (Prezesa UTK).

W przypadku pierwszego wniosku, procedura wdrozenia zmian odnosnie odnowienia Ilub
modernizacji istniejgcych systemdw operacyjnych konczy sie zatwierdzeniem na poziomie
przewoznika kolejowego.

W przypadku drugiego wniosku, zmienione przepisy wewnetrzne i instrukcje nalezy poddac
akceptacji przez Prezesa UTK, bez koniecznosci aktualizacji SMS i certyfikatu bezpieczenstwa
przewoznika kolejowego

Natomiast przy trzecim wniosku, zmienione przepisy wewnetrzne i instrukcje nalezy poddac
akceptacji przez Prezesa UTK. Nalezy rdéwniez wystgpi¢ do Prezesa UTK o akceptacje
zaktualizowanego systemu zarzadzania bezpieczeistwem oraz zaktualizowaé certyfikat
bezpieczenstwa zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia
2015 r. w sprawie warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzenia, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczeristwa certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczeristwa®’.

Termin wdrozenia

Szacowany termin wdrozenia dla tego zdarzenia powinien wynosi¢ od 6 do 12 miesiecy w zaleznosci
od wynikow wstepnej oceny wptywu na bezpieczenstwo systemu kolejowego.

4.2 Zarzadca infrastruktury kolejowej

Scenariusz wdrazania TSI ,Ruch Kolejowy” dla niniejszego zdarzenia w przypadku zarzadcy
infrastruktury kolejowej bedzie taki sam jak dla przewoznika kolejowego.

W pierwszej kolejnosci zarzadca infrastruktury kolejowej przeprowadza ocene zmian wprowadzonych
do TSI funkcjonalnych pod katem zgodnosci swoich aktualnych przepiséw wewnetrznych.

Nastepnie zostaje wdrozony scenariusz opisany w punkcie 4.1. Jedyng rdinice stanowic¢ bedzie
odniesienie sie do autoryzacji bezpieczenstwa zamiast certyfikatu bezpieczeristwa.

Termin wdrozZenia

Szacowany termin wdrozenia dla tego zdarzenia powinien wynosi¢ od 6 do 12 miesiecy w zaleznosci
od wynikéw wstepnej oceny wptywu na bezpieczenstwo systemu kolejowego.

17Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie warunkow
oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow
bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U. 2015 poz. 1548).
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5 Wprowadzenie do eksploatacji nowych lub zmodernizowanych
podsystemow strukturalnych

Zdarzenie to dotyczy zmian, jakie mogg by¢ wprowadzone w nastepujgcych TSI strukturalnych,
a ktére beda miaty wptyw na wdrozenie TSI ,Ruch Kolejowy”:

e Infrastruktura,

e Sterowanie,

e Energia,

e Tabor - wagony towarowe,

e Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski,
e Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych.

Zdarzenie obejmuje przypadki, w ktérych modernizacja lub budowa nowych podsysteméw
strukturalnych (na przyktad modernizacja lub budowa nowych linii kolejowych, modernizacja
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, zakup lub modernizacja taboru kolejowego) bedzie
prowadzita do aktualizacji istniejgcych instrukcji i przepisow wewnetrznych zaréwno przewoznikdéw
kolejowych, jak réwniez zarzadcdw infrastruktury kolejowej, odnoszgcych sie do wymagan TSI ,,Ruch
Kolejowy”.

Przyktadem takiego przypadku jest zakup taboru trakcyjnego wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
ERTMS/ETCS. Aby taki tabor médgt kursowaé po liniach kolejowych pod nadzorem systemu
ERTMS/ETCS, musi by¢ on dopuszczony do eksploatacji przez Prezesa UTK. Jednocze$nie przewoznik
kolejowy powinien zmieni¢ odpowiednie instrukcje i przepisy wewnetrzne pod katem ich
dostosowania do wymagan TSI ,Ruch Kolejowy” odnosnie prowadzenia ruchu pod systemem
ERTMS/ETCS. Co za tym idzie potrzeba jest aktualizacja SMS i certyfikatu bezpieczerstwa.

Takim przyktadem jest zakup przez PKP Intercity S.A. elektrycznych zespotdéw trakcyjnych serii ED250.
Sg one wyposazone w urzadzenia poktadowe ERTMS / ETCS poziomu 2 i mogg by¢ eksploatowane
pod kontrolg tego systemu z predkoscig maksymalng do 250 km/h.

Oprocz dopuszczenia do eksploatacji, Prezes UTK wydat postanowienie o zatwierdzeniu aktualizacji
SMS oraz zaktualizowat certyfikat bezpieczeristwa PKP Intercity S.A. Te dokumenty uprawniajg PKP
Intercity S.A. do prowadzenia pociggéw ED 250 pod kontrolg systemu ERMTS/ETCS poziomu 1
z predkoscig do 200 km/h.

Pojazdy trakcyjne wyposazone w urzgdzenia poktadowe ERTMS/ETCS wymagajg (w przypadku
eksploatacji pod kontrolg tego systemu) wyposazenia odcinkéw linii kolejowych w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Sytuacja taka wystepuje na linii kolejowej nr 4 (CMK), ktéra w ramach modernizacji zostata
wyposazona w urzgdzenia torowe systemu ERTMS / ETCS poziomu 1.

PKP PLK S.A., jako zarzadca infrastruktury kolejowej, uzyskat dla tej linii dopuszczenie do eksploatacji
urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1. Dopuszczenie zostato wydane przez
Prezesa UTK.
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Jednoczesnie na postawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji'® zostaty zmienione miedzy innymi
instrukcje:

e Ir-1—Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,
e le-1—Instrukcja sygnalizacji.
Zostaty réwniez opracowane nowe instrukcje:

e Ir-la - |Instrukcja prowadzenia ruchu pociggdw z wykorzystaniem systemu
ERTMS\ETCS poziomu 1,

e Ir-2b - Instrukcja prowadzenia ruchu pociggdw z wykorzystaniem systemu
ERTMS\ETCS poziomu 2,

e |e-16 - Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci GSM-R.

Zostat rowniez zaktualizowany SMS PKP PLK S.A. (aktualizacja zaakceptowana przez Prezesa UTK) i
wydana przez Prezesa UTK zaktualizowana autoryzacja bezpieczeristwa.

W przypadku prowadzenia pociggdw pod kontrolg systemu ERTMS / ETCS poziom 2 (urzadzenia
przytorowe tego systemu sg juz zainstalowane na odcinkach Mitkowice Wegliniec oraz Wegliniec —
Bielawa Dolna, trwa instalacja na odcinku Warszawa — Gdynia Gtéwna linii nr 9 i 202). PKP PLK S.A.
uaktualnita instrukcje Ir-5 (R12) o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej oraz Instrukcje
o technice wykonywania manewrdw Ir-9 wprowadzajac zapisy dotyczace zasad postepowania na
liniach wyposazonych w system ERTMS\ETCS.

Powinna takze zosta¢ uaktualniona instrukcja le -14o0 organizacji i uzytkowaniu sieci
radiotelefonicznych, ktéra obecnie dotyczy radiotgcznosci 150 MHz.

W tym przypadku réwniez nalezy zaktualizowaé SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej i wystgpic¢ do
Prezesa UTK o wydanie zaktualizowanej autoryzacji bezpieczenstwa.

Reasumujac, dla zdarzenia wprowadzenia do eksploatacji nowych lub zmodernizowanych
podsystemow strukturalnych, scenariusz wdrazania TSI ,Ruch Kolejowy” bedzie taki sam jak
scenariusz okre$lony w punkcie 4., zaréwno dla przewoznikéw kolejowych jak i zarzadcow
infrastruktury kolejowe;j.

Nalezy nadmienic¢, ze opisany w punkcie 4 scenariusz, w odniesieniu wprowadzenia do eksploatac;ji
nowych lub zmodernizowanych podsystemdw strukturalnych, zostat zastosowany w opisanych
powyzej przypadkach aktualizacji certyfikatu bezpieczenstwa dla PKP Intercity S.A. iaktualizacji
autoryzacji bezpieczenstwa dla PKP PLK S.A.

Termin wdrozenia

Szacowany termin wdrozenia dla tego zdarzenia powinien wynosi¢ od 6 do 12 miesiecy w zaleznosci
od wynikow wstepnej oceny wptywu na bezpieczenstwo systemu kolejowego.

18 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2015 poz. 360 z pdin. zm),
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6 Podsumowanie

Przyjete w opracowaniu zdarzenia, dla ktérych opracowano scenariusze wdrazania TSI ,Ruch
Kolejowy”, sg gtdbwnymi mogacymi najczesciej wystgpi¢ zdarzeniami. Dotyczg przypadkéw
podmiotéw gospodarczych rozpoczynajacych dziatalnos¢ w transporcie kolejowym, jako przewoznicy
kolejowi lub zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz przypadkdw zmiany podsystemdw operacyjnych
i strukturalnych majacych wptyw na wdrazanie TSI ,Ruch Kolejowy”. Jednak przyjete zdarzenia, nie
wyczerpujg zagadnienia. W przysztosci mogg wystapi¢ inne zdarzenia dotyczace zaréwno
przewoznikéw kolejowych, jak i zarzadcédw infrastruktury kolejowe;.

Dlatego tez przedstawione zdarzenia i opracowane dla nich scenariusze nalezy traktowac jako zbiér
otwarty.

Dla zdefiniowanych innych zdarzern mozna zastosowaé opracowane juz scenariusze lub opracowac
nowe. Nalezy przy tym pamieta¢ o zachowaniu akceptowalnego poziomu bezpieczerstwa w ruchu
kolejowym.

Strona 14



STRATEGIA WDRAZANIA TECHNICZNYCH SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACYCH SIE DO PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”

TOM 3 — OPRACOWANIE SCENARIUSZY WDROZENIA TSI RUCH KOLEJOWY

7 Spis dokumentow

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

(10]

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczeristwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe rady
95/18/we w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/we w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 164 z 30.04.2004, str. 44)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczeistwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi
uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 326 2 10.12.2010, str.
11)

Rozporzadzenia Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci
z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa
(Dz. Urz. UEL 327 211.12.2010, str. 13)

Rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia w sprawie przyjecia
wspdlnej metody oceny bezpieczeristwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérym
mowa w art. 6 ust 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz. Urz. UE L 108 z 29.04.20009, str. 4)

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 Z Dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 3.05.2013, str. 8)
Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu , Aplikacje telematyczne
dla przewozdéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 123
z12.05.2011, str. 11, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu aplikacji
telematycznych dla przewozéw towarowych wchodzacego w sktad systemu kolei w
Unii Europejskiej i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 62/2006 (Dz. Urz. UE L 356
212.12.2014, str. 438)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 poz. 1727 z péin.
zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzes$nia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa Dz.U. 2015
poz. 1548)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2015 poz. 360 z pdin.
zm.)
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