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1. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie Krajowego Planu Wdrazania TSI PRM (KPW TSI
PRM), ktoérego intencjg jest stopniowe likwidowanie istniejacych barier w zakresie dostepno-
$ci transportu kolejowego dla oséb niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci po-
ruszania sig.

Zadanie zrealizowano w dwoch etapach, poprzedzonych opisem zastosowanej meto-
dyki, tj.:

e Etapie | — Analityczno — rozpoznawczym, w ktorym przedstawiono ogolny zarys sytu-
acji w zakresie dostepnosci 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ do transportu kolejowego w Polsce, w oparciu o fakty i liczby,
w kontekscie potrzeb tych osob w zakresie mobilnosci, uwarunkowan prawnych i po-
siadanego majatku (stacje, tabor przewozowy, przepisy ruchowe). Wynikiem prze-
prowadzonych analiz byta identyfikacja wystgpujacych barier zwigzanych z infra-
strukturg, taborem przewozowym, a takze ocena obowigzujacego prawa.

e Etapie Il — Strategicznym, zwigzanym z sukcesywnym likwidowaniem wyst¢pujacych
barier dla 0s6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.
Ta cze$¢ opracowania zawiera zasady ustalania priorytetow, omawia kryteria, zgodnie
z ktoérymi poszczegolne podsystemy sa uwzgledniane w planie, informuje o realizo-
wanej i planowanej modernizacji lub odnowieniu stacji i kolejowego taboru przewo-
zowego, planowanych naktadach finansowych oraz zasadach aktualizacji KPW.

Zakres merytoryczny poszczegolnych etapow zostal zawarty w szczegotowym Opisie Przed-
miotu Zamowienia, ktory stanowit zatacznik do umowy na wykonanie opracowania.
Integralnym elementem Krajowego Planu Wdrazania TSI PRM jest okreslony zakres
1 harmonogram wymaganych dziatanh majacych na celu wdrozenie TSI PRM, zgodnie z zasa-
da okreslong w art. 8 ust. 2 Rozporzadzenia Komisji 1300/2014 mowigcg o tym, ze poszcze-
golne panstwa cztonkowskie decyduja o zakresie i tempie realizacji krajowych planow wdra-

zania. Jednocze$nie wybrane cze$ci opracowania zobrazowano stosowng grafika.
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2. Metodyka pozyskania informacji i danych liczbowych niezbednych
do opracowania KPW TSI PRM

Danymi zrodtowymi do opracowania KPW TSI PRM byty:

e przepisy prawa krajowego;

e przepisy prawa mi¢dzynarodowego (unijnego);

e informacje o projektach inwestycyjnych obecnie realizowanych i planowanych w za-
kresie infrastruktury i taboru przewozowego z dokumentow strategicznych;

¢ informacje pozyskane od zarzadcow infrastruktury i licencjonowanych przewoznikow
pasazerskich (ankiety, wywiady, zestawienia, opracowania) w zakresie danych tech-
nicznych obiektéw, urzadzen i taboru;

e dane statystyczne GUS dotyczace sytuacji spotecznej w zakresie ewoluowania potrzeb

w zakresie mobilnosci i uposledzenia ruchowego (zestawienia, opracowania).

W odniesieniu do pozyskania niezbednych informacji przy opracowaniu dokumentu,
zostaty wykorzystane wieloletnie kontakty zarowno z osobami niepetnosprawnymi, jak i ich
organizacjami. Dotyczy to przede wszystkim: stowarzyszenia ,,Integracja”, Polskiego Zwigz-
ku Niewidomych, Polskiego Zwigzku Gluchych. Uczestnictwo w ubieglych latach autorow
niniejszego opracowania m.in. w Zespole ds. 0osob niepelnosprawnych przy prezesie UTK
(obecnie Rada Ekspertow ds. 0osob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ przy Prezesie
Urzedu Transportu Kolejowego), jak rowniez udziat tych srodowisk w licznych opracowa-
niach z zakresu dostepnosci oraz konferencjach', pozwolity na wnikliwg ocene ewaluowania
potrzeb 0sob niepetnosprawnych i 0osob 0 ograniczonych mozliwo$ciach poruszania si¢ i

umieszczenie stosownych zapisow w KPW TSI PRM.

! Ostatnia z nich pt. ,Dostepnoé¢ kolejowych obiektéw obstugi podréznych”, byta zorganizowana przez UTK,
odbyta sie 20 czerwca 2017 r. Poprzez wypowiedzi m.in.: Piotra Pawtowskiego — Przewodniczacego Rady Eks-
pertdw ds. oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie przy Prezesie Urzedu Transportu Kolejowego, zatozy-
ciela i Prezesa Stowarzyszenia , Integracja” oraz Wiceprezesa Koalicji na Rzecz Oséb z Niepetnosprawnoscig;
Anny Wozniak-Szymarnskiej — Prezesa Polskiego Zwigzku Niewidomych, Prezesa Koalicji na Rzecz Os6b z Niepet-
nosprawnoscig, prof. dr hab. Bogdana Szczepankowskiego - surdopedagoga i logopedy, eksperta jezyka migo-
wego, wspottwarcy polskiego systemu jezykowo — migowego, wieloletniego nauczyciela niestyszgcej mtodziezy,
zweryfikowano i uzupetniono tresci dotyczace tej grupy podrdznych, zawarte w KPW TSI PRM.
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jac ze:

W odniesieniu do hipotez badawczych skorzystano z nastepujacych zatozen, zaktada-

jest mozliwa ocena zakresu wdrazania wymagan TSI PRM na obiektach punktowej in-
frastruktury kolejowej i taboru pasazerskiego w Polsce, na podstawie informacji
o stanie obecnym tych obiektow, pojazdow 1 wyposazenia w urzadzenia utatwiajgce
dostgp osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej mozliw0$ci porUszania si¢ oraz na
podstawie danych o realizowanych i planowanych inwestycjach,

moga wystepowac bariery prawne i sprzecznosci prawa krajowego z TSI PRM,
mozliwe jest okreslenie zakresu 1 harmonogramu wymaganych dzialan majacych na
celu wdrozenie TSI PRM oraz innych $rodkéw operacyjnych w celu ograniczenia wy-
stepujacych barier ograniczajacych dostgpnosc.

Podczas gromadzenia niezb¢dnych informacji i danych liczbowych wykorzystano na-

stepujace metody, techniki i narzgdzia badawcze:

badanie ankietowe (ankieta w formie elektronicznej) — technika badan sondazowych
(wzory ankiet zamieszczono w zalgcznikach 5 — 8 do niniejszego opracowania),
analiza danych zastanych — na podstawie np. dokumentow rzadowych i unijnych,

desk research — badania polegajace na analizie danych wtérnych, ktore zostaty wcze-
$niej zgromadzone i przetworzone przez np. instytucje publiczne (GUS).

W trakcie analizy i oceny zgromadzonych informacji i danych liczbowych zostaty wy-

korzystane nastgpujace metody, techniki i narzgdzia badawcze:

eksploracyjna analiza danych (EDA) — z wykorzystaniem analizy iloSciowej i jako-
$ciowej danych,
statystyka opisowa — pozwala okresli¢ parametry ze zbioru dostepnych danych,

estymacja — oszacowanie parametrow, z wykorzystaniem istniejagcych danych.
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Etap | Analityczno-rozpoznawczy
Kontekst i obecna sytuacja

3. Sytuacja spoleczna oraz ewaluowanie potrzeb oséb niepelnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢ w odniesieniu do mobil-
nosci

3.1.  Fakty iliczby dotyczace osob niepelnosprawnych

Informacje z tego zakresu dla potrzeb niniejszego opracowania zaczerpnigto z najnow-
szego opracowania GUS?. Opracowanie to powstalo w ramach Europejskiego Ankietowego
Badania Zdrowia (EHIS). Zostato wykonane wedtug zalecen Eurostatu, dotyczacych zakresu
tematycznego oraz zastosowanych narzedzi badawczych, zgodnie z prawem wspolnotowym?.

Jak stwierdzono w dokumencie GUS, niepelnosprawno$¢ jest jednym z najwazniej-
szych aspektow stanu zdrowia. Ten problem staje si¢ niezwykle istotny, gdyz zyjemy coraz
dluzej. Nie trzeba udowadniaé, ze dluzsze zycie nieuchronnie wigze si¢ z pogorszeniem
sprawnosci zarowno fizycznej, jak i psychicznej. Oczywiscie problem niepetnosprawnosci nie
dotyczy tylko oséb starszych. Moze on wystapic¢ takze wsrdd osob bardzo mtodych, a nawet
dzieci, wskutek wad wrodzonych, chorob przewlektych, wypadkow czy urazow. Bez wzgledu
na przyczyny niepelnosprawnosci jest ona powaznym problem spotecznym.

Wedlug wykorzystanej w badaniach metodyki Eurostat, w Polsce pod koniec 2014 r.
zyto blisko 7,7 mln 0s6b niepetnosprawnych, czyli takich 0sob, ktore twierdzily, iz z powodu
probleméw zdrowotnych mialy ograniczong zdolno$¢ wykonywania réznych czynno$ci
w trakcie codziennego zycia (uwzgledniono powazne i mniej powazne ograniczenia). Cze-
sto$¢ wystgpowania niepelnosprawnosci biologicznej5 ro$nie wraz z wiekiem, gwattownie po

ukonczeniu 50 roku zycia. Wedtug kryteriow unijnych wsrdod piecdziesigciolatkow, co czwar-

? Stan zdrowia ludnoéci Polski w 2014 roku. GUS. Warszawa 2016 rok.

3 Podstawg prawng badania EHIS w Polsce byta ustawa z dnia 29 czerwca 1995 r. o statystyce publicznej (Dz. U.
1995 Nr 88, poz. 439 z pdin. zm.) oraz rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 9 sierpnia 2013 r. w sprawie pro-
gramu badan statystycznych statystyki publicznej na rok 2014 (Dz. U. 2013 poz. 1159).

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1338/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie
statystyk Wspodlnoty w zakresie zdrowia publicznego oraz zdrowia i bezpieczeristwa w pracy oraz Rozporzadze-
nie Komisji (UE) nr 141/2013 z dnia 19 lutego 2013 r. w sprawie wykonania Rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1338/2008 w sprawie statystyk Wspdlnoty w zakresie zdrowia publicznego oraz zdro-
wia i bezpieczenstwa w pracy w odniesieniu do statystyk na podstawie europejskiego ankietowego badania
zdrowia (EHIS).

> Niepetnosprawnosc¢ biologiczna to subiektywna deklaracja osoby, ze ma ograniczong zdolno$¢ wykonywania
okreslonych czynnosci.
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ta osoba zostala zaliczona do grupy 0sob niepelnosprawnych, a wérod siedemdziesigciolatkow
blisko 3/5 tej zbiorowosci.

Wyniki przeprowadzonych badan pokazuja, ze pod koniec 2014 r. prawne orzeczenie
0 niepelnosprawnoéci6 lub rownowazne posiadato ponad 3,8 mln mieszkancéw Polski, z tego
prawie 194 tys. dzieci wieku 0-15 lat i ponad 3 607 tys. 0sob dorostych (w wieku 16 lat i wig-
cej).

W tabeli 1 pokazano liczbe 0so6b posiadajacych okreslone rodzaje niepethosprawnosci.
Nalezy przy tym podkresli¢, ze wiele osob cierpi jednoczesnie na kilka rodzajow niepetno-
sprawnos$ci. Stad tez suma 0sob z poszczegolnych niepelnosprawnosci wskazanych w tej ta-

beli nie wskazuje na liczbe 0sob niepetnosprawnych w Polsce.

Tabela 1

Osoby niepelnosprawne w wieku 15 lat i wigcej W% kryterium UE
oraz wystepujacych grup schorzen

Grupy schorzen Liczba oséb [tys. 0sob]
Uszkodzenia i choroby narzadu ruchu 3989,5
Uszkodzenia i choroby narzadu wzroku 2403,7
Uszkodzenia i choroby narzadu stuchu 1127,0 (w tym ponad 470 tys.
0s0Ob niestyszacych
Schorzenia uktadu krazenia 3280,3
Schorzenia psychiczne 614,4
Uposledzenia umystowe 240,7
Inne schorzenia 2175,2

*) Opracowanie witasne na podstawie tabeli V11/8 opracowania GUS z 2016 roku

Z przytoczonych danych wynika, Ze najliczniejsza grupg w Polsce sg 0osoby niepeino-
sprawne, u ktorych przyczyna niepelnosprawnos$ci sa uszkodzenia i choroby narzadu ruchu,
jak réowniez schorzenia uktadu krazenia. W nastepnej kolejnosci znaczaca populacjag wsrod
0sOb niepelnosprawnych sg osoby z uszkodzeniami 1 chorobami narzadu wzroku (osoby nie-
widome i stabowidzace), a takze osoby z uszkodzeniami i chorobami narzadu stuchu. Wiel-

kos¢ populacji tych os6b wymaga od infrastruktury transportowej i srodkow przewozowych

® Jak podano w opracowaniu GUS (2) ,System orzekania o niepetnosprawnosci oséb w Polsce jest zawity i mato
czytelny. Obowigzujgce przepisy prawne, w zaleznosci od tego, kiedy sie ukazaty, uzywajg réznego nazewnictwa
w stosunku do tych samych oséb niepetnosprawnych. Niepetnosprawnos¢ bytfa i jest orzekana przez rézne in-
stytucje i dla réznych celéw. Ponadto wydane orzeczenia o niepetnosprawnosci nie sy wzgledem siebie rowno-
rzedne. Czasem elementy zawarte w posiadanym orzeczeniu nie sg wystarczajgce dla uzyskania ulg i Swiadczen,
o ktére osoba niepetnosprawna chce wystgpic¢ i musi ona poddac sie badaniom wymaganym przez inny organ
orzekajacy. Ten dualizm orzecznictwa powoduje brak podstaw do rzetelnej i wiarygodnej informacji o tym, ile
0séb w Polsce faktycznie posiada prawne orzeczenie o niepetnosprawnosci”.

Strona 8 z 132



odpowiedniego dostosowania, w celu zapewnienia dostepnosci transportu kolejowego dla tej
grupy podroznych.

Polska od wielu lat plasuje si¢ w pierwszej trzydziestce krajow demograficznie starych
na $wiecie. W 1967 roku przekroczyta prog starosci demograficznej, a prog zaawansowanej
staro$ci demograficznej — juz w 1980 roku. W latach 1990-2005 udziat ludnosci w wieku 65
lat i wigcej wzrost z 10,1% do 13,2%, a w wieku 60 lat i wiecej z 14,8% do 17,1% w ogdlnej
strukturze spotecznej. W 2016 roku byto w Polsce ok. 7,2 mln 0s6b w wieku poprodukcyj-
nym. Z prognoz demograficznych GUS’ [55] wynika, ze liczba 0sob w wieku emerytalnym
zwickszy si¢ W roku 2030 do 9,3 mln osob, w roku 2040 do 13,9 mln osob, a w roku 2050
osiagnie 16,4 mln o0sob.

Warto takze zwrdci¢ uwage na zachowania komunikacyjne ludno$ci Polski. Dziatania
zwigzane ze zrobwnowazonym rozwojem transportu prowadzg do zmiany zachowan komuni-
kacyjnych. Polegaja one na zmniejszeniu popytu na podroze realizowane transportem indywi-
dualnym (samochodami osobowymi), a zwigkszenie udziatu podrézy odbywanych $rodkami
transportu publicznego. Z uwagi na systematycznie rosngcg wielko$¢ populacji osob star-
szych, rosng wymagania zarbwno w zakresie dostgpnosci infrastruktury, jak i taboru przewo-
zowego. Dotyczy to kazdej galezi transportu, w tym kolei, ktérej rola (z uwagi na ekologie
1 niskoemisyjno$¢ zanieczyszczen np. CO;) systematycznie wzrasta. Odnosi si¢ to zard6wno do
przewozow miejskich 1 aglomeracyjnych, jak i regionalnych oraz migdzywojewodzkich. Rea-
lizacja inwestycji zwigzanych z transportem szynowym wptynie na zwigkszenie dostepnosci
rynkow pracy, nauki i ustug dla catego spoteczenstwa oraz miejsc wypoczynku i rehabilitacji

dla 0s6b niepetnosprawnych.

3.2.  Potrzeby oséb niepelnosprawnych i 0sob o ograniczonej mozliwosci porusza-

nia si¢, zwigzane z mobilnoscia
Z punktu widzenia transportu kolejowego istotna jest dostepnos$¢ transportowa,
na ktorg sktada si¢ tzw. dostepno$¢ wewnetrzna 1 zewnetrzna. Dostepnos¢ wewnetrzna jest
zwigzana z mozliwoscig swobodnego poruszania si¢ w miejscach weztowych sieci transpor-
towej. Dostepnos¢ zewnetrzna dotyczy mozliwos$ci przemieszczania si¢ po tej sieci. Dostep-
nos$¢ transportowa jest zatem stopniem tatwosci, z jakim mozna dosta¢ si¢ do okreslonego

miejsca dzieki istnieniu sieci infrastruktury, odpowiednich srodkow przewozowych i $wiad-

! Opracowano na podstawie Prognozy ludnosci na lata 2014-2050 — Polska, GUS.
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czonych ustug transportowych. Okreslony obszar jest tym bardziej dostgpny, im wigcej jest
w nim punktéow, do ktorych mozna dotrze¢ bez jakichkolwiek utrudnien, wysitku, a przy tym
szybko i tanio [25]. A zatem dostepno$¢ przestrzeni zwigzanej z szeroko rozumianym trans-
portem kolejowym jest jednym z bardzo istotnych zagadnien, majacych decydujacy wptyw na
mobilnos$¢ 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Jest ona
nierozdzielnie zwigzana z uwzglednianiem regut projektowania uniwersalnego.

Jednoczesnie planowanie dostepnosci to proces, w ktérym od samego poczatku nalezy
uwzglednia¢ potrzeby mozliwie szerokiej grupy podzniejszych uzytkownikow. Nalezy przy
tym pamigtaé, ze udogodnienia, tworzone z mysla o osobach niepetnosprawnych, majg wptyw
na ulatwiong dostepnos$¢ dla wszystkich podréznych. Dlatego tez dostosowywanie istnieja-
cych przestrzeni nigdy nie pozwoli na osiggni¢Cie tak wysokiego stopnia dostepnosci, jak w
przypadku obiektow nowych, w odniesieniu do ktérych byta ona uwzgledniana juz na etapie
projektowania [26, 42, 43, 45].

Czynniki wptywajace na istnienie w przestrzeni publicznej barier architektonicznych
przedstawiono na rysunku 1.

Gloéwne potrzeby 1 utrudnienia napotykane przez osoby niepelnosprawne i osoby
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ zamieszczono w tabeli 2, natomiast potrzeby zgta-
szane przez te osoby i ich organizacje, zwigzane z mobilnoscia i dostgpnoscia szeroko rozu-

mianego transportu kolejowego, zamieszczono w zataczniku 3.

Infrastruktura w ztym
stanie technicznym

Infrastruktura, ktdra
kiedys byta uwazana
za dostepng

Infrastruktura Zle
zaprojektowana

Infrastruktura, ktora
nigdy nie byta
dostepna

BARIERY Infrastruktura ile
ARCHITEKTONICZME wykonana

Rys. 1. Klasyfikacja barier architektonicznych [46]
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Tabela 2

Podstawowe potrzeby i utrudnienia osob niepelnosprawnych zwiazane z mobilnoS$cia

Grupy os6b
niepelnosprawnych

Potrzeby

Utrudnienia

Osoby przemieszczajgce sig
na wozkach inwalidzkich

o alternatywne w stosunku do schodow
metody pokonywania roznic wyso-
kosci

e odpowiednia szeroko$¢ przestrzeni
komunikacyjnych

e odpowiednie parametry elementow
wyposazenia, np. wysokos¢ blatow
kas biletowych

o specjalnie dostosowane pomiesz-
czen, np. toalety

o drzwi automatyczne

e mozliwo$¢ samodzielnego prze-
mieszczenia si¢ do taboru przewo-
zowego

e wyznaczenie przestrzeni dla wozka
na czas jazdy

nierowna lub $liska nawierzchnia
chaotyczny sposob rozmieszczenia
elementéw wyposazenia

wysokie progi, krawezniki

zbyt waskie przestrzenie komunika-
cyjne, drzwi

brak wind, pochylni, podnosnikéw
przyschodowych itp.

zbyt cigzko otwierajace si¢ drzwi
zbyt wysoko umieszczone elementy
wyposazenia

brak urzadzen na styku peron-wagon
umozliwiajacych wejscie lub wyjscie
z pociagu — rysunek 2b

brak dostosowania taboru przewozo-
wego — rysunek 2a

brak dopasowania taboru przewozo-
wego do infrastruktury peronowej —
rysunek 2c i 2d

Osoby z niepelnospra-
wnosciami ruchu, nie ko-
rzystajgce 7 wozkow inwa-
lidzkich, czasowo niepetno-
sprawne, kobiety w cigzy,

a takze inne osoby, ktore
mogq mieé problemy

Z przemieszczaniem sie

o odpowiednia szerokos$¢ przestrzeni
komunikacyjnych

e wyznaczone miejsca do odpoczynku
W przestrzeniach wymagajacych po-
konywania znaczgcych dystanséw

e porecze przy schodach, pochylniach
itp.

e porecze przy muszli ustepowej uta-
twiajace siadanie i wstawanie

o krzesta i tawki, z podtokietnikami

o urzadzenia utatwiajace przemiesz-
czanie si¢, np. rtuchome chodniki

o drzwi automatyczne

niero6wna lub s$liska nawierzchnia
brak poreczy przy schodach, pochyl-
niach, windach wagonowych

krzesta, tawki bez podtokietnikow

i opar¢

trudne do uchwycenia klamki, np.

w formie kuli

porecze o zbyt duzej Srednicy

zbyt waskie przestrzenie komunika-
cyjne, np. korytarze w wagonach
brak wind

zbyt ciezko otwierajace si¢ drzwi
niskie perony, przy ktorych zatrzymuje
sie wysokopodtogowy tabor przewo-
zowy — rysunek 2d

wysokie perony, przy ktorych zatrzy-
muje sie niskopodtogowy tabor prze-
WO0ZOowy — rysunek 2c

Osoby gtuche i osoby
z roZnymi dysfunkcjami
stuchu, osoby gtuchonieme

e stosowanie urzadzen wspomagaja-
cych styszenie, np. petle indukcyjne

o stosowanie informacji, komunikatow
i oznaczen tekstowych, np. wyswie-
tlacze panelowe, piktogramy, plansze
itp.

¢ odpowiednie o$wietlenie twarzy
pracownika kasy biletowej i innych
rozmoéwcdw, co umozliwia czytanie
z ruchu ust

e zapewnienie personelu ze znajomo-
$cig jezyka migowego, w szczegol-
nosci w kasach i centrach obstugi
podréznych lub ttumaczenia j¢zyka

zta akustyka pomieszczen dworco-
wych potegujaca hatas i pogtos

brak informacji wizualnej

zte o$wietlenie i niewlasciwe umiesz-
czenie informacji tekstowych lub pik-
tograméw

brak mozliwo$ci porozumiewania si¢
za posrednictwem jezyka migowego
lub nowoczesnych systemow wyko-
rzystania internetowego ttumacza je-
zyka migowego

brak petli indukcyjnych w kasach
biletowych
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Grupy osob
niepelnosprawnych

Potrzeby

Utrudnienia

migowego on-line (dostep na 12
dworcach [49])

e automaty telefoniczne z mozliwoscia
rozmow tekstowych

Osoby niewidome
i stabowidzqce

e oznaczenia w alfabecie Braille’a
i inne oznaczenia dotykowe, np. in-
formacje na poreczach, numery
miejsc i inne informacje w wago-
nach, informacje na biletach

o Sciezki dotykowe, pola uwagi
i dotykowe pasy ostrzegawcze

¢ mapy dotykowe (tyflograficzne)
dworcow kolejowych

¢ informacja megafonowa

o mozliwo$¢ korzystania z komputera
Wyposazonego w oprogramowanie
czytajace, w odniesieniu do rjp i in-
nych informacji waznych dla po-
droznych

o brak zapewnienia odpowiedniej skrajni
(np. ukosne konstrukcje schodéw trud-
ne do wykrycia przy pomocy bialej la-
ski)

e wygrodzenia przy kasach ukierunko-
wujace kolejke

¢ brak informacji w alfabecie Braille’a

e brak $ciezek dotykowych, pol uwagi
i dotykowych paséw ostrzegawczych

e wystepowanie roznych rozwigzan
elementéw dotykowych (czg$¢ ozna-
czen powstala przed ich ujednolice-
niem)

¢ brak oznakowania pierwszego
i ostatniego stopnia schodow

e brak jednolitych rozwigzan map doty-
kowych (tyflograficznych) stacji i
przystankoéw kolejowych

e brak kontrastow

e oslepiajace, zbyt stabe lub nier6wno-
mierne o$wietlenie

o wykorzystywanie w przestrzeni dwor-
cOw materialow o bardzo duzym poty-
sku

Osoby niskiego wzrostu
oraz dzieci

e muszle ustepowe, pisuary, umywal-
ki, dostosowane do wzrostu niskich
0s0b

¢ nizej umieszczone wiaczniki Swiatta,
przyciski do otwierania drzwi w wa-
gonach itp.

e urzgdzenia wspomagajgce wsiadanie,
wysiadanie z pociggu

o zbyt wysoko umieszczone elementy
wyposazenia, np. wlaczniki Swiatta,
blaty przy okienkach kasowych itp.

e niskie perony przy ktorych zatrzymuje
sie wysokopodtogowy tabor przewo-
zowy

e duzy odstep pomiedzy krawedzia pe-
ronu a krawedzig drzwiowa podtogi
wagonu

Osoby duzego wzrostu

e odpowiednio umieszczone porecze
i uchwyty w taborze przewozowym

e wyzej umieszczone przyciski do
otwierania drzwi w taborze przewo-
zowym

e zbyt nisko umieszczone znaki, rekla-
my, czesci konstrukcji w przestrze-
niach komunikacyjnych

e nieprawidlowe rozwigzania przestrzeni
w wagonach pigtrowych

Osoby starsze

W przypadku tej grupy os6b moga
wystepowac rozne niepetnosprawnosci
sprzgzone, obejmujace jednoczesnie
np. dysfunkcje ruchu, wzroku oraz
stuchu. Stad potrzeby i utrudnienia,
jakie bedzie napotykata

ta kategoria podréznych, bedzie w
r6éznym stopniu taczy¢ si¢ z przedsta-
wionymi powyzej

W indywidualnych przypadkach wyste-
puja rézne utrudnienia wymienione po-
wyzej

Zrodho: opracowanie whasne z wykorzystaniem czeéci danych z opracowania [42]
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Problemy z poruszaniem si¢ na dworcu kolejowym i uzyskanie potrzebnych informa-

cji moga mie¢ podrdzni nie znajacy jezyka polskiego. Z tego wzgledu, wazne informacje po-

dawane na dworcu i w pociggu powinny by¢ przekazywane w jezyku angielskim.

Warto zauwazy¢, ze dzialanie kolei w zakresie obslugi osob niepetnosprawnych

1 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ jest kontrolowane przez UTK. Nalezy pod-

kresli¢, ze do gldéwnych nieprawidtowosci dotyczacych dzialalnosci przewoznikow, stwier-

dzanych podczas kontroli przeprowadzonych przez Urzad w 2016 roku, zalicza sig:

Zrédto: [50]
¢) podloga wagonu ponizej poziomu peronu d) podtoga wagonu powyzej poziomu peronu

a) za waskie

niesprawno$¢ urzadzen przeznaczonych do obstugi osob niepelnosprawnych, takich
jak platformy dla wozkow czy podno$niki [27],

brak znajomos$ci procedur obstugi tych urzadzen oraz procedur dotyczacych obstugi
0sob niepetnosprawnych przez pracownikéw druzyn konduktorskich [27],
uzytkowanie pojazddéw nieprzystosowanych do przejazdu osob niepelnosprawnych
[29],

braki w wyposazeniu pojazdow, ktore negatywnie wptywaja na jako$¢ podrézy pasa-
zer6w niepetnosprawnych [27],

utrudniony dostep do stacji kolejowych i poruszania si¢ po ich terenie oraz brak inte-
gracji kolei z innymi §rodkami transportu [29],

brak lub nieaktualna informacja pasazerska, w tym ta, ktora powinna by¢ dostgpna
w najbardziej odpowiedniej formie dla oséb z dysfunkcjami wzroku lub stuchu [27],
nie udzielenie przez pracownikow druzyn konduktorskich niezbednej pomocy osobom
niepelnosprawnym podczas wsiadania do pociggu, w trakcie podrozy oraz podczas
opuszczania poktadu pociggu, przesiadki czy bezpiecznego opuszczenia terenu stacji
[27, 29].

drzwi wagonu

b) brak urzadzen wspomagajacych wsiadanie
V. > &

Zrodto:[51]
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Fot. Lukasz Kamita Zrédto: dziennikwschodni.pl

Rys. 2. Przyktady braku dostgpnosci bedacej wynikiem
niedostosowania infrastruktury i taboru przewozowego

Przepisy Rozporzadzenia 1371/2007 [13] dotyczacego praw i obowigzkoéw pasazerow
w ruchu kolejowym, a wigc aktu kluczowego z punktu widzenia ochrony pasazerow, wpro-
wadzajg obowigzek zgloszenia potrzeby pomocy osobie niepelnosprawnej na 48 godzin przed
rozpoczeciem podrozy. Jednak bardzo czesto osoby niepelnOsprawne nie s3 w stanie
z takim wyprzedzeniem zaplanowac podrdz, natomiast jej zgltoszenie w terminie krotszym,
nie zawsze daje gwarancji uzyskania pomocy [29].

Likwidacja barier architektonicznych wystgpujacych na obiektach kolejowych spro-
wadza si¢ do projektowania uniwersalnego, a wigc takiego, aby byly one dostepne dla
wszystkich ludzi, w najwiekszym mozliwym stopniu, bez potrzeby adaptacji.

W s$wietle zasadniczych wymagan TSI PRM, funkcjonalne i techniczne specyfikacje
podsystemu ,,Infrastruktura” zwigzane z dostgpnoscig dla osob niepelnosprawnych i 0sob
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, dotyczg nastepujacych parametrow:

e parkingi dla 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig,

e trasy pozbawione przeszkdd,

e drzwii wejscia,

e posadzki,

e sygnalizacja przeszkod przezroczystych,

e toalety i stanowiska przewijania dzieci,

e meble i urzadzenia wolno stojace,

e kasy i automaty biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta,
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oswietlenie,

informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja drukowana lub dyna-
miczna,

informacje méwione,

szeroko$ci perondw i krawedzie peronow,

koniec peronu,

urzadzenia wspomagajace wsiadanie, znajdujgce si¢ na peronach,

jednopoziomowe przejscia przez tory.

W odniesieniu do wymagan funkcjonalnych i technicznych podsystemu ,,Tabor” spe-

cyfikacje zwigzane z dost¢pnoscia dla oséb niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozli-

wosci poruszania si¢, dotycza nastepujacych parametrow:

siedzenia,

miejsca na wozki inwalidzkie,

drzwi wewnetrzne 1 zewnetrzne,

osSwietlenie,

toalety,

przejscia,

informacji dla pasazerow,

zmiany wysokosci,

porgcze,

przedzialy do spania dostgpne dla osob na wozkach inwalidzkich,
polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego,

urzadzenia wspomagajace wsiadanie.

4. Kontekst prawny (prawo miedzynarodowe i krajowe)

Jednym z celow wspdlnej polityki transportowej, w kontek$cie prawa UE w dziedzinie

transportu kolejowego, jest utworzenie jednolitego rynku przewozow kolejowych. Aby taki

stan byt mozliwy do osiggniecia, nalezy w pierwszej kolejnosci usystematyzowac i zharmoni-

zowaé prawo wewngtrzne panstw cztonkowskich tak, aby byto ono spdjne z prawem unijnym.

Rozporzadzenia i decyzje Komisji Europejskiej, w przeciwienstwie do dyrektyw, obowigzuja

bezposrednio i nie muszg by¢ koniecznie transponowane do prawa krajowego. Wystarczy

bowiem uchylenie niezgodnych z nimi przepisow.
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Warto takze zaznaczy¢, ze w okresie przejsciowym, a wigc do 31 maja 2021 roku TSI

dopuszczajg stosowanie sktadnikow interoperacyjnosci nieposiadajacych deklaracji WE, do-

puszczonych do eksploatacji wg przepisoOw krajowych.

Analiza aktualnego stanu prawnego zostata przeprowadzona na podstawie dokumen-

tow prawnych (ustawy, rozporzadzenia itp.) zawartych w Dzienniku Ustaw oraz Dzienniku

Urzedowym UE, jak rowniez dokumentéw wydawanych przez Agencje Kolejowa UE (ERA).

Wyniki oceny poszczegdlnych aktoéw prawnych zawarto w tabeli 3.

Tabela 3

Identyfikacja w zakresie kompatybilno$ci prawa miedzynarodowego
i Krajowego z zapisami zawartymi w Rozporzadzeniu 1300/2014

Wystepujace bariery
Lp. Nazwa aktu prawnego prawne lub sprzecz- Uwagi
nosci z Rozporzadze-
niem 1300/2014
1 | Uchwala nr 144/2016 Rady W celu 3 — Poprawa jakosci w przewozach pasa-
Ministrow z dnia 23 listo- Brak barier prawnych zerskich i towarowych zawarto zapis: zapewnie-
pada 2016 r. zmieniajaca lub sprzecznosci nie dostepu do transportu kolejowego osobom
uchwale w sprawie usta- 0 ograniczonej mozliw0sci poruszania si¢, z
nowienia Krajowego Pro- uwzglednieniem uregulowan wskazanych
gramu Kolejowego do 2023 W Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1300/2014
roku z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie tech-
nicznych specyfikacji interoperacyjnosci odno-
szacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii
dla 0s6b niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczo-
nej mozliwo$ci poruszania sig.
2 | Rozporzadzenie Ministra Wazne zapisy aktu prawnego, ktore wzbogacaja
Infrastruktury i Budow- Brak barier prawnych KPW TSI PRM:
nictwa z dnia 8 grudnia lub sprzecznosci - kazdy dworzec do 31.12.2017 r. ma dyspo-
2016 r. zmieniajace rozpo- nowac na pismie strategia dostepu do infra-
rzadzenie w sprawie planu struktury pasazerskiej,
Zrownowazonego rozwoju - kazdy przewoznik do 31.12.2017 r. ma dys-
publicznego transportu ponowa¢ na piSmie strategig dostepu do taboru
zbiorowego w zakresie przewozowego w okresie jego pracy,
sieci komunikacyjnej w - wdrozenie powyzszych dokumentéw poprzez
miedzywojewodzkich i przekazanie odpowiednich informacji personelo-
miedzynarodowych prze- wi, procedury i szkolenie,
wozach pasazerskich w - pomoc osobom niepelnosprawnym przez
transporcie kolejowym personel; ustluga powinna by¢ systematycznie
(Dz. U. 2016, poz. 1996) rozszerzana tak, aby do 2020 roku dotyczyla
25%,
a do 2024 roku byla dostepna co najmniej na
50% czynnych dworcéw kolejowych,
- W rozkladzie jazdy 2019/2020 mozliwoSci
przejazdu podréznych na wozkach inwalidz-
kich powinna osiagnaé co najmniej 50% po-
ciggéw, natomiast w 2024 roku operatorzy
uruchamiajacy pociagi stuzby publicznej po-
winni zapewni¢ ich 100% dostepnos¢ dla osob
niepetnosprawnych.
3 | Dyrektywa Parlamentu Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
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Wystepujace bariery

Lp. Nazwa aktu prawnego prawne lub sprzecz- Uwagi
nosci z Rozporzadze-
niem 1300/2014
Europejskiego i Rady 2008/57/WE zostata wdrozona poprzez Ustawe
2008/57/WE z dnia 17 o transporcie kolejowym, a takze Rozporzadzenie
czerwca 2008 r. w sprawie Brak barier prawnych | MTBiIGM z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie intero-
interoperacyjnosci systemu lub sprzecznosci peracyjnosci systemu kolei (Dz. U. 2012, poz.
kolei we Wspélnocie (Dz. 492 z pbzn. zm.).
U. L 191 z 18.07.2008, str.
1,z pbézn. zm.)

4 | Rozporzadzenie Komisji Definiujac w pkt. 2.1.1. zakres zwigzany z pod-
(UE) nr 1300/2014 z dnia systemem ,,Infrastruktura” zapisano w rozporza-
18 listopada 2014 roku w dzeniu: ,,Niniejsza TSI ma zastosowanie do
sprawie technicznych spe- wszystkich stref publicznych stacji przeznaczo-
cyfikacji interoperacyjno- nych do transportu pasaierow, ktore sq kontro-
$ci odnoszacych sie do lowane przez przedsigbiorstwo kolejowe, zarzgd-
dostepnosci systemu kolei ce infrastruktury lub zarzgdce stacji. PowyZsze
unii dla 0s6b niepelno- obejmuje dostarczanie informacji, zakup biletu,
sprawnych jego kasowanie, w razie potrzeby, oraz mozliwosé
i 0s6b o ograniczonej moz- czekania na pocigg.” Szczegblnie wazng zmiang
liwo$ci poruszania sie (Dz. w definicji dworca kolejowego jest rozszerzenie
U. L 356 z12.12.2014, obszaru, na ktérym moze on si¢ znajdowaé. Dwo-
str.110) rzec nie musi juz leze¢ na obszarze kolejowym.

Jedynym warunkiem jest jego lokalizacja przy
linii kolejowej. Kolejowe obiekty obstugi podroz-
nych (tj. dworce, przystanki i zintegrowane wezty
przesiadkowe) posiadaja zazwyczaj nieuregulo-
wany lub rozdrobniony stan prawny nieruchomo-
$ci, na ktorych si¢ znajduja. Dlatego stosowanie
przepisow TSI PRM powinno by¢ rozszerzone do
rzeczywistych obszaréw funkcjonowania kolejo-
wych obiektow obstugi podréznych, bez wzgledu
na stan wlasnosci. Wynika to rowniez stad, ze

w $wietle ustawy o transporcie kolejowym za-
rzadca niektorych elementéw infrastruktury, do
ktorych moze odnosi¢ sie¢ TSI PRM, moze by¢
zupehie inny podmiot, nie bedacy ,,przedsigbior-
stwem kolejowym”.

5 | Rozporzadzenie Komisji Wszelkie wymagania dotyczace podsystemu
(UE) nr 1299/2014 z dnia Brak barier prawnych | , Infrastruktura” w zakresie dostepu 0sob o ogra-
18 listopada 2014 r. w lub sprzecznosci niczonej mozliwosci poruszania si¢ do systemu
sprawie technicznych spe- kolei zostaty przedstawione w TSI PRM ,,Osoby
cyfikacji interoperacyjno- 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, a
$ci podsystemu ,,Infra- wiec w Rozporzadzeniu 1300/2014.
struktura” systemu kolei w
Unii Europejskiej (Dz. U.

L 356
z12.12.2014, str. 1)
6 | Rozporzadzenie (WE) Utatwiony dostep oséb z niepelnosprawnoscia

1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007
roku dotyczace praw i
obowiazkoéw w ruchu kole-
jowym (Dz. U. L 315z
03.12.2007, str. 14, z p6zn.
zm.)

Brak barier prawnych
lub sprzecznosci

i 0sOb 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej do
ustug transportu kolejowego ma by¢ zapewniony
przez m.in.:

- mozliwo$¢ rezerwacji miejsca oraz kupna bile-
tow bez dodatkowej opfaty,

- udzielanie przez odpowiedzialne podmioty in-
formacji o dostgpnosci przewozow kolejowych
oraz warunkach podrézy,

- dostepnos$¢ stacji, peronow, taboru i innych
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niem 1300/2014
pomieszczen dla 0s6b z niepelnosprawnoscia
i 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej zgod-
nie z technicznymi specyfikacjami interoperacyj-
nosci,
- udzielanie pomocy podczas wsiadania, wysiada-
nia i przesiadania na stacjach kolejowych oraz w
pociagu.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju z dn. 20.11.2014 r. w sprawie
zwolnienia ze stosowania niektorych przepisow
Rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczacego praw i obo-
wigzkoéw pasazerow w ruchu kolejowym (Dz. U.
2014 poz. 1680) zarzad przedsiebiorstwa kolejo-
wego lub zarzad innego wiasciciela infrastruktury
kolejowej ma obowigzek uzyska¢ certyfikaty
dla zmodernizowanych dworcéw do dn.
03.12.2019 r.

6a | Komunikat Komisji pt. Rozporzadzenie zezwala panstwom cztonkow-
»Wytyczne interpretacyjne | Brak barier prawnych | skim na zwolnienie ustug krajowych, w tym ustug
do rozporzadzenia (WE) lub sprzecznosci dalekobieznych, z wigkszosci przepisow rozpo-
nr 1371/2007 Parlamentu rzadzenia na czas ograniczony (5 lat, z mozliwo-
Europejskiego i Rady do- $cig dwukrotnego przedtuzenia, tj. maksymalnie
tyczacego praw i obowigz- na 15 lat). Rozporzadzenie nie okresla jednak
kéw pasazeréw w ruchu Czasu po jego wejsciu w zycie, w ktorym takie
kolejowym?”, Dziennik zwolnienia mogg zosta¢ przyznane. Nie mozna
Urzedowy Unii Europejskiej przekracza¢ maksymalnego czasu trwania zwol-
z4.7.2015 nienia okreslonego w art. 2 ust. 4, tj. zwolnienia

nie mogg by¢ stosowane po dniu 3 grudnia
2024 r.

7 | Rozporzadzenie Ministra Rozporzadzenie traci moc z dniem 3 grudnia
Infrastruktury i Rozwoju z 2019 roku.
dnia 20 listopada 2014
roku Brak barier prawnych
w sprawie zwolnienia ze lub sprzecznosci
stosowania niektérych
przepiséw rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 Parla-
mentu Europejskiego i
Rady dotyczacego praw i
obowiazkow pasazeréw w
ruchu kolejowym (Dz. U.

2014, poz. 1680)

8 | Ustawa z dnia 28 marca Glownym celem ustawy jest przede wszystkim
2003 r. o transporcie kole- Brak barier prawnych | kompleksowa regulacja funkcjonowania transpor-
jowym (Dz. U. 2016 poz. lub sprzecznosci tu kolejowego we wszystkich obszarach, tj.: regu-
1727, z p6zn. zm.) lacji rynku, bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i

prowadzenia inwestycji. Ustawa wdraza takze
szereg dyrektyw unijnych w kontekscie Kolejnic-
twa.

9 | Rozporzadzenie Ministra Wykaz wlasciwych krajowych specyfikacji tech-

Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia 27 grudnia 2012 r.
w sprawie wykazu wiasci-

Brak barier prawnych
lub sprzecznosci

nicznych i dokumentéw normalizacyjnych, kto-
rych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadni-
czych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
systemu kolei, obejmuje specyfikacje techniczne
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wych krajowych specyfi- i dokumenty normalizacyjne ujete w liscie,
kacji technicznych i do- o ktorej mowa w art. 25d ust. 1 ustawy z dnia 28
kumentow normalizacyj- marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ogtoszo-
nych, ktérych zastosowa- nej w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
nie umozliwia spelienie podmiotowej urzedu obstugujacego ministra wia-
zasadniczych wymagan $ciwego do spraw transportu.
dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei (Dz.
U. 2013 poz. 43)

10 | Rozporzadzenie Ministra Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regu-
Infrastruktury i Rozwoju lacji wdraza dyrektywe Komisji 2011/18/UE
z dnia 13 maja 2014 r. z dnia 1 marca 2011 r. zmieniajaca zataczniki II,
w sprawie dopuszczania do V i VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego
eksploatacji okreslonych i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci
rodzajow budowli, urza- systemu kolei we Wspolnocie (Dz. U. L 57
dzen i pojazdow kolejo- Brak barier prawnych | z 02.03.2011, str. 21).
wych (Dz. U. 2014 poz. lub sprzecznosci Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone Roz-
720) porzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r.

w sprawie §wiadectw dopuszczenia do eksploata-
cji typu (Dz. U. 2012 poz. 919), rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie
zakresu badan koniecznych do uzyskania swia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budow-
li przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowe-
go, $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz §wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego (Dz. U.
2012 poz. 918) oraz rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazu typow
budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego, typow urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow po-
jazdow kolejowych, na ktore sa wydawane §wia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U.
2012 poz. 911), ktore utracity moc z dniem wej-
$cia w zycie ustawy z dnia 30 sierpnia 2013 r.

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz.
U. 2013 poz. 1152).

11 | Rozporzgdzenie Ministra Konieczna weryfikacja szeregu parametréw po-
Infrastruktury z dnia 12 Istniejg sprzecznosci w | danych w rozporzadzeniu z warto$ciami podany-
kwietnia 2002 r. w sprawie | zakresie warto$ci tych | mi w ,,Przewodniku stosowania TSI PRM” wyda-
warunkéw technicznych, samych parametrow. | nym przez ERA z upowaznienia KE.
jakim powinny odpowia- Informacje z tego za- | Jednocze$nie w rozdziale 3 dotyczacym miejsc
daé budynki i ich usytuo- kresu zawarto w wy- | parkingowych bytoby wskazane podanie mini-
wanie (Dz. U. 2015 poz. tycznych zamieszczo- | malnego, procentowego udziatu miejsc dla 0sob
1422) nych w zalaczniku 4. | niepetnosprawnych, wzgledem wszystkich miejsc

parkingowych. Brak tych danych zarowno w
Rozporzadzeniu 1300/2014, jak i polskich aktach
prawnych.

12 | Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Ustawa Prawo budowlane zgodnie z art.1 doku-

r. Prawo budowlane (Dz.

Nalezy rozwazy¢ po-

mentu, hormuje dziatalno$¢ obejmujaca sprawy
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U. 2017, poz. 1332 z p6zn. trzeb¢ wprowadzenia | projektowania, budowy, utrzymania i rozbiorki
zm.) dodatkowych zapiséw | obiektow budowlanych oraz okre$la zasady dzia-
w ustawie, ktérych ania organéw administracji publicznej w tych
propozycje zawarto w | dziedzinach.
zatgczniku 4. Niestety ustawa nie precyzuje o jakie wymagania
i jakich zakresow niepelnosprawnosci dotyczy
zapewnienie dostgpnosci. Dodatkowo koniecz-
no$¢ dostosowania jedynie obiektow nowych
i modernizowanych po wejsciu w zycie ustawy
Prawo budowlane (po 1 stycznia 1995 r.) unie-
mozliwia skuteczne egzekwowanie wymogow
dostepnosci. Nie ma mozliwos$ci prawnych zmu-
szenia zarzadcow i1 wlascicieli budynkéw wybu-
dowanych przed 1995 r. do likwidacji barier
w dostepie do budynkéw osobom niepelnospraw-
nym [26].

13 | Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Budow-
nictwa z dnia 21 kwietnia | Brak barier prawnych
2017 r. w sprawie intero- lub sprzecznosci
peracyjnosci systemu kolei
(Dz. u.

2017, poz. 934)

14 | Rozporzgdzenie Ministra Konieczna weryfikacja szeregu parametrow po-
Infrastruktury i Rozwoju Istniejg sprzeczno$ci w | danych w rozporzadzeniu z wartosciami podany-
z dnia z dnia 5 czerwca zakresie wartosci tych | mi w ,,Przewodniku stosowania TSI PRM” wyda-
2014 r. zmieniajace rozpo- samych parametrow. | nym przez ERA z upowaznienia KE. Aktualiza-
rzgdzenie w sprawie wa- Nalezy uaktualni¢ cja rozporzadzenia z 2014 roku byla oparta
runkéw technicznych, zapisy wg propozycji | o obowigzujaca od 2007 roku Decyzje (6wczesne
jakim powinny odpowia- zawartych w wytycz- | TSI PRM)
daé budowle kolejowe iich | nych zamieszczonych | Jednoczesnie rozporzadzenie porzadkuje zagad-
usytuowanie (Dz. U. 2014, w zataczniku 4. nienia zwigzane z ksztattem guzkow, oznakowa-
poz.867) nia dotykowego strefy zagrozenia na peronach

i innych niebezpiecznych miejsc, a takze stopni
schodow. Rozporzadzenie wskazuje, ze w odnie-
sieniu do peronow, dostosowanie do wymagan
zawartych w niniejszym dokumencie nastapi
w terminie nie dtuzszym niz 25 lat od dnia
wejscia w zycie niniejszego aktu prawnego, tj.
30 lipca 2039 roku.

15 | Dyrektywa Parlamentu Zasadniczymi celami przepisOw zawartych w tej
Europejskiego i Rady Brak barier prawnych | dyrektywie sa: zwigkszenie integracji transportu
2012/34/UE z dnia 21 listo- lub sprzecznosci kolejowego w UE, intensyfikacja kolejowych
pada 2012 r. w sprawie przewozow towarowych i pasazerskich oraz
utworzenia jednolitego zwiekszenie efektywnosci i konkurencyjnosci
europejskiego obszaru kolei wzgledem pozostatych form transportu.
kolejowego (Dz. U. L 343 z Osiagniecie tych celdéw bedzie niemozliwe bez
14.12.2012, str. 32, z pdzn. rozbudowy i modernizacji infrastruktury kolejo-
zm.) wej oraz zapewnienia otwartego dostgpu do ryn-

kow i infrastruktury.

16 | Decyzja Wykonawcza Zapisy decyzji znalazty odzwierciedlenie w Roz-

Komisji 2014/880/UE z
dnia 26 listopada 2014 r. w
sprawie wspolnych specy-
fikacji rejestru infrastruk-

Brak barier prawnych
lub sprzecznosci

porzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownic-
twa z dnia 4 stycznia 2016 r. w sprawie krajowe-
go rejestru infrastruktury kolejowej. Rozporza-
dzenie okre$la: warunki, forme i tryb przekazy-
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tury kolejowej i uchylajaca wania Prezesowi UTK danych podlegajacych
decyzje wykonawcza publikacji w krajowym rejestrze infrastruktury
2011/633/UE (Dz. U. L 356 kolejowej, zwanym ,,rejestrem RINF”, sposob
z12.12.2014, str. 489) wprowadzania danych rejestrowych i ich zmian
oraz czestotliwo$¢ aktualizacji danych.

17 | Decyzja Wykonawcza Europejski rejestr typow pojazdow dopuszczo-
Komisji z dnia 4 pazdzier- Brak barier prawnych | nych do eksploatacji (ERATV) zawiera dane
nika 2011 r. w sprawie lub sprzecznosci dotyczace typow pojazdow dopuszczonych do
europejskiego rejestru eksploatacji przez panstwa cztonkowskie na pod-
typéw pojazdow kolejo- stawie art. 26 Dyrektywy 2008/57/WE.
wych dopuszczonych do
eksploatacji 2011/665/UE
(Dz. U. L 264 z 08.10.2011,
str. 32)

18 | Przewodnik stosowania Niniejszy dokument zawiera informacje na temat
TSI dla podsystemu ,,0s0- Brak barier prawnych | stosowania Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
by lub sprzecznosci 1300/2014, a takze wyjasnienia niektorych zapi-
o0 ograniczonej mozliwosci sOw w aspekcie ich stosowania. Wytyczne maja
poruszania si¢” nr posta¢ dodatkowych objasnien lub odniesien do
ERA/GUI/02-2013/INT, norm, ktére wykazuja zgodnos¢ z TSI; normy te
wersja 1.1, Europejska zostaly wymienione w rozdziale 5 tego dokumen-
Agencja Kolejowa, tu.

18.05.2015

20 | Krajowy Plan Wdrazania Dokument przedstawia KPW technicznych specy-
Technicznych Specyfikacji Brak barier prawnych | fikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do
Interoperacyjnosci odno- lub sprzecznosci podsystemu ,,Infrastruktura”. Wdrazanie podsys-
szacych sie do podsyste- temu ,,Infrastruktura” moze nastgpowac nieza-
moéw ,,Energia” i ,,Infra- leznie od innych podsystemoéw strukturalnych.
struktura”— Tom I1: TSI Potwierdzaja to wieloletnie doswiadczenia
INF. w weryfikacji WE podsystemu ,,Infrastruktura”,

gdzie zarowno w przypadku peilnej moderniza-
cji linii, jak i czeSciowej (ograniczajacej si¢
wylacznie do podsystemu ,,Infrastruktura”),
proces weryfikacji WE mogt byé prowadzony
bez wzgledu na stan pozostalych podsystemow.
Jednak w zakresie parametru odlegtos¢ krawedzi
peronu od osi toru istnieje zalezno$¢ KPW TSI
PRM z KPW TSI INF.

21 | Ustawa z dnia 15 listopada Przewoznik powinien podejmowac dziatania
1984 r. Prawo przewozowe | Brak barier prawnych | ulatwiajace podréznym , w szczegdlnosci osobom
(Dz. U. 2015 poz. 915, z lub sprzecznosci 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ oraz
poézn. zm.) osobom niepelnosprawnym, korzystanie ze $rod-

kow transportu.

22 | Ustawa z dnia 16 grudnia Organizator publicznego transportu zbiorowego w

2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym

(Dz. U. 2016 poz. 1867 z
pozn. zm.)

Brak barier prawnych
lub sprzecznosci

zawieranej umowie okre$la wymagania

w stosunku do $§rodkéw transportu, w ktorych
szczegoblne znaczenie posiada dostosowanie do
potrzeb 0séb niepelnosprawnych oraz oséb

0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie.

Analizujac krajowe dokumenty zwigzane z TSI PRM warto takze wspomnie¢ o Pro-

gramie Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostep-
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nosci systemu kolei w Unii dla os6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci

poruszania si¢ na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. [32].

Niniejszy dokument wskazuje na niezbedne dziatania ze strony PKP SA, jako zarzadcy infra-

struktury, okre$lajgc zarys programu modernizacji infrastruktury zwigzanej z obstuga podroz-

nych, w tym 0sob niepelnosprawnych. Potrzeba wdrozenia takich dziatan wynika ze wspot-

czesnych standardow rynkowych, oczekiwan spolecznych, zakresu zmian demograficznych

okreslonych w przepisach prawa UE i prawa Krajowego oraz realizacji wymagan.

Warto takze wskaza¢ na dwa dokumenty wydane przez Prezesa Urz¢du Transportu

Kolejowego, tj.:

Obstuga o0sob o ograniczonej moZiliwosci poruszania si¢ na rynku pasaierskich
ustug kolejowych — rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego [38]. Po-
mimo faktu, ze podstawa opracowania dokumentu byta poprzednia wersja TSI PRM,
zawarte w rekomendacjach przestania sg nadal aktualne. Opracowanie stanowi ogolng
charakterystyke obecnego poziomu $wiadczonych ustug kolejowych w przewozach
pasazerskich, a zarazem wskazuje obszary wymagajace szczegdlnego zaangazowania
oraz wspodlnej pracy przewoznikow, zarzadcow infrastruktury, zarzadcow dworcow,
regulatora rynku oraz sektora organizacji pozarzadowych;

Warunki dostgpnosci przewozow kolejowych dla osob z niepetnosprawnoscig i oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej w umowach o swiadczenie ustug publicznych
[40]. Opracowanie wskazuje, w jaki sposob organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego powinni dazy¢ do zapewnienia nie dyskryminujgcego dostgpu osob nie-
petnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ do publicznego
transportu kolejowego. Jedng z metod sg odpowiednie warunki realizacji przewozow
okreslane w umowach o §wiadczenie ustug publicznych. W tym celu przywotano za-
pisy plandw transportowych, ktore stanowig podstawe do zawierania umoéw w zakre-
sie pasazerskich przewozow kolejowych. Przedstawione informacje maja wskazac, ja-
kie elementy powinni szczegdlnie wzia¢ pod uwagg organizatorzy publicznego trans-
portu zbiorowego.

Istotnym elementem rzutujacym na dostgpno$¢ wagonu z peronu jest stosowana

w Polsce skrajnia budowli 1 wynikajaca z niej odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru. Na

przestrzeni ostatnich lat ulegly zmianie zarowno przepisy europejskie, jak i polskie, Polskie

Normy i przepisy wewngetrzne PKP PLK S.A. Decyzja Komisji z 2008 roku dotyczaca TSI
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PRM? sygnalizowata potrzebe zmniejszenia odlegloéci krawedzi peronu od stopni taboru
przewozowego. W naszym Kraju jest ona znaczna, co stanowi zagrozenie podczas wsiadania
do pociggu wszystkich podroznych, a nie tylko 0sob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢. Do czasu opublikowania normy europejskiej dotyczacej skrajni
budowli (EN 15273-3) i aktualizacji TSI mialy obowigzywac przepisy krajowe dotyczace
skrajni budowli. Jednoczesnie dla Polski przewidziano przypadek szczeg6lny dla peronéw o
wysokosci 550
i 760 mm, co umozliwito stosowanie przepisow krajowych nawet po wprowadzeniu ww.
normy europejskiej, poniewaz polska norma PN-K-02057:1969 [23], rozporzadzenie [22] —

(wer-

8 Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (2008/164/WE) (Dz.U. L 64/72 z dnia 7.3.2008)
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sja sprzed ostatniej nowelizacji), instrukcja 1d-1 [28] PKP PLK S.A. przewidywaty odlegtos¢
miedzy krawegdzia peronu, a osig przyleglego toru wynoszaca 1725 mm i poszerzenia w przy-
padku tukéw. Od poczatku 2015 roku weszto w zycie Rozporzadzenie 1300/2014 [11] oraz
nowa wersja specyfikacji TSI INF [12]. Omawiany parametr przeniesiono z TSI PRM do TSI
INF. W 2014 roku zacz¢lo obowigzywaé znowelizowane rozporzadzenie [22], w ktorym do-
stosowano przepisy do wymagan TSI, uzalezniajac odlegto$¢ krawedzi peronu od osi toru od
wymagan skrajni. Dla peronéw o wysokosci 760 mm wprowadzono odrebny wzor uzaleznia-
jacy odlegtos¢ krawedzi peronu od osi przylegtego toru od granicznej skrajni zabudowy. Ta
metoda byta zastosowana takze w normie [24]. Poniewaz TSI INF stosuje si¢ bezposrednio
we wszystkich panstwach Unii, mamy w Polsce dwa akty prawne regulujace to samo zagad-
nienie w odniesieniu do peronéw o wysokosci 760 mm w nieco odmienny sposob. Twierdzac
za [45] wskazane bytoby pozostawienie W rozporzadzeniu [22] jedynie wymagania, aby ta
odlegltos¢ byta obliczana zgodnie z PN, a dla linii interoperacyjnych — zgodnie z TSI INF
(1675 mm z powigkszeniem na tukach).

Warto przy tym zaznaczy¢, ze budowa i modernizacja linii odbywa si¢ zgodnie ze
standardami technicznymi PKP PLK S.A. [34], ktére w tomie II dotyczacym skrajni powotujg
si¢ na wymagania wycofanej normy PN-K-02057:1969. Tom ten powinien by¢ znowelizowa-
ny lub wycofany.

Rozporzadzenie 1300/2014 nie zawiera definicji pojecia ,,Strefa publiczna stacji prze-
znaczona do transportu pasazerow’”. Jednoczes$nie w rozporzadzeniu dotyczacym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie [18], w budynkach wy-
stepuja wylacznie pomieszczenia ogolnodostepne (np. §74) lub ogdlnodostepne pomieszczenia
uzytkowe (np. §62). Nie wystepuje w tym dokumencie pojecie strefy publicznej. Ta rozbiez-
no$¢ w dokumentach prawnych powinna by¢ zlikwidowana. Z tego wzgledu warto przepro-
wadzi¢ ponowng analize zapisu angielskiego z punktu widzenia poprawnosci ttumaczenia w
zgodzie z polskimi przepisami budowlanymi [45]°.

Kontynuujac problematyke kompatybilnos$ci 1 jednoznacznos$ci prawa, wskazuje si¢ na
kolejne zagadnienia utrudniajace proces projektowania. Techniczne i funkcjonalne specyfika-

cje podsystemu ,,Infrastruktura” dotyczace dostgpnosci dla osob niepelnosprawnych i osob

’w wersji angielskiej pkt 2.1.1 TSI PRM posiada brzmienie: , This TSI applies to all the public areas of stations
dedicated to the transport of passengers that are controlled by the railway undertaking, infrastructure manager
or station manager. This includes the provision of information, the purchase of a ticket and its validation
ifneeded, and the possibility to wait for the train.” ,Public areas” - ,powierzchnie/ pomieszczenia ogélnodo-
stepne”[45].
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o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢, dotyczy 15 parametréw podstawowych, ktore zo-
staty okreslone w Rozporzadzeniu 1300/2014 w punktach 4.2.1.1 — 4.2.1.15.

Wsrod tych parametrow rozrdzniono parametry podstawowe, dla ktorych sprecyzowa-
no szczegdlowe informacje techniczne 1 parametry podstawowe. W odniesieniu do niektorych
parametrow podano jedynie wymagania funkcjonalne, np. w odniesieniu do sygnalizacji prze-
szkod przezroczystych (pkt. 4.2.1.5). Trudno$¢ w sformutowaniu wymagan, jakie faktycznie
powinny mie¢ zastosowanie w danej sytuacji, dotyczy z zasady tych wymagan podstawo-
wych, ktore opisujg wymagania funkcjonalne.

Na przyktad w punkcie 4.2.1.1, dotyczacym parkingdw, zapisano jedynie, ze powinny
sie znajdowacé w miejscu potozonym w miare mozliwosci jak najblizej wejscia dostepnego dla
0s0b 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sig, nie wskazujac uzaleznienia tych miejsc
np. od wielkosci potoku podréznych.

W polskim prawie nie okreslono minimalnej liczby miejsc dla osoéb niepetnospraw-
nych. Z reguty odwotuje si¢ do lokalnych planéw zagospodarowania terenu i pozostawiajgc
decyzje w tym zakresie miejscowym wladzom™. Jednoczesnie przepisy krajowe nie sg zgod-
ne w sprawie ilosci miejsc parkingowych dla oso6b niepetnosprawnych. Odpowiednie zapisy
znajdziemy w rozporzadzeniach dotyczacych budynkoéw, a takze znakow i1 sygnaléw drogo-
wych.

Podobne problemy dotyczg wspomnianego juz parametru podstawowego o nazwie sy-
gnalizacja przeszkdd przezroczystych — pkt. 4.2.1.5, gdzie nie sg zawarte wymagania dla
oznakowania takich przeszkod, wymagan dla ich widocznos$ci i umieszczania oznakowania na
okreslonej wysokosci. Blizsze informacje na ten temat mozna uzyska¢ w dokumencie ERA -
Przewodniku stosowania TSI dla podsystemu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢”, ktory zawiera propozycje okreslonych rozwigzan, ulatwiajacych wdrozenie przez pan-
stwa cztonkowskie specyfikacji TSI PRM.

Warto takze zauwazyé, ze wymagania i zalecenia zawarte w Rozporzadzeniu
1300/2014 powinny postuzy¢ do opracowania standardéow dostgpnosci dla wszystkich galezi
transportu, na co wskazali przedstawiciele Polskiego Zwigzku Niewidomych i Polskiego
Zwiazku Ghuchych [30]. Tereny kolejowe sa jedynie fragmentem przestrzeni publicznej. W
zakresie dostgpnosci przestrzeni publicznych pojawiajg si¢ roznego rodzaju poradniki, ktore z
jednej strony nie zawsze zawierajg kompatybilne informacje z TSI PRM, z drugiej za$ stano-

wig jedynie wskazowke i nie moga by¢ podstawa prawng dla projektowanych rozwiagzan.
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Utatwieniem podczas projektowania infrastruktury kolejowej staty si¢ ,,Wytyczne ar-
chitektoniczne dla kolejowych obiektow obstugi podréinych” [37]. Wytyczne sg przeznaczo-
ne do wykorzystania przez wszystkic podmioty biorgce udzial w procesie inwestycyjnym,
zajmujace si¢ projektOwaniem 1 utrzymaniem infrastruktury pasazerskiej zarzadzanej przez
PKP PLK S.A. Réwnie przydatng do projektowania moze by¢ powstata na zlecenie Urzedu
Transportu Kolejowego w 2017 roku ,,Ekspertyza w zakresie dostepnosci kolejowych obiek-
tow obstugi podroinych 7 niepelnosprawnosciami oraz ograniczong mozliwoscig porusza-
nia” [45]. Nie jest to jednak akt prawa powszechnie obowigzujgcego, a jedynie opracowanie o

charakterze rekomendacji.

5. Wykaz majatku bedacego w gestii zarzadcow infrastruktury, wlascicieli
dworcow, zarzadzajacych dworcami i wlascicieli taboru przewozowego

Na podstawie art. 7 Rozporzadzenia 1300/2014 [11], kazde panstwo cztonkowskie jest
zobowigzane zapewni¢ informacje do ustanowienia i wdrozenia wykazu majatku. Wykaz ma-
jatku tworzy si¢ w celu:

e identyfikacji barier w zakresie dostepnosci,

e zapewnienia informacji dla uzytkownikow,

e monitorowania i oceny postepow w zakresie dostepnosci.
Zakres tych wykazow majatku musi obejmowac przynajmnie;j:

a) strefy publiczne stacji przeznaczone do transportu pasazerow, a mianowicie strefy pu-
bliczne stacji przeznaczone do transportu pasazerdéw, ktore sg kontrolowane przez
przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub zarzadce stacji. Powyzsze
obejmuje dostarczanie informacji, zakup biletu, jego kasowanie, w razie potrzeby,
oraz mozliwo$¢ czekania na pociag.

b) tabor kolejowy, ktory wchodzi w zakres TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski” i ktory
jest przeznaczony do przewozu pasazerow.

Szczegoty w zakresie minimalnej struktury i zawarto$ci danych wykazow majatku
zawarto w rekomendacji zmiany TSI PRM nr ERA-REC-128-REC z 31.05.2017 roku, opra-
cowanej przez Agencje¢ Kolejowa UE (ERA). Wykaz majatku podlega aktualizacji, aby obej-
mowat dane dotyczace nowej infrastruktury 1 nowego taboru, a takze prac w zakresie odna-
wiania lub modernizacji wykonywanych w odniesieniu do eksploatowanych: infrastruktury i

taboru.

19718], § 18 ust. 2.
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5.1. Wykaz majatku — pasazerska infrastruktura punktowa
5.1.1. Informacje ogolne

Zgodnie z Decyzjg Komisji Europejskiej 2014/880/UE [5] wszystkie panstwa czton-
kowskie Unii Europejskiej zostaty zobowigzane do prowadzenia krajowych rejestrow infra-
struktury kolejowej (RINF). Aktem wykonawczym w Polsce jest Rozporzadzenie w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury [21]. W zwiazku z powyzszym, zarzadcy infrastruktury zo-
stali zobligowani do przekazywania danych o posiadanej infrastrukturze do krajowego reje-
stru infrastruktury. Nastepnie Prezes UTK, co najmniej raz na kwartal, przekazuje zaktuali-
zowane dane do wspdlnego europejskiego rejestru, prowadzonego przez Agencje Kolejowa
Unii Europejskiej.

W odniesieniu do infrastruktury i Decyzji Wykonawczej Komisji [5], powinny by¢ na
biezaco realizowane zadania wynikajace z zasad uzupetniania i weryfikacji danych dotycza-
cych wykazu infrastruktury. W odniesieniu do specyfikacji TSI PRM dotyczy to pkt. 1.2.1.0.6
,Perony”, w szczegolnosci punktu:

e 121.0.6.1 - Kod zarzadcy infrastruktury,

e 1.21.0.6.2 - Identyfikacja peronu,

e 1.2.1.0.6.3 - Klasyfikacja peronu TEN,

e 1.21.0.6.4 - Dlugo$¢ uzytkowa peronu,

e 1.21.0.6.5 - Wysoko$¢ peronu,

e 1.21.0.6.6 - Istnienie urzadzenia na peronie sluzacego do uruchamiania pociagu
(Wskazanie istnienia urzadzenia lub personelu wspierajacego druzyne pociggowa
podczas uruchamiania pociagu),

e 1.2.1.0.6.7 - Strefa przeznaczona dla urzadzen wspomagajacych wsiadanie na peronie
(Informacja na temat poziomu dostgpu pociagu, w przypadku ktorego mozliwe jest
korzystanie z urzgdzenia wspomagajgcego wsiadanie na peronie).

Realizujac zapisy Decyzji Komisji [S] informacje dotyczace peronéw, zgodnie z arty-
kutami 4 1 5 musza by¢ wiarygodne i aktualne. Z tego tez wzgledu w terminie uzyskania mo-
dernizowanego peronu dopuszczenia do eksploatacji, stosowne dane o peronie powinny by¢
naniesione do rejestru infrastruktury.

Zgodnie z Ustawg o transporcie kolejowym [6] Prezes UTK prowadzi rejestr obiektow

infrastruktury uslugowej, zwany ,,rejestrem obiektow”. W tym rejestrze obok danych o wia-
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Scicielu, zarzadzajacym i operatorze, znajduja si¢ informacje o zakresie uslug, ktére moga by¢
$wiadczone w obiekcie. W rejestrze tym znajduje si¢ pozycja dotyczaca perondw wraz z in-
frastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z drogi publicz-

nej lub dworca kolejowego.

5.1.2. Perony
Zgodnie z regulaminem przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggdéw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy
2016/2017 (wg stanu z 7 kwietnia 2017 roku) [35], na czynnych liniach zarzadzanych przez:
PKP PLK S.A., Dolnoslgska Stuzbe Drog i Kolei we Wroctawiu, Pomorska Kolej Metropoli-
talng S.A. i PKP SKM w Trojmiescie, po ktorych sa prowadzone przewozy pasazerskie, znaj-
duje si¢ 4749 peronow, z czego:
e 3323 to perony jednostronne (jedno krawedziowe),
e 1426 to perony dwustronne (dwu krawedziowe), w tym w odniesieniu do 155 peronow
dwustronnych, jest czynny tylko tor po jednej stronie peronu.
Znormalizowane wysokosci peronow, zgodnie z TSI PRM wynosza:
e 550 mm (tolerancja — 35 mm/0 mm) tj. 515 — 550 mm,
e 760 mm (tolerancja — 35 mm/0 mm) tj. 725 — 760 mm.
Dozwolone nominalne wysokos$ci peronow:
¢ na liniach, po ktorych kursuja takze tramwaje 300-380 mm (tolerancja +/-20 mm), co
daje zakresy wysokosci 280 — 320 mm i 360 - 400 mm; nalezy zaznaczy¢, ze w Polsce
nie istniejg odcinki linii kolejowych, po ktorych kursujg pojazdy tramwajowe, to prak-
tycznie takie wysokosci nie powinny by¢ brane pod uwagg;
e dla kolei aglomeracyjnych 960 mm.
Liczebnos¢ peronéw w zagregowanych grupach ich wysokosci zamieszczono
w tabeli 4.
Na sieci kolejowej w Polsce, znajduje si¢ obecnie 770 peronéw o wysokosci 550 mm
(16,2%) oraz 509 perondéw o wysokosci 760 mm (10,7%).
W zakresie wysokosci peronow dla Polski przewidziano nastepujace przypadki szcze-
golne (pkt. 4.2.9.2 TSI INF):
1) Dla peronéw wykorzystywanych do miejskich lub podmiejskich przewozoéw kolejowych

nominalna wysoko$¢ peronu 960 mm powyzej powierzchni tocznej musi by¢ dozwolona.
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2) Dla zmodernizowanych lub odnowionych linii o predkosci maksymalnej nie wigkszej niz
160 km/godz. Nominalna wysoko$¢ peronu od 220 mm do 380 mm powyzej powierzchni

tocznej musi by¢ dozwolona.

Tabela 4

Podzial eksploatowanych w Polsce peronow pod wzgledem wysokoSci

Zagregowane wysokoSci peronéw Liczba peronéw
h [mm] [szt.]
h <280 605
280 <h <320
(nominat 300 +/-20) 1948
320 <h < 360 278
360 <h <400
(nominat 380 +/-20) 370
400 < h <515 80
515<h <550
(nominat 550 -35) 770
550 <h <725 41
725 <h <760
(nominat 760 -35) 509
760 < h <960 112
h>960 35
Brak danych 1
Lacznie 4749

Wytyczne w zakresie wysoko$ci perondw zamieszczono w zataczniku 10.
Istotne z punktu widzenia dostepnosci peronéw dla oséb niepelnosprawnych i 0séb
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, sg wszelkiego typu elementy architektoniczne lub
techniczne zapewniajace dostepnos¢. W ramach tego parametru wyrdzniono:
e dzwig osobowy, winda (D),
e pochylnia (P),
e oznaczenia dotykowe 1 wizualne wystepujace na nawierzchni peronowej (I),
e brak udogodnien (B).
Informacje z tego zakresu zamieszczono w tabeli 5.
Odrebnym zagadnieniem jest charakterystyka doj$¢ na perony. Wedtug tego parametru
Wyrdznia si¢ dojscie:
e Dbezposrednio z budynku dworcowego (D),
e kladka dla pieszych nad linig kolejowa (K),
e przez przejscie w poziomie szyn (P),
e przejécie pod torami (tunel) pod linig kolejowa (T),
e schodami (S),

e z ulicy, inne (X).
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Tabela s

Udogodnienia na peronach dla oséb z niepelnosprawnoscia
i 0s0b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania

Lp. Rodzaje udogod- Liczba pero-
nien now
1 B 3301
2 D 119
3 I 131
4 P 657
5) D, I 118
6 D, IP 42
7 D,P 39
8 I, P 343
Lacznie 4749

Legenda: D - dzwig osobowy, winda; P - pochylnia, | - oznaczenia dotykowe i wizualne wystepujace na na-
wierzchni peronowej, B - brak udogodnien.

Z tabeli 5 wynika, ze udogodnienia w postaci elementow dotykowych dla 0sob niewi-
domych i stabowidzacych znajduja si¢ na 592 peronach, co stanowi 12,5% wszystkich uzyt-
kowanych peronow, natomiast brak jakichkolwiek udogodnien dotyczy 3301 perondéw
(69,5%). Analizujac ten parametr stwierdzono, ze wystepuje 45 réznych kombinacji tych
wielko$ci. Dane z tym zwigzane umieszczono w tabeli 6.

W odniesieniu do systemu informowania podréznych zainstalowanego na peronie,
urzadzenia naglas$niajace znajdujg si¢ na 2511 peronach (52,9%), paletowe tablice informa-
cyjne (pragotrony) — na 73 peronach (1,54%), natomiast wyswietlacze elektroniczne na 213
peronach (4,5%). Brak systemu informowania podréznych dotyczy az 2229 peronow (46,9%).

Nalezy nadmieni¢, ze rok 2015 byt kluczowym dla realizacji Wieloletniego Programu
Inwestycji Kolejowych z uwagi na koniecznos$¢ zakonczenia do konca 2015 r. projektow per-
spektywy 2007-2013. W kontekscie peronéw warto za opracowaniem [39] w odniesieniu do
wykonania wskaznikéw rzeczowych programu, przytoczy¢ informacje dotyczace krawedzi
peronowych, objetych jego realizacja. Dane te zamieszczono w tabeli 7.

Zgodnie z tabelg 8 zawartag w opracowaniu [39], do konca 2015 roku zakonczono dzia-
fania inwestycyjne w odniesieniu do 1151 krawedzi peronowych (co stanowi 84% zaplano-

wanych prac).
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Tabela 6

Lp. Charakterystyka Liczba
dojécial) peronéw
1. D 217
2. D, KPT X 1
3. D K, P, X 4
4. D K, S 4
5. D KT X 2
6. D K, X 6
7. D,P 3
8. D,P,STX 2
9. D,P S, X 3
10. D,PT 2
11. D,P, T X 3
12. D, P, X 7
13. DS T 14
14, D,ST X 17
15. D, S X 18
16. DT 2
17. DT X 21
18. D, X 46
19. K 114
20. K, P 40
21. K,P, S 1
22. K,P,T 4
23. K,P, T, X 1
24. P, X 4
25. K,S 18
26. K,ST 2
27. K, S X 8
28. , 13
29. K, T, X 1
30. , 25
3L P 1695
32. P, S 1
33. P,S, T 3
34. P,S, T, X 3
35. P,S, X 12
36. P, T 79
37. P, T, X 8
38. P, X 269
39. S 81
40. S, T 33
41. ST,X 15
42. S, X 37
43. T 372
44. T, X 79
45. X 1562
46. Brak danych 97
Lacznie 4749

Rodzaje dojs$¢ do peronéw

1

Legenda:

D-
K-
P_
T-

S—

dojscie z dworca,

ktadka dla pieszych nad linig kolejowa,
przejscie w poziomie szyn,

przejscie pod torami (tunel) pod

linig kolejowa,

dojscie schodami,

X — dojscie z ulicy, inne,
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W zakresie poprawy dostepnosci transportowej dla oso6b niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ zlikwidowano zgodnie z wymaganiami TSI PRM
szereg barier architektonicznych, wybudowano windy oraz tunele z pochylniami, a na krawg-
dziach peronowych zamontowano plyty antyposlizgowe. Podjete dziatania pozwolity na
zwigkszenie poziomu samodzielnos$ci i aktywnos$ci spolecznej osob niepetnosprawnych.

Tabela 7
Wykonanie wskaznikéw rzeczowych WPIK do 2015 roku

Wykonanie Plan | Wykon.
Wskaznik 2011 2012 2013 2014 2015 2015 2015
Liczba krawedzi pero- 105 138 171 291 185 203 91%
nowych [sz.]
W tym na liniach
0 znaczeniu panstwo- 55 87 161 267 176 197 89%
wym

Zrédto: wg tabeli 5 opracowania pt.:,,Sprawozdanie z wykonania w 2015 roku Wieloletniego Programu Inwesty-
cji Kolgjowych do roku 2015 z perspektywa do roku 2020”. MIiB, maj 2016 rok.

W ramach przebudowanych stacji i przystankéw kolejowych obiekty zostaty wyposa-
zone w nowe wiaty, tawki, kosze, tablice informacyjne, oswietlenie, nagtosnienie oraz stojaki
rowerowe. Ponadto wybudowano szereg zupetnie nowych przystankéw kolejowych (np. Kra-
kéw Miynowka, Krakow Zakliki, Krakow Olszanica, Krakow Uniwersytet Rolniczy, Krakow
Krzyzéwka, Warszawa Ursus Niedzwiadek, Przebedowo, Lopuchowo Osiedle), ktore staty sig
dogodnymi punktami przesiadkowymi.

Z waznymi informacjami dla os6b niepetnosprawnych i osoéb 0 ograniczonej mozliwo-
$§ci porUszania si¢ mozna zapozna¢ si¢ na stronie Internetowej [53]. Znajduja si¢ tam dwa
wazne zestawienia adresowane do podroznych. Jest to:

e Woykaz stacji i przystankow z rodzajem dostepnosci dzigki urzadzeniom i udogodnie-
niom dla 0séb niepelnosprawnych i 0s6b ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz wy-
kaz stacji i przystankow, na ktorych realizowana jest pomoc,

e Wykaz urzadzen dla osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢, znajdujacych si¢ na stacjach i przystankach osobowych.

Z zamieszczonych w wykazach informacji mozna dowiedzie¢ si¢, ze aktualnie (wg
stanu na dzien 1 wrze$nia 2017) w eksploatacji znajduje si¢ 2528 punktéw handlowych (stacji
1 przystankéw osobowych), na ktérych odbywa si¢ postdj pociaggow.

Dzigki urzadzeniom i udogodnieniom jest zapewniony:
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e dostep na peron za pomocg pochylni/podjazdu na 749 obiektach, co stanowi 29,6%
eksploatowanych punktéw handlowych,
e dostep na peron za pomoca platformy przyschodowej na 60 obiektach, co stanowi

2,4% eksploatowanych punktow handlowych - rysunek 3,

e dostep na peron za pomocg windy (rysunek 4) lub platformy pionowej (rysunek 5) na

131 obiektach, co stanowi 5,2% eksploatowanych punktow handlowych,

Dojscie na peron jest takze mozliwe w poziomie szyn z asystg opiekuna lub osoby towarzy-
szacej na 1431 obiektach, co stanowi 56,6% eksploatowanych punktéw handlowych.

W przypadku dojscia na peron przy udziale pracownika (osoby udzielajacej pomocy)
w ramach zgtoszenia zamiaru przejazdu 48 godzin przed terminem, mozliwo$¢ taka istnieje
na 361 stacjach i przystankach osobowych, co stanowi 14,3% eksploatowanych punktéw han-
dlowych.

To samo doj$cie na peron zagwarantowane przy udziale pracownika ochrony — pomoc
asystenta $wiadczona catodobowo dotyczy 60 stacji, co stanowi zaledwie 2,4% eksploatowa-
nych punktow handlowych.

Podmiotami zarzadzajacymi udogodnieniami i urzadzeniami sg: PKP PLK S.A., PKP
S.A., przewoznicy (np. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie), Zarzady Drog Miejskich
(np. Warszawa Rakowiec), gminy, zarzady drog i zieleni (np. Gdanski ZDiZ), przedsigbior-
stwa transportowe, z ktorymi podpisano stosowne umowy (np. Tramwaj Fordon Sp. z 0.0.) i

inne (np. Miejski Zarzad Budynkéw Mieszkalnych w Tychach).
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Rys. 3. Stacje i przystanki osobowe, na ktorych zainstalowano platformy przyschodowe

(wg stanu na dzien 01.09.2017 r.)
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Rys. 4. Stacje 1 przystanki osobowe, na ktérych zainstalowano dZwigi osobowe

(wg stanu na dzien 01.09.2017 r.)

Strona 35z 132



Gdynia Chyloniagy, Gdynia Grabowek
dynia Orfowo

& Mitobadz

@ Hartowiec

@ Czeruchy

sl s
Nowy Dwér Maz. i
W-wa Ch 4 k“‘ﬁﬂl.eglonowo
-wa Choszczéwka |\ W.yva Plud!
MW’:Z Pra %
@Pruszkow —Minsk-Maz. @ Siedice
pe Zﬁ;Gzodzisk Maz,
» Zyrardow =
y sz-t.ukov?' Migdzyrzec Podl.

@ Terespol

® Zmigrod
® Oborniki’$I.

@ Wr. Popowice

1 Katowice

5 b 8 @ tancut
Tarnow Moscice @ papi
Podiete® o g Brzésko Okocim Dyoica

Bochnia

Rys. 5. Stacje 1 przystanki osobowe, na ktorych zainstalowano platformy pionowe
(wg stanu na dzien 01.09.2017 r.)

5.1.3. Dworce kolejowe

Zgodnie z danymi na dzien 04 wrze$nia 2017 roku [48] na sieci kolejowej Polski znaj-
duje si¢ 639 czynnych dworcow kolejowych, z czego 584 jest zarzadzanych przez PKP S.A.
[49] Podziat dworcow na kategorie zamieszczono w tabeli 8.

Na czgséci dworcow kolejowych (361 szt.) jest $wiadczona pomoc osobom niepetno-
sprawnym w dojsciu na peron przy udziale pracownika (osoby udzielajacej pomocy) w ra-
mach zgloszenia przejazdu 48h. Mozliwos$¢ zgloszenia konieczno$ci skorzystania z pomocy
W poruszaniu si¢ po terenie dworca mozna uzyskac, zglaszajac odpowiednio wczesniej te po-

trzebe telefonicznie, badz drogg elektroniczng wysytajac maila.
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Tabela 8

Kategorie dworcow zarzadzanych przez PKP S.AM

Klasa dworca Liczba dworcow
Premium 20
Wojewo6dzki 15
Aglomeracyjny 103
Regionalny 97
Lokalny 335
Turystyczny 14

Lacznie 584

Istnieje rowniez mozliwos¢ zgloszenia koniecznos$ci skorzystania z pomocy tylko w
poruszaniu si¢ po terenie dworca. W tym przypadku w ciggu maksymalnie 30 minut od przy-
jecia zgloszenia od osoby niepelnosprawnej, ktora przybyta na dworzec, ochrona na danym
dworcu jest gotowa do udzielenia pomocy osobie potrzebujacej. Taka ustuga jest $wiadczona
na 60 dworcach kolejowych. PKP S.A. zastrzega sobie jednak mozliwos¢ braku realizacji
ustugi w przypadku wykonywania czynnosci interwencyjnych przez pracownikow ochrony.
Niektore dworce wyposazone s3 rowniez w wozki inwalidzkie i1 ustuga asysty moze by¢
$wiadczona za ich pomoca.

Dworce, na ktorych osobom z niepetnosprawnoscia swiadczona jest pomoc przez pra-

cownikow ochrony, pokazano na rysunku 6. Do tych dworcéw nalezy: Biatystok, Bielsko-

Biata Gtéwna, Bydgoszcz Glowna, Czestochowa, Czestochowa Stradom, Elblag, Gdansk

Gléwny, Gdynia Gtdéwna, Gliwice, Glogow, Gorzow Wielkopolski, Ttawa Gtéwna, Jelenia

Gora, Kalisz, Katowice, Kielce, Ktodzko Gtowne, Kotobrzeg, Koszalin, Krakéw Gtéwny,

Kutno, Legnica, Leszno, Lublin, £.6dz Fabryczna, L6dz Kaliska, 1.6dZ Widzew, Malbork,

Minsk Mazowiecki, Olsztyn Glowny, Opole Gtowne, Ostrow Wielkopolski, Pita Gtowna,

Piotrkéw Trybunalski, Poznan Gtéwny, Przemy$l Gtowny, Radom, Rzeszow Gtoéwny, Siedl-

ce, Skarzysko-Kamienna, Skierniewice, Stupsk, Sopot, Sosnowiec Gtéwny, Stargard, Szcze-
cin Gléwny, Swinoujécie, Tarnowskie Gory, Tarnéw, Tczew, Torun Wschodni, Walbrzych

Miasto, Warszawa Centralna, Warszawa Srédmiescie, Warszawa Wileniska, Warszawa Za-

chodnia, Wioctawek, Wroctaw Glowny, Zakopane, Zielona Goéra [47]. Dworce, na ktorych

mozliwe jest skorzystanie z ushugi asysty przy pomocy wozka inwalidzkiego zostaty podkre-

slone.

! Wedtug stanu na dzier 01.09.2017 r.
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Rys. 6. Rozmieszczenie dworcow, na ktorych pomoc osobom niepelnosprawnym swiadczona

jest przez pracownikoéw ochrony (wg stanu na dzien 01.09.2017 r.)

Proces inwestycyjny zwigzany z dworcami kolejowymi, majacy m.in. na celu poprawe
dostepnosci obiektow rozpoczeto podczas przygotowan do EURO 2012. PKP S.A. sukcesyw-

nie realizuje program modernizacji dworcow kolejowych, wykorzystujac rézne zrodta finan-

sowania. Aktualny stan zrealizowanych dziatan z tego zakresu przedstawiono w tabeli 9.
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Tabela 9

Inwestycje zrealizowane przez Biuro Inwestycji PKP S.A.

Klasa dworca 2010 — 2013 2014 — 31.03.2017
Premium 5 9
Wojewodzki 3 2
Aglomeracyjny 13 10
Regionalny 23 16
Lokalny 12 7
Turystyczny - 1

Lacznie 56 45

Z tabeli 9 wynika, ze do tej pory dzialaniami inwestycyjnymi zostato obje¢tych 101

obiektow dworcowych, na ktorych zwigkszono dostgpno$¢ dla osoéb niepetnosprawnych

1 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sig¢.

5.1.4. Mala architektura

Przebywanie podréznych na peronach zwigzane z oczekiwaniem na przyjazd pociagu,

wymaga zapewnienia godziwych warunkéw pobytu. Ma to znaczenie dla wszystkich,

a w szczegolnosci dla osob niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania

si¢. Zarzadca zdecydowanej wigkszosci peronow kolejowych w Polsce wsrod tej infrastruktu-

ry wyrdznia [35]:

wiaty — konstrukcje dachowe ze §cianami (W),

zadaszenia — konstrukcje dachowe bez $cian (Z),

zadaszenie na catej dlugosci peronu, co dotyczy gldwnie peronow podziemnych lub
umieszczonych w hali dworcowej (H),

tawki 1 siedziska (L),

brak architektury peronowej (-).

Dane z tego zakresu zamieszczono w tabeli 10.
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Tabela 10

Architektura peronowa

Rodzaj architektury Liczba peronow
brak 1770
L 596
wW 271
H 3
Z 168
WL 1199
WZ7L 25
WZ 9
V29 681
HL 27
Lacznie 4749

Jak wynika z tabeli 10 na 1770 peronach (37,3%) nie istnieja jakiekolwiek udogodnie-
nia dla podroznych. Podrozni niepelnosprawni i osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢, nie majg gdzie usia$¢ 1 sg narazone na bezposrednie oddziatywanie warunkow atmosfe-

rycznych.

5.2. Wykaz majatku — pojazdy kolejowe
5.2.1. Informacje ogolne

Zgodnie z wymaganiami przepisOw prawa europejskiego i krajowego, kazde z panstw
cztonkowskich zobowigzane jest do opracowania i wdrozenia krajowego rejestru pojazdow
kolejowych (ang. National Vehicle Register — NVR). Krajowy rejestr pojazdow kolejowych
[20] tworzony jest w celu zapewnienia dostepu do kluczowych informacji dotyczacych po-
jazdow kolejowych eksploatowanych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej krajo-
wym organom ds. bezpieczenstwa, jak rowniez podmiotom rynku kolejowego. W zwigzku z
powyzszym pojazdy kolejowe eksploatowane na polskiej sieci kolejowej muszg zostaé zareje-
strowane
w krajowym rejestrze pojazdow kolejowych (NVR) pod numerem EVN (ang. European Ve-
hicle Number). Odstepstwo od powyzszej reguty moze stanowi¢ jedynie indywidualnie udzie-
lona zgoda Prezesa UTK dla konkretnego podmiotu rynku kolejowego. Europejski numer
pojazdu (EVN) jest 12-cyfrowym numerem zawierajacym informacje o charakterystyce tech-

nicznej pojazdu kolejowego.
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W zakresie taboru i Decyzji Wykonawczej Komisji [4] zostatl utworzony europejski
rejestr typow pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (ERATYV), zawierajacy
dane dotyczace typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji przez panstwa cztonkowskie
na podstawie art. 26 Dyrektywy 2008/57/WE. W odniesieniu do informacji zwigzanych z
pasazerami i z osobami o ograniczonej mozliwo$ci porUszania si¢ obowigzuja nastepujace
punkty
i zakres informaciji:

e 4.12.1.1 - Liczba statych miejsc do siedzenia,

e 4.12.1.2 - Liczba toalet,

e 4.12.1.3 - Liczba miejsc do spania,

e 4.12.2.1 - Liczba uprzywilejowanych miejsc do siedzenia,

o 4.12.2.2 - Liczba miejsc dostosowanych do wozkéw inwalidzkich,

o 4.12.2.3 - Liczba toalet dostepnych dla 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania,

e 4.12.2.4 - Liczba miejsc do spania dostgpnych dla 0s6b na wozkach inwalidzkich,

e 4.12.3.1- Wysokosci peronéw, do ktérych przystosowany jest pojazd,

e 4.12.3.2 - Opis wszelkiego rodzaju zintegrowanych urzadzen wspomagajacych wsia-
danie (o ile wystepuja),

e 4.12.3.3 - Opis wszelkiego rodzaju przenosnych urzadzen wspomagajacych wsiadanie,
jezeli uwzgledniono je w projekcie pojazdu w celu spetnienia wymagan TSI ,,Osoby

0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”.

Punkty 4.12.1.1, 4.12.1.2 i 4.12.1.3 sg otwarte dla pojazdow trakcyjnych (ta grupa do-
tyczy rowniez ezt) 1 ciggnionych pojazdow pasazerskich, tzn. powyzsze dane moga, ale nie
musza by¢ ujawnione w zezwoleniu dla typu pojazdu kolejowego. Pozostate punkty sg wy-
magane. Wg stanu na 10 maja br. ERATV [52] zawiera 34 pozycje typow pojazdow kolejo-
wych wykazujacych zgodnos¢ z polska infrastrukturg. Wzgledem taboru wykorzystywanego
w ruchu pasazerskim w rejestrze tym znajduja si¢: sktad wagonowy Talgo F063, elektryczne
zespoty trakcyjne EN 57 oraz pojazdy Newagu - 39WE, Impuls (typ: 45WE, 36 WE, 37 WE,
36WEa), Alstomu - CORADIA LINT, ED 250, Stadlera FLIRT - ED160, L-4268, a takze
wagon osobowy typu 168A.

5.2.2. Pasazerski tabor przewozowy

W tym rozdziale przestawiono charakterystyke majatku w zakresie pojazdow kolejo-

wych wykorzystywanych do obstugi ruchu pasazerskiego przez przewoznikow kolejowych
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posiadajacych licencje na kolejowe przewozy osob i prowadzacych regularny transport 0osob
kolejami normalnotorowymi*?. W grupie tej znajduja sie podmioty zobowiazane do stosowa-
nia TSI PRM i nie wylgczone na podstawie art. 1 ust. 3 Dyrektywy 2008/57/WE [1]. Wyko-
nywanie przewozow pasazerskich przez te podmioty ma w wigkszo$ci charakter ustug uzy-
tecznos$ci publicznej, na podstawie stosowych uméw z organizatorami publicznego transportu
zbiorowego. Pakiet ustug niektorych przewoznikdw rozszerzony jest o przewozy komercyjne.
Przewoznicy pasazerscy wykorzystuja zarowno tabor, ktory jest w ich posiadaniu, tabor uzy-
czony nieodplatnie przez organizatorow publicznego transportu zbiorowego, badz dzierza-
wiony od innych podmiotow.

Tabor wykorzystywany do kolejowych przewozow pasazerskich jest silnie zr6znico-
wany, tak pod wzgledem rodzaju i wynikajacej z tego charakterystyki uzytkowo-
eksploatacyjnej, jak i1 stanu technicznego, gdzie duza rol¢ odgrywa jego wiek. Zasadnicze
znaczenie przy stosowaniu przez przewoznikow danego rodzaju taboru, wynika z jego prze-
znaczenia do dedykowanego do obstugi danego segmentu przewozdéw pasazerskich (przewo-
zy: kwalifikowane, migdzywojewddzkie, regionalne i aglomeracyjne) oraz parametréw tech-
niczno-eksploatacyjnych linii kolejowych, po ktorych on kursuje. W kwestii tej od kilkunastu
lat obserwowany jest pozytywny trend zmian, tak pod katem poprawy i rozwoju infrastruktu-
ry kolejowej w Polsce oraz dostosowania taboru do zmieniajacych si¢ potrzeb w zakresie do-
skonalenia jakosci ustug i komfortu podrozowania.

W tabeli 11 przedstawiono ilostan taboru wykorzystywanego do przewozow pasazerskich.

Tabela 11
Ilostan taboru wykorzystywanego do przewozow pasazerskich
(wedlug stanu na 31.12.2016)
Rodzaj taboru Liczba
Wagony 1 i 2 klasy roznych typow i serii znajdujace si¢ w eksploatacji 2114
w tym wagony dostosowane do przewozu os6b na wozkach inwalidz- 104
kich*

2 Wedtug  ostatnich danych publikowanych przez UTK  (stan na 31.05.2017 r.:

https://utk.gov.pl/pl/rejestry/licencjonowani-przewozn/13081,Wykaz-licencjonowanych-przewoznikow-
kolejowych.html), aktywng licencje na kolejowe przewozy osdb posiadato tgcznie 38 podmiotéw gospodar-
czych, przy czym z grupy tej regularny transport oséb kolejami normalnotorowymi realizuje 13 przewoznikéw.
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Elektryczne zespoty trakcyjne ogdtem 1190
w tym elektryczne zespoty trakcyjne dostosowane do przewozu 0sob na 672
wozkach inwalidzkich*

Spalinowe pojazdy silnikowe ogotem 200
w tym spalinowe pojazdy silnikowe dostosowane do przewozu oséb na 191
wozkach inwalidzkich*

Elektryczne pojedyncze wagony silnikowe ogotem 2
w tym elektryczne zespoly trakcyjne dostosowane do przewozu osob na 2
wozkach inwalidzkich*

Zrodto: wyniki ankiet uzyskane od nastepujacych spotek: Przewozy Regionalne, Koleje Mazowieckie, PKP
Intercity, PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie, Szybka Kolej Miejska Warszawa, Koleje Slaskie, Koleje
Wielkopolskie, Koleje Dolnoslaskie, Koleje Matopolskie, £.6dzka Kolej Aglomeracyjna.

Przedstawione w tabeli 11 informacje obejmuja dane liczbowe w zakresie rodzaju ta-
boru uzyskane od poszczegdlnych przewoznikow na podstawie przeprowadzonych ankiet
dotyczacych wykazu majatku 1 jego dostosowania dla osob niepelnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliw0$ci poruszania sie.

Najwiekszy udzial w realizacji przewozow posiadaja wagony pasazerskie (1 i1 2 kla-
sy) — 60,3%. Blisko 2 tys. sztuk wagonow eksploatuje PKP Intercity. Po kilkadziesiat sztuk
dysponuja jeszcze spotki: Przewozy Regionalne i Koleje Mazowieckie. Koleje Mazowieckie
sg jedynym przewoznikiem w Polsce posiadajacym wagony pictrowe dla pociggéw push-pull.

Z uwagi na skale liczebnej dominacji, problemem spotki PKP Intercity sg wieloletnie
opoznienia W procesie okresowych remontow i modernizacji wagondéw, gtownie 2 klasy
z o$miomiejscowymi przedziatami, ktore zasadniczo wykorzystywane sg w segmencie prze-
wozow migdzywojewodzkich (pociagi TLK). Efektem tych zaniedban byta konieczno$¢ wy-
pozyczenia w sezonie letnim w 2015 1 2016 roku 50 czeskich wagonoéw. W roku 2017 prze-
woznik planuje ponownie pozyskac ten tabor, by zapewni¢ zwigkszong ofert¢ sezonowa w
okresie wakacyjnym.

Stopien dostosowania wagondéw dla 0sob niepetnosprawnych nalezy oceni¢ jako zni-
komy; zaledwie 104 wagony sg dostosowane do przewozow osob na wozkach inwalidzkich,
co stanowi zaledwie 4,9%. Stan liczebny i procentowy wagonéw wykorzystywanych
w przewozach pasazerskich z podziatem na tabor dostosowany do przewozu os6b na wdzkach

inwalidzkich w ujeciu przewoznikow przedstawiono na rysunku 7.
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Rys. 7. Liczba i udzial wagondéw pasazerskich, w tym wagonoéw dostosowanych do przewo-
zOw 0s6b na wozkach inwalidzkich.

Kolejng grupg zasoboéw taborowych stanowg elektryczne zespoly trakcyjne (ezt)
w liczbie 1190 sztuk jednostek (33,9% ogotu taboru wykorzystywanego w przewozach pasa-
zerskich). Tym rodzajem taboru dysponuja wszyscy przewoznicy, przy czym ponad polowe
(663 szt. — 55,7%) stanowi majatek Przewozow Regionalnych/Polregio. Drugim podmiotem
pod wzgledem liczby eksploatowanych ezt sg Koleje Mazowieckie (231 sztuk — 19,4%).
Udziat pozostatych przewoznikow wykorzystujacych w przewozach elektryczne zespoty trak-

cyjne wynosi od 1 do 6%.

Stan i standard wykorzystywanych do przewozow elektrycznych zespotoéw trakcyj-
nych nie jest jednolity i wynika zasadniczo z okresu jego eksploatacji. Tabor spotki Przewozy
Regionalne, posiadajacej wsrod przewoznikéw pasazerskich najwigkszy udziat ezt, stanowig
w wigkszos$ci pojazdy kilkudziesigcioletnie, calkowicie zdekapitalizowane, ktore wymagaja
modernizacji lub wymiany. Wigkszo$¢ taboru to niezmodernizowane jednostki EN57, posia-
dajace szereg niedogodnos$ci dla pasazerow takich jak: wysoki poziom podtogi i brak urza-
dzen dedykowanych osobom niepetnosprawnym, nadmierny hatas, nieszczelno$¢ okien, wa-
dliwe dziatanie systemu ogrzewania, mato estetyczne wngtrze, brak urzadzen informacji wi-
zualnej 1 dzwigkowej. Natomiast pojazdy uzyczane spotce do przewozow, a bedace wlasno-

$cig samorzadow wojewddzkich sg stosunkowo nowe, zakupione niedawno, w obecnej lub
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poprzedniej dekadzie. Spelniaja one wspoélczesne oczekiwania podréznych i standardy
w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych. Uwzgledniajac zasoby starszych i now-
szych elektrycznych zespotow trakcyjnych, udziat jednostek umozliwiajgcych przewo6z osob
na wozkach inwalidzkich si¢ga zaledwie 34,5%.

Dobra charakterystyka odznaczaja si¢ elektryczne zespoty trakcyjne spotek kolei sa-
morzadowych. Pojazdy te majg niskg podtoge, wysuwany prog lub podjazdy, szerokie drzwi,
brak schodow wewnatrz pojazdu, podnosniki dla wozkow inwalidzkich, wyznaczone we-
wnatrz miejsca dla 0s6b na wozkach inwalidzkich i pasy do ich zamocowania oraz przestron-
ne toalety przystosowane dla pasazerow niepetnosprawnych. Tabor spotek: SKM Warszawa,
Kolei Wielkopolskich, Kolei Dolno$laskich, Kolei Matopolskich i L.odzkiej Kolei Aglomera-
cyjnej speilnia wymagania w zakresie dostepnosci srodkow transportu dla oséb niepeino-
sprawnych (100% udziatu taboru umozliwiajacego przewdz osob na wozkach inwalidzkich).

Pozostate spoiki realizujace przewozy regionalne na zlecenie marszatkéw (Koleje Ma-
zowieckie, PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie i Koleje Slaskie) prowadza od kilku juz
lat na szerokg skalg¢ program poprawy stanu taboru pasazerskiego. W zakresie elektrycznych
zespolow trakcyjnych sa to zakupy nowoczesnego taboru oraz modernizacje i naprawy glow-
ne jednostek EN57. Dzigki tym dzialaniom standard podr6zowania podnosi si¢ i jednoczesnie
poprawia si¢ sytuacja w dostepie do taboru kolejowego dla pasazerow niepelnosprawnych.
Nadal jednak czeg$¢ taboru tych operatorow wymaga dostosowania do pelnej zgodnosci
z wymaganiami TSI PRM. Udziat ezt niedostosowanych do przewozu osdb poruszajacych si¢
na wozkach inwalidzkich wynosi w przypadku:

e Kolei Slqskich 36,8%,
o Kolei Mazowieckich — 25,1%,
e PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie — 8,5%.

W ostatnim okresie rowniez Spotka PKP Intercity poszerzyta swoje zasoby taborowe
0 ezt nowej generacji. Od grudnia 2014 roku zaczety kursowaé pierwsze pociggi Pendolino
(ED250), zapewniajac nowg jako$¢ w segmencie przewozow migdzyaglomeracyjnych i
wprowadzajac marke pociagdw najwyzszej kategorii EIC Premium. Rok p6zniej nowoczesne
pociagi Dart (ED 161) i Flirt (ED 160) wzbogacity oferte potaczen migdzywojewodzkich (po-
ciggi pod nazwa InterCity). Obecnie caly tabor z grupy ezt tego przewoznika dostosowany
jest do przewozu osob niepelnosprawnych.

Szczegdtowe informacje o liczbie 1 procentowym udziale elektrycznych zespotow

trakcyjnych wykorzystywanych w przewozach pasazerskich z podzialem na tabor dostosowa-
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ny do przewozu oso6b na wozkach inwalidzkich w ujgciu przewoznikéw przedstawiono na
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Rys. 8. Liczba i udziat elektrycznych zespotow trakcyjnych, w tym ezt dostosowanych
do przewozdow osob na wozkach inwalidzkich.

Grupa spalinowych pojazdoéw silnikowych zwanych réwniez autobusami szynowy-
mi, wykorzystywanych w przewozach pasazerskich, liczy 200 jednostek. Ten rodzaj taboru
kursuje po niezelektryfikowanych liniach, obstugujac przewozy o zasiegu regionalnym, reali-
zowane w ramach stuzby publicznej na zlecenie samorzadéw. Najwigksza pule 124 jednostki
(62%) eksploatujg Przewozy Regionalne, nastgpnie Koleje Dolnoslaskie 25 pojazdow
(12,5%) i Koleje Wielopolskie 22 pojazdy (11,0%). W mniejszym zakresie: po 13 sztuk row-
niez Koleje Mazowieckie i PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie oraz 3 pojazdy Koleje
Slaskie. Z reguly sa to pojazdy kilku-kilkunastoletnie, choé Przewozy Regionalne i Koleje
Mazowieckie wykorzystuja jeszcze pojazdy starszego typu (SA101, SA102, VT627 i VT628).
Stopien dostosowania tego rodzaju taboru dla 0osob niepelnosprawnych, w tym podréznych
poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich siega 95,5%. Liczbe 1 udziat procentowy eksploa-
towanych spalinowych pojazdéw silnikowych, z podziatem na pojazdy dostosowane do prze-

wozu 0s0b na wozkach inwalidzkich w ujeciu przewoznikow przedstawiono na rysunku 9.
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Rys. 9. Liczba i udziat spalinowych pojazdow silnikowych, w tym pojazdow dostosowanych
do przewozow 0sob na wozkach inwalidzkich.

W kolejowych przewozach osob szczatkowo wykorzystywane sg rowniez elektryczne
wagony silnikowe. Ten rodzaj taboru stosuje spotka Przewozy Regionalne na liniach kolejo-
wych mato obcigzonych ruchem pasazerskim. Wedtug deklaracji przewoznika eksploatowane
sg 2 pojazdy (EN81). Wagon stanowi jedng przestrzen, w czesci srodkowej — niskopodtogo-
wej, pomi¢dzy dwiema parami drzwi, znajduje si¢ toaleta w systemie zamkni¢tym oraz dwa
miejsca na wozki inwalidzkie. Pojazd wyposazony jest w system informacji wizualnej, moni-
toring oraz klimatyzacje.

Proces dostosowania pojazdéw kolejowych do obstugi osob niepetnosprawnych,
zgodnie z wymaganiami TSI PRM oraz poprawianie standardu podr6zowania, realizowane
poprzez ulepszanie zasobow taborowych, zarowno w kwestii zakupu, jak rowniez moderniza-
cji i odnowienia, odbywa si¢ w ramach istniejagcych mozliwosci finansowych przewoznikoéw
kolejowych, badzZ organizatorow transportu publicznego, zasadniczo ze wsparciem dofinan-
sowania wg unijnych srodkow pomocowych. Z perspektywy kilkunastu lat mozna ocenié, ze
nastgpita wyrazna poprawa pozycji konkurencyjnej kolei na rynku ustug transportowych,
a przewoznicy z kazdym rokiem odnotowujg wzrost popytu na przew6z wsrod osob niepeino-
sprawnych — rysunek 10. Niewatpliwie istotny wptyw na zwigkszenie roli kolei w obstudze
potrzeb przewozowych miata pomoc finansowa Unii Europejskiej, poczawszy juz od okresu
2004 - 2006, kiedy realizowane byly pierwsze projekty taborowe. Proces poprawy zwykle
jednak nie nadgza za faktycznymi potrzebami. Biorgc pod uwage wszystkie rodzaje taboru,
przedstawione powyzej wynika, ze udzial pojazdow dostosowanych do przewozu oséb na

wozkach inwalidzkich wynosi obecnie 27,6%.
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Rys. 10. Pomoc udzielana osobom niepetnosprawnym w przewozach kolejowych

6. Przepisy ruchowe dla stacji pasazerskich i taboru pasazerskiego

6.1. Zagadnienia dotyczace przepiséw ruchowych gwarantujacych dostep do infra-
struktury pasazerskiej

Zgodnie z zapisem pkt. 4.4.1. Rozporzadzenia 1300/2014 [11] zarzadca infrastruktury
lub zarzadca stacji musi dysponowac strategia w formie pisemnej, majaca na celu zagwa-
rantowanie dostepu do infrastruktury pasazerskiej wszystkim osobom niepetnosprawnym i
osobom o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ przez caly czas pracy stacji i zgodnie
Z wymaganiami wspomnianego rozporzadzenia. Jednocze$nie musi zosta¢ wdrozona poprzez
przekazanie odpowiednich informacji personelowi, procedury i szkolenia. Strategia dotyczaca
infrastruktury musi obejmowac przepisy ruchowe wymienione we wspomnianym punkcie
rozporzadzenia.

Dokument ten musi zosta¢ wdrozony poprzez przekazanie odpowiednich informacji
personelowi, procedury i szkolenie. Strategia musi dotyczy¢ m.in. przepisow ruchowych dla
podroznych dotyczacych nastepujacych sytuacii:

e dostepu do stacji,
e wydawania biletow pasazerom niedowidzacym na stacjach bez personelu obstugi,
e oswietlenia peronow,

¢ informacji wizualnych i méwionych, w tym informacji pasazerskiej na zadanie,
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e dostepu do stref peronu na ktorej funkcjonujg urzadzenia wspomagajace wsiada-
nie/wysiadanie os6b na wozkach inwalidzkich,

e pomocy pracownika kolei przy wsiadaniu/wysiadaniu z pociaggu,

e korzystania ze strzezonych jednopoziomowych przej$¢ przez tory.

W zwiazku z tym podmioty zobligowane do opracowania strategii — zarzadcy infra-
struktury 1 operatorzy stacji pasazerskich — powinny podja¢é w tym celu wspotprace.
Trzeba przy tym zaznaczyé¢, ze wspomniana Strategia w formie pisemnej powinna by¢
opracowana odrebnie dla kazdej stacji pasazerskiej.

Zgodnie z punktem 6.4. znowelizowanego rozporzadzenia dotyczacego Planu Trans-
portowego [14], ,,Kazda stacja powinna dysponowac takim dokumentem, uwzgledniajgcym
wlasciwe dla niej uwarunkowania infrastrukturalne i techniczne. W przypadku braku takiej
strategii musi by¢ ona uzUpetniona w terminie do 31 grudnia 2017 roku”. Aktualnie sg pro-
wadzone prace w celu przygotowania strategii do ww. terminu.

Nalezy zaznaczy¢, ze pomimo braku tych dokumentoéw sg zrealizowane dziatania za-
réwno z zakresu poprawy dostepnosci (dotychczas na 101 dworcach), §wiadczenia pomocy

(61 dworcow) i szkolenia personelu.

6.2. Zagadnienia dotyczace przepiséw ruchowych gwarantujacych dostep do taboru
przewozowego
Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 [11] dla podsystemu tabor okresla w pkt.
4.4.2 zakres przepisOw ruchowych. Wymagania ogdlne dotycza w szczegodlnosci obowigz-
kiem dysponowania przez przedsiebiorstwo kolejowe (przewoznika kolejowego) strate-
gia w formie pisemnej majaca na celu zagwarantowanie dostepu do taboru pasazerskiego
przez caly czas jego pracy zgodnie z wymaganiami technicznymi TSI. Poza tym strategia taka
musi by¢ zgodna ze strategia zarzadcy infrastruktury kolejowej lub zarzadcy stacji.
Przepisy ruchowe zawarte w strategii, a dotyczace taboru, obowigzkowo muszg regu-
lowac nastgpujace sytuacje:
e dostep do miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacje,
e przewOz psa przewodnika,
e dostgp do miejsc na wozek inwalidzki i ich rezerwacje,
e dostep do uniwersalnych przedziatow do spania i ich rezerwacje,

e Uruchamianie drzwi zewnetrznych przez obstuge pociagu,
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urzadzenie do wzywania pomocy w: miejscu na wozek inwalidzki, toaletach uniwer-
salnych lub przedziatach z miejscami do spania dostepnych dla wozkow inwalidzkich,
dzwickowe instrukcje bezpieczenstwa w nagtych przypadkach, w tym przekazywanie
komunikatow rutynowych lub specjalnych przez maszynist¢ lub innego cztonka dru-
zyny pociagowej przez system rozgloszeniowy, w ktéry musi by¢ wyposazony kazdy
pociag.

Dodatkowo w przepisach ruchowych muszg by¢ uwzglednione wymagania w zakresie:
kontroli reklam w informacjach wizualnych i dzwigkowych,

recznej korekty informacji nieprawdziwych lub wprowadzajacych w btad w systemach
informacji automatycznej,

zasad zapowiadania stacji koncowe;j i nastgpnego przystanku,

zasad dotyczacych uktadu wagondow umozliwiajacego uzycie urzgdzen wspomagajg-
cych wsiadanie os6b na wozkach zgodnie z planem perondw,

bezpieczenstwa recznych i zasilanych elektrycznie urzadzen wspomagajacych wsiada-
nie 0s6b na wozkach inwalidzkich,

pomocy udzielanej przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego,

awaryjnego sposob uruchomienia ruchomych stopni,

funkcjonalnego potaczenia taboru zgodnego i niezgodnego z TSI,

formowania pociagdéw z poszczegdlnych pojazdow zgodnych z TSI.

Wedtug wynikow przeprowadzonej ankiety wsrdd kolejowych przewoznikow pasazer-

skich, posiadanie pisemnej strategii zgodnie z pkt. 4.4.2 Rozporzadzenia 1300/2014, deklaruje
7 z 11 spétek. Sg to: PKP Intercity, PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie, Koleje Sla-

skie, Koleje Wielkopolskie, Koleje Dolnoslaskie, Koleje Matopolskie i L.odzka Kolej Aglo-

meracyjna. Ze spotki Koleje Mazowiecki oraz Arriva RP nie uzyskano odpowiedzi, natomiast

ze strony przewoznika Szybka Kolej Miejska w Warszawie otrzymano informacje, ze spotka

posiada strategie obstugi osob niepetnosprawnych na podstawie Rozporzadzenia 1371/2007.

Pasazerscy przewoznicy kolejowi opracowuja wewngtrzne przepisy, w ktorych regu-

lowane sg zasady obstugi 0sob niepetlnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poru-

szania si¢. Dotycza one w szczegolnosci:

definicji pojec ,,0soba niepelnosprawna lub osoba o ograniczonej sprawnos$ci rucho-

wej”, ,,pies przewodnik/pies asystujacy”,
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e informacji o dostepnosci, warunkach dostepu i dostosowaniu pociggéow do potrzeb
0sOb niepetnosprawnych,
e informacji o numerze telefonu lub adresie mailowym, pod ktére mozna zglaszaé po-
trzebe udzielenia pomocy w podrozy osobie niepetnosprawnej lub osobie o ograniczo-
nej sprawnosci ruchowe;j,
e informacji podawanych na stacjach i przystankach osobowych w zakresie udzielanej
przez personel spotki pomocy osobom niepelnosprawnym,
e obowigzujacych procedur w zakresie pomocy osobie niepelnosprawnej lub osobie
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej przy wsiadaniu i wysiadania do/z pOciagu oraz
przesiadaniu si¢ do pociggu skomunikowanego,
e zasad odprawy i zakupu biletow na przejazd w kasach biletowych oraz w pociggach,
e zasad przejazdu osoby niepelnosprawnej z psem przewodnikiem/asystujacym,
e Wyznaczenia, 0znaczenia i zajmowania miejsc uprzywilejowanych w pociggach.
Powyzsze kwestie podawane sa zasadniczo w regulaminach poszczegolnych przewoz-
nikow kolejowych, dotyczacych przewozu osob, zwierzat 1 rzeczy. Informacji w tym zakresie
udzielajag rowniez punkty informacyjne i kasowe na dworcach kolejowych, Biura Obstugi
Klienta oraz prezentowane sg na stronach internetowych spotek.

W zalaczniku 9 przedstawiono wyciag z przepisOow w zakresie dostgpu do taboru
przewozowego wszystkim osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci

poruszania si¢.

7. Podsumowanie

Dotychczasowe dziatania inwestycyjne w odniesieniu do infrastruktury kolejowej oraz
taboru kolejowego byly zwigzane m.in. z poprawa dostgpnosci przestrzeni publicznej zar6w-
no w pociagach, jak i na obszarze kolejowym dla 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograni-
czonej mozliwo$ci poruszania sie.

W odniesieniu do taboru przewozowego byty to dzialania prowadzone przez przewoz-
nikéw pasazerskich i organizatorow publicznego transportu zbiorowego, w odniesieniu do
dworcow kolejowych przez PKP S.A. (gtownego zarzadce dworcow w Polsce), a w odniesie-
niu do przejs¢ podziemnych i peronéw na stacjach kolejowych - przez narodowego zarzadce

gtownej infrastruktury kolejowej, tj. PKP PLK S.A. Nalezy zaznaczy¢, ze podmioty te
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w miar¢ mozliwosci koordynujg realizacj¢ uzupetniajacych si¢ pod tym wzgledem (komple-
mentarnych) inwestycji.

Przewoznicy kolejowi w nowym lub modernizowanym taborze przew0ozowym prze-
widujg rozwigzania bezposrednio kierowane do 0sob niepelnosprawnych i oséb o ograniczo-
nej mozliwos$ci poruszania si¢. Wszelkie udogodnienia wynikajace z TSI PRM wraz z syste-
mami informacyjnymi zwigkszaja dostepnos¢ transportu kolejowego bez wzgledu na spraw-
nos$¢ podrdznego.

Warto zaznaczy¢, ze wdrazajgc postanowienia TSI PRM w odniesieniu do personelu,
kilkuset pracownikow druzyn konduktorskich spotki PKP Intercity S.A. zostato przeszkolo-
nych z obshlugi pasazeré6w z niepetnosprawnoscia. Szkoleni byli takze pracownicy innych
przewoznikow.

W odniesieniu do dworcow kolejowych wymagania TSI PRM dotyczg m.in. zmniej-
szenia wysokos$ci okienek kasowych w punktach obstugi klienta, dworcowych punktow in-
formacyjnych, automatéw biletowych, drzwi i wejsé, toalet 1 stanowisk przewijania dzieci, a
takze montazu $ciezek dotykowych, informacji wizualnych o wysokim kontrascie, podjazdéw
i wind.

Program budowy i przebudowy dworcéw kolejowych w latach 2010-2017 dotyczyt
ponad 100 inwestycji, z czego wickszos¢ dworcow kolejowych udostgpniono juz podréoznym
(m.in. Warszawa Wschodnia, Tarnow, Przemysl Glowny, Itawa Glowna, Opole Gtowne, Le-
gnica). Na dworcach wprowadzono rowniez mozliwos$¢ zgtoszenia koniecznos$ci skorzystania
Z pomocy W poruszaniu si¢ po terenie dworca. Pasazer o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ moze to zrobi¢, dzwonigc odpowiednio wczesniej pod dedykowany nr telefonu lub wysy-
tajac maila.

W zakresie perondéw 1 przejs¢ nalezy podkresli¢, ze jednym z priorytetow programow
wieloletnich dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych na kolei jest dostosowanie jakosci
ustlug do wymagan wszystkich podréznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb osob
niepetnosprawnych, opiekunéw z dzie¢mi w wozkach, osob starszych i podréznych z cigz-
szymi bagazami. Poczawszy od zapewnienia miejsc parkingowych przed dworcem kolejo-
wym, przez zabezpieczenie wygodnej i dobrze oznakowanej $ciezki na peron, po bezproble-
mowe wsiadanie/wysiadanie do/z pociagu.

Dotychczasowa realizacja programéw przyczynita si¢ do likwidacji barier architekto-
nicznych na ponad 700 peronach, gdzie powstaty $ciezki dotykowe, pochylnie dla osob

z ograniczong mozliwo$cig poruszania si¢, elementy utatwiajace orientacj¢ i poruszanie 0so-
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bom niewidomym, np. tabliczki informacyjne w alfabecie Braille’a oraz zapewniona zostata
czytelna informacja pasazerska. Perony sa systematycznie wypOsazane réwniez w windy
1 platformy dzwigowe. Przykladem jest stacja Katowice, gdzie perony pokryto nowa nha-
wierzchnig, zainstalowano podwojne schody ruchome, platforme dzwigowg oraz nowy sys-
tem informacji pasazerskiej. Na krawedziach peronowych oraz przy schodach zostaly umiesz-
czone pasy ostrzegawcze o fakturze wyczuwalnej pod stopami, ktore utatwiaja bezpieczne
poruszanie si¢ osobom niewidomym i stabo widzagcym. Oprocz tego perony zostaly podwyz-
szone, dzigki czemu wsiadanie 1 wysiadanie z pociggu jest tatwiejsze.

Warto zaznaczy¢, ze w dalszym ciggu na dworcach odnotowuje si¢ brak map dotyko-
wych (tyflograficznych) dla oséb niewidomych. Do dnia 1 kwietnia 2017 roku zostaly one
umieszczone na 34 obiektach. Jak dotad nie opracowano wymagan dla tego typu Zrddla in-
formac;ji.

Ponadto, wszystkie przystanki i stacje na linii kolejowej Warszawa — Gdynia, przebu-
dowane w ramach projektu modernizacji zostaty wyposazone w windy i pochylnie. Lacznie
podwyzszono standard ponad 150 peronéw. W podobny sposéb PKP PLK S.A. zmodernizo-
wala lini¢ kolejowa od granicy z Niemcami przez Wroctaw do Opola, a takze lini¢ na odcinku
1.6dz — Koluszki — Warszawa. Kolejne modernizacje zaktadaja podobny standard.

W odniesieniu do podréznych z dysfunkcjg narzadu stuchu PKP S.A. i Fundacja Gru-
py PKP uruchomity ttumaczenie jgzyka migowego on-line. Z rozwiazania, wprowadzonego z
mysla o osobach ghluchych i stabo styszacych, mozna korzysta¢ na 11 najwiekszych dworcach
kolejowych w Polsce (Bydgoszcz Gtéwna, Gdansk Gléwny, Gdynia Gléwna, £.6dZ Fabryczna
Poznan Gloéwny, Katowice, Krakow Gtowny, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna,

Wroctaw Glowny oraz Warszawa Zachodnia).
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Etap Il — Strategiczny

8. Priorytety i kryteria

Wdrazanie TSI PRM [11] nalezy rozpatrywa¢ w odniesieniu do dwoch przypadkow:

nowej infrastruktury (pkt. 7.1.1.) i nowego taboru (pkt. 7.1.2.),

istniejgcej infrastruktury (pkt. 7.2.2.) i istniejacego taboru (pkt. 7.2.3.).
Stare TSI PRM (Decyzja 2008/164/WE) utracito moc z dniem 1 stycznia 2015 roku,

jednak obowigzuje ono w odniesieniu do uchylen sprecyzowanych w artykule 11 Rozporza-

dzenia 1300/2014". Etapy stopniowego przejécia do systemu docelowego zawarto w pkt.

7.2.1. Funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu infrastruktura i tabor wymienione

w Decyzji 2008/164/WE oraz w Rozporzadzeniu 1300/2014 zamieszczono w zatgczniku 2.

Wdrazanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci dotyczacych dostosowania

infrastruktury dworcow, stacji pasazerskich i przystankow osobowych dla 0séb niepetno-

sprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, odbywa si¢ poprzez odnowe lub

modernizacjg¢ istniejacych, a takze budowe nowych obiektéow. Podejmowane dziatania inwe-

stycyjne w pierwszej kolejnosci powinny dotyczy¢ tych obiektow, ktore sa:

zlokalizowane na liniach kolejowych wchodzacych w uktad Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T, w ramach sieci bazowej i kompleksowej,

waznymi weztami przesiadkowymi wymienionymi w ,,Planie zrownowazonego roz-
woju transportu publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozow pasazerskich
w transporcie kolejowym” [14] wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecz-
nosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku objetym za-
sadami konkurencji regulowanej, finansowanych przez ministra wlasciwego ds. trans-
portu,

wymienione w planach transportowych marszatkow wojewoddztw, wykonujacych za-
dania organizatora publicznego transportu zbiorowego w wojewodzkich przewozach

pasazerskich,

B Stosowanie aktualnych TSI do oceny nowych i modernizowanych podsystemdéw jest zasada. Jednakze
uwzgledniajgc stanowisko Komisji Europejskiej, Prezes UTK moze wydac decyzje o przyznaniu odstepstwa od
stosowania TSI [54].
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e potozone w miejscowosciach o charakterze sanatoryjno — uzdrowiskowym, zglaszane
do procesu dostosowawczego przez instytucje i organizacje zrzeszajgce osoby niepet-
nosprawne.

W celu kompleksowej realizacji przedsigwzig¢ inwestycyjnych, prace zwigzane z do-
stosowaniem pasazerskiej infrastruktury punktowej sg realizowane z reguly podczas realizacji
dziatan inwestycyjnych dotyczacych infrastruktury liniowej. Wowczas proces dostosowawczy
dotyczy dworcow, stacji pasazerskich i przystankéw osobowych, poddawanych odnowie,
modernizacji lub budowie, dajac w efekcie ciag obiektow w petni dostepny dla wszystkich
kategorii podréznych.

W trakcie realizacji tych prac sg realizowane zadania majgce na celu poprawe dostep-
nosci dla osob niepetnosprawnych, sprowadzajace si¢ m.in. do zapewnienia:

e na placach przeddworcowych parkingow, potozonych w miar¢ mozliwosci jak najbli-
zej wejscia dostgpnego dla 0sob o ograniczonej mozliwosci porUszania si¢, W raz
z wydzieleniem miejsc parkingowych dla os6b niepetnosprawnych,

e przynajmniej jednej trasy wolnej od przeszkod, umozliwiajacej dotarcie na perony,

e odpowiedniej liczby miejsc do siedzenia z podtokietnikami, zarbwno w poczekalni
dworcowej, jak i na peronach,

e nowoczesnych no$nikéw informacji,

e wyposazenia technicznego utatwiajacego pokonywanie réznic wysokosci: pochylnie,
podnosniki przyschodowe, windy (wybor odpowiedniego rozwigzania jest wynikiem
przeprowadzonych analiz m.in. potokow ruchu).

W trakcie prac realizowany jest proces inwestycyjny dotyczacy perondw, w trakcie
ktorego niejednokrotnie zmieniana jest ich wysokos$¢, przebudowywana nawierzchnia, na
ktorej umieszcza si¢ oznaczenia dotykowe dla osob niewidomych 1 stabowidzacych (pasy
ostrzegawcze, pola uwagi, $ciezki prowadzace) 1 wyposaza w matg architektur¢ oraz nowo-
czesne nosniki informacji.

Wdrazanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci dotyczacych dostosowania
taboru kolejowego dla 0sob niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwos$ci poruszania
si¢, odbywa sie w procesie produkcji oraz przy czynno$ciach w zakresie odnowy i moderni-
zacji pojazdow kolejowych wykorzystywanych do przewozoéw pasazerow. Spetnianie wyma-
gan TSI PRM spoczywa wiec zardbwno na producentach i wykonawcach modernizacji i od-
nowienia taboru wykorzystywanego do przewozow pasazeréw, jak rowniez na przewoznikach

kolejowych i organizatorach publicznego transportu zbiorowego, ktorzy okreslaja warunki

Strona 55z 132



przetargowe w zamowieniach na tabor, zawarte w SIWZ. Precyzyjne sformutowanie wszel-
kich wymagan technicznych i prawnych, usprawnia w efekcie dopuszczenie pojazdu do eks-
ploatacji na sieci kolejowe;j.

Priorytetem jest realizacja dziatan inwestycyjnych dotyczacych taboru wykorzystywa-
nego do przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, bez wzgledu na ich
charakter (zakup, modernizacja czy odnowienie), przy czym Kryteria powinny uwzgledniaé
obstugg linii:

e wchodzacych w uktad sieci bazowej i kompleksowej TEN-T,

e obejmujacych os$rodki wojewodzkie oraz miejscowosci o charakterze sanatoryjno —
uzdrowiskowym,

e zapewniajacych komplementarno$¢ projektow taborowych i infrastrukturalnych,

e umozliwiajacych maksymalizacje parametréw wykorzystania taboru np. jego zdolno-
$ci przewozowej, sSrodniodobowego obiegu, itp.

Zapewnienie zgodnos$ci taboru z TSI PRM umozliwia nie tylko dostgp do transportu
kolejowego osobom niepetnosprawnym i z ograniczong mozliwos$cia poruszania si¢, ale takze
poprawe swobody w poruszaniu si¢ i korzystaniu z wyposazenia taboru. Wymusza rowniez
stosowanie nowych rozwigzan technicznych, co usprawnia jako$¢ pracy personelu poktado-
wego, poprzez mozliwos¢ wykonania podstawowych czynnosci obstugowych wobec tych
oso6b. Wplywa to na nowoczesno$¢ pojazdow, w kwestii szeroko pojetego bezpieczenstwa
I komfortu podrézowania. Spelnienie wymagan zawartych w TSI PRM uwzglednia takze mi-
nimalizacje szkodliwego oddziatywania pojazdéow na $rodowisko naturalne i ograniczenie
niekorzystnego wptywu na infrastrukture kolejowa.

W niniejszej strategii przedstawiono plan realizacji zadan maksymalnie do 2023 roku.
Nalezy jednak zaktada¢, ze w dalszej perspektywie strategia wyboru kolejnych obiektéw do
procesu wdrazania TSI PRM bedzie oparta o te same kryteria. Zaktada si¢ przy tym, ze za-
chodzacy rozwdj techniczny, na ktory jest otwarty polski transport kolejowy, znajdzie od-
zwierciedlenie we wdrazaniu najnowszych rozwiazan, zwlaszcza w odniesieniu do dystrybu-
cji biletow 1 informacji pasazerskie;j.

Zgodnie z tymczasowg zasadg ustalania priorytetow dotyczacych modernizacji lub od-
nowienia stacji, istniejace stacje przyjmujace nie wigcej niz 1000 pasazeréw dziennie (suma
pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych, usredniana dla okresu 12 miesigcy) nie musza zo-
sta¢ wyposazone w podnos$niki lub podjazdy, ktore w normalnej sytuacji bytyby wymagane w

celu osiggnigcia trasy pozbawionej schodow. Warunek: na tej samej trasie, w odlegtosci nie-
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przekraczajacej 50 km znajduje si¢ inna stacja, posiadajaca w pelni zgodng z wymaganiami
tras¢ pozbawiong przeszkod. Jednoczesnie Rozporzadzenie 1300/2014 [11] wskazuje, ze pro-
jekty nowych stacji musza uwzglednia¢ mozliwo$¢ zainstalowania podnosnika lub podjazdow
w przysztosci, tak aby stacja mogla by¢ dost¢pna dla wszystkich osob niepetnosprawnych i
0sOb 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Zaleca takze, aby stosowac krajowe przepisy
w celu zorganizowania przewozu os6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢, w ramach dostepnych srodkéw pomiedzy taka stacjg pozbawiong mozliwosci
dostepu, a kolejng dost¢png stacjg na tej trasie.

Jak zaznaczono juz wczes$niej, najwickszym zarzadca dworcow kolejowych w Polsce
jest PKP. S.A. (zarzadca 91,4% funkcjonujacych obiektow). Pozostate dworce sg zarzadzane
przez inne podmioty. Nowa kategoryzacja dworcow kolejowych PKP S.A. realizuje zatozenia
dla dworcow kolejowych w ramach strategii, ktorej wdrazanie przewidziano do 2020 roku.
Jednym z podstawowych wyzwan nowej kategoryzacji jest przeznaczenie srodkow finanso-
wych na dostosowanie dworcow do standardu minimum i jego utrzymanie. Zgodnie z przyj¢ta
strategig 1 kategoryzacja dworcéw kolejowych, zaliczenie dworca do odpowiedniej klasy
(Premium, Wojewodzki, Aglomeracyjny, Regionalny, Lokalny, Turystyczny) oparto o hierar-
chiczne kryteria, dotyczace pelnionych funkcji w transporcie pasazerskim. Zasadne jest, aby
obiekty dworcowe nie zarzadzane przez PKP S.A. byly klasyfikowane w oparciu o te same
kryteria. W obowigzujacej kategoryzacji algorytm opiera si¢ o nast¢pujace kryteria:

e typ ruchu i liczb¢ zatrzyman pociagow,

e liczbe przewoznikow,

o lokalizacje dworca w skali makro (potozenie w ramach aglomeracji, liczba ludnosci,
status jednostki terytorialnej),

e lokalizacje w skali mikro w ramach danej jednostki terytorialne;.

Dworce Premium sg polozone w duzych miastach, obstuguja przewozy krajowe 1 mig-
dzynarodowe realizowane przez roznych przewoznikow. Na dworcach moze by¢ rowniez
obstugiwany ruch lokalny. Dworzec jest waznym wezlem komunikacyjnym na poziomie kra-
jowym, gdzie jest mozliwa integracja z innymi galeziami tranSportu. Speinia takze wazna
funkcje przesiadkowa. Na dworcu sg rowniez rozwinigte funkcje handlowe (komercjalizacja
czeg$ci przestrzeni dworca). Jednoczesnie budynek dworca posiada istotne walory architekto-
niczne, a dzigki uporzadkowanej i zagospodarowanej przestrzeni wokot obiektu, jest zapew-

niona pelna integracja z przestrzenig miejska.
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Z kolei np. dworce lokalne charakteryzuja si¢ mata liczbg zatrzyman pociagow,
z obiektu korzysta niewielka liczba podréznych, a z uwagi na brak w okolicy duzych zakta-
doéw pracy, szkét lub osrodkow kulturalno-rekreacyjnych, istnieje maty potencjal rozwoju
ruchu kolejowego. Z obiektu korzystajg przede wszystkim osoby dojezdzajgce do pracy i
szkol, stad obiekt posiada minimalny standard ushug, zlokalizowanych przede wszystkim na
peronie, gdzie gldéwnie przebywaja podrézni oczekujacy na pociag.

TSI PRM ma zastosowanie do kazdej kategorii dworca kolejowego. Z uwagi na kryte-
ria podziatu istnieje jednak zréznicowane wyposazenie techniczne obiektow poszczegdlnych
kategorii, zapewniajace jego dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwo$ci porUszania si¢. Nie zmienia to faktu, ze wszystkie elementy infrastrukturalne lub
techniczne musza uwzglednia¢ wymagania TSI PRM zwigzane z zapewnieniem jego dostep-
nosci.

W tabeli 12 pokazano liczebno$¢ dworcow zarzadzanych przez PKP S.A. w poszcze-
golnych kategoriach, ktore byly, sa i beda objete dziataniami inwestycyjnymi. Wynika z niej,
ze w okresie do 2021 roku przewidziano do modernizacji 172 dworcow réznych klas, z czego
najliczniejsza grupe stanowig dworce lokalne. Do modernizacji po 2021 roku pozostanie do
zmodernizowania 311 dworcoéw, gdzie rownie najliczniejsza grupe stanowig dworce lokalne.
Nalezy zaktada¢, ze w odniesieniu do tych obiektow beda prowadzone prace wdrozeniowe
zwigzane z obiektami systemowymi (modutowymi), o znacznie zmniejszonych kosztach bie-
zacego utrzymania. Wpisuje si¢ to w perspektywiczne dziatania Unii Europejskiej odnos$nie

dworcow lokalnych i obiektow o znaczeniu miejscowym lub turystycznym.

Tabela 12
Dotychczasowe i przewidywane dzialania
zwigzane z procesem dostosowania dworcow do TSI PRM
Klasa dworca Dworce modern. Dworce objete pla- | Dworce do moder-
(liczba dworcow) | w latach 2010-2017 | nem modernizacji | nizacji po 2021 roku
na lata 2017-2021
Premium (20) 14 7 -
Wojewodzki (15) 5 5 5
Aglomeracyjny (103) 23 34 46
Regionalny (97) 39 19 39
Lokalny (335) 19 102 214
Turystyczny (14) 1 5 8
Lacznie (584) 101 172 311
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Zgodnie z polityka transportowa panstwa i zasadami modernizacji linii kolejowych,
w pierwszej kolejnosci modernizowane sg linie o znaczeniu migdzynarodowych i linie nale-
zace do ukladu podstawowego. Prace inwestycyjne dotyczace dworcow, przystankow,
a zwlaszcza perondéw, z reguly sg wykonywane rownolegle do prac modernizacyjnych na li-
niach kolejowych. Taka filozofia dziatan sprzyja skroceniu utrudnien dla podroznych, dajac
im w efekcie nowoczesne punkty postojow handlowych pociggow.

W odniesieniu do dziatan perspektywicznych zwigzanych z wyborem kolejnych dwor-
cow do modernizacji, priorytetem powinny by¢ objete te obiekty, ktorych znaczenie zostato
podkreslone w wojewoddzkich Planach Transportowych, zwtaszcza w rozwigzaniach powigzan
kolei z transportem lokalnym i jej roli w tym transporcie. Na przyspieszenie dzialan w tym
zakresie moze mie¢ wptyw partycypacja samorzadow lokalnych w kosztach modernizacji, jak
roéwniez wykorzystania czes$ci obiektow do dziatalno$ci poza transportowej oraz powigzanie
uporzadkowania terendéw przyleghtych do obiektoéw dworcowych.

Do grupy dworcow priorytetowego traktowania nalezy wlaczy¢ takze te obiekty, ktore
sa potozone w miejscowos$ciach uzdrowiskowych o rozwinigtej bazie sanatoryjnej. Nalezy
bowiem zaktadac, ze w tych przypadkach wystepuje wzmozony ruch osob niepetnosprawnych
1 0s6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, z czym powinno by¢ zwigzane zapewnienie
tym podréznym dostepnosci zarowno taboru przewozowego, jak i obiektow kolejowej infra-
struktury.

W kolejnych latach beda realizowane udogodnienia dla osob z dysfunkcja stuchu po-
przez stworzenie mozliwosci korzystania z thumaczy jezyka migowego na kolejnych dwor-
cach kolejowych. Na dworcach zarzadzanych przez PKP S.A. rozszerzenie ustugi w punktach
informacyjnych kolejnych dworcéw jest uzaleznione od wewnetrznych decyzji biznesowych.
Jednocze$nie mozna zaobserwowac tendencj¢ umieszczania tlumacza jezyka migowego w
kasach biletowych wybranych przewoznikéw kolejowych.

Dodatek B zalacznika do TSI PRM nie zawiera zasad ustalania priorytetow wzgledem
taboru kolejowego wykorzystywanego do obstugi pasazerow. Tym niemniej stusznym wydaje
priorytet zapewnienia dostgpnosci do taboru przewozowego zgodnego z TSI PRM w przewo-
zach kolejowych stuzby publicznej. Wynika to z faktu zamowien publicznych i czg$ciowego
finansowania (ponoszenia wktadu wtasnego i wydatkow niekwalifikowanych) przez organiza-
torow publicznego transportu zbiorowego. W zakresie kolejowych przewozow migdzywoje-
wodzkich, ktorych organizatorem jest minister wlasciwy ds. transportu, Plan transportowy

[14] zaktada ,,0siagni¢cie przez operatorow w 2020 roku poziomu co najmniej 50% oraz do-
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celowo w rjp 2023/24 100% pociagow migdzywojewodzkich prowadzacych przynajmniej
jeden wagon z miejscami dostosowanymi o przewozu podréznych poruszajacych si¢ na woz-
kach inwalidzkich”.

Zapewnienie taboru przewozowego do obstugi linii lokalnych powinno by¢ poprze-
dzone analizg infrastruktury peronowej. W przypadku wystepowania na analizowanym obsza-
rze przysziej pracy taboru przewozowego peronow niskich, przewidywany tabor powinny
stanowi¢ pojazdy niskopodwoziowe, z rozwigzaniami technicznymi umozliwiajgcymi dostep-

nos$¢ na stacjach weztowych, posiadajacych perony o wysokos$ci $redniej lub wysokiej.

9. Zakres prac przewidywanych do realizacji do 2023 roku

Infrastruktura zarzadzana przez PKP S.A.
Dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury dworcowej prowadzone beda przez
PKP S.A.. Do roku 2023 przewidziano inwestycje w 172 lokalizacjach, dla ktorych przewi-

dziano zrodta finansowania. Zestawiono je w tabeli 13.

Tabela 13
Planowane dzialania inwestycyjne w zakresie infrastruktury dworcowej 14
Kategoria 2017 2018 2019 2020 2021 Lacznie
dworca
Premium - - 2 3 2 7
Wojewddzki - - 1 3 1 5
Regionalny 1 3 5 10 - 19
Aglomeracyjny 2 9 3 18 2 34
Lokalny 1 10 43 41 7 102
Turystyczny - - - 1 4 5
Ogotem 4 22 54 76 16 172

Zrodto: Biuro Inwestycji Centrali PKP S.A. (pismo UNP:2017-0189649 z dnia 25 kwietnia 2017 roku)

Z uwagi na fakt, ze dotychczas zgodnie z TSI PRM proces inwestycyjny dotyczyt 101
dworcow (Tabela 9), a do 2021 roku planuje si¢ prace na 172 (29,4%) obiektach dworco-

" Dla powyzszej liczby obiektéw zostaty przewidziane Zrddta finansowania. Wedtug przekazanych informacji

z 15 maja 2017 roku, dla pozostatych obiektéw dworcowych z Programu Inwestycji Dworcowych na lata 2016-
2023 nie rozpoczeto prac projektowych, dotyczacych przewidywanych inwestycji na lata 2022-2023.
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wych, to przy 584 posiadanych eksploatowanych obiektach, dziatania inwestycyjne po 2021

roku powinny dotyczy¢ pozostatych 311 (53,2%) dworcow kolejowych.

Infrastruktura zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przeprowadzona analiza zapisow KPK do 2023 roku, zaktualizowanego w 2016 roku

[36], umozliwia przedstawienie nastepujacych projektow dotyczacych infrastruktury zwigza-

nej z obstugg podroznych:

Lista projektow podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS finansowanych z Funduszu
Spojnosci objetych KPK do 2023 roku (zalgcznik 1 do KPK 2023):

Nr KPK 1.029: Przebudowa kompleksu dworcowego Gliwice. Lista podstawowa.
Szacunkowa wartos¢ projektu: 56,2 min zt. (Warto$¢ projektu obejmuje warto$¢ na-
ktadow realizowanych po roku 2015 oraz refundacje wydatkow z lat wczes$niejszych,
dokonane po roku 2015.).

Nr KPK 1.068: Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym
dostosowanie do wymagan TSI PRM). Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ pro-
jektu: 360,0 min zt.

Nr KPK 1.075: Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze — Katowice — Kra-
kow, etap IIb. Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu 2 274,8 min zt™.

Lista projektow RPO objetych KPK do 2023 roku (Zalgcznik 3 do KPK 2023):

Nr KPK 3.021. Dostosowanie linii kolejowej nr 273 do obstugi przew0zéw pasazer-
skich we WrOF poprzez modernizacj¢ przystanku kolejowego Wroctaw Muchobor.
Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu: 8,6 min zt.

Nr KPK 3.022. Dostosowanie linii kolejowej nr 274 do obstugi przew0zéw pasazer-
skich we WrOF poprzez budowg przystanku kolejowego Mokronos Gorny. Lista pod-
stawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu: 4,2 min zt.

Nr KPK 3.023. Dostosowanie linii kolejowej nr 276 do obstugi przew0zéw pasazer-
skich we WrOF poprzez budowg przystanku kolejowego Iwiny. Lista podstawowa.
Szacunkowa wartos¢ projektu: 4,2 min zt.

Nr KPK 3.024. Budowa przystankéw kolejowych w ciggu linii kolejowej Wroctaw —
Jelenia Gora nr 274 i 311 /Kolei Aglomeracyjnej. Lista podstawowa. Szacunkowa
warto$¢ projektu: 14,9 min zt.

Nr KPK 3.029. Poprawa stanu infrastruktury do obstlugi pasazeréw. Lista podstawo-
wa. Szacunkowa wartos¢ projektu: 43,6 min zi.

Nr KPK 3.040. Budowa zintegrowanych we¢zlow multimodalnych wraz z budowa
i przebudowa przystankéw kolejowych na terenie wojewodztwa todzkiego. Lista pod-
stawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu: 40,0 min zt.

> Na odcinku Katowice — Krakéw modernizowane sg stacje i przystanki pod katem dostepnosci dla oséb nie-
petnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Maksymalny wktad srodkéw unijnych na tg
inwestycje to 80% wartosci projektu. Zakonczenie inwestycji jest planowane na 2020 rok.
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Nr KPK 3.049. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego
Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki
Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin. Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ pro-
jektu: 120,0 min zt.

e Nr KPK 3.076. Utworzenie transportowych weztow integrujacych wraz ze Sciezkami
pieszo-rowerowymi i rozwojem sieci publicznego transportu zbiorowego na terenie
Chojnicko-Cztuchowskiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Lista podstawowa.
Szacunkowa wartos¢ projektu: 14,7 min zt.

e Nr KPK 3.086. Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z tunelem
pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna. Lista podsta-
wowa. Szacunkowa wartos$¢ projektu: 43,6 min zt.

e Nr KPK 3.087. Modernizacja istniejgcych i budowa nowych przystankéw kolejowych.

Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu: 31,2 min zt.

Lista projektow krajowych objetych KPK do 2023 roku (Zalgcznik 4 do KPK 2023):

e Nr KPK 4.017. Modernizacja infrastruktury kolejowej w obrgbie peronéw stacji Po-
znan Glowny po stronie zachodniej z dostosowaniem jej do obstugi osob niepelno-
sprawnych. Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu: 47,2 min zt.

e Nr KPK 4.021. Przebudowa infrastruktury obstugi podréznych na stacjach i przystan-
kach. Lista podstawowa. Szacunkowa warto$¢ projektu: 210,9 min zt.

Zaklada si¢, ze powyzsza lista nie jest kompletna z uwagi na fakt, ze wyspecyfikowa-
ne w Krajowym Programie Kolejowym projekty dotyczace modernizacji lub rewitalizacji
linii, prac na liniach itp., nie zawieraja informacji, czy w ramach realizacji inwestycji nastgpu-
je poprawa dostepnos$ci peronéw. Pomimo zapytania nie uzyskano odpowiedzi od PKP PLK
S.A.

7 uwagi na powyzsze, w zataczniku 11 zamieszczono wykaz projektow inwestycyj-
nych obecnie realizowanych, z wyszczegélnionym charakterem prac, zakresem i harmono-
gramem oraz projekty fazowane i przeniesione do realizacji w perspektywie 2014-2020.

W zalgcznikach 12-15 zamieszczono wykaz projektéw inwestycyjnych przewidzia-

nych do realizacji do konca 2023 roku (projekty wymienione w zatacznikach 1-4 KPK).

Infrastruktura zarzadzana przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.o0.

Do roku 2023 spoétka planuje realizacje projektu zwigzanego z budowa zintegrowane-
go systemu monitorowania bezpieczenstwa oraz zarzadzania informacja na linii kolejowej nr
250 wraz z modernizacja budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni Gtéwnej oraz peronéw na
linii kolejowej nr 250. Na modernizacj¢ zamierza przeznaczy¢ 130 mln zt. W potowie $rodki

beda pochodzity z Regionalnego Programu Operacyjnego. Okoto 35% $rodkéw bedzie po-
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chodzito z Funduszu Kolejowego, reszte zapewni Miasto Gdynia i spotka we wlasnym zakre-
sie.

W ramach tego projektu planowane jest sporzadzenie dokumentacji projektowej oraz
zrealizowanie m.in. nast¢pujgcych zadan:

e przystosowanie peronu SKM Gdynia Gtowna do odprawy podréznych z ograniczona
mozliwo$cig poruszania si¢ wraz z modernizacja przej$cia podziemnego, uktadu toro-
wego, budynku Dworca Podmiejskiego Gdynia Gtoéwna wraz z jego bezposrednim
otoczeniem.

e modernizacja peronow na przystankach: Gdansk Stocznia, Gdynia Ortowo, Gdynia
Redowo, Gdynia Stocznia, Gdynia Grabowek, Gdynia Leszczynki, Gdynia Chylonia,
Rumia Janowo.

Perony begda miaty wszystkie udogodnienia dla os6b niepetnosprawnych. W zaleznosci od
projektu, beda to pochylnie albo windy. Na wszystkich peronach zostanie zamontowany tzw.
monitoring krawgdziowy, ktorym objete sa strefy zagrozenia przy krawedziach peronow.
W przypadku wejscia podrdznego na tg strefe, bedzie on poproszony o odsuniecie si¢ od kra-
wedzi peronu.

Inwestycja rozpoczeta si¢ w 2017 roku od remontéw w Chyloni i stacji Rumia Jano-
wo. Zakonczenie prac jest planowane na koniec 2017 roku. Po zakonczeniu robét - w planach
2018 rok — prace przeniosa si¢ do Ortowa i Redtowa. W potowie 2020 rozpocznie si¢ rowno-
legle remont peronéw na stacjach Grabowek i Leszczynki, ma on potrwaé rok. Na koniec
modernizacji zostang poddane stacje Stocznia w Gdyni i w Gdansku. Remont ma zakonczy¢

si¢ w drugiej potowie 2022 roku.

Infrastruktura Zarzadzana przez Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

W 2023 roku jest planowana budowa przystanku Dolina Krzemowa.
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10. Srodki techniczne, operacyjne i finansowanie

Diagnoza stanu obecnego, przeprowadzona na podstawie wykazu majatku przewozni-
kow kolejowych (por. rozdz. 5.2.2.- Etap |) wykazata, ze udziat taboru kolejowego w zakresie
dostosowania go do przewozow 0sob niepetnosprawnych, w tym osdb poruszajgcych si¢ na
wozkach inwalidzkich wg poszczegdlnych rodzajow taboru wynosi dla:

e wagonow — 4,9%,

e clektrycznych zespotow trakcyjnych — 56,5%,
e spalinowych pojazdéw silnikowych — 95,5%,

e clektrycznych wagonéw silnikowych — 100%.

Srodki techniczne majace na celu eliminacje wystepujacych barier w zakresie dostep-
nosci do taboru przewozowego, zwigzane b¢da z jego odnowieniem, realizowanym w toku
modernizacji, pozyskania i zakupu. Zestawienie liczbowe zamieszczono w tabeli 14.

Tabela 14

Zakres ilosciowy planowanych potrzeb inwestycyjnych zwigzanych z taborem kolejo-
wym przeznaczonym do przewozow pasazerskich

Rodzaj taboru Liczba w latach

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Modernizacja taboru

Wagony 1 2 klasy - - -

roéznych typdw i serii 455*
w tym wagony do- - - -
stosowane do 60*

przewozu os6b na
wozkach inwalidz-

kich
Elektryczne zespoty 24 41* - - - - -
trakcyjne

w tym ezt dostoso- 24 41* - - - - -

wane do przewozu
0soOb na wozkach
inwalidzkich

Pozyskanie taboru

Wagony 1 i 2 klasy 50 - - - - - -
réznych typow i serii

w tym wagony do- - - - - - -
stosowane do b.d.
przewozu os6b na

wozkach inwalidz-

kich
Elektryczne zespotly 23 49* - - - - R
trakcyjne
w tym ezt dostoso- - - - - -
wane do przewozu 23 49*

0soOb na wozkach
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Rodzaj taboru Liczba w latach

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

inwalidzkich

Zakupy taboru

Wagony 1 i 2 klasy 55* - - - -
r6znych typow i serii

w tym wagony do- - - - -
stosowane do 7*
przewozu os6b na

wozkach inwalidz-

kich
Elektryczne zespoty 25 21 14* - 10* 71*
trakcyjne
Spalinowe pojazdy 9 - - - - - _
silnikowe
w tym spalinowe 9 - - - - _ -

pojazdy silnikowe
dostosowane do
przewozu osob na
wozkach inwalidz-
kich

*- dotyczy maksymalnego okresu inwestycji (do roku)

Dziatania techniczne w zakresie modernizacji taboru dotycza wagonéw i elektrycz-
nych zespotoéw trakcyjnych. Obowigzujaca w PKP Intercity S.A. ,,Strategia Taborowa do
2020 roku” zaktada w latach 2016-2020 m.in. modernizacj¢ 455 wagonow osobowych, facz-
nie
z modernizacja 20 lokomotyw elektrycznych serii EU/EPO7 do predkosci 160 km/h. 60 mo-
dernizowanych wagonéw (13,2%), bedzie umozliwiato przewdz osob poruszajacych si¢ na
wozkach inwalidzkich.

W roku 2017 beneficjentem modernizacji elektrycznych zespotow trakcyjnych maja
by¢: Koleje Mazowieckie (10 ezt), PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie (5 ezt), Koleje
Wielkopolskie (5 ezt) 1 Koleje Matopolskie (4 ezt) oraz Przewozy Regionalne, ktore planujg
w latach 2017-2018 zmodernizowa¢ 41 jednostek. Zakres modernizacji przewiduje dostoso-
Wanie tego rodzaju taboru do przewozu 0s6b niepelnosprawnych.

Plany poprawy sytuacji taborowej przewoznikow kolejowych w drodze pozyskania
taboru obejmuja:

e w roku 2017: 50 wagonow pasazerskich przez PKP Intercity oraz 23 elektryczne ze-
spoty trakcyjne (18 dla Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i 5 dla PKP Szybkiej Kolei
Miejskiej w Trojmiescie),

e nalata 2017-2018 49 elektrycznych zespotow trakcyjnych: 27 na potrzeby Przewozow
Regionalnych, 12 - Kolei Slaskich i 10 - Kolei Wielkopolskich.
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Zasoby ezt przewoznikéw samorzadowych wzrosng na drodze przekazania taboru za-
kupionego przez urzedy marszatkowskie. Poprawa taboru kolejowego w drodze zakupow
dotyczy:

e 55 nowych wagonow do roku 2019 przez PKP Intercity (oraz 40 lokomotyw: 30 elek-
trycznych i 10 spalinowo-elektrycznych), w tym 7 wagondéw dostosowanych do prze-
wozu 0s0b poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich,

e lacznie 141 elektrycznych zespotow trakcyjnych. Najwigksza pule tego rodzaju taboru
(71 jednostek) zamierzajg naby¢ Koleje Mazowieckie w latach 2018 — 2022. Jeszcze
w biezacym roku zakupionych ma by¢ 25 ezt (11 przez Koleje Dolnoslgskie i po 7
przez Przewozy Regionalne i Koleje Slaskie). W roku 2018 Szybka Kolej Miejska w
Warszawie planuje zakupi¢ 21 ezt, Lodzka Kolej Aglomeracyjna 14 ezt w latach
2018-2019,

a PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie w latach 2019-2021 10 ezt.

e 9 spalinowych pojazdow silnikowych roku 2017 przez Przewozy Regionalne (5) i Ko-
leje Wielkopolskie (4).

Zakupy wszystkich elektrycznych zespotow trakcyjnych i spalinowych pojazdow sil-
nikowych uwzgledniaja wymagania dotyczace dostosowania tego taboru dla osob niepelno-

sprawnych, w tym poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich.

Finansowanie infrastruktury kolejowej i taboru przewozowego

Finansowanie transportu kolejowego w Polsce reguluja zapisy rozdzialu 7 Ustawy
o transporcie kolejowym [6]. Zgodnie z art. 38. ust. 1. z budzetu panstwa sg finansowane:
1) inwestycje wynikajace z umow i porozumien miedzynarodowych;
2) inwestycje, remonty, eksploatacja i utrzymanie linii kolejowych o znaczeniu wytacz-
nie obronnym;
3) koszty przygotowania i realizacji inwestycji obejmujacych linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym.
Zadania te moga by¢ rowniez finansowane ze $§rodkow zarzadcy i jednostek samorzadu tery-
torialnego oraz z innych zrodet.
Inwestycje obejmujace pozostate linie kolejowe, finansowane sg przez zarzadce. Moga
by¢ one dofinansowywane réwniez z budzetu panstwa, budzetu jednostek samorzadu teryto-

rialnego oraz z innych Zrddet (art.38, ust.5).
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Ze $rodkow publicznych mogg by¢ finansowane lub wspotfinansowane m.in.:

wydatki w zakresie zakupu i modernizacji pojazdow kolejowych przeznaczonych do
wykonywania przewozow pasazerskich oraz wydatki na budowe informatycznego sys-
temu rozliczen sprzedazy biletow na przejazd Srodkami transportu publicznego roz-
nych przewoznikow, w tym biletu wspdlnego (art.38, ust.6);

wydatki na budowe lub przebudowe dworcéw kolejowych w zakresie bezposrednio
zwigzanym z obstuga podroznych (art.38, ust.6a);

inwestycje kolejowe, wynikajace z programoéw rozwoju infrastruktury transportowej,
oraz zakup pojazdow kolejowych przeznaczonych do przewozu rzeczy na podstawie
jednej umowy o przewo6z przy uzyciu co najmniej dwoch réznych gatezi transportu
(transport intermodalny) (art.38, ust.7).

W tabeli 15 oszacowano planowane wydatki wedlug zidentyfikowanych potrzeb

przewoznikow kolejowych w zakresie taboru do przewozow pasazerskich.

Dokumentem ustanawiajacym ramy czasowe i finansowe realizacji zamierzen w za-

kresie inwestycji kolejowych przewidzianych do wykonania do 2023 r. jest Krajowy Program

Kolejowy do 2023 roku (KPK) [36]. Stanowi on kontynuacj¢ Wieloletniego Programu Inwe-
stycji Kolejowych do roku 2015, z perspektywa do roku 2020 (WPIK).

Gltowny cel programu obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegro-

wanym systemie transportowym Kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii

kolejowych oraz wynika bezposrednio z zapisow SRT2020 w zakresie dotyczacym transportu

kolejowego.

Tabela 15

Szacunkowe wydatki uwzgledniajace zakres liczbowy inwestycji zwiazanych z taborem

kolejowym przeznaczonym do przewozow pasazerskich

Liczba
Dzialania wg rodzajéw taboru [szt] Kwota w min z}
Zakup i pozyskanie elektrycznych zespotoéw trakcyjnych 213 4 909,613
Modernizacja elektrycznych zespotow trakcyjnych 65 557 669
Zakup spalinowych pojazdow silnikowych 9 114,185
Zakup i pozyskanie wagonow osobowych 105 821,717
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Modernizacja wagondéw osobowych 455 1812892

Razem 847 8 216,076

Cele szczegotowe KPK obejmuja: wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,
zwigkszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego oraz poprawe jakoSci
przewozow pasazerskich 1 towarowych. KPK okresla zadania inwestycyjne obejmujace infra-
strukture kolejowg zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i zaklada maksymalne
wykorzystanie srodkow UE na sfinansowanie projektow w ramach: Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, instrumentu £.aczac Europe, Programu Polska
Wschodnia na lata 2014-2020 oraz Regionalnych Programéw Operacyjnych na lata 2014-
2020. Na inwestycje w infrastrukture kolejowa do 2023 r. zaplanowano 67,5 mld zi, w tym
z budzetu panstwa 22,3 mld zt.

W celu wzmacniania konkurencyjnosci gospodarek panstw cztonkowskich UE i niwe-
lowania réznic pomigdzy poszczegdlnymi panstwami i regionami, a takze w celu realizacji
wspolnej polityki rozwoju, tworzone sa programy pomocowe, w ramach ktérych przyznawa-
na jest pomoc finansowa, w formie dotacji oraz tzw. instrumentow zwrotnych, czyli pozyczek
i kredytow. Wsparcie poprzez fundusze unijne ukierunkowane jest na poprawe poziomu zycia
mieszkancow dzigki wzrostowi gospodarczemu i wzrostowi zatrudnienia oraz poprawe spoj-
nosci spotecznej 1 terytorialnej Polski.

Perspektywa na lata 2014-2020 wdrazana jest w Polsce poprzez 6 krajowych progra-
mow operacyjnych zarzadzanych przez Ministerstwo Rozwoju oraz 16 programéw regional-
nych zarzadzanych przez Urzedy Marszatkowskie. Inwestycjom transportowym dedykowane
s nastgpujace programy:

o krajowe: Program Infrastruktura i Srodowisko, Program Polska Wschodnia,
e regionalne: Regionalne Programy Operacyjne 16 wojewodztw.
Srodki na wymienione programy pochodza z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

(EFRR) 1 Funduszu Spdjnosci (FS).

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 jest najwickszym
programem finansowym z Funduszy Europejskich, stuzacym realizacji zatozen strategii Eu-

ropa 2020, z ktora powiazany jest jego cel zasadniczy - wsparcie gospodarki efektywnie ko-

Strona 68 z 132



rzystajacej z zasobodw 1 przyjaznej srodowisku oraz sprzyjajacej spojnosci terytorialnej i spo-
teczne;.

Gloéwne obszary, na ktore zostaly przekazane $rodki to: gospodarka niskoemisyjna,
ochrona §rodowiska, przeciwdzialanie i adaptacja do zmian klimatu, transport i bezpieczen-
stwo energetyczne oraz ochrona zdrowia i dziedzictwo Kulturowe. Budzet catego programu
zamyka si¢ kwota 27,4 mld euro.

Wsparcie finansowe dedykowane dla inwestycji kolejowych ujete zostalo w prioryte-
cie V: Rozwoj transportu kolejowego w Polsce. Celami osi priorytetowe]j jest wzmocnienie
roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju dzigki poprawie
stanu polgczen kolejowych w TEN-T i poza siecig, w tym infrastruktury kolejowej taczacej
gldwne miasta Polski, wazne osrodki przemystowe 1 gospodarcze i linii stanowigcych pota-
czenie portdow morskich z zapleczem gospodarczym w glebi kraju oraz wigksze wykorzysta-
nie systemow kolejowych w miastach. Lacznie w tym priorytecie przeznaczono na wydatki
kwote 5 893,765 mln euro w tym wktad UE wynosi 5 009,700 mln euro.

W ramach dziatania 5.1 Rozwdj kolejowej sieci TEN-T dofinansowanie uzyskaja in-

westycje obejmujace co do zasady modernizacje i rehabilitacje istniejacych szlakow kolejo-
wych w sieci TEN-T stuzacych do przewozow pasazerskich i towarowych, przy zapewnieniu
petnej zgodnosci prowadzonych dziatan z parametrami technicznymi wymaganymi dla infra-
struktury kolejowej. Przewiduje si¢ rowniez budowe odcinkow linii. W ramach modernizacji
tras kolejowych wigkszy priorytet zostanie poloZzony na liniach w znacznym stopniu wyko-
rzystywanych do przewozu towaréw, na ktorych parametry techniczne (w tym w szczegdlno-
$ci predkos¢, dopuszczalny nacisk na o$ i dlugos¢ pociggu) nie odpowiadajg potrzebom
wspoélczesnych przewoznikéw. Wsparcie udzielone bedzie na rzecz eliminacji ,,waskich gar-
del”
— miejsc 0 ograniczonej przepustowosci, uzyskania statych predkosci na dtugich odcinkach
(w tym np. likwidacje punktowych ograniczen predkosci), umozliwienie przejazdu pociggdw
o dtugosci 740 m dla sieci bazowej oraz podniesienie dopuszczalnego nacisku osi do wyma-
ganych wartosci dla danej kategorii linii.

Istotnym uzupetieniem inwestycji na liniach kolejowych beda inwestycje majace na
celu unowocze$nienie (zakup lub modernizacja) taboru kolejowego. Dofinansowany tabor
bedzie wykorzystywany na obszarze, ktory zostal wskazany w dokumentacji aplikacyjne;.
Kontynuowane beda inwestycje dotyczace modernizacji infrastruktury dworcow i przystan-

kow kolejowych oraz infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do wymagan
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technicznych zwigzanych z obstuga osob o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢, okreslo-
nych w Decyzji KE ws. TSI PRM), polegajace na poprawie elementdw infrastruktury oraz
montazu systemow stuzacych poprawie jako$ci $wiadczonych ustug, takich jak systemy dy-
namicznej informacji pasazerskiej, zakupu biletow, przechowywania bagazu, systemy stuzgce
integracji z innymi rodzajami transportu i osiggni¢ciu multimodalnosci itp.

Tryb konkursowy przewidziany jest dla projektoéw dotyczacych unowocze$nienia (za-
kup lub modernizacja) taboru kolejowego do realizacji przewozoéw pasazerskich o charakterze
ponadregionalnym, wraz z niezbedng infrastrukturg stuzacg jego utrzymaniu, w tym taboru i
urzadzen niezbednych do przygotowania sktadow/pociggdéw dla ruchu pasazerskiego (np.
lokomotywy manewrowe), zakup i modernizacja taboru kolejowego do realizacji przewozow
towarowych. Tryb pozakonkursowy zastosowany bedzie przy projektach budowy, moderni-
zacji 1 rehabilitacji linii kolejowych, w tym m.in. budowy i modernizacji przystankow kole-
jowych oraz modernizacji lub przebudowy dworcow, tacznie z infrastruktura obstugi podr6z-
nych, w zakresie dostosowania do wymagan technicznych zwigzanych z obstuga osob
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, a takze polegajace na poprawie elementéw infra-
struktury lub montazu systemoéw stuzacych poprawie jakosci $wiadczonych ustug, takich jak
systemy dynamicznej informacji pasazerskiej, zakupu biletow, przechowywania bagazu, sys-
temy stuzace integracji z innymi rodzajami transportu i osiggni¢ciu multimodalnosci.

Kolejne dziatanie 5.2 Rozwoj transportu kolejowego poza TEN-T, dedykowane jest
projektom kolei poza TEN-T oraz systemom kolejowym w miastach (koleje miejskie).
Wsparcie transportu kolejowego bedzie dotyczyto potaczen do sieci TEN-T, odcinkéw lacza-
cych wazne o$rodki przemystowe 1 gospodarcze, a takze linii stanowigcych element dojazdu
do portéw lotniczych oraz potaczen portow morskich z zapleczem gospodarczym w glebi
kraju oraz polaczen platform multimodalnych. Poza siecia TEN-T realizowane beda takze
pozostale typy inwestycji kolejowych, wskazane w opisie Dziatania 5.1. Ze wzgledu na zna-
czenie pasazerskich przewozow kolejowych w obszarze cigzenia metropolii (uznanych za
perspektywiczne), realizowane bedg inwestycje infrastrukturalne w rozwdj systemu kolei
miejskiej na tych obszarach. Przewiduje si¢ realizacj¢ inwestycji w odniesieniu zarowno do
infrastruktury liniowej (w tym systemow sterowania ruchem) i punktowej (m.in. przystanki
kolejowe, dworce), jak i taboru kolejowego (wraz z zapleczem technicznym). Dofinansowany
tabor bedzie wykorzystywany na obszarze, ktory zostal wskazany w dokumentacji aplikacyj-
nej. Inwestycje nie beda obejmowaty prac remontowych, jak réwniez nie beda dotyczyly bie-

zacego utrzymania infrastruktury.
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Program Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW) jest instrumentem wsparcia roz-
Woju spoteczno-gospodarczego 5 wojewddztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego,
swietokrzyskiego 1 warminsko-mazurskiego, ktory wzmacnia i uzupetnia dziatania prowadzo-
ne
w ramach regionalnych i1 krajowych programéw operacyjnych. Jego $rodki — 2 mld euro
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, przeznaczone sg na rozwoj innowacyjnej
przedsigbiorczosci oraz na wazne, z punktu widzenia spojnosci i dostepnosci terytorialnej
makroregionu, inwestycje w komunikacje miejska, drogi i kole;j.

Wsparciu inwestycji kolejowych stuz o$ priorytetowa III: Ponadregionalna Infrastruk-
tura Kolejowa. Celem tej osi jest zwigkszona dostgpnos$¢ Polski Wschodniej w zakresie infra-
struktury kolejowej, a planowane inwestycje prowadzone beda gtownie w ramach Wschodniej
Magistrali Kolejowej'®, ktéra stanowi koncepcje polaczenia miast wojewodzkich Polski
Wschodniej w zakresie transportu kolejowego. Projekty inwestycyjne przewidziane do reali-
zacji w ramach dziatania 3.3 Infrastruktura kolejowa, ukierunkowane sg na zwigkszenie po-
ziomu przepustowosci linii kolejowych poprzez podwyzszenie ich parametréw technicznych
(predkos$¢, nacisk na o$), elektryfikacje wybranych linii, unowocze$nienie systemow sterowa-
nia ruchem kolejowym oraz systemoéw informacji pasazerskiej, a takze budowe badz przebu-
dowe obiektow obstugi podroéznych, m.in. poprzez dostosowanie do wyzszych standardow
bezpieczenstwa oraz potrzeb osob niepetnosprawnych ruchowo. Interwencja obejmie inwe-
stycje w infrastrukture kolejowa poza sieciag TEN-T oraz w ramach sieci TENT. W zalezno$ci
od potrzeb prowadzona bedzie rewitalizacja, rehabilitacja lub modernizacja istniejacej infra-
struktury kolejowej oraz pasazerskiej o znaczeniu makroregionalnym. Ponadto przewidziana
jest budowa lub przebudowa sieci trakcyjnej, obiektoéw inzynieryjnych oraz infrastruktury
towarzyszacej. Srodki na realizacje dziatania 3.1 wynosza 330 mln euro.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przewidujg uzyskanie dofinansowania dla 8 projek-

tow przewidzianych do realizacji w ramach dziatania 3.1. Infrastruktura kolejowa.

Projekty PO PW - lista podstawowa:

16 Zgodnie z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. Wschodnia Magistra-
la Kolejowa przebiega przez: Olsztyn — Korsze — Ketrzyn — Gizycko — Etk — Biatystok — Czeremche — Siedlce —
tukdéw — Deblin — Lublin — Krasnik — Tarnobrzeg — Kolbuszowg — Rzeszow wraz z odgatezieniem do Kielc przez:
Tarnobrzeg — Ostrowiec Swietokrzyski — Skarzysko Kamienna.
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e prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadow
wraz z elektryfikacja;

e prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 708 na odcinku Stalowa Wola — Tarno-
brzeg/Sandomierz — Ocice/Padew;

e prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz;

e prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok — Bielsk Podlaski (Lewki);

e prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku gr. wojewodztwa — Czeremcha — Hajnowka;

e prace na linii kolejowej nr 52 Lewki — Hajnowka;

e prace na linii kolejowej nr 216 na odc. Dzialdowo — Olsztyn;

e prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk.

Instrument ,,k.aczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility — CEF) jest no-
wym instrumentem finansowym, ktory zastgpit poprzedni program TEN-T. Wspiera on roz-
woj trzech obszaréw — sieci transportowej, energetycznej oraz telekomunikacyjnej. Unia Eu-
ropejska przeznaczyta w swoim budzecie na ten cel odrgbng pule srodkéw finansowych — 33
mld euro. Fundusze te beda przeznaczone na inwestycje dotyczgce budowy i modernizacji
infrastruktury w dziedzinie transportu, energetyki i telekomunikacji.

Do chwili obecnej odbyly si¢ trzy nabory projektow w ramach konkursu CEF. W pier-
wszej turze konkursu Komisja Europejska otrzymata ponad 700 wnioskoéw, z ktorych zaak-
ceptowano 276, w tym wszystkie projekty (7) zgtoszone przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.:

e Modernizacja trasy Rawicz — Czempin; ostatni element magistrali Wroctaw — Poznan,

e Modernizacja trasy Sadowne — Biatystok, ostatni element potagczenia Warszawa — Bia-
tystok w ramach linii Rail Baltica,

e Modernizacja trasy Sochaczew — Swarzedz, kluczowa cze$¢ magistrali Warszawa —

Poznan,

e Modernizacja trasy Poznan — Szczecin,
e Modernizacja trasy Warszawa Wtochy — Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki,
e Modernizacja kolei obwodowej w Warszawie; odcinek Warszawa Gotabki/Warszawa

Zachodnia — Warszawa Gdanska,

¢ Budowa wiaduktéw drogowych nad CMK.
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$ci 570 km.

Dzigki temu wsparciu zarzadca zmodernizuje infrastrukture kolejowa o tacznej dhugo-

W ramach II tury konkursu, ogloszonym 5 listopada 2015 roku PKP Polskie Linie Ko-

lejowe S.A. ztozyly do Agencji Wykonawczej ds. Innowacyjnosci i Sieci (INEA) 10 wnio-

skow aplikacyjnych'” w ramach koperty narodowej, na taczna warto$é¢ dofinansowania 1,6

mld euro.

Projekty w ramach Il naboru CEF wg danych z aplikacji zamieszczono w tabeli 16.

Tabela 16
Projekty w ramach Il naboru CEF
Lp. Nazwa projektu Wartos¢ | Dofinansowanie | Realizacja
[mIn Euro] | CEF [mIn Eu-
roj
1 Prace na linii E75 na odcinku Czyzew 397,4 302,8 2016-2020
- Biatystok
2 Modernizacja linii kolejowej E30, 538,7 410,1 2015-2018
etap 1l — odcinek Zabrze-Katowice-
Krakow, etap 2b
3 Prace na linii kolejowej E30 na od- 395,9 320,3 2017-2020
cinku Krakéw Gt Tow. — Rudzice
wraz z dobudowa torow linii aglome-
racyjnej
4 Prace na liniach kolejowych: 14, 811 113,1 73,1 2017-2020
na odcinku Lo6dz Kaliska — Zdunska
Wola — Ostrow WIkp., etap Ic, Lodz
Kaliska — Zdunska Wola
5 Poprawa dostepu kolejowego do por- 190,8 162,2 2017-2021
tu morskiego w Gdyni
6 Poprawa dostepu kolejowego do por- 143,6 122,1 2016-2020
tow morskich w Szczecinie i Swino-
ujsciu
7 Poprawa infrastruktury kolejowego 1415 115,7 2017-2020
dostepu do portu Gdansk
8 Prace na linii kolejowej E20 na od- 131,0 109,5 2016-2020
cinku Siedlce — Terespol, etap Il —
LCS Terespol
9 Elektryfikacja linii kolejowych nr 22,5 19,1 2016-2017

274, 278 na odcinku Wegliniec -
Zgorzelec

v Raport roczny PKP PLK za 2015 rok, str.96.

Strona 73z 132




10 | Prace na podstawowych ciggach pa- 8,9 7,6 2015-2023
sazerskich (E30 i E65) na obszarze
Slaska, etap I; linia E65 na odcinku
Bedzin — Katowice — Tychy — Cze-
chowice Dziedzice/Zebrzydowice

Razem 2083,4 1642,6 -

Bilans I 1 II tury konkursu CEF to akceptacja przez KE wszystkich 17 wnioskow zto-
zonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na ktére przyznano dotacje o tgcznej wyso-
kos$ci ponad 13 mld zt.

Na rysunku 11 pokazano projekty inwestycji infrastrukturalnych na sieci PKP PLK

SA, wynikajace z I i Il naboru wnioskow.
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Rys. 11. Projekty inwestycji infrastrukturalnych wynikajace z I i Il naboru w konkursie CEF
(zrodio: PKP PLK S.A))
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Do 7 lutego 2017 roku trwat nabor wnioskow w III konkursie CEF, ktorego rozstrzy-
gniecie nastapito w czerwcu br. Komisja Europejska pozytywnie ocenita 4 wnioski PKP Pol-
skich Linii Kolejowych S.A. przyznajgc pomoc finansowa w kwocie ponad 816 min EUR, to

jest ponad 3 mld ztotych. Inwestycje, ktére zostaty zaakceptowane przez Komisje¢ Europejska:

1. ,,Prace na linii E75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa), etap |
od-cinek Biatystok — Etk”. Wartos$¢ projektu 398 043 024 EUR, w tym 338 336 570 EUR
(85%) stanowi planowane dofinansowanie z CEF.

2. ,,Zabudowa ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T”. Warto$¢ projektu 344 681
487 EUR, w tym 292 979 264 EUR (85%) stanowi planowane dofinansowanie z CEF.

3. ,,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie”. Warto$¢
projektu 142 384 631 EUR, w tym 90 015 564 EUR (63,22%) stanowi planowane dofi-
nansowanie z CEF.

4. ,Prace na linii kolejowej E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dzie-
dzice — Zebrzydowice”. Wartos¢ projektu 111 709 099 EUR, w tym 94 952 734 EUR
(85%) stanowi planowane dofinansowanie z CEF.

Spotka PKP PLK jest najwigkszym beneficjentem $rodkéw instrumentu finansowego
,»L.aczac Europe” (CEF).

16 Regionalnych Programéw Operacyjnych stuzy wspieraniu rozwoju poszczegol-

nych wojewodztw i regionéw. Srodkami finansowymi zarzadzaja instytucje samorzadowe.
Srodki te sa zroznicowane od 0,9 mld euro (lubuskie, opolskie) do 3,47 mld euro ($laskie).
Laczna pula przyznanej pomocy wynosi 31,25 mld euro. W obszarze transport publiczny
przewidziano kwote 4,4 mld euro, natomiast w obszarze kolei — ok.10 mld euro. Wykaz pro-
jektow

w poszczegbdlnych wojewddztwach przedstawiono w tabeli 17.

Tabela 17
Regionalne programy operacyjne

RPO Nazwa projektu Nr projektu | Wartosé pro- | Dofinansowa-
jektu nie UE

Dolnoslaskie | Poprawa jakosci ustug regio-
nalnego publicznego transpor-
tu zbiorowego Wojewodztwa
Dolnoslaskiego realizowanego | RPDS.05.02.01-
poprzez zakup jedenastu no- 02-0001/16
wych, pieciocztonowych elek-
trycznych zespotow trakcyj-
nych

267 493 260,00 183 365 280,80
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http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/plk-ruszaja-z-dalsza-modernizacja-rail-baltiki-82172.html
http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/plk-ruszaja-z-dalsza-modernizacja-rail-baltiki-82172.html
http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/15-mld-zl-na-technologie-ertmsetcs-dla-1-tys-km-linii-trzech-chetnych-81958.html
http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/szesciu-chetnych-na-modernizacje-e30-z-kedzierzynakozla-do-opola-80372.html
http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/trzynastu-chetnych-do-projektowania-linii-na-slasku-75148.html
http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/trzynastu-chetnych-do-projektowania-linii-na-slasku-75148.html

RPO

Nazwa projektu

Nr projektu

Wartos¢ pro-
jektu

Dofinansowa-
nie UE

Lodzkie

Budowa Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej Etap 11

RPLD.03.04.00-
10-0001/16

263 149 900,00

182 010 500,00

Matlopolskie

Dworzec "Biblioteka Skawi-
na" - przywrocenie budynkowi
dworca kolejowego w Skawi-
nie waloréw zabytku z prze-
znaczeniem obiektu na cele
publiczne

RPMP.06.01.01-
12-0108/16

7 655 580,74

4 810 860,79

Zakup Elektrycznych Zespo-
tow Trakcyjnych dla rozwoju
kolei matopolskich

RPMP.07.02.01-
12-0223/16

305 217 560,00

175717 855,13

Mazowieckie

Modernizacja 39 sztuk elek-
trycznych zespotow trakcyj-
nych

197 534 925,00

128 466 000,00

Opolskie

Centrum Przesiadkowe w
Gogolinie.

RPOP.03.01.02-
16-0003/16

3946 103,86

3354 188,28

Opolskie mobilne - uspraw-
nienie transportu zbiorowego
regionu i aglomeracji opol-
skiej.

RPOP.06.02.00-
16-0001/15

63 486 257,00

53 868 089,06

Podkarpackie

Zakup taboru kolejowego do
wykonywania przewozow

pasazerskich na terenie Wo-
jewodztwa Podkarpackiego.

RPPK.05.03.00-
18-0001/16

157 721 670,00

108 940 250,00

Pomorskie

Budowa wezta integracyjnego
w Koscierzynie potaczona z
rewitalizacja i adaptacja
dworca kolejowego oraz
utworzeniem komunikacji
zbiorowej w Powiecie Ko-
$cierskim

RPPM.09.01.02-
22-0003/16

36 608 826,16

26 268 047,81

Budowa i skomunikowanie
wezla integracyjnego w Staro-
gardzie Gdanskim

RPPM.09.01.02-
22-0004/16

42 591 800,00

33 644 064,01

Budowa wezta integracyjnego
wraz z rewitalizacjg zabytko-
wego budynku dworca PKP w
Kwidzynie.

RPPM.09.01.02-
22-0006/16

17 139 647,50

7503 218,68

Budowa wezta integracyjnego
Kartuzy wraz z trasami dojaz-
dowymi.

RPPM.09.01.01-
22-0001/16

26001658,98

9857926,37

Budowa zintegrowanego sys-
temu monitorowania bezpie-
czenstwa oraz zarzadzania
informacja na linii kolejowej
nr 250 wraz z modernizacja
budynku Dworca Podmiej-
skiego w Gdyni Gtéwnej oraz
peronéw na linii kolejowej nr
250

RPPM.09.02.01-
22-0001/16

139 750 924,53

61 923 429,35

Wielkopolskie

Poznanska Kolej Metropoli-
talna. Wezly integracji — bu-
dowa systemu funkcjonalnych
punktéw przesiadkowych.
Budowa zintegrowanego we-
zla przesiadkowego Oborniki

RPWP.03.03.03-
30-0002/16

4 815 145,37

4092 873,56
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RPO Nazwa projektu Nr projektu | Wartosé pro- | Dofinansowa-
jektu nie UE

Miasto.
Realizacja wezta przesiadko-
wego w Ztotnikach w celu RPWP.03.03.03-
zwigkszenia dostgpnosci linii | 30-0010/16 9623 075,00 731315996
kolejowej nr 354 Poznan-Pita
Zakup i modernizacja kolejo- )

Zachodnio- wego taboru pasazerskiego o RPZP.05.06.00 250 797 000,00 173 315 000,00

. . 1Z.00-32-001/16
pomorskie napedzie elektrycznym

W kazdym regionalnym PO wydzielona jest alokacja srodkow przeznaczonych na Zin-
tegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT). ZIT realizowane sg obligatoryjnie na terenie miast
wojewodzkich i ich obszaréw funkcjonalnych, ktore stanowig najwazniejsze osrodki miejskie
w kraju. W Umowie Partnerstwa stworzono mozliwos¢ realizacji ZIT na terenie miast o cha-
rakterze regionalnym/subregionalnym i na obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie.
W ramach ZIT wspierane bedg przede wszystkim projekty z zakresu rozwoju zrownowazone-
go, sprawnego transportu faczacego miasto i jego obszar funkcjonalny.

Na realizacj¢ ZIT przeznaczonych zostato prawie 3,8 mld euro z puli regionalnych
PO. Kwota ta zdecydowanie przewyzsza obowigzkowe 5% srodkow z EFRR, tj. ok. 2,2 mld
euro,

a dodatkowo obejmuje $rodki EFS (Europejski Fundusz Spoteczny). Razem z krajowymi pro-
gramami operacyjnymi (POIiS i POPW — w ramach ktorych Ministerstwo Rozwoju przewidu-
je wsparcie tzw. projektoéw komplementarnych do projektéw wspieranych z RPO) na realiza-

cje Strategii ZIT przeznaczona jest tgcznie kwota ok. 6,2 mld euro.
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11. Dzialania nastepcze i informacje zwrotne

Celem Krajowego Planu Wdrozenia TSI PRM jest stopniowe likwidowanie barier w
zakresie dostepnosci infrastruktury kolejowej i taboru przewozowego dla oséb niepetno-
sprawnych 1 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Analiza stanu istniejacego poka-
zala zakres iloSciowy i jakosciowy niezbednych prac w tym obszarze. Wprowadzanie w roz-
sadnych ramach czasowych wymagan TSI PRM w odniesieniu do posiadanego majatku
umozliwia stopniowe przejscie od sytuacji obecnej do stanu ostatecznego, w ktorym zgodno$¢
z wymaganiami interoperacyjnosci bedzie norma.

Trwajacy proces inwestycyjny w zakresie infrastruktury dworcowej i peronowej,
a takze wymiana taboru przewozowego poprzez glgboka modernizacje 1 zakupy, systema-
tycznie poprawiajg jakos$¢ transportu kolejowego i jego dostepnosé dla wszystkich podroz-
nych. Skutkuje to m.in. systematycznym wzrostem przewozow i uruchamianiem nowych po-
taczen.

Przewiduje si¢, ze niniejszy KPW TSI PRM bedzie aktualizowany w okresach pigcio-
letnich. Najblizszy termin aktualizacji KPW to 2022 rok.

Niezaleznie od tego, w przypadku zmiany rozporzadzenia dotyczacego TSI PRM,
co moze by¢ nastgpstwem np. postepu technicznego, trendow rynkowych lub wymagan spo-
tecznych, korekta KPW TSI PRM nastgpi w terminie 12 miesiecy od przyjecia nowelizowa-
nego dokumentu. Moze to takze wptyna¢ na zakres przewidywanych do realizacji prac.

Zgodnie z Dyrektywa 2008/57/WE prowadzone rejestry infrastruktury i rejestry po-
jazdow okres$lajg gldéwne parametry, ktére w odniesieniu do aspektu ,,Osoby o ograniczonej
mozliwos$ci porUszania si¢” zostaly sprecyzowane zgodnie z Decyzjg 2008/164/WE. Z uwagi
na fakt, ze zawarte w nich informacje sa powiazane z procedurg dopuszczania i zgodnos$cia
techniczng, rejestry umozliwiajg identyfikacje przeszkod 1 barier w zakresie dostgpnosci. Stad
tez ich eliminacja musi by¢ monitorowana, a wszelkie zmiany zwigzane z poprawa jakosci,
na biezaco wnoszone do rejestrow.

W zakresie infrastruktury peronowej, KPW TSI PRM ma zwiazek z wdrazaniem TSI
INF, w odniesieniu do parametru odlegtos¢ krawedzi peronowej od osi toru, co wptywa na

wielkos¢ wolnej przestrzeni miedzy ta krawedzig, a podtoga wagonu.
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12. Podsumowanie

Przeprowadzona w pierwszej czesci opracowania ocena dostgpnosci pasazerskiej in-
frastruktury kolejowej i taboru przewozowego dla 0s6b niepelnosprawnych i 0séb o ograni-
czonej mozliwosci poruszania si¢ pozwala stwierdzi¢, ze wedtug danych z I kwartatu 2017
roku stopien dostosowania wynosi w odniesieniu do:

e dworcow kolejowych - 17,2%,

e peronow - 30,5%" (14,4% perondéw posiada oznaczenia dotykowe i $ciezki prowa-
dzace dla 0s6b niewidomych),

e kolejowego taboru przewozowego (wielkos$¢ usredniona dla wszystkich rodzajow ta-
boru wykorzystywanego w przewozach osob) - 27,6%, w tym dla:

o wagondw pasazerskich: 4,9%,

o

spalinowych pojazdow silnikowych: 95,5%,

O

elektrycznych zespolow trakcyjnych: 56,5%,
elektrycznych pojedynczych wagonow silnikowych: 100%.

O

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze pomimo wielu zrealizowanych dziatan na rzecz
poprawy dostepnosci transportu kolejowego, szkolen personelu, $wiadczonej pomocy osobom
niepelnosprawnym na wiekszych dworcach, zarowno zarzadcy infrastruktury, zarzadcy stacji,
jak i przedsi¢biorstwa kolejowe, nie dysponuja strategiami w formie pisemnej, majacymi za-
gwarantowac dostep do posiadanego majatku dedykowanego podréznym, do czego zobowia-
zuje Rozporzadzenie UE 1300/2014 [11]. Podstawowym elementem tych dokumentow po-
winny by¢ przepisy ruchowe, regulujace szereg sytuacji zwigzanych z podsystemem ,,Infra-
struktura” i z podsystemem ,,Tabor”. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z Rozporzadzeniem Mini-
stra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. [14], do 31.12.2017 roku kazdy
dworzec ma dysponowaé na pis$mie strategig dostepu do infrastruktury pasazerskiej, a kazdy
przewoznik ma dysponowac na pismie strategia dostepu do taboru przewozowego w okresie
jego pracy. Warto podkresli¢, ze dzieki takim dokumentom, byloby znacznie tatwiej okresli¢
zakresy niezb¢dnych prac, aby uzyskaé pelng dostgpnos¢ zarowno infrastruktury pasazerskiej,
jak i taboru przewozowego.

Warto takze podkresli¢, ze powinien by¢ dokonany przez specjalistoéw z zakresu prawa
1 tlumaczy przysiegtych, przeglad aktoéw prawnych zwigzanych z omawiang problematyka

tak, aby nie byto watpliwosci w zakresie interpretacji roznych poje¢ zamieszczonych w kra-

'8 Na ktérych znajduija sie rézne udogodnienia dla podréznych
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jowych aktach prawnych wzglgdem prawa unijnego. Dopiero w przypadku stwierdzenia roz-
nic, powinny by¢ podjete kroki zwigzane z wprowadzeniem w aktach prawnych stosownych
zapisow lub uzupelnien. Dotyczy to zarowno tlumaczen aktéw prawnych Unii Europejskie;,
jak i brzmienia niektorych zapisow w prawodawstwie krajowym.
Realizacja KPW TSI PRM do 2023 roku w odniesieniu do infrastruktury pasazerskie;j
i taboru pasazerskiego pozwoli w efekcie na uzyskanie stopnia dostosowania w odniesieniu
do:
e dworcow kolejowych - 46,6%"°,
e perondéw - 51,6% (35,8% perondéw bedzie posiadato oznaczenia dotykowe i §ciezki
prowadzace dla os6b niewidomych),
e kolejowego taboru przewozowego (wielkos¢ usredniona dla wszystkich rodzajow
taboru wykorzystywanego w przewozach osob) - 35,0%, w tym dla:
o wagonow pasaZerskichZO: 7,9%,
o spalinowych pojazdoéw silnikowych: 95,7%,
o elektrycznych zespotow trakcyjnych: 67,7%,
o elektrycznych pojedynczych wagonow silnikowych: 100%.
Przewiduje si¢ takze, ze rownolegle do wskazanych w KPW TSI PRM dziatan, zosta-
na opracowane:
e strategie dostgpu do infrastruktury pasazerskiej wszystkim osobom niepetnosprawnym
i osobom 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ wraz z przepisami ruchowymi dla
kazdego dworca kolejowego 1 wdrozone poprzez odpowiednie procedury

i szkolenia personelu;

e strategie przewoznikow kolejowych okreslajace dostgp do taboru przewozowego
przez caly czas jego pracy i wdrozone przez odpowiednie procedury i szkolenie per-
sonelu poktadowego;

e zasady tworzenia map dotykowych (planow tyflograficznych) dworcoéw, stacji pasa-
zerskich i przystankéw osobowych dla podréznych niewidomych tak, aby wedtug jed-

nego wzoru byto mozliwe ich wykonanie dla tych obiektow,

19 planowana wielko$¢ do uzyskania w 2021 roku.
2 Bez uwzglednienia wypozyczenia 50 szt. wagondw czeskich przez PKP Intercity.
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e 0goélne zasady szkolenia w zakresie obstugi 0sob niepetnosprawnych i oséb o ograni-
czonej mozliwosci poruszania si¢ i zasad szczegotowych wynikajacych z charaktery-
styki uwarunkowan miejscowych (dotyczy dworcow, stacji pasazerskich i przystan-
kow osobowych) i szczegoétowych warunkéw konkretnego przewoznika, wynikaja-
cych
z eksploatowanego taboru przewozowego i jego wyposazenia technicznego dedyko-
wanego tej grupie podréznych.

Zaktada sig, ze po 2023 roku bedg realizowane prace dostosowawcze poprawiajace
dostgpnos¢ do pozostatych obiektow infrastruktury pasazerskiej i pasazerskiego taboru prze-
wozowedo. Nalezy zaznaczy¢, ze w odniesieniu do taboru przeznaczonego do przewozu po-
droéznych dziatania zwigzane z modernizacjg taboru zostang stopniowo eliminowane na rzecz
zakupow taboru nowego.

W rekomendacjach Prezesa UTK, stanowigcych integralng cze$¢ opracowania [40]
zaktada sie, ,,ze 100-procentowe dostosowanie do potrzeb oséb z niepelnosprawnoscia 1 0séb
o ograniczonej sprawnosci ruchowej pociggdw o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie

zapewnione w 2024 roku”.

Strona 81z 132



LITERATURA

Akty prawne i normatywne

[1] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz.U. L 191 z 18.07.2008,
str. 1).

[2] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343
2 14.12.2012, str. 32).

[3] Komunikat Komisji pt. ,,Wytyczne interpretacyjne do rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacego praw i obowigzkow pasazerow w ruchu
kolejowym (Dz.U. C 220 z 4.7.2015, str. 1).

[4] Decyzja Wykonawcza Komisji z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego
rejestru typéw pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji 2011/665/UE
(Dz.U. L 264 z 08.10.2011, str. 32).

[5] Decyzja Wykonawcza Komisji 2014/880/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajaca decyzje wykonaw-
czg 2011/633/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, str. 489).

[6] Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2016 poz. 1727, z p6zn.
zm.).

[7] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2017 poz. 1332, z p6zn. zm.).

[8] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2017 poz. 1260).

[9] Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2015 poz. 915, z pdzn.
zm.).

[10] Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2016
poz. 1867, z p6zn. zm.).

[11] Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie tech-
nicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei
unii dla 0sob niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.U.
L 356 z 12.12.2014, str. 110).

[12] Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie tech-
nicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, str. 1).

[13] Rozporzadzenie (WE) 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkéw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z
03.12.2007, str. 14).

[14] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. zmienia-
jace rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej] w migdzywojewodzkich 1 miedzynarodo-
wych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2016 poz. 1996).

[15] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w sprawie
zwolnienia ze stosowania niektorych przepisow Rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Par-
lamentu Europejskiego i Rady dotyczgcego praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kole-
jowym (Dz. U. 2014 poz. 1680).

[16] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wilasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentoéw normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spelnienie zasadni-
czych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. 2013 poz. 43).

Strona 82 z 132



[17] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kole-
jowych (Dz. U. 2014 poz. 720).

[18] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz.
1422).

[19] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w spra-
wie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2016, poz. 254) — zmienione ustawg z
dnia 13 kwietnia 2016 roku o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. 2017
poz. 1398).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 czerwca 2016 r.
w sprawie krajowego rejestru pojazdow kolejowych (Dz. U. 2016 poz. 988).

[21] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 stycznia 2016 r. w
sprawie krajowego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. U. 2016 poz. 63)

[22] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2014 poz. 867).

[23] Norma PN-K-02057 — Koleje normalnotorowe — Skrajnia budowli.

[24] Norma PN-EN 15273-3:2013-09 Kolejnictwo — Skrajnie — Cz¢$¢ 3: skrajnie budowli
(wprowadza EN15273-3:2013).

[25] Biata Ksigga. Niepetnosprawni a transport kolejowy — aktualny stan dostepnosci kolei
dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. RBF. Warszawa 2015.

[26] Dostepnos¢ infrastruktury publicznej dla 0sob z niepelnosprawnoscig. Analiza i zalece-
nia. Rzecznik Praw Obywatelskich. Warszawa 2011.

[27] Informacja prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na posiedzenie Komisji Infrastruktu-
ry Sejmu VIII kadencji. UTK. Warszawa 2017.

[28] Instrukcja 1d-1 — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych;
zalacznik do zarzadzenia nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18 maja 2005 roku
Z pozn. zm.

[29] Kancelaria Sejmu. Biuro Komisji Sejmowych. Pelny zapis przebiegu posiedzenia Komi-
sji Infrastruktury nr 62 z dnia 8 lutego 2017 roku.

[30] Kancelaria Sejmu. Biuro Komisji Sejmowych. Pelny zapis przebiegu posiedzenia Komi-
sji Infrastruktury nr 72 z dnia 23 marca 2017 roku.

[31] Krajowy Plan Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci odnoszacych si¢
do podsystemow ,,Energia” i ,,Infrastruktura” Tom Il: TSI INF.

[32] Program Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do
dostgpnosci systemu kolei w Unii dla os6b niepetnosprawnych 1 o ograniczonej mozliwo-
$ci poruszania si¢ na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP PLK S.A. Warszawa, grudzien 2016 r.

[33] Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢” nr ERA/GUI/02-2013/INT, wersja 1.1, Europejska Agencja Kolejowa,
18.05.2015.

[34] Standardy techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)
I Vmax < 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem); zatacznik do uchwaty nr 263/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r.

[35] Regulamin przydzielania tras pociggdéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw
przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2016/2017
(wg stanu z 7 kwietnia 2017 roku). http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-

Strona 83z 132


http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulaminy-przydzielania-tras-pociagow/zmiany-w-regulaminie-20162017/

kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulaminy-
przydzielania-tras-pociagow/zmiany-w-regulaminie-20162017/ dostep: 20.04.2017.

[36] Uchwata nr 144/2016 Rady Ministréw z dnia 23 listopada 2016 r. zmieniajgca uchwate
w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku.

[37] Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektow obstugi podroéznych. Instrukcja
Ipi-1. PKP PLK S.A. Warszawa 2017; zatacznik do uchwaty nr 41/2017 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 stycznia 2017 r.

[38] Obstuga 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ na rynku pasazerskich ustug
kolejowych — rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. UTK. Warszawa
2013.

[39] Sprawozdanie z wykonania w 2015 roku Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejo-
wych do 2015 roku z perspektywa do 2020 roku. Ministerstwo Infrastruktury i Budow-
nictwa. Warszawa 2016.

[40] Warunki dostgpno$ci przewozow kolejowych dla osdb z niepelnosprawnoscig i 0so6b
o0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej w umowach o $wiadczenie ustug publicznych. UTK.
Warszawa 2017.

[41] Wieloletni program inwestycji kolejowych do roku 2015. Infrastruktura kolejowa zarza-
dzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. MTBIGM 2013.

Opracowania i ekspertyzy

[42] Kowalski K.: Planowanie dostepnosci — polskie uwarunkowania prawne i praktyka. Biu-
ro Planowania Dostepnosci, Warszawa 2012.

[43] Polinski J.: Projektowanie uniwersalne — dostosowanie kolei do przewozu os6b niepet-
nosprawnych. IK. Warszawa 2012.

[44] Polinski J.: Elementy dotykowe dla niewidomych — rodzaje, rozwiagzania i wymagania
ogolne. KOW. Warszawa 2012.

[45] Wysocki M., Zatuski D.: Ekspertyza w zakresie dostepnosci kolejowych obiektow ob-
stugi podréznych z niepetnosprawnos$ciami oraz ograniczong mozliwoscig poruszania.
Uniwersytet Gdanski. Gdansk 2017.

[46] Zajac A.P.: Bariery architektoniczne: Warszawski We¢zet Kolejowy. Instytut Socjologii
UW, EUROREG, SISKOM. Warszawa 2014.

WYykorzystane adresy internetowe

[47] http://pkpsa.pl/dla-pasazera/informacja-dla-osob-niepelnosprawnych.html (dostep:
12.09.2017).

[48] http://pkpsa.pl/pkpsa/nasze-dworce/download/Dworce-czynne-na-2017-08-31.pdf  (do-
step: 11.09.2017).

[49] http://pkpsa.pl/pkpsa/nasze-dworce/download/WYKAZ-GODZ-OTWARCIA-
DWORCW:-aktualny-od-dnia-04_09_2017.pdf (dostep: 22.09.2017).

[50] http://www.niepelnosprawni.pl/ledge/x/469404 (dostep: 21.04.2017).

[51] http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/10220/PR-wspieraja-mlodych-
niepelnosprawnych.html (dostep: 15.03.2014).

[52] https://eratv.era.europa.eu/eratv (dostep: 10.05.2017).

[53] http://www.plk-sa.pl/niepelnosprawni/ (dostep: 23.05.2017).

[54] https://www.utk.gov.pl/pl/uslugi/producenci/uslugi-dla-producentow/11918,0dstepstwo-
od-stosowania-TSI.html (dostep: 20.07.2017).

Strona 84 z 132


http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulaminy-przydzielania-tras-pociagow/zmiany-w-regulaminie-20162017/
http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulaminy-przydzielania-tras-pociagow/zmiany-w-regulaminie-20162017/
http://pkpsa.pl/dla-pasazera/informacja-dla-osob-niepelnosprawnych.html
http://pkpsa.pl/pkpsa/nasze-dworce/download/Dworce-czynne-na-2017-08-31.pdf
http://pkpsa.pl/pkpsa/nasze-dworce/download/WYKAZ-GODZ-OTWARCIA-DWORCW-aktualny-od-dnia-04_09_2017.pdf
http://pkpsa.pl/pkpsa/nasze-dworce/download/WYKAZ-GODZ-OTWARCIA-DWORCW-aktualny-od-dnia-04_09_2017.pdf
http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/10220/PR-wspieraja-mlodych-niepelnosprawnych.html
http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/10220/PR-wspieraja-mlodych-niepelnosprawnych.html
https://eratv.era.europa.eu/eratv
http://www.plk-sa.pl/niepelnosprawni/
https://www.utk.gov.pl/pl/uslugi/producenci/uslugi-dla-producentow/11918,Odstepstwo-od-stosowania-TSI.html
https://www.utk.gov.pl/pl/uslugi/producenci/uslugi-dla-producentow/11918,Odstepstwo-od-stosowania-TSI.html

[55] http://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/Prognoza.aspx (dostep: 12.09.2017).
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Zalacznik 1
Slownik wazniejszych pojec¢

Budynek — nalezy przez to rozumie¢ taki obiekt budowlany, ktory jest trwale zwigzany
z gruntem, wydzielony z przestrzeni za pomocga przegrod budowlanych oraz posiada fun-
damenty i dach [7].

Budowa - proces, w wyniku ktérego w okreslonym miejscu zbudowane zOstang nowe
obiekty infrastruktury kolejowej [41].

Dopuszczenie do eksploatacji — czynnos$ci faktyczne i prawne konieczne do przekazania
podsystemu lub pojazdu kolejowego do uzytkowania zgodnie z jego przeznaczeniem (art.
4 pkt 36 ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Dotykowa $ciezka prowadzaca — ciag elementéw z podtuznymi wypuktosciami znajdu-
jacymi si¢ na utwardzonej nawierzchni, ktérych zadaniem jest umozliwienie osobie nie-
widomej lub niedowidzacej odpowiedniego kierunku przemieszczania. Sciezka prowa-
dzaca stanowi dotykowe oznakowanie trasy pozbawionej przeszkod. [44].

Droga dojscia — pieszy ciag komunikacyjny taczacy perony ze strefami przyjecia po-
dréznych i terenem przylegltym. Droga, ktora musi pokona¢ podrozny od wejscia na teren
kolejowy, do peronu [37].

Dworzec - miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktérym znajdujg si¢ w szcze-
gbInosci: przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy oraz punkt informacji dla podroz-
nych. (art. 4 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym [10]).

Dworzec kolejowy - usytuowany na obszarze kolejowym obiekt budowlany lub zesp6t
obiektéw budowlanych do obstugi podréznych lub ustug towarzyszacych tej obstudze,
ktory moze réwniez obejmowac urzadzenia do wykonywania czynnosci zwigzanych
z prowadzeniem ruchu pociggow [6].

Dworzec wylaczony z eksploatacji - obiekt znajdujacy si¢ przy czynnej lub zamknigtej
linii kolejowej, zamkniety trwale z przyczyn technicznych lub ekonomicznych, niedo-
stepny dla podréznych (definicja przyjeta na potrzeby opracowania).

Infrastruktura kolejowa — linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia wraz
z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym, przeznaczone do za-
rzadzania, obstugi przewozu 0séb i rzeczy, a takze utrzymania niezbednego w tym celu

majatku zarzadcy infrastruktury (art. 4 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym [6]).
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Infrastruktura ogdélnie dostepna - w odniesieniu do stacji pasazerskich jest to prze-
strzen publiczna, kontrolowana przez przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury
lub zarzadce stacji. TSI-PRM dotyczy jedynie infrastruktury ogdlnie dostepnej (definicja
przyjeta na potrzeby opracowania).

Interoperacyjnos¢ systemu kolei — zdolnos¢ systemu kolei do zapewnienia bezpieczne-
go i nieprzerwanego ruchu pociggow, spetniajacego warunki techniczne, ruchowe, eks-
ploatacyjne i prawne, ktorych zachowanie zapewnia dotrzymanie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei 1 umozliwia efektywne poruszanie si¢ po
transeuropejskiej sieci kolejowej (art. 4 pkt 29 ustawy o transporcie kolejowym [6]).
Istniejaca infrastruktura - infrastruktura, ktora byta eksploatowana w momencie wej-
$cia w zycie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci TSI-PRM (definicja przyjeta na
potrzeby opracowania).

Mapy dotykowe (tyflograficzne) — schematy sieci komunikacyjnych Iub dworcéw kole-
jowych, ktore pozwalaja na lepsze zorientowanie si¢ 0s6b niewidomych w potozeniu
wielu waznych elementow zwigzanych z obstugg pasazeréw i ustugami [44].
Modernizacja - proces przystosowania istniejagcych obiektow infrastruktury kolejowej
do wyzszych parametrow techniczno-eksploatacyjnych, w wyniku ktérego nastgpuje
zmiana warunkoéw uzytkowania oraz wzrost wartos$ci obiektow [41]; wigksze prace mo-
dyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub w jego czesci, poprawiajace catkowite osig-
gi podsystemu (art. 4 pkt 43 ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Natezenie ruchu podréznych — liczba podroznych korzystajacych z danej stacji lub
przystanku osobowego w jednostce czasu, w danym przekroju [37].

Obiekt budowlany — budynek, budowla badz obiekt matej architektury, wraz z instala-
cjami zapewniajacymi mozliwos¢ uzytkowania obiektu zgodnie z jego przeznaczeniem,
wzniesiony z uzyciem wyrobow budowlanych [7].

Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okre$lona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje si¢ droga kolejowa, budynki, budowle i1 urzadzenia przeznaczone do zarzadza-
nia, eksploatacji 1 utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy (art. 4 pkt 7
ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Odnowienie — wigksze prace wymienne w podsystemie lub w czeSci podsystemu, ktore
nie zmieniajg catkowitych osiggdw podsystemu (art. 4 pkt 44 ustawy o transporcie kole-

jowym [6]).

Strona 87 z 132



19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Odtworzenie (rewitalizacja) — proces, w wyniku ktoérego nastepuje przywrocenie pier-

wotnych parametrow uzytkowych istniejacych obiektow infrastruktury kolejowej na sku-

tek ich ulepszenia (nie zalicza si¢ do tej grupy remontdéw realizowanych w ramach proce-

su utrzymaniowego) [41].

Operator publicznego transportu kolejowego — operator publicznego transportu zbio-

rowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbio-

rowym w zakresie odnoszacym si¢ do pasazerskich przewozoéw kolejowych (art. 4 pkt

19b ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Operator stacji pasazerskiej — podmiot zarzadzajacy dworcem kolejowym lub peronem

(art. 4 pkt 54 ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Organizator publicznego transportu kolejowego — organizator publicznego transportu

zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym w zakresie odnoszacym si¢ do pasazerskich przewozow kolejowych (art. 4

pkt 19a ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Osoba niepelnosprawna oraz osoba o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ — kaz-

da osoba objeta trwatym lub czasowym uposledzeniem fizycznym, umystowym, intelek-

tualnym lub sensorycznym, ktore to uposledzenie moze utrudnia¢ takiej osobie — w kon-

frontacji z r6znymi barierami — pelne i skuteczne korzystanie ze $rodkow transportu na

rowni z innymi podréznymi lub ktorej] mozliwos¢ poruszania si¢ przy korzystaniu z

transportu jest ograniczona z powodu wieku. Zalicza si¢ do nich:

e osoby z uszkodzeniami konczyn dolnych, poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich,

e osoby niewidome lub z ograniczong mozliwo$cig widzenia,

e osoby o ograniczonym stuchu, gluche 1 gluchonieme,

e o0soby poruszajace si¢ przy uzyciu specjalnych sprzetow wspomagajacych prace mie-
s$ni, np. kule, protezy, laski,

e kobiety w cigzy, osoby z dzieckiem na reku lub w wozku, male dzieci, osoby w po-
desztym wieku 1 osoby otyte.

Pasy ostrzegawcze — oznaczenie dotykowe na utwardzonej nawierzchni, ztozone z sze-

regu symetrycznie ulozonych guzkoéw, sygnalizujacych zblizanie si¢ do niebezpiecznego

miejsca i ostrzegajgcych przed grozgcym niebezpieczenstwem [44].

Peron jednokrawedziowe (jednostronny) — budowla przeznaczona dla podréznych tyl-

ko wzdhuz jednej krawedzi peronowej [37].
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Peron dwukrawedziowy (dwustronny) - budowla przeznaczona dla podréznych wzdhuz
obu krawedzi peronowych [37].

Plyta peronowa — ptyta wierzchnia (gorna) peronu determinujaca jego krawedz uzytecz-
na, obejmujaca strefe zagrozenia [37].

Podsystem — czgs¢ systemu kolei o charakterze strukturalnym badz funkcjonalnym,
dla ktorej ustalono odrebne zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei (art. 4 pkt 31 ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wtasnych kotach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napgdu (art. 4 pkt 6 ustawy o transporcie kolejowym [6]).
Pola uwagi — oznaczenie dotykowe na utwardzonej nawierzchni, ktérego zadaniem jest
informowanie o krzyzowaniu lub rozgalezianiu pasow prowadzacych $ciezek dotyko-
wych, zmianie kierunku przemieszczania lub punkcie docelowym; najczesciej sktadaja
si¢ one z wypuklych guzkéw o analogicznych wymiarach i ksztalcie jak w przypadku
pasOw ostrzegawczych [44]

Potok podroznych — liczba podréznych przemieszczajacych si¢ w okreslonym czasie
miedzy punktami na stacji lub przystanku kolejowym [37].

Powloka anty-graffiti — powtoka nanoszona na Sciany, wiaty, obiekty matej architektury
itp., ktora umozliwia usunigcie graffiti oraz innych farb, bez naruszania oryginalnej struk-
tury obiektu [37].

Projektowanie uniwersalne — reguly. Projektowanie uniwersalne reguluje siedem regut:
Regula 1. Reguta rownych szans dla wszystkich odwotuje si¢ do demokratycznej zasady
rownosci. Zaktada, ze kazdy czlowiek powinien mie¢ rowny dostep do wszystkich ele-
mentéw srodowiska, m.in. dworcow kolejowych 1 srodkéw transportu. Stosowanie tej re-
guty powinno prowadzi¢ do takiego planowania przestrzeni, aby nie wymagata ona do-
datkowych udogodnien dla oso6b niepetnosprawnych, czy podréznych z dzie¢mi
w wozkach. Wejscia do budynkow dworcow: szerokie, dostepne z poziomu ulicy przez
automatycznie otwierane drzwi, nie zas wejscie po schodach i oddzielna rampa wjazdowa
dla wozkow.

Regula 2. Reguta elastycznosci w uzyciu odwotuje si¢ do réznorodnych sposobow uzy-
cia przedmiotow ze wzgledu na mozliwosci i potrzeby uzytkownikéw. Dobrym przykta-
dem jest takie zaprojektowanie dworca kolejowego, aby mogty z niego korzysta¢ osoby

niepelnosprawne i 0Soby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
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Regula 3. Reguta sugerujaca prostotg i intuicyjno$¢ w uzyciu, ktadzie nacisk na projek-
towanie przestrzeni i przedmiotow w taki sposob, aby ich funkcja byta zrozumiata dla
kazdego uzytkownika, bez wzgledu na jego doswiadczenie, wiedzg, umiejetnosci jezy-
kowe czy poziom koncentracji.

Regula 4. Reguta postrzegalnosci informacji méwi o tym, by przekazywana za posred-
nictwem przedmiotéw i struktury przestrzeni informacja byta postrzegalna. To bardzo
istotne, aby najwazniejsze informacje byly dostepne zaréwno za pomocag wzroku, stuchu
i dotyku.

Regula 5. Reguta tolerancji na btagd ma uczyni¢ srodowisko bezpiecznym i pewnym dla
wszystkich uzytkownikéw. Jej zadaniem jest zminimalizowac ryzyko blednego uzycia
przedmiotoéw oraz ograniczy¢ niekorzystne konsekwencje przypadkowego i niezamierzo-
nego uzycia danego przedmiotu.

Regula 6. Reguta niewielkiego wysitku fizycznego podczas uzycia ktadzie nacisk na ta-
kie projektowanie przestrzeni i przedmiotéw, aby korzystanie z nich bylo skuteczne, wy-
godne, latwe i nie wigzalo si¢ z wysitkiem fizycznym.

Regula 7. Regula rozmiaru i przestrzeni wystarczajacej do uzycia odnosi si¢ do aspektu
dopasowania na przyktad przestrzeni publicznej do potrzeb jej uzytkownikoéw, a wigc za-
réwno 0sob niepetnosprawnych, jak i 0sob o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢
[43].

Przewoznik kolejowy — przedsigbiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywa-
nia przewozow kolejowych lub §wiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot wykonujacy
przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowej (art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kole-
jowym [6]).

Przebudowa — wykonywanie robot budowlanych, w wyniku ktérych nastepuje zmiana
parametrow uzytkowych lub technicznych istniejacego obiektu budowlanego, z wyjat-
kiem charakterystycznych parametrow, jak: kubatura, powierzchnia zabudowy, wyso-
kos¢, dhugo$é, szerokos¢ badz liczba kondygnacji (...) [7].

Przej$cie w poziomie szyn — skrzyzowanie linii kolejowej z droga w jednym poziomie,
przeznaczone tylko do ruchu pieszego [37].

Przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasa-
zeroOw danej linii komunikacyjnej, w ktorym umieszcza si¢ informacje dotyczace w

szczegoblnosci godzin odjazdow Srodkow transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
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44,

oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-
gowym [8].

Remont — wykonywanie w istniejgcym obiekcie budowlanym robot budowlanych pole-
gajacych na odtworzeniu stanu pierwotnego, a nie stanowigcych biezacej konserwacji,
przy czym dopuszcza si¢ stosowanie wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie
pierwotnym [7].

Skladnik interoperacyjnosci — podstawowe sktadniki, grupy sktadnikéw, podzespoty
lub zespoty, ktére sg wiaczone lub ktore majg by¢ wiaczone do podsystemu, od ktorego
posrednio lub bezposrednio zalezy interoperacyjnos¢ systemu kolei; sktadnikiem intero-
peracyjnosci jest rowniez oprogramowanie (art. 4 pkt 30 ustawy o transporcie kolejowym
[6]).

System kolei — wyrdzniona cechami funkcjonalnymi i technicznymi sie¢ kolejowa i po-
jazdy kolejowe przeznaczone do ruchu po tej sieci (art. 4 pkt 26 ustawy o transporcie ko-
lejowym [6]).

Stacja pasazerska — obiekt infrastruktury ushugowej obejmujacy dworzec kolejowy lub
perony wraz z infrastrukturg umozliwiajaca pasazerom dotarcie do peronéw, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego (art. 4 pkt 53 ustawy o transporcie
kolejowym [6]).

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci — specyfikacje obejmujace podsystemy lub
ich czgsci w celu spelnienia zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci sys-
temu kolei, oglaszane przez Komisj¢ Europejska w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej (art. 4 pkt 33 ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Trasa pozbawiona przeszkéd — oznacza potaczenie miedzy dwoma lub wiecej strefami
publicznymi przeznaczonymi do transportu pasazeréw. Moga si¢ po niej poruszad
wszystkie osoby niepelnosprawne i osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.
Aby to osiggna¢, trasa moze zosta¢ podzielona w celu lepszego zaspokojenia potrzeb
wszystkich 0s6b niepelnosprawnych i1 o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Pota-
czenie wszystkich czgéci trasy pozbawionej przeszkod stanowi tras¢ dostepna dla wszy-
stkich 0sob niepetnosprawnych i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ [11].

Trasa pozbawiona schodéw — stanowi kategori¢ trasy pozbawionej przeszkod, ktora
spetnia potrzeby 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Nalezy unika¢ zmian
poziomu lub gdy nie da si¢ ich uniknaé¢, taczy poziomy za pomoca podjazdow lub podno-
$nikow [11].
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TSI PRM — techniczna specyfikacja interoperacyjnosci odnoszaca si¢ do dostepnosci
systemu kolei Unii dla osob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢ [11].

Typ pojazdu kolejowego - pojazd kolejowy o okreslonych powtarzalnych rozwigzaniach
konstrukcyjnych [6].

Typ budowli - budowla przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych
powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych [6].

Umowa o $Swiadczenie uslug publicznych — umowa o $wiadczenie ustug publicznych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (art. 4 pkt 19 ustawy o transporcie kolejo-
wym [6]).

Umowa o udostepnienie infrastruktury kolejowej — umowa zawarta pomiedzy zarzad-
cg infrastruktury a przewoznikiem okreslajaca trasy przejazdow, zasady korzystania z in-
frastruktury oraz standard jakos$ci dostgpu do infrastruktury (art. 4 pkt 19d ustawy o
transporcie kolejowym [6]).

Usluga trakcyjna - dziatalno$¢ przewoznika kolejowego polegajaca na zapewnieniu po-
jazdu kolejowego z napedem wraz z obstuga maszynistow do wykonywania przewozu
kolejowego albo zapewnienie obstugi maszynistow do prowadzenia pojazdu kolejowego
z napgdem [6].

Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujacy dziatalnos$¢ polegajaca na zarzadzaniu
infrastruktura kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy infrastruk-
tury kolejowej lub jej czesci moga wykonywaé rézne podmioty (art. 4 pkt 7 ustawy o
transporcie kolejowym [6]).

Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei — wymagania
okreslone w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie, do-
tyczace sktadnikéw interoperacyjnosci, podsystemow i ich powigzan, ktére powinny by¢
spelnione w transeuropejskim systemie kolei w celu zapewnienia interoperacyjnosci sys-
temu kolei (art. 4 pkt 32 ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Z.dolnos¢ przepustowa — mozliwos¢ eksploatacyjno-ruchowa drogi kolejowej do wyko-
nania na niej przejazdow pociggéw albo manewrow w okreslonym czasie (art. 4 pkt 11
ustawy o transporcie kolejowym [6]).

Zintegrowany wezel przesiadkowy - miejsce umozliwiajagce dogodng zmiang $rodka

transportu wyposazone w niezbedng dla obshugi podréznych infrastrukturg, w szczego6l-

Strona 92 z 132



55.

nosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy
informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komuni-
kacyjng lub siecig komunikacyjna [10].

Znaki dotykowe i dotykowe elementy sterujace — znaki lub elementy sterujace, w tym

wypukte piktogramy, wypukte znaki alfabetu lub oznaczenia w alfabecie Braile’a [11].
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Zalacznik 2

Funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu infrastruktura i tabor
wymienione w Decyzji 2008/164/WE oraz w Rozporzadzeniu 1300/2014

Decyzja 2008/64/WE

Rozporzadzenie 1300/2014

Podsystem .. Infrastruktura”

— parkingi dla osob o ograniczonej mozliwo$ci poru-
szania sig,

— drzwi oraz wejscia jednopoziomowe,

— trasy dla pasazerow, gldwne ciagi piesze,

— posadzki,

— informacje dotykowe,

— $ciezki kierunkowe,

— przeszklone drzwi oraz oznaczenia $cienne,

— toalety,

— meble,

— kasy biletowe lub automaty biletowe/okienka in-
formacyjne,

— urzadzenia do kontroli biletéw,

— oSwietlenie,

— informacje wizualne — drogowskazy, piktogramy,
informacja dynamiczna,

— informacje mowione,

— wyj$cia ewakuacyjne, alarmy,

— geometria ktadek dla pieszych i przejs¢ podziem-
nych,

— schody,

— porgcze,

— podjazdy, schody ruchome, windy, chodniki ru-
chome,

— wysokosci peronow i odlegtosci peron — 0§ toru,
— szerokosci perondw i krawedzie peronow,

— zakonczenia peronow,

— urzagdzenia wspomagajace wsiadanie,

— przej$cia przez tory w poziomie szyn.

— parkingi dla oséb niepelnosprawnych i 0séb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

— trasy pozbawione przeszkod,

— drzwi i wejscia,

— posadzki,

— sygnalizacja przeszkod przezroczystych,

— toalety i stanowiska przewijania dzieci,

— meble i urzadzenia wolno stojace,

— kasy i automaty biletowe, punkty informacyjne i
punkty obstugi Klienta,

— oSwietlenie,

— informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy,
informacja drukowana lub dynamiczna,

— informacje mowione,

— szerokosci perondw i krawedzie peronow,

— koniec peronu,

— urzadzenia wspomagajace wsiadanie znajdujace si¢
na peronach,

— jednopoziomowe przejscia przez tory.

Podsystem ,, Tabor”

— siedzenia,

— miejsca na wozki inwalidzkie,

— drzwi,

— o$wietlenie,

— toalety,

— przejscia,

— informacje dla pasazerow,

— zmiany wysokosci,

— porgcze,

— przedziaty do spania dostepne dla 0osdéb na wozkach
inwalidzkich,

— potozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu
i wysiadaniu z niego.

— siedzenia,

— miejsca na wozki inwalidzkie,

— drzwi,

— os$wietlenie,

— toalety,

— przejscia,

— informacje dla pasazerow,

— zmiany wysokosci,

— porgcze,

— przedziaty do spania dostepne dla 0s6b na wozkach
inwalidzkich,

— potozenie stopnia przy wsiadaniu do poOciagu
i wysiadaniu z niego.
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Zalacznik 3

Potrzeby zglaszane przez osoby niepelnosprawne i ich organizacje,

zwiazane z mobilnoS$cig

1. Osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych

Projektowanie poszczegodlnych elementow infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania

uniwersalnego, ktore polega na takim projektowaniu produktow i ustug, aby byly uzyteczne w mozli-
wie najwigkszym stopniu dla wszystkich, bez potrzeby adaptacji. Zasady projektowania uniwersalne-
go s3 zawarte w opracowaniach [43 i 45], gdzie wskazano jak Projektowa¢ elementy infrastruktury,
aby stuzyly wszystkim uzytkownikom, bez wzgledu na ich ograniczenia w mobilno$ci i percepcji.

2. Osoby z dysfunkcjami wzroku

Na czym polegaja trudnosci osob z dysfunkcjami wzroku:

Na dojsciu do dworca, rozeznaniu si¢ w planie dworca —teren dworca i sam obiekt to duza
przestrzen, ktorg trzeba poznac¢ i w niej si¢ poruszac.

Na zlokalizowaniu kas biletowych, w szczeg6Inosci jesli nie sg wyrdznione kolorystycznie lub
nie znajduja si¢ blisko wejscia. Utrudnienie to poteguje jeszcze duza ilosci lokali ustugowych
i natlok podréznych.

Korzystaniu z ustug asystenta — podr6z trzeba zaplanowaé z wyprzedzeniem minimum 48 go-
dzin i z takim tez wyprzedzeniem zarezerwowac asystenta.

Dojsciu na wiasciwy peron/do toalety/do punktu ustugowego - bezpiecznym pokonaniu naj-
czesciej nie oznakowanych schodéw zwyktych lub ruchomych, nie do$wietlonych i zastawio-
nych przez reklamy i malg infrastruktur¢ korytarzy, zlokalizowaniu windy, skorzystaniu z niej
(nie zawsze winda posiada oznakowania dotykowe i dzwigkowe), zlokalizowaniu wlasciwego
peronu.

Na bezpiecznym poruszaniu si¢ po peronie — brak wlasciwych oznaczen kolorystycznych i do-
tykowych szczegodlnie na krawedziach peronow.

Niedostepnych informacjach wizualnych dla oso6b stabowidzacych (zbyt mata czcionka, brak
kontrastow). Dla niewidomych Zzadna informacja wizualna nie speltnia swojej roli.

Wejsciu do pociagu - lokalizacja przycisku otwierania drzwi, znalezienie wlasciwego miejsca
do siedzenia (brak kontrastowych oznaczen i wypuktych napiséw).

Jak niwelowaé utrudnienia w mobilnos$ci 0sob z dysfunkcjami wzroku?

Tworzy¢ makiety lub plany dotykowe obiektow.

Prawidlowo stosowaé¢ dzwigkowa informacj¢ — odpowiednia glto$nosc, jakosé i dykcja (zapo-
wiedzi o pociagach, numerach peronéw, zmianach, op6znieniach etc.).

Synchronizowa¢ komunikaty przed wjazdem pociagu na stacj¢ (nie w trakcie wjazdu).
Stosowa¢ informacje wizualne odpowiedniej wielkosci, spojnej kolorystyce, wysokim kontra-
Scie.

Wprowadzi¢ informacj¢ o otwieraniu drzwi i kierunku wysiadania (jak w metrze w Warsza-
wie).

Dazy¢ do wypracowania standardow ogolnopolskich oznaczen na peronach (informacje wizu-
alno-dotykowe).

3. Osoby z dysfunkcjami stuchu

Komunikowanie sie 0s0b z uszkodzonym stuchem
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Osoby ghuche — postuguja si¢ mowa dzwickowa, ale odbior informacji moze nastgpowac gtdownie
droga pisemna

Osoby gluchonieme — postuguja si¢ gtéwnie lub wytacznie jezykiem migowym, mozliwo$¢
porozumiewania si¢ pismem bywa bardzo ograniczona

Osoby niedostyszace — porozumiewaja si¢ mowa dzwickowa i postuguja stuchem, ale wymagaja
komfortu akustycznego i odpowiednich srodkow technicznych.

Ze wzgledu na ograniczony dostep do informacji oraz mozliwo$¢ komunikowania si¢

osoba z uszkodzonym stuchem napotyka na istotne problemy zwigzane z czynnosciami na dworcu
kolejowym niemal na wszystkich etapach podrozy. Dotyczy to przede wszystkim:

rezerwacji i zakupu biletu,

komunikowania si¢ i dostgpu do informacji na dworcu,
komunikowanie si¢ i dostgpu do informacji w pociagu,
zachowan w sytuacjach awaryjnych

Kasy biletowe

osoby gluchonieme najczesciej przygotowuja parametry biletu na kartce i podaja kasjerce —
problem pojawia si¢ wowczas, kiedy konieczna jest wymiana informacji — wtedy brak rozwia-
Zania,

osoby gluche wyrazaja zyczenie mowa, w przypadku koniecznosci wymiany informacji ka-
sjerka postuguje si¢ pismem,

osoby niedostyszace wymagaja komfortu akustycznego — idealnym rozwigzaniem jest okien-
kowa petla indukcyjna.

Informacja w budynku dworca/poczekalni

osoby ghuchonieme — wielkoformatowy monitor plazmowy z mozliwo$cig wyswietlania waz-
nych informacji takze w jezyku migowym,

osoby gluche — wielkoformatowy monitor plazmowy z mozliwos$cig wyswietlania waznych in-
formacji w formie napisow,

osoby niedostyszace — wielkoformatowy monitor, plazmowy z mozliwoscig wyswietlania
waznych informacji w formie napisow oraz stacjonarna p¢tla indukcyjna w pomieszczeniu po-
czekalni (otaczajaca cale pomieszczenie lub jego czgsc).

Informacja na peronie

osoby gluchonieme — dociera tylko informacja wizualna, w sytuacjach awaryjnych brak roz-
wigzania,

osoby gluche — informacja wizualna i/lub kontakt na pismie (papier, smartfon, tablet),

osoby niedostyszace — obnizone glosniki, strefa odbioru indukcyjnego na peronie.

Sytuacje o charakterze awaryjnym

Do takich sytuacji nalezy zaliczy¢ np. zmiang peronu, odwotanie pociagu, konieczno$¢ opuszczenia
dworca wynikajacg z zagrozen, okradzenie, zastabnigcie osoby z uszkodzonym stuchem.

osoby gluchonieme — widoczna Informacja wizualna, wyswietlanie na wielkoformatowych
monitorach plazmowych informacji w jezyku migowym, korzystanie z thumacza on-line,
osoby gluche — widoczna Informacja wizualna, kontakt na pismie (papier, smartfon, tablet),
osoby niedostyszace — widoczna informacja wizualna, kontakt akustyczny bezposredni lub
przez petle indukcyjna.
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Zalacznik 4

Wytyczne dotyczace dostosowania przepisow krajowych do TSI PRM

Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1422) (poz.11 tabeli
3)

1. Zgodnie z rozporzadzeniem 1300/2014 pkt.2.1.1 TSI PRM ,,ma zastosowanie do wszystkich
stref publicznych stacji przeznaczonych do transportu pasazerow, ktére sq kontrolowane przez
przedsigbiorstwo kolejowe, zarzgdce infrastruktury lub zarzqdce stacji. Powyzsze obejmuje
dostarczanie informacji, zakup biletu, jego kasowanie, w razie potrzeby, oraz mozliwosé cze-
kania na pocigg”. Dokument ten nie precyzuje, czym jest strefa publiczna przeznaczona do
transportu pasazeréw. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 12.04.2002r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz. U. 2015 poz. 1422) w budynkach wystepujg wylgcznie pomieszczenia ogodlnodostepne
(np. §74) lub ogodlnodostepne pomieszczenia uzytkowe (np. §62), a nie strefy publiczne. W
obu rozwazanych dokumentach powinna by¢ zgodno$¢ podstawowych pojeé, ktore Dotyczg
obszaru objetego aktem prawnym. Zaktadajac poprawno$¢ ttumaczenia TSI PRM na jezyk
polski, w polskim dokumencie dotyczacym warunkow technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ budynki i ich usytuowanie, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia dodatkowego
wyjasnienia pojecia strefy publicznej, np. poprzez odpowiedni przypis dolny
w§ 62%.1, po zapisie: ,,Drzwi wejsciowe do budynku i ogolnodostepnych pomieszczen uzytko-
wych™... .

2. W § 16.1 Rozporzadzenia MI wskazano, ze ,,do wejs¢ do budynku (...)uzytecznosci publicznej
(...) powinny by¢ doprowadzone (...) utwardzone dojscia o szerokosci minimalnej 1,5 m, przy
czym co najmniej jedno dojscie powinno zapewniac¢ osobom niepetnosprawnym dostep do ca-
tego budynku lub tych jego czesci, z ktorych osoby te mogq korzystaé”. W TSI PRM przyjeto,
ze wszystkie trasy pozbawione przeszkod — a do takich nalezy zaliczy¢ dojscie dedykowane
0sobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ - ,,muszq
mie¢ minimalng, wolng od przeszkod szerokosé 160 cm”. Proponuje si¢ ujednolicenie tych
wielkosci, zgodnie z zapisem zawartym w TSI PRM (Rozporzadzenie 1300/2014).

3. W dziale 11 rozdziale 3, § 20 dotyczacym miejsc parkingowych brak zapisu moéwigcego, ze
miejsca postojowe dla 0sob niepelnosprawnych i 0sdb o ograniczonych mozliwoséciach poru-
szania si¢, powinny by¢ lokalizowane w miare mozliwos$ci jak najblizej wejscia dedykowane-
go dla tej grupy osob. Takie wejscie, zgodnie z przywolang przez przewodnik ERA norma
ISO 21542:2011, powinna by¢ mniejsza od 50 m. Brak takze parametréw wymiarowych tych
miejsc oraz informacji dotyczacych ich liczebnos$ci, co zawarto w punkcie 6.2 przywotanej
normy. Proponuje si¢ uzupetnienie dokumentu krajowego o przedstawione powyzej informa-
cje.

4. W dziale 111 rozdziale 3 Rozporzadzenia MI, gdzie podano zgodny z TSI PRM wymiar sze-
rokosci drzwi wejsciowych dedykowanych osobom niepelnosprawnym. Brak jednak zapisu
mowiacego, ze ,,musi istnie¢ mozliwos¢ ich obstugi przez osoby niepetnosprawne i osoby o
ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”. Zapis ten powinien by¢ rozszerzony o informacje
mowiagca, ze aby zapewni¢ taka mozliwos¢, ,, elementy sterujqce drzwiami muszq znajdowaé
sie na wysokosci od 80 do 110 cm”.

5. W odniesieniu do drzwi w budynkach uzytecznosci publicznej bardzo czgsto pojawiaja si¢
drzwi lub $ciany szklane (TSI PRM okresla tego typu elementy przeszkodami przezroczysty-

2 Np. W rozumieniu Rozporzadzenia 1300/2014 strefy publiczne stacji dotyczg budynkdéw i budowli, do ktdrych
majg dostep podrdzni korzystajgcy z transportu kolejowego. W sktad tych stref wchodzg m.in. ogdélnodostep-
nych pomieszczenia uzytkowe, do ktérych odnoszg sie przepisy rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie.
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mi). W polskim prawie brak zasad ich oznakowania. Jednocze$nie w przewodniku Europej-
skiej Agencji Kolejowej /ERA/ zaleca si¢ w takich przypadkach skorzystanie z normy ISO
21542:2011 (pkt. 18.1.5), ktory wskazuje na konieczno$¢ oznakowania takich drzwi dwoma
kontrastowymi pasami 0 szerokos$ci minimalnej 75 mm, ktore powinny znajdowaé si¢ na wy-
sokosci: pierwszy pas od 900 do 1000 mm, natomiast drugi pas od 1300 do 1400 mm. Jedno-
czesnie futryna lub obramowanie takich drzwi powinno by¢ oznakowane kontrastowym pa-
sem o minimalnej szerokosci 50 mm. Nalezy rowniez dodaé, ze szklane powierzchnie, szcze-
gblnie w strefie przypodtogowej, na wysokosci min. 100 mm, powinny by¢ nietlukace sie i
trwale. Nalezy rozwazy¢ potrzebe uzupetnienia analizowanego dokumentu zgodnie z zapisami
przytoczonej normy ISO.

6. W § 62.3 Rozporzadzenia MI wskazano, ze ,,wysokos¢ progow nie moze przekraczaé 0,02 m”.
Przepisy TSI PRM w pkt. 4.2.1.2.1, ust. 2, zawieraja zapis: ,,w przypadku, gdy na trasie po-
Ziomej zainstalowano progi, muszq one kontrastowac z otoczeniem posadzki i nie mogq byé
wyzsze od 2,5 cm”. Wskazane jest ujednolicenie tych zapisow.

7. W § 68.1 Rozporzadzenia MI (tabela dotyczaca granicznych wymiaréw schodow stalych w
budynkach o réznym przeznaczeniu) brak informacji dotyczacej szeroko$ci schodow wyma-
ganej przez TSI PRM. Zapisy Rozporzadzenia MI powinny by¢ uzupetnione dodatkowym
punktem o tresci: ,,Klatki schodowe na trasach pozbawionych przeszkod muszq mieé¢ minimal-
ng szerokos¢ 1,6 m. Co najmniej pierwszy i ostatni stopien muszq by¢ oznaczone kontrastujg-
cq tasmq oraz przynajmniej dotykowe oznaczenia ostrzegawcze na powierzchni muszq byé
umieszczone przed pierwszym stopniem w dot”.

8. W § 298.4 Rozporzadzenia MI zapisano: ,,Przy balustradach lub scianach przylegtych do po-
chylni, przeznaczonych dla ruchu 0sob niepetnosprawnych, nalezy zastosowac obustronne po-
recze, umieszczone na wysokosci 0,75 i 0,9 m od plaszczyzny ruchu”. Dokument Krajowy po-
daje przytoczone powyzej sztywne wartosci potozenia por¢czy. Poradnik ERA dotyczacy za-
sad stosowania TSI PRM powotuje si¢ w tym przypadku na normg¢ ISO 21542:2011. Norma ta
w pkt. 14.5 dopuszcza potozenie porgczy w znacznie mniej restrykcyjnym zapisie wskazujac,
ze gorna porecz powinna znajdowac si¢ w zakresie wymiarowym migdzy 850 a 1000 mm, na-
tomiast dolna miedzy 600 a 750 mm. Proponuje si¢ ujednolicenie tych zapiséw z norma ISO.

9. Warto takze rozwazy¢ pod katem znalezienia stosownego rozwigzania prawnego, dotyczacego
odnoszacego si¢ do zapisu zawartego w opracowaniu pt. ,,Ekspertyza w zakresie dostgpnosci
kolejowych obiektow obstugi podroznych z niepelnosprawnosciami oraz ograniczong mozli-
Woscia poruUszania”, znajdujacego sie na stronie internetowej UTK?. Brzmienie tego zapisu
jest nastepujace: ,,Warunki techniczne dla budynkéw, w tym dla budynkow na obszarze kole-
Jjowym, okresla Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12.04.2002 r. w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r.
poz.1422). Podstawg prawng niniejszego rozporzqdzenia jest art. 7 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290 z pozn. zm.). Do dzis w niniej-
SzZym rozporzgdzeniu nie wprowadzono warunkow technicznych dla budynkow na obszarze ko-
lejowym, zgodnych ze sktadnikami z TSI PRM. Zatem budynki na obszarze kolejowym, w tym
dworce, muszq by¢ projektowane i realizowane zgodnie z Prawem budowlanym, a jednocze-
snie zweryfikowane pod wzgledem sktadnikow z TSI PRM i przywotanych przez rozporzqdze-
nie norm europejskich. W swietle powyzszego budynek zaprojektowany sprzecznie z polskim
rozporzqdzeniem, ale z zastosowaniem ustalen TSI PRM, winien uzyska¢ pozwolenie na bu-
dowe i pozwolenie na uzytkowanie ”.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2017 poz. 1332, z pézn. zm.) (p0oz.12 tabeli
3)

1. W przepisach ogélnych ustawy nalezaloby rozwazy¢ mozliwo$¢ zamieszczenia dodatkowego
zapisu mowigcego o obowigzku zapewnienia dostgpnosci obiektow budowlanych dla osob

?? https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/13136,Ekspertyza-w-zakresie-
dostepnosci-kolejowych-obiektow-obslugi-podroznych-z-niepe.html
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niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, stwierdzajac jedno-
czesnie, ze warunki dostgpnosci sg okreslone we wiasciwych specyfikacjach interoperacyjno-
$ci, np. w odniesieniu do terenow kolejowych — w Rozporzadzeniu Komisji (UE) 1300/2014.
Ustawa dotyczy obiektow budowanych i modernizowanych. W przepisach ogélnych powin-
na by¢ zawarta Informacja o koniecznosci systematycznego poprawiania dostepnosci obiek-
tow budowlanych, ktore w przeszlosci nie zostalty dostosowane dla potrzeb oséb niepeino-
sprawnych i 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢. Zapis taki bylby podstawa
zmuszania zarzadcow obiektow infrastruktury do likwidacji wystepujacych barier zwigzanych
z ich dostepnoscia.

W Art. 5. 1.ust.4 wskazane byloby rozwazenie zastgpienia zapisu ,,(...) przez osoby niepetno-
sprawne, w szczegolnosci poruszajgce si¢ na wozkach inwalidzkich” zapisem: ,,(...) przez
0soby niepetnosprawne i osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w szczegolnosci
poruszajgce sie na wozkach inwalidzKich”.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju 7 dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajgce rozporzg-
dzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usy-
tuowanie (Dz. U. 2014 poz. 867) (poz.14 tabeli 3)

1.

Rozporzadzenie weszto w zycie 31.07.2014 roku. Zgodnie z § 2 ust. 1 niniejszego rozporza-
dzenia skladniki z TSI PRM nie dotyczg inwestycji, dla ktéorych ztozono wniosek
o pozwolenie na budowe przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Zgodnie z
zapisem zawartym § 2 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia (,, Obiekty do obstugi 0sob, o ktorych
mowa w § 98 rozporzqdzenia, o ktorym mowa w § 1 niniejszego rozporzqdzenia, nalezy dosto-
sowaé do wymagan okreslonych w niniejszym rozporzqdzeniu w terminie nie dfuzszym niz 25
lat od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia” — tj. 30 lipca 2039 roku.) A zatem
sktadniki z TSI PRM sg wymagane dla budowli kolejowych na obszarze kolejowym, z wyta-
czeniem budynkow lezacych na tym obszarze, dla wszystkich projektow budowlanych, spo-
rzadzanych od 31.07.2014 r. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 20.11.2014 r. w sprawie zwolnienia ze stosowania niektorych przepisow rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacego praw i obowiazkow pasa-
zeréw w ruchu kolejowym (Dz. U. 2014 poz. 1680), zarzad przedsigbiorstwa kolejowego lub
zarzad innego wiasciciela infrastruktury kolejowej ma obowigzek uzyskac certyfikaty dla
zmodernizowanych obiektéw do dn. 03.12.2019 r. Istnieje potrzeba prawnego zbadania, czy w
rozumieniu obu przytoczonych terminéw nie zachodzi Sprzecznosc.

W § 98, ust.1, pkt. 1 o brzmieniu: ,,Obiekty do obstugi osob projektuje sie, buduje lub prze-
budowuje przy zachowaniu wymagan technicznych specyfikacji interoperacyjnosci systemu
kolei, w tym: 1) decyzji Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007r. dotyczgcej technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poru-
Szania si¢” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (Dz. U. L 64 z 07.03.2008, str. 72, z pézn. zm.)”. Powyzej przytoczong
Decyzje z 2007 roku zastapito Rozporzadzenie 1300/2014, w zwiazku z czym powyzszy zapis
powinien zosta¢ dostosowany do obowigzujacego aktu prawnego.
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Zalacznik 5
Wzor ankiety dla zarzadcy infrastruktury — dane o dworcach kolejowych

Zarzadca infrastruktury

Pelna nazwa / pieczatka

Informacje o dworcach kolejowych zwiazane z obshluga podroznych
(stan istniejacy i przewidywany)
1. Stan istniejacy — dworce bedace w eksploatacji (na dzien 31.12.2016)

Specyfikacja | Liczba [szt.]

Dworce kolejowe ogdtem™

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Dworce, ktore zmodernizowano, poddano rewitalizacji lub wybudowano zgodnie z Decyzja Komisji'*

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Dworce, ktore zmodernizowano, poddano rewitalizacji lub wybudowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Komisji**

Premium

Wojewddzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Dworce, dla ktorych zarzadca infrastruktury / stacji posiada strategie w formie pisemnej*

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

! Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 roku dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Notyfikowana jako dokument nr C(2007)6633

% Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

% Zgodnie z pkt.4.4.1 Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014
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Turystyczny

Dworce, ktore funkcjonuja w oparciu o uzyskany certyfikat*

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

* - dodatkowo lista nazw tych dworcow

2. Stan planowany w zakresie budowy, modernizacji i rewitalizacji dwor-
cow

Przewidywana dzialalno$¢ inwestycyjna w latach 2017 — 2023* | Liczba [szt.]

Rok 2017

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Rok 2018

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Rok 2019

Premium

Wojewddzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Rok 2020

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Rok 2021

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny
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Rok 2022

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Rok 2023

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

Przewidywana dzialalno$¢ inwestycyjna po roku 2023*

Premium

Wojewodzki

Aglomeracyjny

Regionalny

Lokalny

Turystyczny

* - dodatkowo lista nazw tych dworcoéw

Zestawienie sporzadzit: Tel. i adres e-mail

Imie i nazwisko
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Zalacznik 6
Wzér ankiety dla licencjonowanego przewoznika — dane
0 taborze przewozowym

Licencjonowany przewoznik

Petna nazwa / pieczatka

Informacje o taborze kolejowym wykorzystywanym do przewozu oséb
(stan istniejacy i przewidywany)

1. Stan istniejacy (na dzien 31.12.2016)

Rodzaj taboru Liczba [szt.]

Wagony 1 i 2 klasy réznych typow i serii znajdujacych si¢ w eksploatacji

w tym wagony dostosowane do przewozu osob na wozkach inwalidzkich*

Spalinowe pojazdy silnikowe ogotem

w tym spalinowe pojazdy silnikowe dostosowane do przewozu oséb na woz-
kach inwalidzkich*

Elektryczne zespoty trakcyjne ogdtem

w tym elektryczne zespoly trakcyjne dostosowane do przewozu os6b na woz-
kach inwalidzkich*

Elektryczne pojedyncze wagony silnikowe ogotem

w tym elektryczne pojedyncze wagony silnikowe dostosowane do przewozu
0s0b na wozkach inwalidzkich*

Czy przewoznik dysponuje strategia w formie pisemnej* TAK /NIE
(niepotrzebne
skreslic)

* - jako dostosowanie taboru do przewozu os6b na wozkach inwalidzkich nalezy rozumie¢ wydzielone
miejsce dla wozka, siedzenie dla osoby niepetnosprawnej i osoby towarzyszacej

* Zgodnie z pkt.4.4.2. Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie tech-
nicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetno-
sprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
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2. Stan planowany od roku 2017

Zakres inwestycji i rodzaj taboru Liczba | Rok
[szt.]

Planowane modernizacje taboru przewozowego

Modernizacja wagonow 1 i 2 klasy réznych typow i serii

w tym wagonow w zakresie dostosowania do przewozu 0sob na wozkach in-
walidzkich*

Modernizacja spalinowych pojazdow silnikowych ogétem

w tym spalinowych pojazdow silnikowych w zakresie dostosowania do prze-
wozu 0sOb na wozkach inwalidzkich*

Modernizacja elektrycznych zespotéw trakcyjnych ogdtem

w tym elektrycznych zespotow trakcyjnych w zakresie dostosowania do
przewozu o0s6b na wozkach inwalidzkich*

Modernizacja elektrycznych pojedynczych wagonow silnikowych ogétem

w tym elektrycznych pojedynczych wagonow silnikowych w zakresie dosto-
sowania do przewozu 0s6b na wozkach inwalidzkich*

Planowane pozyskanie taboru przewozowego

Pozyskanie wagonow 1 i 2 klasy /lata realizacji

w tym wagondéw dostosowanych do przewozu osdb na wozkach inwalidz-
kich*

Pozyskanie spalinowych pojazdéw silnikowych ogotem

w tym spalinowych pojazdéw silnikowych dostosowanych do przewozu osob
na wozkach inwalidzkich*

Pozyskanie elektrycznych zespotow trakcyjnych

w tym elektrycznych zespotdéw trakeyjnych dostosowanych do przewozu osob
na wozkach inwalidzkich*

Pozyskanie elektrycznych pojedynczych wagonow silnikowych ogotem

w tym elektrycznych pojedynczych wagondw silnikowych dostosowanych do
przewozu 0s6b na wozkach inwalidzkich*

Planowane zakupy taboru przewozowego

Zakupy wagonow 1 i 2 klasy

w tym wagonow dostosowanych do przewozu 0s6b na wozkach
inwalidzkich*

Zakupy spalinowych pojazdow silnikowych ogétem

w tym spalinowych pojazdow silnikowych dostosowanych do przewozu osoéb
na wozkach inwalidzkich*

Zakupy elektrycznych zespotow trakcyjnych

Zakupy elektrycznych pojedynczych wagonow silnikowych

* - jako dostosowanie taboru do przewozu 0s6b na wozkach inwalidzkich nalezy rozumie¢ wydzielone
miejsce dla wozka, siedzenie dla osoby niepetnosprawnej i osoby towarzyszacej

Zestawienie sporzadzit: Tel. i adres e-mail

Imig¢ i nazwisko
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Zalacznik 7
Wzor ankiety dla zarzadcy infrastruktury - perony

Zarzadca infrastruktury

Petna nazwa / pieczatka

Informacje o peronach wyszczegolnionych w regulaminie przydzielania tras
pociagow i korzystania z przydzielonych tras pociagow przez licencjonowa-
nych przewoznikow kolejowych w ramach rjp 2016/2017
(stan istniejacy i przewidywany)

1. Stan istniejacy (na dzien 31.12.2016)

Specyfikacja Liczba
[szt.]

Eksploatowane perony jedno- i dwukrawedziowe

Punkty postojow handlowych pociagdéw z tymi peronami

Perony jedno- i dwukrawedziowe zgodne z Decyzja Komisji®

Punkty postojow handlowych pociaggdéw z takimi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe zgodne z Rozporzadzeniem Komisj i°

Punkty postojow handlowych pociaggdéw z takimi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe, dla ktorych wydano certyfikat*

Punkty postojow handlowych pociagoéw z takimi peronami*

* - dodatkowo lista nazw tych punktéw handlowych (stacji pasazerskich i przystankéw osobowych)

® Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 roku dotyczaca technicznej specyfikaciji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Notyfikowana jako dokument nr C(2007)6633.

6 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
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2. Stan planowany w zakresie budowy, modernizacji i rewitalizacji peronéw

Specyfikacja Liczba | Rok
[szt.]
Dzialania inwestycyjne w latach 2017 — 2023

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2017
Punkty postojow handlowych pociagdéw z tymi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2018
Punkty postojow handlowych pociaggdw z tymi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2019
Punkty postojow handlowych pociaggdw z tymi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2020
Punkty postojow handlowych pociaggdw z tymi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2021
Punkty postojow handlowych pociagdéw z tymi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2022
Punkty postojow handlowych pociagdéw z tymi peronami*

Perony jedno- i dwukrawedziowe 2023

Punkty postojow handlowych pociggdéw z tymi peronami*

Dzialania inwestycyjne po roku 2023

Perony jedno- i dwukrawedziowe

Punkty postojow handlowych pociagdéw z tymi peronami*

* - dodatkowo lista nazw tych punktéw handlowych (stacji pasazerskich i przystankow osobowych)

Zestawienie sporzadzit: nr tel. i adres e-mail:

Imi¢ i nazwisko
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Zalacznik 8
Wzor ankiety dla zarzadcy infrastruktury — stacje i przystanki

Zarzadca infrastruktury

Pelna nazwa / pieczatka

Informacje o stacjach kolejowych i przystankach osobowych
zwigzanych z obsluga podroéznych
(stan istniejacy i przewidywany)

1. Stan istniejacy (na dzien 31.12.2016)

Punkty obstugi podréznych znajdujace sie¢ w eksploatacji | Liczba [szt.]

Stacje pasazerskie ogotem

Przystanki osobowe ogdtem |

Punkty obstugi podroznych zgodne z Decyzja Komisji’

Stacje pasazerskie*

Przystanki osobowe*

Punkty obstugi podréznych zgodne z Rozporzadzeniem Komisji®

Stacje pasazerskie™

Przystanki osobowe*

Punkty obstugi podroznych, dla ktorych zarzadca infrastruktury / stacji posiada
strategie w formie pisemnej9

Stacje pasazerskie*

Przystanki osobowe*

Punkty obstugi podréznych, ktore funkcjonuja w oparciu o uzyskany certyfikat

Stacje pasazerskie™

Przystanki osobowe*

* - dodatkowo lista nazw tych stacji / przystankow

" Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 roku dotyczaca technicznej specyfikaciji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Notyfikowana jako dokument nr C(2007)6633.

8 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

% Zgodnie z pkt.4.4.1 Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014
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2. Stan planowany w zakresie budowy, modernizacji i rewitalizacji punk-
tow handlowych

Punkty obstugi podréznych Liczba | Rok
[szt.]
Dzialania inwestycyjne w latach 2017 — 2023

Stacje pasazerskie*
Przystanki osobowe* 2017
Stacje pasazerskie*
Przystanki osobowe* 2018
Stacje pasazerskie*
Przystanki osobowe* 2019
Stacje pasazerskie*
Przystanki osobowe* 2020
Stacje pasazerskie*
Przystanki osobowe* 2021
Stacje pasazerskie*
Przystanki osobowe* 2022
Stacje pasazerskie 2003

Przystanki osobowe*

Dzialania inwestycyjne po roku 2023

Stacje pasazerskie*

Przystanki osobowe*

* - dodatkowo lista nazw tych punktow handlowych

Zestawienie sporzadzit: Tel. i adres e-mail

Imie i nazwisko
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Zalacznik 9

Wyciag z przepisow kolejowych przewoznikow pasazerskich w zakresie do-

stepu do taboru przewozowego dla oséb niepelnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

PRZEWOZY REGIONALNE - Regulamin przewozu (RPR), (tekst jednolity obowiazujacy

od dnia 11 wrze$nia 2017 r.):

- §5 Korzystanie z miejsc do siedzenia w pociggach:

2. W pociagach wyznacza si¢ miejsca dla:

1) oséb z dzie¢mi w wieku do lat 4 1 kobiet w cigzy;

2) 0s6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowe;.

3. Migjsca, o ktorych mowa w pkt. 2 sg wyznaczane w bezposrednim sagsiedztwie
drzwi wejsciowych do pociagu. Miejsca te oznaczone sg piktogramami. Piktogramy
informujgce o wyznaczeniu miejsc znajduja si¢ na $cianie bocznej przy drzwiach wej-

sciowych do pociagu.

- §12 Zasady dotyczace korzystania z przewozu przez osoby niepetnosprawne 1 osoby o ogra-

niczonej sprawnosci ruchowe;j:

1. Osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej sprawno$ci ruchowej PR
zapewnia mozliwo$¢ podrozowania swoimi pociggami, o ile dostepnos¢ stacji, pero-
néw 1 taboru kolejowego na to pozwala. Personel PR jest zobowigzany do podejmo-
wania wszelkich mozliwych dziatan, aby utatwi¢ tym osobom dostep do swoich ustug
— w przypadku, gdy poziom niepelnosprawnosci ruchowej danej osoby utrudnia sa-
modzielne i bezpieczne korzystanie z nich.

4. PR zapewnia nieodptatnie pomoc osobom niepetnosprawnym i osobom o ograni-
czonej sprawnosci ruchowej podczas wsiadania 1 wysiadania do/z pociggu oraz w poO-
ciggu, pod warunkiem powiadomienia o potrzebie udzielenia pomocy przynajmniej na
48 godzin, przed planowang godzing odjazdu pociagu z danej stacji. Jezeli powiado-
mienia dokonano w czasie krotszym, podejmowane sa wszelkie mozliwe dziatania,

aby zapewni¢ pomoc w odbyciu przejazdu.

- §23 Przew6z zwierzat:

4. Osoba niepetnosprawna wraz z psem asystujagcym ma prawo wstepu do srodkow

transportu kolejowego.(...) Warunkiem skorzystania z uprawniéenia jest wyposazenie
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psa asystujacego w uprzaz oraz posiadanie przez osob¢ niepelnosprawng certyfikatu
potwierdzajacego status psa asystujacego i1 za§wiadczenia o wykonaniu wymaganych
szczepien weterynaryjnych. Osoba niepelnosprawna nie jest zobowigzana do zaktada-

nia psu asystujgcemu kaganca oraz prowadzenia go na smyczy.

KOLEJE MAZOWIECKIE — Regulamin odprawy oraz przewozu osob, rzeczy i zwierzat
przez Koleje Mazowieckie - KM (RP-KM) (obowigzujacy od 26.08.2015):

- §10 Wyznaczanie 1 zajmowanie miejsc w pociggach:

W pociggach KM wyznacza si¢ miejsca dla:

1) podréznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 oraz kobiet w cigzy — dwa miejsca w kazdym

wagonie;

2) 0sob niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej — dwa miejsca

najblizej kazdych drzwi wejsciowych do wagonu;

3) podroéznych z wigkszym bagazem, rowerem, wozkiem — wyznacza si¢ miejsca w za-

leznosci od rodzaju eksploatowanego taboru.

Wyznaczone miejsca oznacza si¢ w sposob trwaty za pomoca piktogramow.

- §11 Pomoc i wsparcie udzielane osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej

sprawnos$ci ruchowe;j:

2. Osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawno$ci ruchowej, w mia-
re mozliwosci KM zapewnia mozliwo$¢ swobodnego podrézowania swoimi pociaga-
mi. Pracownicy KM zobowigzani sg do podejmowania wszelkich racjonalnych staran,
w celu zapewnienia osobie niepelnosprawnej lub osobie o ograniczonej sprawnosci
ruchowej dostgpu do swoich ustug. Dotyczy to réwniez podrozy z przesiadkami lub
przejsciem do pociagu innego przewoznika.

3. Informacje o dostgpnosci do pociagéw KM, o udogodnieniach zastosowanych
w pociggach KM dla niepelnosprawnych i o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej udzie-
lane sg bezposrednio w punktach informacyjnych, punktach odprawy, telefonicznie,
na stronie www.mazowieckie.com.pl.

4. Osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej podczas

wsiadania/ wysiadania do/z pociggu KM zapewnia nieodptatng pomoc. (...).

- §18 Przewdz zwierzat:

2. Osoba niepetnosprawna wraz z psem asystujagcym ma prawo wstepu do obiektéw

uzytecznos$ci publicznej przeznaczonych do obstugi pasazerow w transporcie kolejo-
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wym oraz osrodkoéw transportu kolejowego. Warunkiem skorzystania z tego upraw-
nienia, jest wyposazenie psa asystujacego w uprzaz oraz posiadanie przez osobe nie-
pelnosprawng certyfikatu potwierdzajgcego status psa asystujgcego i zas$wiadczenia

0 wymaganych szczepieniach weterynaryjnych.

PKP INTERCITY — Regulamin przewozu osob, rzeczy i zwierzat przez Spotke ,,PKP Inter-

city” (RPO-IC) (Tekst ujednolicony obowigzuje od dnia 11 wrze$nia 2017 r.):

- §4 Rodzaje 1 kategorie miejsc dostgpnych w wagonach:

2. W niektorych pociggach wskazanych na stronie internetowej, w wagonach klasy 2
rezerwuje si¢ miejsce dla osoby: 1) niepetnosprawnej na wozku inwalidzkim; 2) po-
drozujacej z rowerem.
3. W pociaggach PKP Intercity, z wyjatkiem pociggéw miedzynarodowych, w wago-
nach z miejscami do siedzenia, w zaleznosci od rodzaju wagonoéw znajdujacych si¢ w
sktadzie pociagu, wyznacza si¢ miejsca dedykowane dla:
1) Podréznych z dzie¢mi do lat 6:
a) jeden przedzial w wagonie klasy 2, w kazdej relacji — w pociggach zestawionych
Z wagonow z przedziatami,
b) w przedziatach czteromiejscowych w klasie 2 — w pociggu EIP;
2) 0s6b niepetnosprawnych:
a) jeden przedzialt w wagonie klasy 2 i w niektorych wagonach klasy 1 (wykaz po-
ciggobw, w ktorych kursujg takie wagony wskazany jest na stronie internetowej),
w kazdej relacji — w pociagach zestawionych z wagonow z przedziatami,
b) co najmniej 6 miejsc — w klasie 2 w pociggach zestawionych z wagonow bez-
przedzialowych i w pociagach zestawionych z elektrycznych zespotow trakcyjnych,

najblizej drzwi wejsciowych.

- §8 Sprzedaz biletow w pociagu:

1. W pociggach EIP nie prowadzi si¢ sprzedazy biletow na przejazd, z wyjatkiem
przypadku biletu(-6w) wydawanego(-ych):

2) Osobie niepetnosprawnej na wozku inwalidzkim podrozujacej samodzielnie lub wraz

z opiekunem/przewodnikiem — z uwagi na obowigzkowa uprzednia rezerwacje miejsc

w pociagu EIP, osoby te zobowigzane sg przed wejsciem do pociggu zglosi¢ kondukto-

rowi zamiar przejazdu tym pociggiem. Konduktor dokonuje odprawy — bez pobierania
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optaty poktadowej — jezeli miejsca wyznaczone dla osob niepelnosprawnych na wozku

inwalidzkim sa jeszcze wolne.

- §12 Korzystanie z miejsc do siedzenia w pociggach:

2. Prawo do zajmowania miejsc wyznaczonych dla:
1) Podréznych z dzie¢émi w wieku do lat 6 — majg te osoby, dla ktorych zostaty one
przeznaczone. W przypadku przejazdu:
a) w pociggu TLK, IC, EIC — opiekunem dziecka moze by¢ tylko jedna osoba,
b) w pociagu EIP — w przedziale wraz z dzieckiem i jego opiekunem moga odby-
wac przejazd inne osoby z nim podrézujgce;
2) osob niepelnosprawnych — maja te osoby, dla ktorych zostaly one przeznaczone.
Prawo do zajmowania ww. miejsc przystuguje rowniez osobom posiadajacym bilet ze
wskazaniem tych miejsc lub kobietom w cigzy za okazaniem odpowiedniego doku-
mentu (np. zaswiadczenie lekarskie, karta cigzy itp.). Obowigzek ten nie dotyczy ko-

biet 0 widocznej ciazy.

- §14 Korzystanie z wagondéw gastronomicznych:

3. Do wagonu gastronomicznego nie wolno zabierac:
1) zwierzat — z wyjatkiem pséw przewodnikdéw oraz pséw bedacych asystentami osob

niepetnosprawnych;

- §26 Wybrane informacje dla 0sob niepelnosprawnych:

1. PKP Intercity na stacjach, na ktorych obecny jest personel, zapewnia osobom nie-
pelnosprawnym nieodptatnie pomoc w zakresie wsiadania 1 wysiadania do, z pociagu
lub przesiadania si¢ do pociggu skomunikowanego. Pomoc ta, zapewniana jest pod
warunkiem, ze o potrzebie jej udzielenia PKP Intercity zostanie powiadomiona przy-
najmniej na 48-godzin przed planowanym wyjazdem.

5. Wykaz pociagow, w ktérych kursujg wagony klasy 2 przystosowane do przewozu
0sob niepetnosprawnych poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich, podany jest na
stronie internetowej, a ponadto na stacjach, na ktorych zatrzymuja si¢ te pociagi (na
tablicach ogloszen lub w innych miejscach do tego wyznaczonych).6. W pociggach
uruchamianych przez PKP Intercity, z wyjatkiem pociaggow miedzynarodowych, w
wagonach z miejscami do siedzenia, w zalezno$ci od rodzaju wagondéw znajdujacych

si¢ w sktadzie pociagu, rezerwuje si¢ miejsca dla oso6b niepelnosprawnych:
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1) jeden przedziat w wagonie klasy 2 i w niektorych wagonach klasy 1 (wykaz pocig-
gow, w ktorych kursujg takie wagony wskazany jest na stronie internetowej), w kazdej
relacji — w pociggach zestawionych z wagonoéw z przedziatami;

2) co najmniej 6 miejsc — w pociggach zestawionych z wagonow bezprzedziatowych
klasy 2 i w pociagach zestawionych z elektrycznych zespotow trakcyjnych; najblizej
drzwi wejsciowych.

e 7. Miejsca do siedzenia w pociagu EIP wyznaczone dla:

1) oséb niepelnosprawnych na wozku inwalidzkim — o ile nie zostang sprzedane — sg
dostepne w ciaglej sprzedazy,

2) 0sob niepetnosprawnych dostepne sag w sprzedazy najp6zniej do 2 dni przed dniem
odjazdu pociggu wytacznie dla tych osob. Po tym terminie miejsca sg udostgpniane do

ogo6lnej sprzedazy i mogg je nabywac rowniez inni Podrozni.

PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TROJMIESCIE — Regulamin przewozu oséb, rze-
czy 1 zwierzat przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. (RPO-SKM) — waz-
ny od 11 wrzeénia 2017:
- §8 Wyznaczanie i zajmowanie miejsc w pociaggach SKM i na obszarze administrowanym
przez SKM:
e 1. W pociggach SKM wyznacza si¢ miejsca dla:
1) podroznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 i kobiet w cigzy — oznaczonych pikto-
gramami wedlug wzoru nr 16 — minimalnie dwa miejsca w kazdym wagonie;
2) 0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej — mini-

malnie dwa miejsca w kazdym wagonie; miejsca te oznacza si¢ piktogramami.

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA w Warszawie - Przepisy porzadkowe obowigzujace w lokal-
nym transporcie zbiorowym organizowanym przez m. st. Warszawa:
- §8:
e 1. W pojezdzie sag wydzielone i oznaczone znakiem graficznym (piktogramem) miej-
sca dla:
1) os6b z dzieckiem na rgku oraz kobiet w cigzy;
2) 0s6b niepelnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig;
3) 0s0b poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich;

4) wozkow dziecigcych.
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- §14:
e 1. Dopuszcza si¢ przewozenie w pojazdach oraz wprowadzanie na teren stacji metra:
3) ps6w asystujacych, o ktorych mowa w ustawie z dnia 27 sierpnia 1997 r. o reha-
bilitacji zawodowej i spotecznej oraz zatrudnianiu oso6b niepelnosprawnych ( Dz.U.

z 2011 r. Nr 127 poz. 721 z p6zn. zm.).

KOLEJE SLASKIE — Regulamin przewozu osob, zwierzat i rzeczy przez Koleje Slaskie
(RPO-KS) (obowiazuje od 1 lipca 2016):
- §10 Wyznaczanie 1 zajmowanie miejsc w pociggach:
e 1. W pociagach KS wyznacza si¢ miejsca dla:
1) podroznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 oraz kobiet w cigzy,
2) 0s6b niepetnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

e 2. W pociagach KS obowigzuja nastgpujace zasady wyznaczania miejsc:

1) dla podréznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 oraz kobiet w cigzy — dwa miejsca
w kazdym wagonie lub po cztery miejsca w wielocztonowych pojazdach trakcyj-
nych,
2) dla os6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej — dwa
miejsca najblizej drzwi wejsciowych do wagonu lub skrajnych drzwi wielocztono-
wych pojazdow trakcyjnych.

Wyznaczone miejsca oznacza si¢ w sposob trwaty za pomocg piktogramow.

- §21 Przew6z zwierzat:

e 2. Osoba niepelnosprawna wraz z psem asystujagcym ma prawo wstepu do obiektow
uzytecznosci publicznej przeznaczonych do obstugi pasazerdw w transporcie kolejo-
wym oraz do $rodkéw transportu kolejowego. Warunkiem skorzystania z tego upraw-
nienia, jest wyposazenie psa asystujacego w uprzaz oraz posiadanie przez osobe¢ nie-
petnosprawng certyfikatu potwierdzajacego status psa asystujacego i za§wiadczenia o
wykonaniu wymaganych szczepien weterynaryjnych. Osoba niepetnosprawna nie jest
zobowigzana do zaktadania psu asystujagcemu kaganca oraz prowadzenia go na smy-

czy.

KOLEJE WIELKOPOLSKIE - Regulamin kolejowych przewozéw pasazerskich Samo-
rzadu wojewodztwa wielkopolskiego (obowigzuje od 1 listopada 2015):

- §6 Wyznaczanie, zajmowanie i1 korzystanie z miejsc do siedzenia:
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e 1. W pociggach uruchamianych w ramach przewozow pasazerskich, ktorych organiza-
torem jest Samorzad Wojewddztw Wielkopolskiego wyznacza si¢ miejsca dla:
1) podréznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 oraz kobiet w cigzy,
2) 0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
e 2. Wyznaczone miejsca oznacza si¢ za pomocg piktograméw lub tabliczek z odpo-
wiednim napisem.
- §7 Wsparcie udzielane osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej:
e 1. Osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej
Przewoznik stara si¢ zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnego podrézowania swoimi pocia-

gami.

KOLEJE DOLNOSLASKIE — Regulamin przewozu 0s6b, rzeczy i zwierzat Kolei Dolno-
$laskich S.A. (RP- KD) (obowigzuje do 03.09.2017):
- §8 Wyznaczanie, zajmowanie i korzystanie z miejsc do siedzenia:
e 1. W pociggach uruchamianych przez Koleje Dolnoslaskie S.A. wyznacza si¢ miejsca
dla:
1) podroznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 1 kobiet w cigzy,
2) 0s6b niepetnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, (...)
e 2. Wyznaczone miejsca oznaczone sg piktogramami.
- §9 Wsparcie udzielane osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej:
e 1. Osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej sprawno$ci ruchowej
w miar¢ mozliwosci KD zapewnia nieodptatng pomoc w pociggu oraz podczas wsia-
dania i wysiadania.
e 2. KD podejmuje wszelkie racjonalne starania w celu zaoferowania pomocy, aby
umozliwi¢ osobom wymienionym w ust. 1 dostep do takich samych uslug w pociagu
jak pozostalym pasazerom, w przypadku gdy poziom niepelnosprawnosci ruchowe;j

utrudnia powyzszej osobie samodzielne i bezpieczne korzystanie z tych ustug.

ARRIVA RP - Regulamin przewozu ARRIVA RP SP. Z O.0. (RAR) (obowiazuje od
23.05.2016):

- § 11 Wyznaczanie, zajmowanie i korzystanie z miejsc do siedzenia:
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e 1. W pociggach przewoznika wyznacza si¢ miejsca dla:
1) 0sob z dzie¢mi w wieku do lat 4 i kobiet w cigzy - dwa miejsca w poblizu pierw-
szych drzwi wejsciowych;
2) os6b niepelnosprawnych i 0sdb ograniczonej sprawnosci ruchowej — jedno miej-
sce przy drzwiach naroznikowych;
Wyznaczone miejsca oznacza si¢ piktogramami.
- § 13. Obstuga 0s6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej sprawnosci:
e 1.W pociggach przewoznika stosuje si¢ niedyskryminujace zasady dotyczace przewo-

zu 0s6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

KOLEJE MALOPOLSKIE — Regulamin przewozu oséb, rzeczy i zwierzat oraz obstugi i
odprawy podroznych ,,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. (RPO — KML) (obowigzuje od 1 marca
2017 r.):
- § 8 Wyznaczanie, zajmowanie i korzystanie z miejsc do siedzenia:
e 1. W pociaggach uruchamianych przez przewoznika wyznacza si¢ miejsca dla:
1) podroznych z dzie¢mi w wieku do lat 4 1 kobiet w cigzy;
2) 0s6b niepetnosprawnych 1 0sdb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.
e 2. Wyznaczone miejsca oznacza si¢ za pomocg piktogramow.
- § 9. Udzielane pomocy osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej:
e 1. Osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
w miarg mozliwosci KML zapewnia mozliwos¢ swobodnego podrézowania swoimi

pociagami.

LODZKA KOLEJ AGLOMERACYJNA — Regulamin obstugi podréznych, odprawy oraz
przewozu 0sob, rzeczy i zwierzat (RPO — LKA) (obowigzuje od 28.08.2017 r.):
- § 8 Wyznaczanie, zajmowanie i korzystanie z miejsc do siedzenia:
e 1. W pociggach uruchamianych przez ,,L.KA” sp. z 0.0. wyznacza si¢ miejsca dla:
1) podroznych z dzie¢mi do lat 4 1 kobiet w cigzy;
2) 0s6b niepetnosprawnych lub 0so6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
3) rowerow,

4) wozkow inwalidzkich.
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e 2. Wyznaczone miejsca, o ktérych mowa w ust. 1 oznacza si¢ w sposob trwaty za po-
mocg piktogramow lub tabliczek.
- § 28. Pomoc udzielana osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej:
e 4.Swiadczona pomoc obejmuje:
3) w trakcie podrdzy:
a) pomoc przy wsiadaniu i wysiadaniu z pociggu, stosownie do wskazowek 0s0-
by, ktora chce skorzysta¢ z pomocy,
b) pomoc w zajeciu i opuszczeniu miejsca w pociagu. W przypadku oséb poru-
szajacych si¢ na wozkach inwalidzkich dotarcie do wyznaczonego w pociagu

miejsca dla os6b na wozkach inwalidzkich (...).
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Zalacznik 10
Wytyczne w zakresie istniejacych peronéw [31]

1. Wyréznia si¢ podstawo dwie grupy wysokosci peronow:
1) perony wysokie tj. o wysoko$ci nominalnej 0,76 m i wyzsze,

2) perony niskie tj. o wysoko$ci nominalnej 0,55 m 1 nizsze.

2. Z uwagi na kompatybilno$¢ z pojazdami rozrdznia sig:
1) perony uniwersalne — tj. przeznaczone dla wszystkich typéw pojazdow,

2) perony specjalne — tj. przeznaczone dla $cisle okreslonych typow pojazdow.

3. Projektowane w ramach budowy, modernizacji lub remontu perony powinny by¢ uniwer-

salne i posiada¢ wysoko$¢ nominalng 0,76 m nad gtowke szyny.

4. Za zgoda Zarzadu kolei w sytuacjach szczegdlnych mozliwe jest projektowanie peronow
specjalnych o wysokosciach:

1) 0,55 m — przeznaczonych podstawowo dla pojazdow o wysokosci podestow wejsciowych
mniejszej badz rownej 0,60 m,

2) 0,96 m — przeznaczonych podstawowo dla pojazdéw aglomeracyjny o zwiekszonej ilosci
drzwi wejsciowych umozliwiajacych szybka wymiang pasazerow na silnie obcigzonych pero-
nach, a takze przeznaczonych dla innych pojazdow regionalnych o odpowiedniej — np. uni-
wersalnej budowie wejsc,

3) 0,38 m — w przypadkach uzasadnionych szczeg6lna funkcja eksploatacyjna lub architekto-
niczna danego peronu (np. perony kolejowo-tramwajowe, perony stacji zabytkowych — obje-

tych ochrong konserwatorska).

5. Przy ustalaniu nominatu wysokos$ci peronu specjalnego nalezy uwzglednia¢ tabor stosowa-
ny obecnie oraz specyfikacje na tabor docelowy, optymalny na danej trasie, biorac pod uwage

warunki kompatybilnosci, biorac pod uwage wymagania pkt. 4.2.2.11 TSI PRM.

6. W przypadku perondow projektowanych — remontowanych, ktorych szerokos¢ projektowana
nie spetnia standardu podstawowego lub wyzszego, lub usytuowanych na obiekcie, ktory bu-

dzi watpliwosci, co do trwatej potrzeby funkcjonowania z uwagi na: np. znikoma ilo$¢ obstu-
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giwanych podréznych, a stan techniczny konstrukcji nie wymaga bezwzglednego objecia re-
montem $cianek peronowych i ich posadowienia — dopuszcza si¢ stosowanie innych wysoko-

$ci peronow zwanych nominatem ustalonym lokalnie.

7. W przypadkach koniecznosci zastosowania nominatu ustalonego lokalnie:

1) wysokos¢ ta powinna by¢ jednolita i mozliwie rowna lub zblizona co do wartosci do wyso-
kosci okreslonych w ust. 3.

2) w przypadkach perondéw specjalnych niskich nalezy dazy¢ do uzyskania nominatu 0,55 m,

wzglednie minimum 0,38 m.

8. Nominaty wysokos$ci peronow ustalone lokalnie powinny uwzglednia¢ m.in.:

1) historyczng wysokos¢ nominalna,

2) ograniczenia lokalne (punktowe) zwiazane z:

a) konstrukcjg i poziomem gornej powierzchni ptyt stropowych i podporowych kolejowych
obiektow inzynieryjnych np. przejs¢ pod torami, przepustow, itp.,

b) poziomem wejs¢ do budynkow dworcowych i posadzki w budynkach dworcowych,

C) usytuowaniem doj$¢ w poziomie szyn do peronow waskich.

9. Roznicowanie poziomow holu dworca i peronu nalezy wykonywac poprzez zastosowanie

tacznie schodow 1 pochylni.

10. Niedopuszczalne jest odstapienie od zastosowania peronu uniwersalnego (0,76 m) z po-
wodu roznicy w stosunku do innych powierzchni ruchu pieszego — w tym powierzchni holu

dworca.

11. Wszelkie podjazdy i pochylnie dla wozkow nalezy ustawia¢ w taki sposob, by niezamie-
rzone zbiegniecie pojazdu recznie prowadzonego — np. wozka dziecigcego lub inwalidzkiego
— nie skutkowato wjechaniem wozka w skrajnie kolejowa, drogowa lub w inng strefe szcze-
golnie niebezpieczng - sztuczna lub naturalna. W szczegolnosci ostatni bieg pochylni prowa-
dzacej w dot do peronu lub w kierunku innej strefy niebezpiecznej nalezy sytuowac rownole-

gle do osi torow lub zabezpiecza¢ barierka ochronna.
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12. Wszelkie projekty dla peronéw przebudowywanych, rozbudowywanych, nowobudowa-
nych oraz remontowanych powinny obejmowac rowniez projekt regulacji tor6w przyperono-

wych, przy uwzglednieniu wspolnej niwelety tor6w na wspolnym torowisku.

13. Profil podtuzny krawedzi peronu potozonego przy torze w tuku z przechytka powinien
uwzgledniac zréznicowanie niwelety biorac pod uwage PN-EN15273-3 oraz TSI PRM.

14. W przypadku projektowania peronéw usytuowanych na odcinku wystepowania regular-
nych przewozéw ponadgabarytowych, wymagane jest zestawienie parametrow takich przesy-
ek, a nast¢pnie wskazanie w dokumentacji dotyczacej regulaminéw dostepu, ktore z tych
perondw wywolajg zmiany warunkow przewozowych, polegajace na obowigzku stosowania

platform z przesuwem tadunku ponadgabarytowego.
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Zalacznik 11

Lista projektow podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS finansowanych
z Funduszu Spéjnosci objetych KPK do 2023 roku — projekty realizowane

Wykonanie Plan w
ogoélem WPIKg
Nr . Okres | [km toru] , .
Nazwa zadania Symbol S 2015 ogé- Uwagi
KPK realizacji| wg stanu lem
na koniec [km toru]
roku 2015
Projekty o charakterze koncepcyjnym
Modernizacja linii kolejowej ) e .
. POIS 7.1- ) Opoznienie po stronie
1.016 | '8 odcinek Warszawa Oke- | g5 p ) | 2011 60230 | 60,200 | wykonawcy w uzyskaniu
cie — Radom — PRACE K7 2017 decvzii ULLK
PRZYGOTOWAWCZE vz '
. Plan wg
Nr . Okres | Wykonanie | \yo1c o015 .
Nazwa zadania Symbol | realiza- | ogétem [km . Uwagi
KPK . ogotem
cji toru] [km toru]
Projekty w zakresie budowy
Projekt przeniesiony do
) realizacji w perspektywie
Budowa tacznicy kolejowej POIS 7.1- 2007- 2014-2020. Wykonanie
1.077 | Krakéw Zabtocie — Krakow 55 B-L-F- 2017 0,000 5,000 do 2014 r. uwzglednia
Krzemionki Z takze zakres przeniesiony
do perspektywy 2014-
2020.
Projekt przeniesiony do
. . realizacji w perspektywie
Budowa lacznicy kolejowej | e 5 2014-2020. Wykonanie
1.150 | Krakow Zablocie ~Krakow | g7 ) [ | 2007- ) g, 1,000 | do2014r. uwzglednia
' Krzemionki — Prace przygoto- 2017 ' ' . ) A
Wawcze z takze zakres przeniesiony
do perspektywy 2014-
2020.
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Plan wg

Okres | Wykonanie
Nr Nazwa zadania Symbol | realiza- | ogélem [km WP”,< 2015 Uwagi
KPK G torul] ogolem
[km toru]
Projekty w zakresie modernizacji
Projekt przeniesiony do
realizacji w perspektywie
2014-2020 w ramach
programu CEF, ktorego
kwalifikowalno$¢ mozli-
Modernizacja linii kolejowej E | POIiS 7.1- 2009- Z‘;;z:ﬁ:\?v?ﬁézlr&%%%?':
1.011 | 30, etap I, odcinek Zabrze — 11.1 M-L- 14,800 20,500 ; dnia 2015 r. W
Katowice — Krakow etap Ila F-Z 2018 tJ.' grudmia 0o 1. W
zwigzku z tym niemozli-
we bylo wezesniejsze
podpisanie umowy na
roboty - brak finansowa-
nia. Umowa zostata pod-
pisana w styczniu 2016 r.
Modernizacja linii kolejowej nr | POIiS 7.1- 2009- g(g?sel:(tﬂiizt%vcv;n})/. ;’1\/
1015 |8, odcinck Warszawa Okgeie - | 19.1aM- | 50 6,450 28,500 orace bu dowlar?eydotq
Radom (LOT: A, B, F) FAZA | L-F-Z Lotu E '
Projekt fazowany. Nakta-
Modernizacja linii kolejowej dy zostaty zrealizowane
Warszawa - £6dz, etap II, Lot | POIS 7.1- 2000- w ponad 100% — dobra
1.019 | A —odcinek Warszawa Za- 24.1 M-L- 2018 130,608 114,900 mobilizacja wykonawcy.
chodnia — Miedniewice (Skier- F-Z Niepetne wykorzystanie
niewice) — Faza | rezerwy na nieprzewi-
dziane wydatki.
Projekt fazowany. Nie-
wykonanie w 2015 r.
Modernizacja linii kolejowej POIiS 7.1- 2010- spowodowane byto sta-
1.021 | Warszawa — £.0dz, etap II, Lot | 24.3 M-L- 2018 0,000 16,600 bym tempem wykonawcy
C — pozostate roboty — Faza | F-Z robot. Niepetne wykorzy-

stanie rezerwy na nie-
przewidziane wydatki.
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Zalacznik 12

Lista projektow podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS finansowanych
z Funduszu Spéjnosci objetych KPK do 2023 roku — projekty przewidziane

do realizacji
Szacunkowa
Nr . . e
Nazwa zadania Lista wartos¢é pro-
KPK .
jektu w min z1
Projekty podstawowe i rezerwowe CEF i POIiS finansowane z Funduszu Spéjnosci

Prace na linii E 75 na odcinku Sadowne — Czyzew wraz z robo-

1.061 tami pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertow — Sadowne podstawowa 10328
Projekt, dostawa i instalacja elementow prezentacji dynamicznej

1.065 InfOFm§CjI pasazerskiej oraz systemu monitoringu wizyjnego podstawowa 350.0
wraz z infrastrukturg techniczng na dworcach, stacjach i przy-
stankach kolejowych
Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podroznych

1.068 (w tym dostosowanie do wymagan TSI PRM) podstawowa 360.0

1071 ModermzaCJ.a linii kolejg}vej E59 na odcinku Wroctaw - Poznan, podstawowa 371.8
etap III, odcinek Czempin — Poznan — Faza Il

1072 Moder’nlzaqa linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakow — podstawowa 558.9
Rzeszow, etap 111 — Faza Il
Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie —

1.074 Radom (LOT: A, B, F), Faza Il podstawowa 10534
Modernizacja linii kolejowej E30, etap |1, odcinek Zabrze — Ka-

1.075 towice — Krakow, etap ITb podstawowa 22748
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £.6dz, etap 11, Lot A —

1.078 | odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), podstawowa 109,8
Faza Il

1.079 Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £.6dz, etap 11, Lot C — podstawowa 1025
pozostate roboty, Faza II
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Bia-

1.080 | lystok — granica z Litwa, etap I, odcinek Warszawa Rembertow — podstawowa 560,3
Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) Faza 11

1,082 Pracg na linii kole!owej C-E 59 na odcinku Wroctaw Brochow / podstawowa 500.0
Grabiszyn — Gtogow

1.086 Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtowny — podstawowa 2234.0
Szczecin Dabie

1087 I;raé:()a na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka — Radom (Lot: C, podstawowa 779.9
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa —

1.088 Dorohusk, na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin podstawowa 39755

1.089 Prace na !mu kO.]e_]O’WC_] E 59 Wr(’)clavs'/ - Poznan, etaR 1V, odci- podstawowa 1544.4
nek Granica wojewodztwa dolnos$laskiego — Czempin
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Szacunkowa

Nr Nazwa zadania Lista wartos¢ pro-
KPK .
jektu w min zi

1.090 | Prace na linii E 75 na odcinku Czyzew — Biatystok podstawowa 1694,5

1.091 Prace na !|n|| ko_lejo_wej nr 93 na odcinku Trzebinia — O$wigcim — podstawowa 555.0
Czechowice Dziedzice
Prace na liniach kolejowych nr 132, 138, 147, 161, 180, 188,

1.092 654, 655, 657, 658, 699 na odcinku Gliwice — Bytom — Chorzow odstawowa 3515

' Stary — Mystowice Brzezinka — O$wigcim oraz Dorota — Mysto- P '

wice Brzezinka
Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa

1.093 Wschodnia — Warszawa Zachodnia podstawowa 1000,0

1.094 Prace na 11n11’ kolejowej E 30 na 0dcm}<u I.(I‘a.kow Glowny. qua- podstawowa 16785
rowy — Rudzice wraz z dobudowa tordéw linii aglomeracyjnej

1.096 P.race na I.|n|| kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew podstawowa 250.1
Siemkowice
Prace na liniach kolejowych nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691

1.098 na odcinku Chybie — Zory — Rybnik — Nedza/Turze podstawowa 503,2

1.100 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — podstawowa 2 000,0
Stupsk

1101 Eir:ce na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czgstochowa — Zawier- podstawowa 5017

1.102 Prac;e na !Inll kolejowej nr 289 na odcinku Legnica — Rudna podstawowa 249 8
Gwizdanow
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotabki

1.104 / Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska) podstawowa 344.1
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £.6dz Kaliska

1.105 | — Zdunska Wola — Ostroéw Wlkp., etap I: Lodz Kaliska — Zdunska podstawowa 480,1
Wola

1106 Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — podstawowa 2610,8
pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzgdz

1107 Pra’ce'na hpn kolejowej nr‘6 na O’dcmku Biatlystok — Sokotka — podstawowa 187.2
Kuznica Bialostocka (granica panstwa)

1108 Pr_ace _na_llr_m kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazo- podstawowa 350.6
wiecki (linia nr 447)

1109 Infrastr’qktu'ra}lne projekty aglomeracyjne finansowane z Fundu- podstawowa 10898
szu Spojnosci
Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcin-

11l ku Toszek Pétnoc — Rudziniec Gliwicki — Stare Kozle podstawowa 282,7

1119 Prace na 11n1.1 kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz z podstawowa 5785
elektryfikacja

1122 Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — podstawowa 503 4

Kielce — Koztow
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Szacunkowa
Nr - . .y
Nazwa zadania Lista wartos¢ pro-
KPK .
jektu w min zi

Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tym-

1.147 | bark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej podstawowa 3064,0
nr 104 Chabowka — Nowy Sacz — Etap |: prace przygotowawcze

1.084 Prace na linii k(_)lejowe] E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — S 628.5
Opole Zachodnie
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 1 E 65) na

1.085 | obszarze Slaska, etap II: linia E 30 na odc. Katowice — Chorzéw rezerwowa 326,2
Batory oraz Gliwice Labedy

1114 Pra_lce na I|_n|| kolejowej C-E 20 na odcinku Lowicz Gtéwny — rezerWowa 107.8
Skierniewice

1115 Prace na linii kO|EjOWEj’C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — rezerWowa 563,0
Jelcz — Wroctaw Brochow

1.116 | Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz — Tczew rezerwowa 700,0
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £.6dz Kaliska

1.118 | — Zdunska Wola — Ostrow Wlkp., etap II: Zdunska Wola — rezerwowa 814,7
Ostréw Wielkopolski

1121 Prace na linii !(O|€j(?)NEJ nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica ——. 10076
— Wroctaw Mikotajow

1124 Pra}ce na liniach kolejowych nr 15, 16 na odcinku £.6dz Kaliska — rezerWowa 400,0
Zgierz — Kutno

1125 Prace na I|n||. kO.|GJOWEJ C-E 59 na odcinku Wroctaw — Kamie- rezerwowa 500,0
niec Zabkowicki

1126 Prace na I!nu kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice — Pila- rezerwowa 10038
wa — Lukow

1127 Prace naollnu k9|EJOV\{EJ E-59 na odcinku Kedzierzyn Kozle — rezerwowa 183.0
Chatupki (granica panstwa)
Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostrow

1.128 | WIkp. — (Krotoszyn) — Leszno — Glogéw wraz z elektryfikacja rezerwowa 1200,0
odcinka Krotoszyn/Durzyn — Leszno — Glogoéw

1.130 | Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torun Gtéwny rezerwowa 230,4

1131 Prace na liniach Kolejowych nr 62, 660 na odcinku Tunel — Bu- rezerwowa 2195
kowno — Sosnowiec Pid.
Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tym-

1.132 | bark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej rezerwowa 3801,5
nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz — Etap 111

1133 Prace' na I|n’|| kolejowej nr 358 na odcinku Czerwiensk — Gubin rezerWowa 197.0
(granica panstwa)

1134 Prace-na 11n11’kqlej'()wej nr 94 na odcinku Krakéw Plaszoéw — rezerWowa 625.1
Skawina — Oswigcim

1135 Prage na I|n!| kolejowej nr 139 na odcnjku Czechowice Dziedzice rezerWowa 352.0
— Bielsko Biata — Zwardon (granica panstwa)
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Szacunkowa
Nr . . .
Nazwa zadania Lista wartos¢ pro-
KPK .
jektu w min zi
Prace na liniach kolejowych nr 97, 98, 99 na odcinku Skawina —
1.136 Sucha Beskidzka — Chabéwka — Zakopane rezerwowa 11431
Prace na podstawowych ciaggach pasazerskich (E 30 i E 65) na
1.137 | obszarze Slaska, etap III: linia E 30 na odc. Chorzow Batory — rezerwowa 1100,0
Gliwice Labedy
Prace na liniach kolejowych nr 281, 766 na odcinku Ole$ni-
1.138 ca/lLukanéw — Krotoszyn — Jarocin — Wrze$nia — Gniezno rezerwowa 400,0
1.139 | Prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno — Ptock rezerwowa 200,0
1.140 | Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock rezerwowa 1 800,0
1141 Pracg na liniach kolejowych nr 61, 567 na odcinku Kielce — Zeli- rezerwowa 200,0
stawice
1142 Prace na I|n|ach. kolejowych nr 13, 513 na odcinku Kru- rezerwowa 150,0
sze/Ttuszez — Pilawa
1144 Prac§ na linii k‘olejov'vej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — rezerwowa 2500,0
Trakizki (granica panstwa)
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz
1.145 | Gtéwna — Pita Gtowna — Krzyz, etap I: prace na odcinku Byd- rezerwowa 350,0
goszcz Gtowna — Pita Gtowna
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz
1.146 | Gtowna — Pita Gléwna — Krzyz, etap II: prace na odcinku Pita rezerwowa 650,0
Glowna — Krzyz wraz z elektryfikacja
Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na
1.152 | obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice — rezerwowa 4060,2
Tychy — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gltéwny —
1.153 Szczecin Dabie, odcinek Wronki — Stonice rezerwowa 1463,0
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Zalacznik 13

Lista projektow podstawowych i rezerwowych PO PW objetych KPK do

2023 roku
Nr . . Szacunkowa warto$¢
KPK Nazwa zadania Lista projektu w min zi
Projekty podstawowe i rezerwowe PO PW

Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku

2.001 | Lublin — Stalowa Wola Rozwadow wraz z elektryfi- podstawowa 462,6
kacja
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku

2.002 | Stalowa Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz — Oci- podstawowa 345,4
ce/Padew
Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok —

2.003 | Bielsk Podlaski (Lewki) podstawowa 512

2004 Pracg na linii kO|€jOWEJ nr 25 na odcinku Skarzysko podstawowa 3391
Kamienna — Sandomierz

2005 Prgce na linii kolejowej nr 3_1 rja odcinku gr. woje- podstawowa 173.8
wodztwa — Czeremcha — Hajnowka

2006 Pra.ce’ na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki — podstawowa 86.1
Hajnowka

2007 Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdo- podstawowa 2374
wo — Olsztyn

2008 Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Etk — podstawowa 326.7
Szczytno

2010 Prace na linii k'olejowej nr 68 na odcinku Stalowa rezerwowa 343.0
Wola Rozwaddéw — Przeworsk

2011 Prace na linii !(O|6]OWE] nr 25 na odcinku Padew — rezerwowa 123,0
Mielec — Debica

2012 Pracg na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — rezerwowa 185.,0
Skarzysko

2013 Prace na linii kolejowej nr 30 na odcinku Parczew — —— 202,0

Lukoéw
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Zalacznik 14

Lista projektow RPO objetych KPK do 2023 roku

Nr Nazwa zadania Lista Szacunkowa wartos§¢
KPK projektu w min zi
Projekty RPO

3012 ngnallzaqa linii kolejowej nr 274 na odcinku Jelenia podstawowa 85.0
Gora — Zgorzelec
Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 Jelcz Mitoszyce —

3.013 | Wroctaw Sottysowice w celu przywrdcenia przewozow | podstawowa 54,7
pasazerskich we WrOF

3014 Rewﬂahzgqg linii kolejqwe_J nr 137 na odcinku Legni- podstawowa 65.0
ca — Kamieniec Zgbkowicki

3015 Rewitalizacja 11n1} kolejo,\yej nr 309 na odcinku Ktodz- rezerwowa 33,0
ko Nowe — Polanica Zdroj
Rewitalizacja linii kolejowej nr 286 Walbrzych — Je-

3.016 dlina Zdr6j — Gtuszyca — Nowa Ruda — Ktodzko rezerwowa 179.1

3017 Rewn.allzaqa linii nr 322 Ktodzko Nowe — Stronie rezerwowa 94,2
Slaskie

3.018 | Rewitalizacja linii nr 316 Chojnéw — Rokitki rezerwowa 20,3
Rewitalizacja linii kolejowej nr 285 na odcinku Wro-

3.019 | ctaw Gl. — Swidnica Kraszowice wraz z linig nr 771 podstawowa 135,0
Swidnica Przedmie$cie — Swidnica Miasto

3020 Przebudowg linii kolgowej nr 285 na odcinku Swidni- podstawowa 87.9
ca Kraszowice — Jedlina Zdrdj
Dostosowanie linii kolejowej nr 273 do obstugi prze-

3.021 | wozoéw pasazerskich we WrOF poprzez modernizacje podstawowa 8,6
przystanku kolejowego Wroctaw Muchobor
Dostosowanie linii kolejowej nr 274 do obstugi prze-

3.022 | wozdéw pasazerskich we WrOF poprzez budowe przy- podstawowa 4,2
stanku kolejowego Mokronos Gorny
Dostosowanie linii kolejowej nr 276 do obstugi prze-

3.023 | wozdéw pasazerskich we WrOF poprzez budowe przy- podstawowa 4,2
stanku kolejowego Iwiny
Budowa przystankow kolejowych w ciagu linii kole-

3.024 | jowej Wroctaw — Jelenia Gora nr 274 i 311/Kolei podstawowa 14,9
Aglomeracyjnej

3025 Prace na linii kglejow_ej nr 208 na odcinku Grudzigdz — podstawowa 376
Tuchola — granica wojewodztwa
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun

3.026 Wschodni — Chelmza podstawowa 43,4

3027 Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku podstawowa 56.5

Grudziagdz — Brodnica
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Gru-

3.028 dziadz — granica wojewodztwa podstawowa 416

3.029 | Poprawa stanu infrastruktury do obstugi pasazeréw podstawowa 43,6

3.030 Rewitalizacja kolej-owego ciagu kqmufllkacy]nego rezerwowa 112.4
Bydgoszcz — Kcynia — granica wojewodztwa

3.032 R’ewnallzaqa linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubar- podstawowa 914
tow — Parczew

3.033 | Odbudowa tacznicy w Rejowcu migdzy liniami 7 i 69 rezerwowa 18,0

3.034 Modernizacja linii kolejowej nr 69 Rejowiec — Hre- rezerWowa 332,0
benne
Modernizacja linii kolejowej nr 72 Zamo$¢ — Hrubie-

3.036 szO6w Miasto (na odc. Zawada Zamo$¢) rezerwowa 26,0

3037 ReWItalrlzaCjéll linii kOle.].OWQ] nr 203 na odcinku Krzyz podstawowa 100,0
— Gorzéw Wielkopolski
Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek — Gu-

3.038 bin na odcinku Zbgszynek — Czerwiensk — |1 etap podstawowa 69,8
Rewitalizacja linii kolejowych nr 14 na odcinku Zagan

3.039 | — Zary — Forst oraz nr 275 na odcinku granica woje- rezerwowa 205,0
wodztwa — Zagan
Budowa zintegrowanych weztéw mutimodalnych wraz

3.040 | z budowa i przebudows przystankoéw kolejowych na podstawowa 40,0
terenie wojewodztwa todzkiego
Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 L.odZz Widzew -

3.042 Kutno na odcinku Zgierz — Ozorkow podstawowa 135,0
Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 odc. Kalwara Ze-

3.044 | brzydowska Lanckorona — Wadowice — gr. wojewodz- podstawowa 121,8
twa

3.045 Rozbudowa }anastruktury do obstugi Szybkiej Kolei — 50,0
Aglomeracyjnej

3046 Rewitalizacja linii kolejowej nr 96 odc. Stroze — Mu- rezerwowa 200.0
szyna

3047 Rewytallzagja I!nn kolejowej nr 97 Sucha Beskidzka — —— 44,0
granica wojewodztwa

3.048 R.eWItaI!ZaCj'a linii kolejowej nr 108 odc. Stroze — gra- —— 92,0
nica wojewoOdztwa
Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do
Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warsza-

3.049 wa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki podstawowa 120,0
Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin

3.050 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 Kutno — Ptock podstawowa 100,8

3051 Modernizacja linii nr 35 na odcinku Ostrotgka — Cho- podstawowa 1375

rzele
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3.052 | Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze podstawowa 17,0

3.053 Re:*wnallzaqa linii kolejowej nr 29 na odcinku Mo- rezerwowa 148,0
stowka — Ostrofgka

3.054 | Prace na linii nr 36 na odcinku Ostrolgka — Sniadowo rezerwowa 48,0

3.055 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole podstawowa 104,0

3.056 R_ewnallzaqa linii kolejowych nr 301 i nr 293 na od- podstawowa 53.1
cinku Opole — Kluczbork

3.057 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg podstawowa 40,9

3.058 Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Bogu- podstawowa 425
chwata — Czudec

3.059 Rewnallzaga linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto — podstawowa 2202
Nowy Zagorz

3.060 Re_wnallzaqa.hnn kolejowej nr 25 na odcinku Padew — podstawowa 102,2
Mielec — Debica

3.061 | Budowa tgcznicy kolejowej Jedlicze — Szebniie podstawowa 82,3

3.062 Rew!tallza(?ja |!n|l kolejowej nr 108 na odcinku Jasto — rezerwowa 611
granica wojewodztwa

3.063 Rew1.ta'1hzaqa linii kolejowej nr 618 Jasto Towarowa — rezerwowa 12,0
Sobniow

3.064 Rew1t’al1zaCJa linii kolejowej nr 107 Nowy Zagorz — rezerwowa 170,0
Lupkow

3.065 Rewﬂahzgqa linii Ifolejowej nr 101.Mu'n|na - Hreben- rezerwowa 214.0
ne na odcinku Munina — granica wojewodztwa

3067 Reyvnallzaqa linii kyO|€jOW€j nr 59 na odcinku granica podstawowa 37.0
panstwa — Chryzanow (S)
Rewitalizacja linii kolejowej nr 57 na odcinku Kuznica

3.068 Biatostocka — Gieniusze (S) podstawowa 90,0
Rewitalizacja linii kolejowej nr 923 na odcinku Bufa-

3.069 towo Wschod — Bufatowo (S) podstawowa 3.0

3070 RewltallzaCJa linii kolerjowej nr 36 na odcinku Lapy — podstawowa 413
Sniadowo — gr. wojewddztwa

3071 Rew1tallzafzja linii kolejowej nr 49 na odcinku Sniado- podstawowa 35.9
Wo — Lomza

3.072 | Prace na linii nr 32 odc. Lewki — Czeremchha podstawowa 25,0

3073 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 na odcinku granica podstawowa 203.0

wojewodztwa — Stupsk — Ustka

Strona 130z 132




Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku granica

3.074 wojewddztwa — Malbork podstawowa 217,8

3.075 Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Lebork podstawowa 1700
—Leba
Utworzenie transportowego wezta integrujacego w

3.076 | Chojnicach podstawowa 14,7
Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz —

3.077 Koscierzyna i nr 212 odcinek Libusz — Bytow rezerwowa 205,5
Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy —

3.078 | Sierakowice rezerwowa 120,0
Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191

3.079 | Bronéw — Bieniowiec — Skoczoéw — Goleszow — Cie- podstawowa 290,8
szyn/Wista Glebce
Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzy-

3.082 | dowska Lanckorona — Bielsko-Biata Gléwna na odcin- rezerwowa 56,0
ku granica wojewodztwa — Bielsko-Biata Gtéwna

3083 ngnallzaqa linii kolejowej nr 90 Zebrzydowice — rezerWowa 84.0
Cieszyn

3084 Rewnallzaqa linii kolejowej nr 148 odc. Pszczyna — rezerWowa 46,0
Zory

3.085 1I?llildowat linii kolejowej nr 582 Czarnca — Wtoszczowa podstawowa 428
Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego

3.086 | wraz z przejsciem pod torami w obrebie dworca kole- podstawowa 43,6
jowego stacji Skarzysko Kamienna

3087 MOdeI’an.aC.]a istniejacych i budowa nowych przystan- podstawowa 31,2
koéw kolejowych

3.088 R_ewnahzaqa linii kolejowej nr 221 Gutkowo — Bra- podstawowa 2312
niewo

3.089 Rewitalizacja linii kolejowej nr 220 na odcinku Olsz- rezerwowa 210
tyn — Gutkowo
Modernizacja linii kolejowej nr 354 Poznan Gtowny

309 | poD — Chodziez - Pita Glowna podstawowa 500,0

3.091 Rew@ahzac;a |II:1II koIeJovyeJ nr 356 na odcinku Wa- rezerwowa 74.0
growiec — Gotancz — granica wojewodztwa

3.092 Rewitalizacja linii kolejowej nr 357 na odcinku Drzy- rezerwowa 48,0
matowo — Wolsztyn

3.093 R_ewﬂahzac;a linii koIeJovyeJ nr 210 na odcinku Szcze- podstawowa 177.8
cinek — Runowo Pomorskie

3.094 Rewitalizacja linii kolejowych nr 405 odcinek Szczeci- rezerwowa 145

nek — granica wojewodztwa
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Zalacznik 15

Lista projektow krajowych objetych KPK do 2023 roku

Nr Nazwa zadania Lista Szacunkowa warto$¢é
KPK projektu w min zi
Projekty krajowe

4022 Poprawa_ bezplecze?ns‘Fwa i 1_1kw1_dac1a zagrozen eks- podstawowa 734.7
ploatacyjnych na sieci kolejowej

4.024 | Prace na linii nr 7 na odcinku Lublin — Dorohusk podstawowa 100,0

4026 Pra}ce na I|n|ach kolejlowych nr 408 i 409 Szczecin podstawowa 140,0
Glowny — granica panstwa (Tantow)
Zwigkszenie kolejowej dostepnosci regionow atrakcyj-

4.029 nych turystycznie podstawowa 1250,0

4037 Prace na linii kolejowej 273 na odcinku Rudna Gwiz- podstawowa 17.9

danéw — Glogow
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