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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL ACTULUI DELEGAT

Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 al Comisiei de completare a Directivei 2010/40/UE
privind sistemele de transport inteligente (STI)! stabileste specificatii pentru a se asigura
corectitudinea si disponibilitatea transfrontaliera pentru utilizatorii STI a serviciilor de
informare cu privire la calatoriile multimodale la nivelul UE.

In special, regulamentul delegat precizeaza in anexi ce tipuri de date, cu conditia ca acestea si
existe intr-un format digital care sa poata fi citit automat, trebuie sa fie puse la dispozitie de
catre autoritdtile din domeniul transporturilor, operatorii de transport, administratorii de
infrastructura si furnizorii de servicii de transport la cerere. Aceste tipuri de date sunt necesare
pentru furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la calatoriile
multimodale prin intermediul unui punct national de acces in fiecare stat membru, intr-un
format standardizat. Regulamentul delegat precizeaza, de asemenea, conditiile de acces la
date, de reutilizare si actualizare a acestora si de evaluare a conformitétii cu regulamentul
delegat, precum si dispozitiile privind punerea in aplicare in legaturd cu care trebuie
prezentate rapoarte.

Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 stabileste date de aplicare diferite, cuprinse intre
1 decembrie 2019 si 1 decembrie 2023, in functie de tipul datelor. Regulamentul delegat
mentionat prevede, de asemenea, partajarea intre furnizorii de servicii de informare cu privire
la calatorii a rezultatelor privind rutele, obtinute pe baza informatiilor statice si, acolo unde
este posibil, pe baza informatiilor dinamice.

Cerintele Regulamentului delegat (UE) 2017/1926 se aplica numai tipurilor de date enumerate
in anexa, cu conditia ca datele sd existe deja intr-un format digital care sa poata fi citit
automat si sd nu impuna crearea de noi date sau colectarea acestor tipuri de date de catre
detindtorii de date.

Tn plus, Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 nu impune ca tipurile de date enumerate in
anexa sa fie partajate gratuit. Cu toate acestea, alte acte legislative nationale sau ale UE pot
impune cerinte specifice In acest sens. Punctele nationale de acces oferd servicii de cautare
care le permit partilor interesate sa afle ce date sunt accesibile, precum si clauzele si conditiile
aferente pentru reutilizarea acestora. Datele accesibile prin intermediul punctelor nationale de
acces pot face obiectul unor acorduri de licenta pentru acordarea accesului sau pentru
partajarea si reutilizarea datelor.

In urma unei investigatii amanuntite, care a inclus o analizi cost-beneficiu, s-a recomandat
revizuirea regulamentului delegat, in conformitate cu obiectivele programului de lucru
actualizat pentru perioada 2018-2022 al Directivei STI? si astfel cum se confirmi in
programul de lucru actualizat pentru perioada 2022-2027°.

Revizuirea a fost anuntati in Strategia pentru o mobilitate durabili si inteligentd®, publicati in
decembrie 2020, ca actiunea 36 din cadrul initiativei emblematice 6 (,,Transformarea in
realitate a mobilitatii multimodale conectate si automatizate”™).

Pentru a sprijini dezvoltarea serviciilor de informare cu privire la calatoriile multimodale la
nivelul UE, impunerea obligatiei privind accesibilitatea seturilor de date dinamice este
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esentiala pentru toate modurile de transport, inclusiv pentru transportul la cerere. Pentru a
permite ca serviciile de informare cu privire la calatoriile multimodale sa devind mai exacte si
mai accesibile, sunt necesare tipuri de date statice, istorice, observate si dinamice
suplimentare. Printre acestea se numara datele referitoare la parcare, la accesibilitatea pentru
persoanele cu dizabilitati si cu mobilitate redusa si la capacitatea pentru biciclete la bordul
mijloacelor de transport regulat.

Aceasta revizuire a regulamentului delegat sprijind UE in vederea valorificarii depline a
solutiilor digitale inteligente si a sistemelor de transport inteligente. Revizuirea urmareste, de
asemenea, sa clarifice eventualele suprapuneri cu alte regulamente delegate de completare a
Directivei STI, in special Regulamentul delegat (UE) 2022/670 in ceea ce priveste furnizarea
la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic®.

Partile interesate din domeniul STI mentionate in regulamentul delegat sunt reprezentanti ai
statelor membre, cum ar fi autoritatile nationale si/sau locale, si reprezentanti ai industriei.
Aceste parti interesate pot fi reprezentate individual sau in comun prin intermediul unei
colaborari sau al unui proiect.

2. CONSULTARI INAINTEA ADOPTARII ACTULUI

In procesul de pregitire pentru revizuirea Regulamentului delegat (UE) 2017/1926, a fost
efectuatda o analiza cost-beneficiu, care a inclus un sondaj in randul partilor interesate.
Sondajul a fost realizat in perioada 22 martie 2022-3 iunie 2022 si s-au primit 55 de
raspunsuri. In plus, in perioada aprilie-iulie 2022, au avut loc 66 de interviuri specifice cu
partile interesate, incluzadnd 21 de state membre sau puncte nationale de acces si 45 de alte
parti interesate. Sapte dintre interviuri au fost de explorare.

Comisia a lansat o consultare publicd in perioada 1 decembrie 2021-23 februarie 2022°. S-au
primit 336 de raspunsuri si 30 de documente de pozitie. 65 % dintre respondenti au subliniat
dificultatea de a accesa online informatii privind optiunile de calatorie atunci cand planifica o
calatorie. 79 % dintre respondenti au subliniat cd regulamentul delegat este fie relevant, fie
foarte relevant pentru a sprijini adoptarea serviciilor de informare cu privire la célatoriile
multimodale. Cealalta provocare principald identificatd in ceea ce priveste accesibilitatea
datelor si partajarea acestora a fost ,,calitatea limitatd a datelor” si ,,lipsa accesului la date in
timp real”.

Statele membre, tarile SEE si Elvetia au fost invitate sd numeasca experti care sa participe la o
serie de reuniuni cu Comisia pentru a contribui la revizuirea regulamentului delegat. Tntre
23 februarie 2022 si 20 ianuarie 2023 au avut loc noud reuniuni’. n plus, au avut loc mai
multe reuniuni bilaterale cu statele membre.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE ACTULUI DELEGAT

Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 completeaza Directiva 2010/40/UE, in conformitate cu
articolul 7, in ceea ce priveste actiunea prioritara (a) prevazuta la articolul 3 din directiva

5 Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 2 februarie 2022 de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a
unor servicii de informare n timp real cu privire la trafic (JO L 122 25.4.2022, p. 1).

6 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/13133-Multimodal-digital-
mobility-services/public-consultation ro.
7 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-

groups/consult?lang=ro&grouplD=1941.
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mentionatd. Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile
prevazute la articolul 12 din directiva mentionata.

Informatiile privind calatoriile multimodale le pot oferi pasagerilor informatii pentru a alege o
calatorie cu diferite moduri de transport in anumite puncte geografice, raspunzand
preferintelor, nevoilor si prioritdtilor pasagerilor. Dezvoltarea unor servicii de informare cu
set armonizat de cerinte in materie de date, inclusiv specificatii privind standardizarea,
accesibilitatea si calitatea datelor, precum si prin impunerea obligatiei ca partile interesate sa
furnizeze date in vederea reutilizarii.

Prezentul regulament delegat isi propune sd Tmbundtiteasca accesibilitatea, schimbul,
reutilizarea si actualizarea datelor care contin informatii referitoare la calatoriile multimodale
si care sunt necesare pentru furnizarea unor servicii continue si de inalta calitate de informare
cu privire la célatoriile multimodale pe Intregul teritoriu al UE.

Avand in vedere modificarile limitate aduse Regulamentului delegat (UE) 2017/1926,
Comisia considera ca este cel mai adecvat sa se procedeze la o revizuire a acestui regulament,
in locul unei abrogari.
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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI

din 29.11.2023

de modificare a Regulamentului delegat (UE) 2017/1926 de completare a Directivei

2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la

nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la calatoriile multimodale

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport®, in special
articolul 7,

Tntrucat:

(1)

(1)

Comunicarea Comisiei privind Strategia pentru o mobilitate durabili si inteligenti®
identifica implementarea sistemelor de transport inteligente (,,STI”) drept o actiune-
cheie pentru realizarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate, contribuind,
astfel, la transformarea sistemului european de transport pentru a atinge obiectivul
unei mobilitdti eficiente, sigure, durabile, inteligente si reziliente. Strategia a anuntat o
revizuire a Regulamentului delegat (UE) 2017/1926 al Comisiei'® pentru a include
accesibilitatea obligatorie a seturilor de date dinamice, care este necesara pentru a
atinge obiectivele de politicd ale acestei strategii, precum si o evaluare a necesitatii
unor masuri de reglementare privind drepturile si obligatiile furnizorilor de servicii
digitale multimodale.

Pactul verde european'! subliniazi rolul din ce in ce mai important al mobilitatii
multimodale automatizate si conectate, alaturi de sistemele inteligente de gestionare a
traficului apdrute gratie digitalizarii, precum si obiectivul de sprijinire a noilor servicii
de transport si de mobilitate durabile, care pot reduce congestionarea traficului si
poluarea, in special in zonele urbane. Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 sprijina
trecerea la moduri de transport mai durabile, inclusiv utilizarea modurilor active, cum
ar fi mersul pe jos si mersul cu bicicleta. Prin impunerea obligatiei privind
accesibilitatea seturilor de date dinamice si a unor noi seturi de date statice, istorice si
observate, astfel cum se propune in modificdrile aduse Regulamentului delegat
(UE) 2017/1926, serviciile de informare cu privire la calatoriile multimodale pot
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JO L 207, 6.8.2010, p. 1.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor — ,Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd — inscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului”, COM(2020) 789 final din 9.12.2020.

Regulamentul  delegat (UE) 2017/1926 al Comisiei din 31 mai 2017 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la
nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la célatoriile multimodale (JO L 272, 21.10.2017,
p. 1).

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor — ,,Pactul verde european”, COM(2019) 640 final/3 din 11.12.2019.
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©)

(4)

(5)

imbunatati informatiile si serviciile pentru pasageri, pentru a stimula mobilitatea
multimodald si pentru a reduce emisiile, in conformitate cu obiectivele stabilite in
Pactul verde european.

Strategia europeani privind datele*? descrie modul in care punerea la dispozitie a unei
cantitdti mai mari de date este esentiald pentru abordarea provocdrilor societale,
precum si a celor legate de clima si mediu. Strategia subliniaza beneficiile pe care
inovarea bazata pe date le va aduce cetatenilor si propune crearea unor spatii comune
si interoperabile ale datelor la nivelul UE 1n sectoare strategice, inclusiv a unui spatiu
european comun al datelor privind mobilitatea. Tn acest sens, Regulamentul delegat
referitoare la calatoriile multimodale si a schimbului de astfel de date. Prin impunerea
obligatiei privind accesibilitatea seturilor de date dinamice, astfel cum se propune in
modificarile aduse Regulamentului delegat (UE) 2017/1926, va deveni accesibila si va
fi partajatd o cantitate mai mare de date, In conformitate cu obiectivele Strategiei
europene privind datele.

Pentru a se asigura conformitatea cu Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al
Comisiei'® si pentru a se evita suprapunerile cu acesta, ar trebui adiugate tipuri de date
specifice referitoare la parcare in domeniul de aplicare al Regulamentului delegat (UE)
2017/1926, iar tipurile de date privind statiile de realimentare si de reincarcare ar
trebui eliminate din domeniul de aplicare al Regulamentului delegat (UE) 2017/1926.
Datele referitoare la parcare, cum ar fi amplasarea si disponibilitatea locurilor de
parcare, unde si cum se plateste parcarea, precum si informatiile privind tarifele de
parcare sunt considerate importante pentru dezvoltarea Tn continuare a unor servicii
fiabile de informare cu privire la célatorii si ar trebui puse la dispozitie de catre
detinatorii de date, cum ar fi autoritdtile de transport, operatorii de transport,
administratorii de infrastructurd, furnizorii de servicii de transport la cerere sau
operatorii de parcari.

Ar trebui asigurata coerenta cu normele privind drepturile si obligatiile pasagerilor,
cum ar fi normele stabilite prin Regulamentele (CE) nr.261/2004%, (UE)
nr. 1177/2010%°, (UE) nr. 181/2011%° si (UE) 2021/782%" ale Parlamentului European
si ale Consiliului.
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Comunicare a Comisiei céatre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor — ,,0 strategie europeana privind datele”, COM(2020) 66 final din 19.2.2020.
Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 2 februarie 2022 de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a
unor servicii de informare n timp real cu privire la trafic (JO L 122, 25.4.2022, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 261/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 februarie 2004 de
stabilire a unor norme comune in materie de compensare si de asistenta a pasagerilor in eventualitatea
refuzului la Tmbarcare si anularii sau intarzierii prelungite a zborurilor si de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 295/91 (JO L 46, 17.2.2004, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 1177/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 noiembrie 2010
privind drepturile pasagerilor care calatoresc pe mare si pe cai navigabile interioare si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 2006/2004 (JO L 334, 17.12.2010, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 181/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011
privind drepturile pasagerilor care calatoresc cu autobuzul si autocarul si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 2006/2004 (JO L 55, 28.2.2011, p. 1).

Regulamentul (UE) 2021/782 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2021 privind
drepturile si obligatiile caldtorilor din transportul feroviar (JO L 172, 17.5.2021, p. 1).
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(6)
(")

(8)

9)

(10)

Masurile prevazute in Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 ar trebui, dupa caz, sa
tind seama de viitorul Act privind datele!®,

Datele continua sa ofere baza contextuala pentru generarea de servicii de informare cu
privire la calatoriile multimodale. Pe masurd ce implementarea STI se accelereaza in
intreaga Uniune, ea necesitd sprijin continuu sub forma unui acces sporit si neintrerupt
la tipurile de date existente si noi relevante pentru furnizarea de servicii de informare
cu privire la calatoriile multimodale. Prin urmare, datele istorice privind calatoriile si
traficul, Tn special pentru calcularea intéarzierilor medii, si datele observate privind
intarzierile si anuldrile, precum si informatiile referitoare la parcare sunt importante si
ar trebui sa fie puse la dispozitie pentru a se imbundtati serviciile de informare cu
privire la calatoriile multimodale si pentru a se facilita calatoriile pasagerilor. In ceea
ce priveste datele istorice si observate privind calatoriile si traficul, ar trebui partajate
numai datele care sunt relevante pentru imbundtétirea serviciilor de informare cu
privire la calatoriile multimodale. Datele observate privind intarzierile si anuldrile,
care sunt legate de normele privind drepturile si obligatiile pasagerilor, le pot permite
furnizorilor de servicii, de asemenea, sa informeze pasagerii cu privire la drepturile lor
la despagubire. In acest context, motivele intarzierilor sau ale anularilor ar trebui, de
asemenea, sa fie facute publice de detindtorii de date pentru a se evalua dreptul la
despagubire. Intrucat scopul partajarii datelor observate este legat de drepturile
pasagerilor la despagubire in caz de intarziere sau de anulare, numai datele privind ora
de sosire sau de plecare ori ambele si, atunci cand este posibil, motivele intarzierilor
sau ale anularilor ar trebui sa fie puse la dispozitie prin intermediul punctului national
de acces, astfel cum se specifica la articolul 3, fara eventuale date operationale
colectate in timpul célatoriei. Datele ar trebui sa fie stocate de detindtorii de date
pentru un interval adecvat, care sa corespundd drepturilor pasagerilor prevazute in
actele legislative relevante ale Uniunii mentionate in considerentul 5.

In ceea ce priveste schimbul de date statice, istorice, observate si dinamice privind
calatoriile si traficul, detindtorii de date ar trebui sd puna la dispozitie aceste date prin
intermediul punctului national de acces, astfel cum se specifica la articolul 3, utilizand
standardele si specificatiile tehnice mentionate la articolele 4 si 5. Acest lucru poate fi
realizat, de asemenea, cu orice alt standard, in cazul in care detindtorii de date pot
dovedi ca acesta este pe deplin compatibil cu standardele de referinta si cu conditia ca

detinatorii de date pot utiliza instrumente de conversie sau de validare.

Directiva (UE) 2019/1024'°, care stabileste norme minime care reglementeazi
reutilizarea informatiilor din sectorul public in intreaga Uniune, nu aduce atingere
prezentului regulament delegat.

Stimularea transportului multimodal este importanta pentru atingerea obiectivului
prezent a datelor dinamice privind calatoriile multimodale, accesibilitatea seturilor de
date dinamice este consideratd necesara pentru a sprijini dezvoltarea continud a
serviciilor de informare cu privire la calatoriile multimodale in Intreaga Uniune si, prin
urmare, ar trebui sd devind obligatorie.
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Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind norme armonizate pentru
un acces echitabil la date si o utilizare corectd a acestora (Actul privind datele). COM(2022) 68 final.
Directiva (UE) 2019/1024 a Parlamentului European si a Consiliului din 20 iunie 2019 privind datele
deschise si reutilizarea informatiilor din sectorul public (JO L 172, 26.6.2019, p. 56).

RO



RO

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Orice prelucrare legatd de furnizarea si reutilizarea datelor cu caracter personal ar
trebui s se efectueze in conformitate cu legislatia Uniunii si a statelor membre privind
protectia datelor cu caracter personal si a vietii private, in special cu Regulamentul
(UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului®® si cu Directiva
2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului?}, astfel cum au fost transpuse
in dreptul intern. Pentru realizarea obiectivelor prezentului regulament, nu este
necesard partajarea datelor cu caracter personal prin intermediul punctelor nationale de
acces. Prin urmare, detinatorii de date ar trebui sd ia masuri tehnice si organizatorice
adecvate pentru a se asigura ca toate datele cu caracter personal sunt anonimizate
inainte de a fi furnizate prin intermediul punctelor nationale de acces.

Statele membre si partile interesate din sectorul STI ar trebui sa coopereze pentru a
ajunge la un acord asupra unor definitii comune ale calitatii datelor, astfel Incat sa se
utilizeze indicatori comuni de calitate a datelor de-a lungul intregului lant valoric al
datelor privind calatoriile si traficul, cum ar fi caracterul complet, exactitatea si
actualitatea datelor, precum si controalele de calitate aplicate, in special in cazul
serviciilor transfrontaliere. De asemenea, statele membre si partile interesate ar trebui
incurajate sa actioneze in continuare pentru a elabora metode asociate de masurare si
de monitorizare a calitatii diferitelor tipuri de date. Statele membre trebuie incurajate
sd faca schimburi de cunostinte, de experienta si de bune practici in domeniul calitatii
datelor in cadrul proiectelor de coordonare actuale si viitoare.

Serviciile de informare cu privire la calatoriile multimodale ar trebui sd fie exacte,
pentru a le oferi utilizatorilor finali cele mai bune informatii posibile in ceea ce
priveste fiabilitatea si actualitatea. Pentru a se imbunatati calitatea datelor, utilizatorii
de date si detindtorii de date ar trebui Incurajati sd coopereze pentru a se asigura ca
datele sunt cat mai exacte cu putintd, de exemplu prin raportarea oricdror inexactitati
catre detindtorul de date de la care provin datele.

Pentru a permite utilizarea cu succes si in mod eficient din punctul de vedere al
costurilor a punctelor nationale de acces si pentru a le permite utilizatorilor de date sa
descopere si sa utilizeze seturile de date puse la dispozitie prin intermediul punctelor
nationale de acces, astfel cum se specifica la articolul 3, statele membre si partile
interesate din domeniul STI ar trebui sa coopereze pentru a ajunge la un acord privind
cerintele legate de metadate, tinand seama de schema de metadate napDCAT-AP si de
versiunile ulterioare.

Statele membre ar trebui sd colaboreze pentru a-si armoniza abordarea in ceea ce
priveste evaluarea conformitatii in cadrul proiectelor de coordonare in curs si viitoare
care contribuie la punerea in aplicare a Regulamentului delegat (UE) 2017/1926.

Pentru a se permite pregdtirea necesard pentru ca toate seturile de date dinamice
privind calatoriile si traficul, prevazute in prezentul regulament, sa devind accesibile in
formatele impuse prin intermediul punctelor nationale de acces, astfel cum se specifica
la articolul 3, calendarul pentru furnizarea acestor date ar trebui actualizat. Tn plus, ar
trebui stabilit si calendarul pentru furnizarea noilor seturi de date statice, istorice si
observate privind cdlatoriile si traficul.
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Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia
datelor), JO L 119, 4.5.2016, p. 1.

Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002 privind prelucrarea
datelor personale si protejarea confidentialitatii in sectorul comunicatiilor publice (Directiva asupra
confidentialitatii si comunicatiilor electronice), JO L 201, 31.7.2002, p. 37.
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(17)

(18)

Autoritatea Europeand pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European
si al Consiliului®? si a emis un aviz la 25 iulie 2023.

Prin urmare, Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 ar trebui modificat in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificari ale Regulamentului delegat (UE) 2017/1926

Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 se modifica dupa cum urmeaza:

1)

)

La articolul 1, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Prezentul regulament stabileste specificatiile necesare pentru a asigura
corectitudinea si disponibilitatea transfrontalierd pentru utilizatorii finali a serviciilor
de informare cu privire la caldtoriile multimodale la nivelul UE.”

Articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile de la articolul 4 din
Directiva 2010/40/UE si de la articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

Se aplica, de asemenea, urmatoarele definitii cu privire la informatiile despre traficul
si calatoriile multimodale:

(1)

)

(3)

(4)

()

«informatii cu privire la calatoriile multimodale» inseamna informatii derivate
din orice date statice, istorice, observate sau dinamice privind caldtoriile si
traficul sau orice combinatie a acestora pentru utilizatorii finali, furnizate prin
orice mijloc de comunicare, care includ cel putin doua moduri de transport si
care permit posibilitatea de a compara modurile de transport;

«serviciu de informare cu privire la calatorii» Tnseamnd un serviciu STI
(inclusiv harti digitale) care ofera utilizatorilor de date si utilizatorilor finali
informatii privind calatoriile si traficul pentru cel putin un mod de transport;

«date dinamice privind cdldtoriile si traficul» inseamna date, referitoare la
diferite moduri de transport, care se schimba des sau date cu privire la
evenimente sau circumstante neasteptate, astfel cum sunt prezentate in anexa;

«date statice privind caldtoriile si traficul» Inseamna date, referitoare la diferite
moduri de transport, care nu se schimba des sau date cu privire la schimbari
planificate, astfel cum sunt prezentate in anexa;

«date istorice privind calatoriile si traficul» inseamna date referitoare la
caracteristicile traficului, utilizate pentru calcularea intarzierilor medii, n
functie de ord, zi si sezon, care se bazeaza pe masurdtori anterioare, inclusiv
rata de congestie, vitezele medii si durata medie a célatoriilor;
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(6)

(7)

(8)

(9)
(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

«date observate» Inseamna date operationale referitoare la calatorii si la trafic,
cum ar fi durata intarzierilor si a anularilor si motivul acestora, rezultate din
operatiunile de servicii si colectate In timpul acestora;

«utilizator de date» inseamna orice entitate publicd sau privatd, de exemplu
autoritatile din domeniul transporturilor, operatorii de transport, furnizorii de
servicii de informare cu privire la calatorii, producatorii de harti digitale,
furnizorii de servicii de transport la cerere si administratorii de infrastructura,
sau orice alta entitate care utilizeazd datele enumerate In anexa pentru a crea
informatii cu privire la célatoriile multimodale ori, in cazul in care acest lucru
este prevazut de clauzele si conditiile stabilite de detindtorul de date, care
utilizeaza datele in alte scopuri;

«autoritate din domeniul transporturilor» inseamna orice autoritate publica
responsabila de gestionarea traficului sau de planificarea, controlarea sau
administrarea unei anumite retele de transport sau a unui anumit serviciu de
transport sau a ambelor categorii, care intrd in sfera sa de competentd
teritoriala;

«operator de transport» inseamna orice entitate publica sau privata responsabila
de Intretinerea si administrarea serviciului de transport;

«furnizor de servicii de transport la cerere» inseamna orice furnizor public sau
privat de servicii care ofera utilizatorilor finali transport la cerere;,

«detinator de date» inseamnd orice persoand juridicd sau entitate publicd sau
privatd, cum ar fi autorititile de transport, operatorii de transport,
administratorii de infrastructura sau furnizorii de servicii de transport la cerere,
care are dreptul de a acorda acces la datele enumerate in anexa aflate sub
controlul sau sau de a partaja aceste date, in conformitate cu legislatia Uniunii
sau cu legislatia nationala aplicabila;

«serviciu de transport la cerere» Inseamnda un serviciu care presupune o
interactiune intre furnizorul serviciilor de transport la cerere si utilizatorul final
Tnainte de livrare;

«utilizator final» inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd cu acces la
servicii de informare cu privire la calatorii;

«metadate» inseamna o descriere structuratd a continutului datelor, care
faciliteaza cautarea si utilizarea datelor;

«rezultat privind ruta» inseamna itinerarul de cdlatorie intr-un format digital
care poate fi citit automat, rezultat din cererea de calatorie a unui utilizator
final si cu referire la punctul sau la punctele de preluare utilizat(e);

«punct de preluare» inseamnd gara, statia sau locul in care sunt legate doua
rezultate privind ruta, generate de serviciile de informare cu privire la calatorii,
obtinandu-se un traseu;

«punct de acces» Inseamna o interfatd digitald in care datele enumerate in
anexd, impreund cu metadatele corespunzdtoare, sunt puse la dispozitia
utilizatorilor de date pentru a fi reutilizate sau in care sursele si metadatele
datelor respective sunt puse la dispozitia utilizatorilor de date pentru a fi
reutilizate;
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3)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

«actualizarea datelor» inseamna orice modificare a datelor existente, inclusiv
eliminarea acestora ori introducerea de elemente suplimentare sau noi;

«serviciu de cautare» Inseamnd un serviciu care permite cautarea datelor
solicitate utilizdnd continutul metadatelor corespunzitoare si afisdnd acest
continut;

«accesibilitatea datelor» Inseamna posibilitatea de a solicita si de a obtine
datele Tn orice moment intr-un format digital care sa poata fi citit automat;

«retea transeuropeand globala de transport» sau «TEN-T» inseamna
infrastructura de transport si masurile mentionate la articolul 6 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

«actualitatea datelor» Tnseamna disponibilitatea unor date actualizate, furnizate
utilizatorilor de date si utilizatorilor finali suficient de devreme incat sa fie
utile;

«furnizor de servicii de informare cu privire la calatorii» Inseamna orice
furnizor public sau privat al cel putin unei informatii privind calatoriile si
traficul destinate utilizatorilor de date si utilizatorilor finali, cu exceptia
entitatilor care se limiteaza la conversia de informatii;

«conectarea serviciului» Inseamna conectarea serviciilor locale, regionale si
nationale de informare cu privire la caldtorii prin interfete tehnice, pentru a
furniza rezultate privind ruta sau alte rezultate privind interfetele de
programare a aplicatiilor (application programming interfaces — API) pe baza
unor date statice, istorice, observate si/sau dinamice privind calatoriile si
traficul;

«nod de acces» Inseamna un loc prestabilit in care pasagerii se pot imbarca in
mijlocul de transport regulat sau la cerere sau il pot parasi.”.

Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Fiecare stat membru infiinteazd un punct national de acces. Punctul
national de acces constituie un punct unic prin care utilizatorii de date pot
accesa date statice, istorice, observate si dinamice privind calatoriile si traficul
pentru diverse moduri de transport, inclusiv actualizari de date, astfel cum se
prevede in anexa, furnizate de detindtorii de date de pe teritoriul unui anumit
stat membru.”;

alineatele (3) si (4) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(3) Punctele nationale de acces furnizeaza utilizatorilor de date servicii de
cautare.

(4) Statele membre ajung la un acord, in cooperare cu partile interesate
relevante din domeniul STI, cu privire la cerintele legate de metadate.
Detinatorii de date se asigurd ca furnizeaza metadatele pe baza cerintelor
respective.”;

se adauga urmatorul alineat (6):

»(0) Orice entitate care furnizeaza date prin intermediul punctului de acces
national poate face acest lucru printr-un intermediar in conformitate cu
acordurile aplicabile, inclusiv prin intermediul unei baze de date terte sau al
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(4)

unui agregator tert. Acest lucru nu exonereaza detinatorul initial al datelor de
obligatiile prevazute la articolele 3-8.”.

Articolele 4, 5 si 6 se inlocuiesc cu urmatorul text:

SJArticolul 4

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor statice, istorice si observate
privind calatoriile si traficul

1)

()

3)

Detinatorii de date oferd, prin intermediul punctului national de acces infiintat
in conformitate cu articolul 3, acces la datele statice, istorice si observate
privind célatoriile si traficul enumerate la punctul 1 din anexa, pentru diferitele
moduri si mijloace de transport, utilizand:

(a)
(b)

(©)

pentru transportul rutier, formatul standardizat mentionat la articolul 4
din Regulamentul delegat (UE) 2015/962 al Comisiei;

pentru alte moduri de transport, unul dintre urmatoarele standarde si
specificatii tehnice sau orice format digital care sa poata fi citit automat
si despre care sa se poatd dovedi cd este pe deplin compatibil si
interoperabil cu aceste standarde si specificatii tehnice, inclusiv, de
exemplu, prin intermediul unor instrumente automate de conversie si de
validare:

(i) NeTEx CEN/TS 16614 si versiunile ulterioare;
(if)  specificatiile tehnice prevazute in Regulamentul (UE) nr. 454/2011;

(iii) documentele tehnice publicate sub autoritatea Conferintei IATA
privind serviciile de transport de pasageri (IATA Passenger
Services Conference);

(iv) Transmodel EN 12896 in cazul in care nu existd niciun protocol de
schimb de referinta;

pentru reteaua spatiala, cerintele stabilite la articolul 7 din Directiva
2007/2/CE.

Datele statice, istorice si observate privind calatoriile si traficul enumerate la
punctul 1 din anexa, in cazul carora sunt aplicabile NeTEx si DATEX II, sunt
reprezentate prin intermediul profilurilor nationale sau la nivelul UE minime.

Detinatorii de date furnizeazd date statice, istorice si observate privind
caldtoriile si traficul prin intermediul punctului national de acces infiintat in
conformitate cu articolul 3, in formatele impuse, conform urmatorului

calendar:

(@) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 1.1 din
anexd, cu exceptia literei (d) subpunctul (ix), pentru reteaua TEN-T
globala, pana la 1 decembrie 2019;

(b) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 1.2 din
anexd, cu exceptia literei (a) subpunctele (i) si (iii) si a literei (C)
subpunctul (ii), pentru reteaua TEN-T globala, pana la 1 decembrie 2020;

(c) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 1.3 din

anexd, cu exceptia literei (C) subpunctul (iii), pentru reteaua TEN-T
globala, pana la 1 decembrie 2021;
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(4)

(5)

(6)

(d) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctele 1.1, 1.2
si 1.3 din anexd, cu exceptia punctului 1.1 litera (d) subpunctul (ix), a
punctului 1.2 litera (a) subpunctele (i), (iii) si (vii), a punctului 1.2
litera (c) subpunctul (ii), a punctului 1.3 litera (c) subpunctul (iii),
precum si a punctului 1.2 litera (c) subpunctul (i) si a punctului 1.3
litera (a) subpunctele (ii) si (iii) pentru transportul la cerere, pentru alte
parti ale retelei de transport din Uniune, pand la 1 decembrie 2023;

(e) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 1.1 litera
(d) subpunctul (ix), punctul 1.2 litera (a) subpunctele (i), (ii1) si (vii),
punctul 1.2 litera (c) subpunctul (ii), punctul 1.3 litera (c) subpunctul
(iii), punctul 1.2 litera (c¢) subpunctul (i) si punctul 1.3 litera (a)
subpunctele (ii) si (iii)) din anexa pentru transportul la cerere, pentru
intreaga retea de transport din Uniune, pana la 1 decembrie 2024;

(f) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 1.4 din
anexa, pentru Intreaga retea de transport din Uniune, pana la
1 decembrie 2025.

API care ofera acces la datele statice, istorice si observate privind calatoriile si
traficul enumerate in anexd prin punctul national de acces infiintat in
conformitate cu articolul 3 sunt accesibile public pentru utilizatorii de date,
dupa caz, cu conditia inregistrarii.

Utilizatorii de date si detindtorii de date colaboreaza pentru a se asigura ca
orice inexactitate legatd de datele statice, istorice si observate privind
calatoriile si traficul este notificatd fara intarziere detinatorului de date de la
care provin datele.

Datele furnizate de detinatorii de date prin intermediul punctului national de
acces nu includ date cu caracter personal, astfel cum sunt definite la articolul 4
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/679.

Articolul 5

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor dinamice privind calatoriile si

1)

traficul

Detinatorii de date oferd, prin intermediul punctului national de acces infiintat
in conformitate cu articolul 3, acces la datele dinamice privind calatoriile si
traficul enumerate la punctele 2.1 si 2.2 din anexa, pentru diferitele moduri si
mijloace de transport, utilizand:

(@) pentru transportul rutier, formatele mentionate la articolele 5 si 6 din
Regulamentul delegat (UE) 2015/962;

(b) pentru alte moduri de transport, fie urmatoarele standarde si specificatii
tehnice, fie orice format digital care sd poata fi citit automat si despre
care sd se poatd dovedi cd este pe deplin compatibil si interoperabil cu
aceste standarde si specificatii tehnice, inclusiv, de exemplu, prin
intermediul unor instrumente automate de conversie si de validare:

(i)  SIRICEN/TS 15531 si versiunile ulterioare;
(if)  specificatiile tehnice prevazute in Regulamentul (UE) nr. 454/2011.
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(2)

©)

(4)

()

(6)

(")

Datele dinamice privind céldtoriile si traficul mentionate la punctele 2.1 si 2.2
din anexa, 1n cazul carora sunt aplicabile SIRI si DATEX II, sunt reprezentate
prin profiluri UE sau nationale minime.

Detinatorii de date furnizeaza datele dinamice privind calatoriile si traficul prin
intermediul punctului national de acces infiintat in conformitate cu articolul 3,
in formatele impuse, conform urmatorului calendar:

(@) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 2.1 din
anexa pentru reteaua TEN-T globala, pana la 1 decembrie 2025;

(b) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctul 2.2 din
anexa pentru reteaua TEN-T globala, pana la 1 decembrie 2026;

(c) pentru datele privind calatoriile si traficul prevazute la punctele 2.1 si 2.2
din anexa pentru alte parti ale retelei de transport din Uniune, pana la
1 decembrie 2028.

Fiecare stat membru poate decide ca detindtorii de date sd furnizeze date
dinamice privind calatoriile si traficul pentru diferitele moduri de transport
enumerate la punctul 2.3 din anexd, pe teritoriul statului membru respectiv,
prin intermediul punctului national de acces infiintat in conformitate cu
articolul 3. In cazul respectiv, detinitorii de date trebuie si utilizeze SIRI
CEN/TS 15531 si versiunile ulterioare sau orice format digital care sa poata fi
citit automat si despre care sa se poata dovedi ca este pe deplin compatibil si
interoperabil cu respectivele standarde si specificatii tehnice, inclusiv, de
exemplu, prin intermediul unor instrumente automate de conversie si de
validare:

API care oferd acces la datele dinamice privind calatoriile si traficul enumerate
in anexa prin punctul national de acces infiintat in conformitate cu articolul 3
sunt accesibile public pentru utilizatorii de date, dupd caz, cu conditia
inregistrarii.

Utilizatorii de date si detinatorii de date colaboreazd pentru a se asigura ca

orice inexactitate legatd de datele dinamice privind calatoriile si traficul este
notificata fara intarziere detinatorului de date de la care provin datele.

Datele furnizate de detinatorii de date prin intermediul punctului national de
acces nu includ date cu caracter personal, astfel cum sunt definite la articolul 4
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/679.

Articolul 6

Actualizarile de date

(1)

)

Serviciile de informare cu privire la caldtorii se bazeaza pe cele mai recente
date statice, istorice, observate si dinamice accesibile privind calatoriile si
traficul.

In cazul in care apar modificiri ale datelor mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol, detinatorii de date actualizeaza datele statice, istorice,
observate si dinamice relevante privind célatoriile si traficul enumerate in
anexa si le pun la dispozitie prin intermediul punctului national de acces
infiintat in conformitate cu articolul 3 Intr-un interval care sa permita utilizarea
fiabild si eficace a datelor in conformitate cu articolul 8. In cazul in care
modificarile sunt cunoscute in prealabil, detindtorii de date oferd, de asemenea,
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(5)

(6)

(")

utilizatorilor de date actualizarile respective in prealabil. De asemenea, acestia
corecteaza in timp util eventualele inexactitati pe care le-au detectat in datele
proprii sau care le-au fost notificate de catre orice utilizator de date sau orice
utilizator final.”.

La articolul 7, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) La cerere, furnizorii de servicii de informare cu privire la calatorii pun la
dispozitia altor furnizori de servicii de informare cu privire la céldtorii rezultate
privind rutele obtinute pe baza informatiilor statice, istorice, observate si dinamice
privind calatoriile si traficul.”.

La articolul 8, alineatele (1)-(4) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Datele privind calatoriile si traficul enumerate in anexa si metadatele
corespunzatoare, inclusiv informatiile privind calitatea acestora, sunt accesibile 1n
vederea schimbului si a reutilizarii in Uniune, pe criterii nediscriminatorii, prin
punctul national de acces infiintat in conformitate cu articolul 3 si intr-un interval
care sd permitd utilizarea fiabild si eficace a datelor. Aceste date sunt corecte si
actualizate si se bazeaza pe cerinte minime de calitate a datelor. In acest sens, statele
membre, Tn cooperare cu partile interesate relevante din domeniul STI, ajung la un
acord cu privire la astfel de cerinte minime de calitate a datelor.

(2) Datele mentionate la alineatul (1) se reutilizeazd de o maniera neutrd, in mod
nediscriminatoriu si impartial, in raport cu detinatorul de date. Criteriile utilizate
pentru ierarhizarea optiunilor de calatorie pentru diversele moduri de transport sau
pentru combinatiile acestora sau pentru ambele variante sunt transparente $i nu se
bazeaza pe niciun factor legat direct sau indirect de identitatea utilizatorului de date
ori a utilizatorului final sau, dupd caz, de consideratiile comerciale legate de
reutilizarea datelor si se aplica Tn mod nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor finali
sau de date participanti. Prezentarea itinerarului de calatorie considerat ca prima
optiune nu induce in eroare utilizatorul final.

(3) In cazul reutilizdrii datelor statice, istorice, observate si dinamice privind
calatoriile si traficul, se indica sursa datelor respective, in cazul in care detinatorul de
date solicita acest lucru. Se indica, de asemenea, intervalul de actualizare a datelor
statice, istorice, observate si, dacd este posibil, a datelor dinamice.

(4) Clauzele si conditiile de utilizare a datelor privind traficul si calatoriile furnizate
prin punctul national de acces infiintat in conformitate cu articolul 3 pot fi stabilite

e wy e

reutilizare si nu se utilizeaza pentru restrictionarea concurentei. Ori de céte ori se
utilizeazd acorduri de licenta, acestea impun in orice caz cat mai putine restrictii
privind reutilizarea. Orice compensare financiard este rezonabila si proportionala cu
costurile legitime care rezulta din furnizarea si difuzarea datelor relevante privind
caldtoriile si traficul.”.

Articolul 9 se inlocuieste cu urméatorul text:
HArticolul 9
Evaluarea conformitatii

(1) Statele membre analizeaza daca detinatorii de date si furnizorii de servicii de
informare cu privire la calatorii respectd cerintele prevazute la articolele 3-8.
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(2) Pentru a efectua evaluarea mentionata la alineatul (1), autoritatile competente
ale statelor membre pot solicita urmatoarele documente din partea detindtorilor
de date si a furnizorilor de servicii de informare cu privire la calatorii:

(@) o descriere a datelor privind calatoriile si traficul accesibile prin
intermediul punctului national de acces, informatii privind calitatea
acestora si conditiile pentru reutilizarea datelor respective;

(b) o descriere a serviciilor disponibile de informare cu privire la calatorii,
inclusiv a conexiunilor cu alte servicii, daca este cazul;

(c) o declaratie de conformitate cu cerintele prevazute la articolele 3-8,
bazatd pe dovezi;

(d) licenta sau acordurile contractuale cu furnizorii de servicii de informare
cu privire la calatorii.

(3) Statele membre verificd in mod aleatoriu corectitudinea declaratiilor
mentionate la alineatul (2) litera (c).”.

(8) La articolul 10, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Statele membre furnizeaza Comisiei urmatoarele informatii in cadrul rapoartelor
intermediare prevazute la articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2010/40/UE:

(@) progresele realizate in ceea ce priveste accesibilitatea si schimbul
tipurilor de date privind calatoriile si traficul prevazute in anexa;

(b) acoperirea geografica a datelor prevazute in anexa, accesibile prin
intermediul punctului national de acces infiintat in conformitate cu
articolul 3, si calitatea acestora, inclusiv criteriile utilizate pentru a defini
calitatea respectiva si mijloacele folosite pentru monitorizarea calitatii;

(c) conectarea serviciilor de informare cu privire la calatorii;
(d) rezultatele evaluarii conformitatii mentionate la articolul 9 alineatul (1);

(e) daca este cazul, o descriere a modificarilor aduse punctului de acces
national infiintat in conformitate cu articolul 3.”.

9) Anexa se Inlocuieste cu textul din anexa la prezentul regulament.

Articolul 2
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la publicarea in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 29.11.2023

Pentru Comisie,

Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANNEX

ANEXA

la
REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI

de modificare a Regulamentului delegat (UE) 2017/1926 de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la
nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la calatoriile multimodale
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Anexa
ANEXA
CATEGORII DE DATE

(mentionate la articolele 2, 3, 4, 5, 6, 8 si 10)

Repartizarea modurilor de transport, a mijloacelor de transport si a serviciilor incluse, de
exemplu:

Transportul regulat, de exemplu:

transport aerian, transport feroviar (inclusiv feroviar de mare vitezd), transport
feroviar conventional, transport feroviar usor, transport cu telecabine, transport cu
autocarul pe distante lungi, transport maritim (inclusiv cu feribotul), transport pe
caile navigabile interioare, transport cu metroul, tramvaiul, autobuzul, troleibuzul.

Transport la cerere, de exemplu:

transfer cu autobuzul, transfer cu feribotul, transport pentru persoane cu handicap sau
probleme de sanatate (dial-a-ride), transport cu taxiul, utilizare in codiviziune a
automobilelor (car-sharing), utilizare Th comun a automobilelor (car-pooling),
inchiriere de automobile, efectuarea calatoriilor in comun (ride-sharing), utilizare n
codiviziune a bicicletelor (bike-sharing), Tinchiriere de biciclete, utilizare in
codiviziune a trotinetelor electrice (e-scooter sharing).

Transportul personal, de exemplu:

1.1.

automobil, motocicletd, bicicleta, trotinetd, mers pe jos.

TIPURI DE DATE STATICE, ISTORICE SI OBSERVATE PRIVIND
CALATORIILE S| TRAFICUL

Nivel de servicii 1
(a) cautarea locatiei (origine/destinatie):
(i) adrese (numarul cladirii, numele strazii, codul postal);
(if)  locuri topografice (municipiu, oras, sat, suburbie, unitate administrativa);

(iif) puncte de interes (legate de informatiile privind transportul) catre care
oamenii ar putea dori sa cdldtoreasca;

(b)  planuri de parcurs: calendar operational, care asociaza tipurile de zile cu datele
din calendar

(c) cautarea locatiei (noduri de acces) — pentru transportul regulat si transportul la
cerere, dupa caz:

(1)  noduri de acces identificate;
(if)  geometria/structura amplasarii pe harta a nodurilor de acces;

(d) calcularea planului de parcurs — pentru transportul regulat si transportul la
cerere, dupa caz:

(i)  conexiune in care se pot realiza transferuri;
(if)  timpi impliciti de schimbare la punctele de transfer;

(iif) topologia retelei si rute/linii (topologie);
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(iv)
(v)
(vi)

operatori de transport;
grafice de circulatie;

transferuri planificate intre serviciile regulate garantate;

(vii) orar de circulatie;

(viii) facilitati ale nodurilor de acces (inclusiv informatii despre platforme,

birou de asistentd/puncte de informare, ghisee de bilete, lifturi/scari,
amplasarea intrarilor si a iesirilor);

(ix) wvehicule, inclusiv accesibilitatea acestora (de exemplu, planseu jos,
accesibilitate pentru fotoliu rulant, accesibilitate pentru carucioare) si
accesibilitatea serviciilor la bord (de exemplu, toalete);

(x) accesibilitatea nodurilor de acces si trasee in cadrul unui punct de transfer
(de exemplu, existenta lifturilor, a scarilor rulante);

(xi) existenta serviciilor de asistenta (de exemplu, asistenta la fata locului);

(e) calculul planului de parcurs:

(i) reteaua de drumuri (inclusiv benzi separate pentru autobuze/taxiuri);

(if) reteaua pentru biciclete (piste pentru biciclete, benzi pentru biciclete,
benzi pentru autobuze si biciclete, traseu comun cu vehiculele pe
carosabil, traseu comun cu pietonii pe trotuar);

(iii) reteaua pentru pietoni si infrastructura de facilitare a accesului.

1.2. Nivel de servicii 2
(@) cautarea locatiei — pentru transportul la cerere si transportul personal:

() amplasarea locurilor de parcare (pe carosabil si in afara carosabilului),
inclusiv locuri de parcare accesibile pentru persoanele cu dizabilitati si
persoanele cu mobilitate redusa;

(if) parcari de tranzit (park & ride);

(iii) parcari de tip ,,park & drive”;

(iv) statii pentru utilizarea in codiviziune a bicicletelor (bike-sharing);

(v) statii pentru utilizarea in codiviziune a automobilelor (car-sharing);

(vi) parcari securizate pentru biciclete (de exemplu, garaj incuiat pentru
biciclete);

(vii) zone de parcare a trotinetelor;

(b) servicii de informare:

(1)  locuri si modalitati de cumparare a biletelor pentru transportul regulat,
inclusiv canale de vanzare cu amanuntul, metode de emitere a biletelor,
metode de plata;

(if) locuri si modalitati de plata a parcarii, inclusiv canale de vanzare cu
amanuntul, metode de emitere a biletelor, metode de plata;

(c) informatii auxiliare — pentru transportul regulat si transportul la cerere, dupa
caz:

(i) tarife standard uzuale de baza:
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(i)

- date privind reteaua tarifara (zone tarifare/statii si sectiuni tarifare);

—  structuri ale tarifelor standard (de la un punct la altul, inclusiv tarife
zilnice si saptdmanale, tarife zonale, tarife fixe);

dotari ale vehiculelor, inclusiv clase de transport, wi-fi la bord,
capacitatea si conditiile de acces pentru biciclete.

1.3. Nivel de servicii 3

(a)

(b)

(©)

(d)

informare privind tarifele standard uzuale detaliate si tarifele speciale — pentru
transportul regulat si transportul la cerere, dupa caz:

(i)

(i)

(iii)

(iv)
(v)

clase de pasageri (clase de pasageri precum adulti, copii, seniori, elevi si
studenti, militari/veterani, pasageri cu dizabilitati si pasageri cu
mobilitate redusa, precum si conditii de Incadrare si clase de transport);

produse tarifare uzuale (drepturi de acces, de exemplu pe zone sau de la
un punct la altul, inclusiv bilete cu valabilitate de o zi si de o
saptamana/bilete simple/dus-intors, eligibilitatea accesului, conditii de
utilizare de baza, precum perioada de valabilitate/operatorul/durata
calatoriei/interconexiuni, tarife standard de la un punct la altul pentru
diferite perechi de trasee Intre doud puncte, inclusiv tarife zilnice si
sdaptamanale/tarife zonale/tarife fixe);

produse tarifare speciale (oferte cu conditii speciale suplimentare, de
exemplu tarife promotionale, tarife de grup, abonamente sezoniere,
produse agregate care combind diferite produse, precum si produse
complementare, de exemplu parcare si calatorie, perioadd minima de
sedere);

conditii comerciale de baza, de exemplu
rambursare/inlocuire/schimb/transfer;

conditii de rezervare de bazd, de exemplu intervale de achizitie, perioade
de valabilitate, restrictii de traseu, tarife pentru succesiune de zone,
perioadd minima de sedere;

servicii de informare — pentru transportul la cerere: modul de rezervare a
serviciilor de transport la cerere, inclusiv canale de vanzare cu amanuntul,
metode de emitere a biletelor, metode de plata;

planuri de parcurs:

(i)

(i)

(iii)

caracteristici detaliate ale retelei pentru biciclete (calitatea suprafetei,
piste pentru doud biciclete pe sens, suprafatd neexclusiva, traseu pe drum
amenajat/neamenajat, traseu pitoresc, zone pietonale, restrictii privind
intoarcerea sau accesul, de exemplu contra fluxului de trafic);

parametri necesari pentru calcularea unui factor de mediu, de exemplu
emisiile de gaze cu efect de serd pe tip de vehicul sau pasager-mild sau in
functie de distanta parcursa;

parametri necesari pentru calcularea consumului de combustibili
conventionali si alternativi;

calculul planului de parcurs: durate de calatorie estimate in functie de tipul de
zi si de intervalul orar, pe mod de transport/combinatie de moduri de transport.
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1.4.

Nivel de servicii 4

(@) date istorice privind calatoriile si traficul legate de intarzieri — pentru
transportul regulat si transportul la cerere, dupa caz;

(b) date observate privind intarzierile si ora de trecere — pentru transportul regulat:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

durata si, atunci cand este posibil, motivul intarzierilor de cel putin 60 de
minute pentru serviciile de transport feroviar de céldtori [in conformitate
cu articolul 19 din Regulamentul (UE) 2021/782];

durata si, atunci cand este posibil, motivul intarzierilor de peste 90 de
minute la plecare pentru serviciile de transport de pasageri pe mare si pe

cali navigabile interioare [in conformitate cu articolul 18 din
Regulamentul (UE) nr. 1177/2010];

durata si, atunci cand este posibil, motivul intarzierilor de peste 120 de
minute la plecarea dintr-un terminal pentru serviciile regulate de
transport de calatori cu autobuzul si autocarul pe o distantd programata
de cel putin 250 km [in conformitate cu articolul 19 din Regulamentul
(UE) nr. 181/2011];

durata si, atunci cand este posibil, motivul intarzierilor de cel putin 120
de minute ale zborurilor la plecare si ale intarzierilor de cel putin 180 de
minute ale zborurilor la sosire [in conformitate cu articolele 5 si 6 din
Regulamentul (CE) nr. 261/2004];

(c) date observate privind anularile — pentru transportul regulat:

()
(i)
(iii)

(iv)

anularile s1, atunci cand este posibil, motivul acestora pentru serviciile de
transport feroviar de calatori;

anularile si, atunci cand este posibil, motivul acestora pentru serviciile de
transport de pasageri pe mare si pe cai navigabile interioare;

anularile si, atunci cand este posibil, motivul acestora pentru serviciile
regulate de transport cu autobuzul si autocarul pe o distanta programata
de cel putin 250 km;

anularile si, atunci cand este posibil, motivul acestora pentru zboruri;

(d) informatii privind tarifele de parcare.

TIPURI DE DATE DINAMICE PRIVIND TRAFICUL SI CALATORIILE
Nivel de servicii 1

Ore de trecere, planuri de parcurs si informatii auxiliare:

(i)
(i)

(iii)

perturbdri, cum ar fi inchideri si/sau devieri ale retelei, si, atunci cand
este posibil, motivul acestora;

informatii In timp real despre stare, cum ar fi orele estimate de plecare si
de sosire ale serviciilor, intarzieri, anulari, monitorizarea conexiunilor
garantate;

starea caracteristicilor nodurilor de acces (inclusiv informatii dinamice
privind platforma, lifturi/scari rulante operationale, intrari inchise si
amplasarea iesirilor) — pentru transportul regulat.
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2.2. Nivel de servicii 2

(@) serviciu de informare privind tarifele de parcare — pentru transportul la cerere si
transportul personal;

(b) verificarea disponibilitatii si localizarea — pentru transportul la cerere si
transportul personal, dupa caz;

(i) disponibilitatea si localizarea serviciilor de utilizare in codiviziune a
automobilelor (car-sharing), disponibilitatea si localizarea serviciilor de
utilizare in codiviziune a bicicletelor (bike-sharing), disponibilitatea si
localizarea serviciilor de utilizare in codiviziune a scuterelor (scooter-
sharing), precum si disponibilitatea si localizarea altor servicii de
utilizare in codiviziune a vehiculelor;

(if)  locuri de parcare pentru automobile disponibile (pe carosabil si in afara
carosabilului).

2.3. Nivel de servicii 3

informatii privind gradul de ocupare a vehiculului — pentru transportul regulat si transportul la
cerere, dupa caz”.
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