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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL DEN DELEGERADE AKTEN

I kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926, som kompletterar direktivet om
intelligenta transportsystem (1TS) 2010/40/EU?, faststalls specifikationer for att sakerstalla att
EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster ar korrekta och tillgangliga for ITS-
anvandare Over granserna.

| den delegerade forordningen anges sarskilt i bilagan vilka datatyper som, forutsatt att de
finns i digitalt maskinlasbart format, maste goras tillgangliga for transportmyndigheter,
transportoperatorer, infrastrukturforvaltare och leverantérer av behovsstyrda transporttjanster.
Sadana datatyper &ar nodvandiga for att tillhandahdlla EU-omfattande multimodala
reseinformationstjanster via en nationell atkomstpunkt i varje medlemsstat i ett standardiserat
format. I den delegerade férordningen anges ocksa villkoren for tillgang till, vidareutnyttjande
och uppdatering av data samt for bedémningen av efterlevnaden av den delegerade
forordningen och genomférandebestammelserna att rapportera om.

| delegerad forordning (EU) 2017/1926 faststills olika tillampningsdatum fran den 1
december 2019 till den 1 december 2023, beroende pa typen av data. | den delegerade
forordningen foreskrivs ocksa att resvagsresultat ska delas mellan leverantorer av
reseinformationstjanster, baserat pa statisk och om majligt dynamisk information.

Kraven i delegerad forordning (EU) 2017/1926 géller endast for de datatyper som fértecknas i
bilagan under forutsattning att dessa data redan finns i digitalt maskinlasbart format och
foreskriver inte att nya data skapas eller samlas in av datainnehavare.

Delegerad forordning (EU) 2017/1926 kraver inte heller att de datatyper som fortecknas i
bilagan delas kostnadsfritt. Annan EU-lagstiftning eller nationell lagstiftning kan dock stélla
sarskilda krav i detta avseende. Nationella atkomstpunkter tillhandahaller soktjanster som gor
det mojligt for intressenter att ta reda pa vilka data som ar tillgangliga och de relaterade
villkoren for vidareutnyttjande av dessa. Data som finns tillgdngliga i nationella
atkomstpunkter kan omfattas av licensavtal for att fa tillgang till dem eller for att dela dem.

Efter en grundlig undersdkning som innefattade en kostnads-nyttoanalys rekommenderades en
oversyn av den delegerade fdrordningen i linje med malen i det uppdaterade
arbetsprogrammet  for ITS-direktivet for 2018-20222. Oversynen bekriftades i det
uppdaterade arbetsprogrammet for 2022—2027°.

Oversynen ingdr i strategin for hallbar och smart mobilitet*, som offentliggjordes i december
2020 som éatgiard 36 inom flaggskeppsinitiativ 6 (“Att forverkliga uppkopplad och
automatiserad multimodal mobilitet”).

For att stodja utvecklingen av EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster ar det
nddvandigt att krava att dynamiska datamangder &r tillgéngliga for alla transportsatt inklusive
behovsstyrd transport. For att mojliggéra mer korrekta och tillgdngliga multimodala
reseinformationstjanster krévs ytterligare statiska, historiska, observerade och dynamiska
datatyper. Detta inbegriper data om parkering, tillgdnglighet for personer med
funktionsnedsattning och personer med nedsatt rorlighet samt kapacitet for cyklar ombord pa
reguljar transport.

EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
C(2018) 8264 final.
C(2022) 9140 final.
COM(2020) 789 final.
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Denna 6versyn av den delegerade férordningen hjélper EU att dra full nytta av smarta digitala
l6sningar och intelligenta transportsystem. Oversynen syftar ocksa till att klargora eventuella
overlappningar med andra delegerade férordningar som kompletterar ITS-direktivet, sérskilt
delegerad forordning (EU) 2022/670 vad galler tillhandahdllandet av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster®.

De ITS-intressenter som avses i den delegerade foérordningen &r foretradare for
medlemsstaterna, t.ex. nationella och/eller lokala myndigheter, och foretradare for industrin.
Dessa intressenter kan foretradas individuellt eller gemensamt genom ett samarbete eller ett
projekt.

2. SAMRAD SOM FOREGATT ANTAGANDET AV RATTSAKTEN

Som forberedelse infor 6versynen av delegerad forordning (EU) 2017/1926 genomférdes en
kostnads-nyttoanalys som omfattade en undersokning av intressenter. Undersokningen
genomfordes mellan den 22 mars 2022 och den 3 juni 2022 och 55 svar mottogs. Dessutom
holls 66 riktade intervjuer med intressenter mellan april och juli 2022, déribland 21
medlemsstater eller nationella dtkomstpunkter och 45 andra intressenter. Sju av intervjuerna
var orienterande intervjuer.

Kommissionen bedrev ett oppet offentligt samrad mellan den 1 december 2021 och den 23
februari 2022°. Man tog emot 336 svar och 30 stdndpunktsdokument. Svarigheten att fa
tillgang till information om resealternativ online nar man planerar en resa betonades av 65 %
av uppgiftslamnarna. Att den delegerade forordningen antingen var relevant eller mycket
relevant for att stoédja anvandningen av multimodala reseinformationstjanster betonades av
79 % av uppgiftslamnarna. Den andra stora utmaningen som identifierades nér det galler
datatillgénglighet och datadelning var “begridnsad datakvalitet” och brist pa tillgang till
realtidsdata”.

Medlemsstaterna, EES-ldnderna och Schweiz uppmanades att utse experter for att delta i en
rad moten med kommissionen for att bidra till dversynen av den delegerade forordningen. Nio
moten agde rum mellan den 23 februari 2022 och den 20 januari 20237. Dessutom holls ett
antal bilaterala mdten med medlemsstaterna.

3. DEN DELEGERADE AKTENS RATTSLIGA ASPEKTER

Delegerad forordning (EU) 2017/1926 kompletterar direktiv 2010/40/EU i enlighet med
artikel 7 vad galler prioriterad atgard a i artikel 3 i det direktivet. Befogenheten att anta
delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i artikel 12 i
samma direktiv.

Multimodal reseinformation kan ge passagerare information for att vélja en resa som gar via
olika transportsatt pa sarskilda geografiska platser och tillgodose passagerarnas 6nskemal,
behov och prioriteringar.  Utvecklingen av  EU-omfattande gransoverskridande
trafikinformationstjanster kan forbéattras ytterligare genom en harmoniserad uppséttning

5 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster (EUT L 122, 25.4.2022, s. 1).

6 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/13133-Multimodal-digital-
mobility-services/F sv.
7 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-

groups/consult?lang=sv&grouplD=1941.
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datakrav, sasom specifikationer om standardisering, tillganglighet, datakvalitet och genom att
intressenter halls skyldiga att tillhandahalla data for vidareutnyttjande.

Denna delegerade férordning amnar forbéttra tillgangligheten, utbytet, vidareutnyttjandet och
uppdateringen av de multimodala reseinformationsdata som kravs for att tillhandahalla
hogkvalitativa och kontinuerliga multimodala reseinformationstjénster i hela EU.

Pa grund av de begrénsade andringarna av delegerad foérordning (EU) 2017/1926 anser
kommissionen att det ar lampligast att ga vidare med en Oversyn i stallet for att upphéava
denna forordning.
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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) .../...
av den 29.11.2023

om andring av delegerad forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av

EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om
ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag®, sarskilt artikel 7, och

av foljande skal:

1)

1)

| kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet® anges
inforandet av intelligenta transportsystem (ITS) som en nyckelatgard for att uppna
uppkopplad och automatiserad multimodal mobilitet och déarmed bidra till
omstallningen av det europeiska transportsystemet for att uppna malet om effektiv,
saker, hallbar, smart och motstandskraftig mobilitet. | strategin tillkannagavs en
oversyn av kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 for att inkludera
obligatorisk tillganglighet for dynamiska dataset, vilket behdvs for att uppna de
politiska malen i denna strategi, samt en beddmning av behovet av
lagstiftningséatgarder om rattigheter och skyldigheter for leverantorer av multimodala
digitala tjanster.

Den europeiska grona given!! belyser den 6kande betydelsen av automatiserad och
uppkopplad multimodal mobilitet, tillsammans med de smarta trafikledningssystem
som mojliggors genom digitalisering, och malet att stodja nya hallbara transport- och
mobilitetstjanster som kan minska trangseln och féroreningar, sarskilt i stadsomraden.
Delegerad forordning (EU) 2017/1926 stoder overgangen till mer hallbara
transportsatt, inbegripet anvandningen av aktiva transportsatt, t.ex. gangtrafik och
cykling. Genom att krava tillgang till dynamiska dataset och nya statiska, historiska
och observerade dataset, sasom foreslas i andringarna av delegerad férordning (EU)
2017/1926, kan multimodala reseinformationstjanster forbattra information och
service till passagerarna, 6ka den multimodala mobiliteten och minska utsléppen, i
linje med de mal som faststalls i den europeiska grona given.

10

11
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EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: Strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-
transporterna pa ratt spar for framtiden, COM(2020) 789 final, 9.12.2020.

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och réadets direktiv 2010/40/EU vad géller tillnandahéllande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster (EUT L 272, 21.10.2017, s. 1).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: Den europeiska grona given, COM(2019) 640 final, 11.12.2019.
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3)

(4)

(5)

(6)
(")

Den europeiska strategin for data'? beskriver hur vasentligt det &r att gora fler data
tillgangliga for att hantera samhalls-, klimat- och milj6relaterade utmaningar. Strategin
framhdver de fordelar som datadriven innovation kommer att medfora for
medborgarna och foreslar att EU-omfattande gemensamma, driftskompatibla
dataomraden skapas inom strategiska sektorer, bland annat ett gemensamt europeiskt
mobilitetsdataomrade. | detta avseende bidrar delegerad férordning (EU) 2017/1926
till 6kad tillgang till och utbyte av data om multimodal reseinformation. Genom att
gora tillgang till dynamiska dataset obligatorisk i enlighet med andringsforslagen till
delegerad forordning (EU) 2017/1926 kommer fler data att goras tillgangliga och
delas, i linje med malen for den europeiska strategin for data.

For att vara konsekvent och undvika dverlappningar med kommissionens delegerade
forordning (EU) 2022/670%%, bor sarskilda datatyper om parkering laggas till i
tillampningsomradet for delegerad férordning (EU) 2017/1926 och datatyper om
tanknings- och laddningsstationer bér undantas fran tillampningsomradet for delegerad
forordning (EU) 2017/1926. Data om parkering, t.ex. plats for och tillganglighet av
parkeringsplatser, var och hur man betalar for parkering och information om
parkeringsavgifter, anses viktiga for den fortsatta utvecklingen av tillforlitliga
reseinformationstjanster och bor goras tillgdngliga av datainnehavare, t.ex.
transportmyndigheter, transportforetag, infrastrukturforvaltare, leverantérer av
efterfragestyrda transporttjanster eller parkeringsoperatorer.

Samstammighet med regler om passagerares réattigheter och skyldigheter bor
sakerstallas, t.ex. de regler som faststalls i Europaparlamentets och radets férordningar
(EG) nr 261/2004, (EU) nr 1177/2010%°, (EU) nr 181/2011%¢ och (EU) 2021/782"".

De atgarder som foreskrivs i delegerad forordning (EU) 2017/1926 bor vid behov
beakta den kommande dataakten®®,

Data fortsatter att utgdra den kontextuella grunden for att generera multimodala
reseinformationstjanster. Eftersom driftsattningen av ITS paskyndas i hela unionen
kravs fortsatt stod i form av okad och somlos tillgang till befintliga och nya datatyper
som ar relevanta for tillhandahallandet av multimodala reseinformationstjanster.
Déarfor ar historiska rese- och trafikdata och observerade data om férseningar och
instéllda resor viktiga, sarskilt for att berdkna genomsnittliga forseningar, liksom
information om parkering, och bor goras tillgangliga for att forbattra multimodala
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Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén: En EU-strategi for data, COM(2020) 66 final, 19.2.2020.
Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och réadets direktiv 2010/40/EU vad géller tillnandahéllande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster (EUT L 122, 25.4.2022, s. 1).

Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004 om faststillande
av gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och
installda eller kraftigt forsenade flygningar och om upphdvande av férordning (EEG) nr 295/91 (EUT
L 46, 17.2.2004, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr1177/2010 av den 24 november 2010 om
passagerares rattigheter vid resor till sjoss och pa inre vattenvagar och om andring av forordning (EG)
nr 2006/2004 (EUT L 334, 17.12.2010, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 181/2011 av den 16 februari 2011 om passagerares
rattigheter vid busstransport och om &ndring av férordning (EG) nr 2006/2004 (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/782 av den 29 april 2021 om rattigheter och
skyldigheter for tagresenarer (EUT L 172, 17.5.2021, s. 1).

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om harmoniserade regler for skalig atkomst till
och anvéndning av data (dataakten). COM(2022) 68 final.
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(8)

9)

(10)

(11)

(12)

reseinformationstjanster och underlatta passagerarnas resande. Néar det galler historiska
och observerade rese- och trafikdata bor endast data som &r relevanta for att forbéattra
multimodala reseinformationstjanster delas. Observerade data om fdrseningar och
instéllda resor kopplade till bestdmmelser om passagerares rattigheter och skyldigheter
kan ocksa gora det mojligt for tjansteleverantorer att informera passagerarna om deras
rétt till ersattning. | detta sammanhang bor orsaken till forseningar eller installda resor
ocksa delas av datainnehavarna for att ratten till ersattning ska kunna beddmas.
Eftersom syftet med att dela observerade data &r kopplat till passagerarnas ratt till
ersattning vid forseningar eller installda resor bor endast data om ankomsttid eller
avgangstid, eller badadera, goras tillgangliga via den nationella atkomstpunkt som
anges i artikel 3, liksom nar sa ar mojligt skalen till férseningarna eller de instéllda
resorna, inte nagra operativa uppgifter som samlats in under resan. Data bor lagras av
datainnehavarna under en lamplig tidsram som motsvarar de réattigheter for
passagerare som anges i den relevanta unionslagstiftning som avses i skal 5.

Né&r det géller utbyte av statiska, historiska, observerade och dynamiska rese- och
trafikdata bor datainnehavare gora dessa tillgangliga via den nationella atkomstpunkt
som anges i artikel 3 genom att anvénda de standarder och tekniska specifikationer
som avses i artiklarna 4 och 5. Detta kan ocksa goras i alla andra standarder om
datainnehavare kan bevisa att det ar helt forenligt med referensstandarderna och
forutsatt att all begérd information gors tillganglig. For att bevisa kompatibiliteten kan
datainnehavare anvanda omvandlare eller validerare.

Direktiv (EU) 2019/1024° som faststdller minimiregler for vidareutnyttjande av
information fran den offentliga sektorn i hela unionen paverkar inte denna delegerade
forordning.

Att fraimja multimodala transporter ar viktigt for att uppnd unionens Gvergripande
klimatmal. Da tillgangen till multimodala dynamiska data i dag ar otillfredsstallande
anses tillgang till dynamiska dataset vara nodvandig for att stodja den fortsatta
utvecklingen av multimodala reseinformationstjanster i hela unionen och bor darfor
goras obligatorisk.

All behandling i samband med tillhandahallande och vidareutnyttjande av
personuppgifter bor utforas i enlighet med unionens och medlemsstaternas lagstiftning
om skydd av personuppgifter och integritet, sarskilt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679%° och Europaparlamentets och rédets direktiv
2002/58/EG?, sdsom det inforlivats i nationell lagstiftning. Det ar inte nodvandigt att
dela personuppgifter via nationella atkomstpunkter for att uppna malen i denna
forordning. Darfor bor datainnehavare vidta lampliga tekniska och organisatoriska
atgarder for att sakerstdlla att alla personuppgifter anonymiseras innan de
tillhandahalls via nationella atkomstpunkter.

Medlemsstater och ITS-intressenter boér samarbeta for att komma Overens om
gemensamma definitioner av datakvalitet med sikte pa att anvanda gemensamma
datakvalitetsindikatorer for hela vardekedjan for rese- och trafikdata, t.ex. avseende

19
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21

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1024 av den 20 juni 2019 om &ppna data och
vidareutnyttjande av information fran den offentliga sektorn (EUT L 172, 26.6.2019, s. 56).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pé behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12juli 2002 om behandling av
personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (direktiv om
integritet och elektronisk kommunikation) (EGT L 201, 31.7.2002, s. 37).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

uppgifternas  fullstdndighet, exakthet och aktualitet, samt de tillampade
kvalitetskontrollerna, i synnerhet for gransoverskridande tjanster. De bor ocksa
uppmuntras att arbeta vidare med att faststidlla tillhérande metoder for
kvalitetsméatning och kvalitetsovervakning av de olika datatyperna. Medlemsstaterna
bor uppmuntras att utbyta sina kunskaper, erfarenheter och basta praxis pa
datakvalitetsomradet i pagaende och framtida samordningsprojekt.

Multimodala reseinformationstjanster bor vara korrekta for att ge slutanvéndarna bésta
mojliga information i fraga om tillforlitlighet och aktualitet. Dataanvandare och
datainnehavare bor uppmuntras att samarbeta for att forbattra kvaliteten pa data i syfte
att sakerstalla att dessa ar sa korrekta som mojligt, till exempel genom att rapportera
eventuella felaktigheter till den datainnehavare som uppgifterna harror fran.

Medlemsstaterna och ITS-intressenterna bér samarbeta for att na en 6verenskommelse
om metadatakrav, med beaktande av metadataschemat napDCAT-AP och efterfdljande
versioner, for att mojliggora en framgangsrik och kostnadseffektiv anvandning av
nationella atkomstpunkter och gora det majligt for dataanvandare att upptacka och
anvanda de dataset som gors tillgangliga genom de nationella atkomstpunkter som
anges i artikel 3.

Medlemsstaterna bor samarbeta for att harmonisera sina strategier for bedémning av
efterlevnaden i pagdende och framtida samordningsprojekt som bidrar till att
genomfora delegerad forordning (EU) 2017/1926.

For att mojliggéra nddvéandiga forberedelser for att goéra alla dynamiska rese- och
trafikdataset som anges i denna foérordning tillgangliga i erforderliga format via de
nationella atkomstpunkter som anges i artikel 3 bor tidsfristen for att tillhandahalla
sadana data uppdateras. Dessutom bor tidsramen for att tillhandahalla de nya statiska,
historiska och observerade rese- och trafikdataseten faststéllas.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1725% och avgav ett yttrande
den 25 juli 2023.

Delegerad forordning (EU) 2017/1926 bor darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av delegerad férordning (EU) 2017/1926

Delegerad férordning (EU) 2017/1926 ska andras pa foljande sétt:

1)

(2)

| artikel 1 ska punkt 1 ersattas med foljande:

”1. I denna forordning faststélls de specifikationer som kravs for att sdkerstélla att
EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster ar korrekta och tillgangliga
over granserna for slutanvédndare.”

Artikel 2 ska ersattas med foljande:
”Artikel 2

22

Europaparlamentets och réadets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner,
organ och byraer och om det fria flodet av sadana uppgifter samt om upphdvande av forordning (EG)
nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).
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Definitioner

| denna forordning ska definitionerna i artikel 4 i direktiv 2010/40/EU och i artikel 3
i forordning (EU) nr 1315/2013 galla.

| fraga om multimodal rese- och trafikinformation ska aven féljande definitioner
gélla:

(1) multimodal reseinformation: information som utarbetas fran statiska,
historiska, observerade eller dynamiska rese- och trafikdata, eller nagon
kombination darav, som tillhandahalls slutanvandare via nagot
kommunikationsmedel och som omfattar minst tva olika fardmedel och ger
majlighet att jamfora olika fardmedel.

(2) reseinformationstjanst: en ITS-tjanst, inklusive digitala kartor, som fdrser
dataanvandare och slutanvandare med rese- och trafikinformation for minst ett
fardmedel.

(3) dynamiska rese- och trafikdata: data som ror olika fardmedel och som ofta
andras, eller data om ovantade héndelser eller omstandigheter, i enlighet med
forteckningen i bilagan.

(4) statiska rese- och trafikdata: data som ror olika fardmedel och som inte andras
ofta, eller data om planerade andringar, i enlighet med forteckningen i bilagan.

(5) historiska rese- och trafikdata: data som avser trafikegenskaper och som
anvands for att berdkna genomsnittliga forseningar, beroende pa timme, dag
och sésong, och som grundar sig pa tidigare matningar, inklusive trangselniva,
genomsnittliga hastigheter och genomsnittliga restider.

(6) observerade data: operativa data om resor och trafik, sdsom ldngden pa och
orsaken till forseningar och installda avgangar, som harrér fran och samlats in
under bruk av tjanster.

(7) dataanvandare: varje offentlig eller privat enhet, t.ex. transportmyndigheter,
transportforetag, leverantdrer av reseinformationstjanster, producenter av
digitala kartor, leverantorer av behovsstyrda transporttjanster och
infrastrukturforvaltare, eller varje annan enhet som anvénder data som
fortecknas i bilagan for att skapa multimodal reseinformation, eller, om dessa
data tillhandahalls genom de villkor som faststalls av datainnehavaren, som
anvander sadana data for andra andamal.

(8) transportmyndighet: varje offentlig myndighet som ansvarar for trafikledning
eller planering, kontroll eller férvaltning av ett visst transportnét eller en viss
transporttjanst, eller badadera, som omfattas av myndighetens territoriella
behorighet.

(9) trafikforetag: varje offentlig eller privat enhet som ansvarar fér underhall och
forvaltning av en transporttjanst.

(10) leverantor av behovsstyrd transport: en offentlig eller privat leverantor av
behovsstyrda transporttjanster till slutanvandare.

(11) datainnehavare: varje juridisk person, offentlig eller privat enhet, sasom
transportmyndigheter, transportforetag, infrastrukturforvaltare eller
leverantorer av behovsstyrda transporttjanster, som har ratt att bevilja atkomst
till eller dela de data som den kontrollerar, fortecknade i bilagan, i enlighet
med tillamplig unionsrétt eller nationell ratt.
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©)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

behovsstyrd transporttjanst: en tjanst som krdver interaktion mellan
leverantdren av den behovsstyrda transporttjansten och slutanvandaren fore
leverans.

slutanvandare: fysisk eller juridisk person som har tillgang till
reseinformationstjanster.

metadata: strukturerad beskrivning av innehdllet i data som gor det lattare att
soka och anvanda dessa data.

resvagsresultat: resplanen i ett digitalt maskinlasbart format som svar pa en
slutanvandares forfragan om en resa, inklusive hanvisning till den eller de
overlamningspunkter som ingar.

overlamningspunkt: den station, hallplats eller annan plats dar resvéagsresultat
fran tva reseinformationstjanster lankas samman for att ge information om en
resa.

atkomstpunkt: digitalt granssnitt dar data som fortecknas i bilagan tillsammans
med motsvarande metadata gors tillgangliga for vidareutnyttjande av
dataanvéndare, eller dar k&llor och metadata for dessa data gors tillgangliga for
vidareutnyttjande av dataanvéandare.

uppdatering av data: varje &ndring av befintliga data, inbegripet borttagning av
data eller inférande av nya eller kompletterande element.

sOktjanster: tjanster som mojliggor sokning efter onskade data med hjélp av
innehallet i motsvarande metadata och som visar sadant innehall.

datatillganglighet: mojlighet att nar som helst begara och erhalla data i digitalt
maskinlasbar form.

overgripande  transeuropeiskt  transportndt  eller  TEN-T: den
transportinfrastruktur och de atgarder som avses i artikel 6.2 i forordning (EU)
nr 1315/2013.

aktualitet hos data: tillgangligheten for aktuella data som tillhandahalls
dataanvandare och slutanvandare i tillrackligt god tid for att vara anvéndbara.

leverantor av reseinformationstjanster: varje offentlig eller privat leverantor av
minst en uppgift om rese- och trafikinformation till dataanvéndare och
slutanvéandare, med undantag for sadana som enbart formedlar information.

lankning av tjanster: hopkoppling av lokala, regionala och nationella
reseinformationstjanster som lankas via tekniska grénssnitt for att
tillhandahalla resvéagsresultat eller andra resultat via granssnitt for
tillampningsprogram (API, Application Programming Interface), baserade pa
statiska, historiska, observerade och/eller dynamiska rese- och trafikdata.

knutpunkt: en pa forhand faststalld plats déar passagerare kan ga ombord pa eller
lamna reguljir transport eller behovsstyrd transport.”

Artikel 3 ska andras pa foljande satt:

(@)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1. Varje medlemsstat ska inrdtta en nationell atkomstpunkt. Den nationella
atkomstpunkten ska utgora en gemensam punkt for dataanvéandare for atkomst
till statiska, historiska, observerade och dynamiska rese- och trafikdata for
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(4)

(b)

(©)

olika fardmedel, inklusive datauppdateringar, i enlighet med bilagan, som
tillhandahalls av datainnehavare inom en viss medlemsstats territorium.”

Punkterna 3 och 4 ska ersattas med foljande:
3. Nationella atkomstpunkter ska tillhandahalla soktjanster till dataanvéandare.

4. Medlemsstaterna ska i samarbete med relevanta ITS-intressenter nd en
overenskommelse om kraven for metadata. Datainnehavarna ska sékerstélla att
de tillhandahéller metadata pa grundval av dessa krav.”

Foljande punkt ska l&aggas till som punkt 6:

”6. Varje enhet som tillhandahéller data via den nationella dtkomstpunkten far
gora detta genom ombud i enlighet med tillampliga avtal, inbegripet genom en
databas eller aggregator fran tredje part. Detta ska inte befria den ursprungliga
datainnehavaren fran de skyldigheter som anges i artiklarna 3-8.”

Acrtiklarna 4, 5 och 6 ska ersattas med foljande:
”Artikel 4

Tillganglighet, utbyte och vidareutnyttjande av statiska, historiska och
observerade rese- och trafikdata

1.

Datainnehavarna ska via den nationella atkomstpunkt som inrattats i enlighet
med artikel 3 ge tillgang till de statiska, historiska och observerade rese- och
trafikdata, som fortecknas i punkt 1 i bilagan, for de olika transportsétten och
transportmedlen genom att anvanda

(@) for véagtransporter: de standardiserade format som avses i artikel 4 i
delegerad férordning (EU) 2015/962,

(b) for andra transportsatt: en av fdljande standarder och tekniska
specifikationer, eller ett digitalt maskinl&sbart format som kan bevisas
vara fullstandigt kompatibelt och driftskompatibelt med dessa standarder
och tekniska specifikationer, inklusive exempelvis genom foljande
automatiska omvandlare och validerare:

1)  NeTEx CEN/TS 16614 och efterfoljande versioner.

ii) De tekniska specifikationer som anges i forordning (EU)
nr 454/2011.

iii) De tekniska dokument som offentliggjorts under éverinseende av
lata-konferensen om passagerartjanster.

iv) Transmodel EN 12896 dar det inte finns nagot
referensutbytesprotokoll,

(c) for det rumsliga natet: de krav som faststélls i artikel 7 i direktiv
2007/2/EG.

De statiska, historiska och observerade rese- och trafikdata som fortecknas i
punkt 1 i bilagan, for vilka NeTEx och DATEX Il &r tillampliga, ska
representeras genom minimala EU-profiler eller nationella profiler.

Datainnehavarna ska tillhandahalla statiska, historiska och observerade rese-
och trafikdata via den nationella atkomstpunkt som inréttats i enlighet med
artikel 3 i de erforderliga formaten i enlighet med féljande tidsplan:
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(@) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 1.1 i bilagan, med undantag
for punkt 1.1 d ix, for det 6vergripande TEN-T-natet: senast den 1
december 2019.

(b) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 1.2 i bilagan, med undantag
for punkt 1.2 a i och iii och 1.2 c ii, for det 6vergripande TEN-T-nétet:
senast den 1 december 2020.

(c) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 1.3 i bilagan, med undantag
for punkt 1.3 c iii, for det Overgripande TEN-T-natet: senast den 1
december 2021.

(d) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 1.1, 1.2 och 1.3 i bilagan,
med undantag for punkt 1.1 d ix, punkt 1.2 a i, iii och vii, punkt 1.2 c ii,
punkt 1.3 c iii, samt punkt 1.2 ¢ i och punkt 1.3 a ii och iii for
behovsstyrd transport, for 6vriga delar av unionens transportnat: senast
den 1 december 2023.

(e) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 1.1 d ix, punkt 1.2 a i, iii
och vii, punkt 1.2 c ii, punkt 1.3 c iii, punkt 1.2 ¢ i och punkt 1.3 a ii och
iii for behovsstyrd transport i bilagan, for hela unionens transportnét:
senast den 1 december 2024.

()  For de rese- och trafikdata som faststalls i punkt 1.4 i bilagan, for hela
unionens transportnat: senast den 1 december 2025.

APl:er som ger tillgang till statiska, historiska och observerade rese- och
trafikdata som fortecknas i bilagan via den nationella atkomstpunkt som
inrattats i enlighet med artikel 3 ska vara allmant tillgangliga for
dataanvandare, i forekommande fall féremal for registrering.

Dataanvéndare och datainnehavare ska samarbeta for att sdkerstélla att
eventuella felaktigheter relaterade till statiska, historiska och observerade rese-
och trafikdata utan dr6jsmal meddelas den datainnehavare fran vilken dessa
data harror.

De data som datainnehavare tillhandahaller via den nationella atkomstpunkten
ska inte omfatta personuppgifter enligt definitionen i artikel 4.1 i férordning
(EV) 2016/679.

Artikel 5
Tillganglighet, utbyte och vidareutnyttjande av dynamiska rese- och trafikdata

1.

Datainnehavarna ska via den nationella atkomstpunkt som inréttats i enlighet
med artikel 3 ge tillgang till de dynamiska rese- och trafikdata som fortecknas i
punkt 2.1 och 2.2 i bilagan for de olika transportsatten och transportmedlen
genom att anvanda

(@) for vagtransporter: de format som avses i artiklarna 5 och 6 i delegerad
forordning (EU) 2015/962,

(b) for ovriga transportsatt: nagon av foljande standarder och tekniska
specifikationer, eller ett digitalt maskinlasbart format som kan bevisas
vara fullstandigt kompatibelt och driftskompatibelt med dessa standarder
och tekniska specifikationer, inklusive till exempel genom automatiska
omvandlare och validerare:
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i)  SIRI CEN/TS 15531 och efterféljande versioner.

i) De tekniska specifikationer som faststalls i férordning (EU)
nr 454/2011.

De dynamiska rese- och trafikdata som avses i punkterna 2.1 och 2.2 i bilagan,
for vilka SIRI och DATEX II &r tillampliga, ska representeras genom minimala
EU-profiler eller nationella profiler.

Datainnehavarna ska tillhandahalla dynamiska rese- och trafikdata via den
nationella atkomstpunkt som inrattats i enlighet med artikel 3 i de erforderliga
formaten i enlighet med féljande tidsplan:

(@) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 2.1 i bilagan, for det
dvergripande TEN-T-natet: senast den 1 december 2025.

(b) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 2.2 i bilagan, for det
dvergripande TEN-T-natet: senast den 1 december 2026.

(c) For de rese- och trafikdata som anges i punkt 2.1 och 2.2 i bilagan, for
dvriga delar av unionens transportnét: senast den 1 december 2028.

Varje medlemsstat far besluta att datainnehavare ska tillhandahalla dynamiska
rese- och trafikdata for olika transportsatt som fortecknas i punkt 2.3 i bilagan,
inom den medlemsstatens territorium, via den nationella atkomstpunkt som
inrattats i enlighet med artikel 3. | sddana fall ska datainnehavare anvanda SIRI
CEN/TS 15531 och efterfoljande versioner, eller ett digitalt maskinlasbart
format som kan bevisas vara fullstdndigt kompatibelt och driftskompatibelt
med dessa standarder och tekniska specifikationer, inklusive till exempel
genom automatiska omvandlare och validerare.

APl:er som ger tillgang till dynamiska rese- och trafikdata som fértecknas i
bilagan via den nationella atkomstpunkt som inrattats i enlighet med artikel 3
ska vara allmant tillgangliga for dataanvandare, i forekommande fall féremal
for registrering.

Dataanvandare och datainnehavare ska samarbeta for att sakerstdlla att
eventuella felaktigheter som rér dynamiska rese- och trafikdata utan dréjsmal
meddelas den datainnehavare fran vilken dessa data harror.

De data som datainnehavare tillhandahaller via den nationella atkomstpunkten
ska inte omfatta personuppgifter enligt definitionen i artikel 4.1 i forordning
(EV) 2016/679.

Artikel 6
Uppdatering av data

1.

Reseinformationstjanster ska baseras pa senast tillgangliga statiska, historiska,
observerade och dynamiska rese- och trafikdata.

Né&r &andringar sker i de data som avses i punkt 1 i denna artikel ska
datainnehavarna uppdatera de relevanta statiska, historiska, observerade och
dynamiska rese- och trafikdata som fortecknas i bilagan och goéra dem
tillgangliga via den nationella atkomstpunkt som inrattats i enlighet med artikel
3 inom en tidsram som mojliggor tillforlitlig och effektiv anvandning av
uppgifterna i enlighet med artikel 8. Om &ndringarna &r kénda i forvég ska
datainnehavarna ocksa i forvag tillhandahalla dessa uppdateringar till
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()

(6)

(")

dataanvandarna. De ska ocksa snabbt korrigera eventuella felaktigheter som de
upptécker i sina data eller som anméls till dem av dataanvéndare eller
slutanvandare.”

| artikel 7 ska punkt 1 ersattas med foljande:

”1. Leverantorer av reseinformationstjdnster ska pa begéiran forse en annan
leverantor av reseinformationstjanster med resvagsresultat baserade pa statisk,
historisk, observerad och dynamisk rese- och trafikinformation.”

| artikel 8 ska punkterna 14 ersattas med foljande:

1. De rese- och trafikdata som fortecknas i bilagan samt motsvarande metadata,
inklusive information om kvaliteten pa dessa, ska vara tillgangliga pa icke-
diskriminerande grundval for utbyte och vidareutnyttjande inom unionen, via den
nationella atkomstpunkt som inréattats i enlighet med artikel 3 och inom en tidsram
som mojliggor tillforlitligt och effektivt vidareutnyttjande av dessa data. Sadana data
ska vara korrekta och aktuella och baseras pa minimikraven for datakvalitet. | detta
syfte ska medlemsstaterna i samarbete med relevanta ITS-intressenter na en
overenskommelse om sadana minimikrav pa datakvalitet.

2. De data som avses i punkt 1 ska vidareutnyttjas pa ett neutralt satt, utan
diskriminering eller partiskhet, gentemot datainnehavaren. Kriterier som anvands for
att rangordna resealternativ for olika fardmedel eller kombinationer av dessa, eller
bade och, ska vara transparenta och inte baseras pa nagon faktor som direkt eller
indirekt har samband med dataanvéndarens eller slutanvéndarens identitet, eller den
kommersiella aspekten av vidareutnyttjande av data om nagon sadan finns, och de
ska tillampas pa ett icke-diskriminerande satt gentemot alla deltagande
dataanvandare eller slutanvandare. Presentationen av den fdrsta huvudsakliga
resplanen far inte vilseleda slutanvandaren.

3. Om statiska, historiska, observerade och dynamiska rese- och trafikdata
vidareutnyttjas ska kallan till dessa data anges om datainnehavaren sa kraver.
Uppdateringsintervallet for statiska, historiska, observerade och, om mdjligt,
dynamiska data ska ocksa anges.

4. Villkoren for anvandning av de trafik- och resedata som tillhandahalls via den
nationella atkomstpunkten som inréttats i enlighet med artikel 3 far faststallas genom
ett licensavtal. Sadana villkor far inte i onddan begransa méjligheterna till
vidareutnyttjande eller anvandas for att begrénsa konkurrensen. Licensavtal, om
sadana anvands, ska under alla omstandigheter infora sa fa restriktioner som majligt
om vidareutnyttjande. Eventuell ekonomisk ersattning ska vara rimlig och sta i
proportion till de berattigade kostnader som tillhandahallandet och spridningen av
relevanta rese- och trafikdata medfor.”

Artikel 9 ska ersattas med foljande:
”Artikel 9
Beddmning av efterlevnaden

1. Medlemsstaterna ska beddma om datainnehavare och leverantbrer av
reseinformationstjanster uppfyller de krav som anges i artiklarna 3-8.

2. For att genomfora den bedémning som avses i punkt 1 far medlemsstaternas
behdriga myndigheter begara foljande handlingar fran datainnehavare och
leverantorer av reseinformationstjénster:

13
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(@)

(b)
(©)

(d)

En beskrivning av de rese- och trafikdata som ar tillgangliga via den
nationella atkomstpunkten, informationen om dessa datas kvalitet och
villkoren for dess vidareutnyttjande.

En beskrivning av de tillgangliga reseinformationstjansterna, inklusive
anslutningar till andra tjanster i tillampliga fall.

En evidensbaserad forséakran dar det anges att kraven i artiklarna 3-8
uppfylls.
Licens eller avtal med leverantorer av reseinformationstjénster.

3. Medlemsstaterna ska slumpmassigt kontrollera riktigheten i de forsékringar
som avses i punkt 2 c.”

(8) | artikel 10 ska punkt 2 erséttas med foljande:

2. Medlemsstaterna ska lamna féljande information till kommissionen som en del
av de lagesrapporter som foreskrivs i artikel 17.3 i direktiv 2010/40/EU:

(@) De framsteg som gjorts i fraga om tillganglighet och utbyte av de typer
av rese- och trafikdata som anges i bilagan.

(b) Det geografiska tillampningsomradet for de data som anges i bilagan och
som ar tillgangliga via den nationella atkomstpunkt som inrattats i
enlighet med artikel 3, och deras kvalitet, inklusive de Kriterier som
anvands for att definiera denna kvalitet och de metoder som anvands for
att kontrollera den.

(c) Léankningen av reseinformationstjanster.

(d) Resultaten av den beddmning av efterlevnaden som avses i artikel 9,
punkt 1.

(e) | forekommande fall, en beskrivning av &ndringar av den nationella
atkomstpunkt som inréttats 1 enlighet med artikel 3.”

9) Bilagan ska ersattas med texten i bilagan till den har férordningen.

Artikel 2
Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den 29.11.2023

P& kommissionens vagnar
Ordfdrande
Ursula VON DER LEYEN
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Bilaga
“BILAGA
DATAKATEGORIER
(som avses i artiklarna 2, 3, 4, 5, 6, 8 och 10)

Uppdelning av transportsatt och transportmedel och tjanster som ingar, t.ex. foljande:

Reguljar transport, t.ex. foljande:

Flyg, tdg inbegripet hoghastighetstdg, jarnvagssystem for konventionell trafik,
snabbsparvdg, linbana, langfardsbuss, sjofart inbegripet farja, inre vattenvagar,
tunnelbana, sparvagn, buss, tradbuss.

Behovsstyrd transport, t.ex. féljande:

Skyttelbuss, skyttelfdarja, anropsstyrda tjanster, taxi, bildelning, bilpooler,
biluthyrning, samakning, cykeldelning, cykelutlaning, cykeluthyrning, e-
scooterdelning.

Personlig transport, t.ex. foljande:
Bil, motorcykel, cykel, skoter, gang.

1. TYPER AV STATISKA, HISTORISKA OCH OBSERVERADE RESE- OCH
TRAFIKDATA
1.1. Serviceniva 1

(@) Platssokning (startpunkt/slutpunkt):
i)  Adressuppgifter (husnummer, gatunamn, postnummer).
il)  Topografiska platser (stad, ort, by, forort, administrativ enhet).

iii) Besoksmal (relaterade till transportinformation) till vilka manniskor kan
vilja resa.

(b) Féardplaner: Driftskalender, som kopplar typ av dag till kalenderdatum.

(c) Platssokning (knutpunkter) — for reguljar transport och behovsstyrd transport i
forekommande fall:

)] Identifierade knutpunkter.
i)  Geometri/kartbaserad struktur for knutpunkter.

(d) Berékning av fardplan — for reguljar transport och behovsstyrd transport i
férekommande fall:

i)  Anslutning dar byten kan goras.

i)  Standardtid for byten.

iii)  Natets topologi och fardrutter/linjer (topologi).

iv)  Trafikforetag.

v)  Tidtabeller.

vi)  Planerade byten mellan garanterade turer enligt tidtabell.
vii) Driftstider.



SV

viii) Faciliteter pa  knutpunkter  (inbegripet  plattformsinformation,
informationsdiskar/informationsstallen, biljettforsaljning, hissar/trappor,
in- och utgangar samt deras belagenhet).

ix)  Fordon, inklusive deras tillganglighet (t.ex. lagt golv, rullstolsanpassat,
barnvagnsanpassat) och tillgangligheten av tjanster ombord (t.ex.
toaletter).

x)  Tillganglighet for knutpunkter och forflyttningsvagar inom ett bytesstélle
(t.ex. forekomst av hissar, rulltrappor).

xi)  Forekomst av assistanstjanster (t.ex. assistans pa plats).

(e) Berékning av fardplan:

i)  Végnat (inklusive separata korfélt for buss/taxi).

ii)  Cykelnat (cykelspar, cykelbanor, buss- och cykelbanor, vagar som delas
med fordon, gangbanor som delas med fotgéngare).

iii)  Gangbanor och anordningar for tillganglighet

1.2. Serviceniva 2
(@) Platssokning — for behovsstyrd transport och personlig transport:

i)  Placering av parkeringsplatser (pa och utanfor gatan), inklusive
tillgangliga parkeringsplatser for personer med funktionsnedsattning och
personer med nedsatt rorlighet.

i) Pendelparkeringar.

iii)  Samakningsparkeringar.

iv)  Stationer for cykeldelning.

v)  Stationer for bildelning.

vi)  Séker cykelparkering (t.ex. lasta cykelgarage).

vii) Parkeringszoner for skotrar.

(b) Informationstjanst:

i)  Var och hur man koper biljetter for reguljar transport, inklusive
aterforsaljningskanaler, genomférandemetoder, betalningsmetoder.

i)  Var och hur man betalar for parkering, inklusive detaljhandelskanaler,
genomfdrandemetoder, betalningsmetoder.

(c) Tillaggsinformation — for reguljar transport och behovsstyrd transport i

férekommande fall:
)] Grundldggande gemensamma standardpriser:
- Data om taxor inom nétet (taxezoner/hallplatser och taxegranser).

— Strukturer pa standardtaxor (fran startpunkt till slutpunkt samt
dags- och veckotaxor, zontaxor, enhetstaxor).

)] Fordonsutrymmen, inklusive transportklasser, fordonsbaserad wifi,
kapacitet och tilltradesvillkor for cyklar.
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1.3.

1.4.

Serviceniva 3

(@)

(b)

(©)

(d)

Detaljerad gemensam standard och forfragan om specialtaxor — for reguljar
transport och behovsstyrd transport i forekommande fall:

1)  Passagerarkategorier (kategorier av passagerare, t.ex. vuxen, barn,
pensiondr, student, militar/veteran, passagerare med funktionsnedséttning
och passagerare med nedsatt rorlighet, samt kvalifikationsvillkor och
klass pa resa).

ii)  Produkter med normaltaxa (dtkomstrattigheter som t.ex. zon eller fran
start till slut, inkl. dags- och veckobiljetter/enkel/tur och retur,
atkomstvillkor, grundlaggande anvandarvillkor, t.ex.
giltighetstid/operator/restid/byten, normalpriser for olika par av
startpunkter och slutpunkter, inkl. dags- och veckotaxor, zontaxor,
enhetstaxor).

iii)  Produkter med specialtaxa (erbjudanden med ytterligare sarskilda villkor,
tex. forsaljningsframjande rabatter, grupprabatter, sésongskort,
paketprodukter omfattande flera olika produkter och tillaggsprodukter
sasom ingaende parkering och minimiuppehall).

iv)  Grundlaggande kommersiella villkor, t.ex. aterbetalning, ersattning,
utbyte eller verforing.

v)  Grundlaggande bokningsvillkor, t.ex. inkdpsfonster, giltighetsperioder,
ruttrestriktioner for zontaxor, minimiuppehall.

Informationstjanst — for behovsstyrd transport: hur man bokar behovsstyrda
transporttjanster, inklusive aterforsaljningskanaler, metoder for fullgérande,
betalningsmetoder.

Fardplaner:

i)  Cykelnatets detaljegenskaper (korbanans kvalitet, cykling i bredd,
gemensamma korbanor, avskilt eller ej fran biltrafik, naturskon vag,
enbart gangtrafik, begransningar avseende hdoger-/vanstersvang eller
infart (t.ex. mot trafikens fardriktning).

i)  Parametrar som behdvs for att berdkna en miljofaktor, t.ex.
vaxthusgasutsldapp per fordonstyp eller  personkilometer eller
tillryggalagd strécka till fots.

iii) Parametrar som krévs for att berdkna bransleférbrukningen for
konventionella och alternativa bréanslen.

Berdkning av fardplan: uppskattade restider per typ av dag och tidsintervall,
per fardmedel eller kombination av fardmedel.

Serviceniva 4

(@)
(b)

Historiska rese- och trafikdata om forseningar — i forekommande fall for
reguljar transport och behovsstyrd transport.

Observerade data om fdrseningar och ankomst/avgangstider — for reguljar
transport:

i) Langden pa, och om mojligt orsaken till, forseningar pa minst 60 minuter
for persontrafik pa jarnvag (i enlighet med artikel 19 i foérordning (EU)
2021/782).
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ii)  Langden pa, och om majligt orsaken till, forseningar i avgang pa mer an
90 minuter for persontrafik till sjoss och pa inre vattenvégar (i enlighet
med artikel 18 i forordning (EU) nr 1177/2010).

iii) Langden pa, och om mojligt orsaken till, férseningar i avgangar fran en
terminal pa mer dn 120 minuter for reguljar busspassagerartrafik med en
planerad stracka pa minst 250 km (i enlighet med artikel 19 i férordning
(EU) nr 181/2011).

iv) Langden pa, och om mojligt orsaken till, férseningar av avgaende
flygtrafik pa minst 120 minuter och forseningar av ankommande
flygtrafik pa minst 180 minuter (i enlighet med artiklarna 5 och 6 i
férordning (EG) nr 261/2004).

(c) Observerade data om annulleringar — for reguljér transport:
i) Annulleringar av persontrafik pa jarnvag och om majligt orsaken dartill.
ii)  Annulleringar av persontrafik till sjoss och pa inre vattenvagar och om
mojligt orsaken dartill.
iii)  Annulleringar av reguljar busstrafik med en planerad stracka pa minst
250 km och om mdjligt orsaken dartill.
iv)  Annulleringar av flygningar och om mojligt orsaken till dessa.
(d) Information om parkeringsavgifter.
2. TYPER AV DYNAMISKA RESE- OCH TRAFIKDATA
2.1. Serviceniva 1

Ankomst-/avgangstider, fardplaner och kompletterande information:

i)  Storningar, sdsom natstangningar och/eller omdirigeringar, och om
mojligt orsaken till dessa.

ii) Information om status i realtid, tex. uppskattade avgangs- och
ankomsttider for tjanster, forseningar, annulleringar, kontroll av
garanterade anslutningar.

i) Status for knutpunkternas funktioner (inklusive information om
dynamiska plattformar, fungerande hissar/rulltrappor, stdngda in- och
utgangar samt deras beldgenhet) — for reguljar transport.

2.2. Serviceniva 2

(@)
(b)

Informationstjanster om parkeringsavgifter — for behovsstyrda och personliga
transporter.

Tillganglighetskontroll och plats — foér behovsstyrd transport och i

forekommande fall personlig transport.

i)  Tillgang till och plats for bildelning, tillgang till och plats for
cykeldelning, tillgang till och plats for skoterdelning samt tillgang till och
plats for 6vrig fordonsdelning.

ii)  Tillgangliga parkeringsplatser (pa och utanfor gatorna).
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2.3. Serviceniva 3

Beldggningsinformation foér fordonet — for reguljar transport och behovsstyrd transport i
férekommande fall.”
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