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AlternatiivkUtuste taristu tegevuskava

programmdokument
1. Mdoisted
K&esolevas tegevuskavas kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,aternatiivkitused® — kitused vOi energiaallikad, mida kasutatakse vahemalt osaliselt
sbidukites fossiilsete naftaallikate asemel ja mille potentsiaali aidata kaasa transpordi CO?2
heite vahendamisele ja transpordisektori keskkonnatoime parandamisele. Need on
muuhulgas jérgmised:

o dekter;

e vesnik;

e biokitused — transpordis kasutatavad vedel- ja gaaskitus, mis on toodetud
biomassist;

e maagaas, sealhulgas biometaan, gaasilises olekus (surumaagaas) ja veeldatud
olekus (veeldatud maagaas);

e veeldatud naftagaas.

2) ,eektrisdiduk” — sdiduk, mis on varustatud jouseadmega, millel on vahemalt (ks
energiamuunduriga  mitteperifeerne  elektriseade  koos  elektrilise  laetava
energiasal vestusslisteemiga, mida saab valjastpoolt laadida;

3) ,laadimispunkt® — liides, millega on vGimalik korraga laadida thte elektrisdidukit voi
vahetada korraga the el ektrisdiduki aku;

4) ,tavalaadimispunkt” — laadimispunkt, mis vBimaldab edastada elektrisdidukile elektrit

5)
6)

7)

8)

voimsusega kuni 22 kW, véja arvatud seadmed, mille toitevdimsus on 3,7 kW voi
vaiksem, mis on paigaldatud eramgapidamisse voi mille peamine Ulesanne e ole
elektrisdidukite laadimine jamis el ole Uldkasutatavad;

»Kiirlaadimispunkt® — laadimispunkt, mis vBimaldab edastada elektrisdidukile elektrit
vOimsusega ule 22 kW,

»Kaldadérne elektritoide” — kal &dres asuvate merel aevade varustamine maismaalt saadava
elektriga standardliidese abil;

»Uldkasutatav laadimispunkt voi tankla® — aternatiivkitust pakkuv laadimispunkt voi
tankla, millele juurdepéasul el diskrimeerita kasutgjaid. Mittediskrimineeriv ligipaés voib
hdlmata erinevaid autentimis-, kasutus- ja maksetingimusi;

Ltankla® — rgatis, kus toimub kitusega, vélja arvatud veeldatud maagaas, varustamine
statsionaarse voi liikuva seadme abil;
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9) ,veddatud maagaas tankla’ — rgatis, kus toimub veeldatud maagaasiga varustamine
statsionaarse voi liikuva seadme, merel asuva seadme voi muu stisteemi abil.

2. Sissguhatus

Alternatiivsete kituste tegevuskava eesmérk on alternatiivsete kituste osakaalu suurendamine
Eesti transpordisiisteemid ning see keskendub eelkdige erinevate alternatiivkituste
laadimi staristute valjaarendamisel e. Alternatiivsete kituste laiaulatuslikum kasutus sdltub suuresti
laadimi staristu ol emasol ust ning sellesse tehtavate i nvesteeringute rahastamisest. Lisaefekti annab
Ule Euroopaline samadele standarditele vastav laadimisvork, mille loomisega on algust tehtud.
Euroopa Parlament ja Noukogu on vdja andnud direktiivi nr 2014/94/EL, mis kehtestab
muuhul gas tehnilised nduded laadimistaristule ning alternatiivkituste margistamisele.

Alternatiivsete kiituste tegevuskava on tarvis ka energigjul geoleku aspektist |ahtudes. 2014. aasta
mais esitatud komisjoni energigjulgeoleku strateegias néidati, kuidas EL on jatkuvalt haavatav
vdliste energiavarustuse héirete suhtes, ning sellest tulenevalt kutsuti liikmesriike Ules vdja
selgitama valikuid, mis on seotud mele soltuvuse vahendamisega teatavatest kituseliikidest,
energiatarnijatest jatarneteedest.

3. EL-i poliitikasuunis

Komigoni 28. marts 2011. aasta valges raamatus ,Euroopa Uhtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas® kutsutakse
Ules vdhendama transpordi sOltuvust naftast. See tuleb saavutada mitme poliitilise algatuse,
sealhulgas séstvate alternatiivkituste strateegia ning agjakohase taristu véaljaarendamise kaudu.
Samuti tehakse komigoni valges raamatus ettepanek vahendada transpordist tulenevat
kasvuhoonegaaside heidet 2050. aastaks 1990. aasta tasemetega vorreldes 60 % vorra. Euroopa
Parlamendi ja nGukogu direktiivis 2009/28/EU seatakse eesmargiks saavutada transpordikituste
puhul taastuvate energiaallikate 10 % suurune turuosa.

Koigi transpordiliikide pikagaliste energiavgjaduste arvestamiseks on vaa koordineeritud
ldhenemist. Alternatiivkituste kasutamise poliitika peaks eelkdige pdhinema alternatiivkituste
kasutamisel, keskendudes iga transpordiliigi konkreetsetele vajadustele. Liikmesriikide riiklike
poliitikaraamistike vélja tootamisel tuleks arvesse votta asaomase litkmesriigi territooriumil
olevate eri transpordiliikide vajadusi, kaasa arvatud nende transpordiliikide vajadusi, mille jaoks
fossiilkituste aternatiivid on piiratud kéttesaadavusega

Euroopa parlamendi ja ndukogu direktiiviga nr 2014/94/EL kehtestatakse Uhine meetmete
raamistik alternatiivkituste taristu kasutuselevotuks liidus, et vahendada transpordististeemi
soltuvust naftast ja leevendada transpordi keskkonnamdju. Nimetatud direktiivis on sétestatud
aternatiivkutuste taristu, seal hulgas elektrisoidukite laadimispunktide ning maagaasi- (veeldatud
ja surumaagaas) ja vesinikutanklate rgjamise miinimumnduded, mida tuleb rakendada
litkmesriikide riiklike poliitikaraamistike selliste laadimispunktide ja tanklate Uhiste tehniliste
kirjelduste ning kasutgja teavitamise nduete kaudu Uleeuroopalise transpordivérgu (TEN-T)
suunistes tuuakse vélja, et aternatiivkitustega saab vahemalt osaliselt asendada fossiilseid
naftaallikaid transpordi energiaga varustamisel ning aidata kaasa transpordi CO2-heite
vahendamisele ja transpordisektori keskkonnatoime parandamisele. TEN-T suunistes ndutakse
uute tehnoloogiate ja innovatsiooni suhtes, et TEN-T peab vdimadama vahendada kdigi
transpordiliikide CO2-heidet, soodustades energiatbhusust ning alternatiivsete jouseadmete
kasutamist ning agakohase taristu rgjamist. TEN-T suunistes nfutakse samuti, et Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méarusega (EL) nr 1315/2013 (7) rajatud pohivorgu (, TEN-T pohivork™)
Sisevee- ja meresadamad, lennujaamad ja maanteed pakuksid vdimalust kasutada
aternatiivkituseid. TEN-T rahastamisvahendi Euroopa tihendamise rahastus on kénealuste uute
tehnoloogiate ja innovatsiooni, sealhulgas puhaste alternatiivkituste taristu pdhivorgus
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kasutuselevottu  kasitatud toetuskdlblikuna. Lisaks antakse puhaste aternatiivkituste
kasutuselev6tu puhul laiemas Ul dises vorgus Euroopa Uhendamise rahastust finantsabi hangete ja
rahastamisvahendite kaudu, néiteks projektivolakirjade vormis.

Liikmesriigid peaksid tagama, et loodaks Uldkasutatav taristu mootorsdidukite varustamiseks
elektriga, gaasilises olekus surumaagaasiga voi suru biometaaniga. Selleks et méédrata oma
riiklikes poliitikaraamistikes kindlaks Uldkasutatavate laadimispunktide vaalik arv, peaks
liitkmesriikidel olema vOimalik arvesse vétta nende territooriumil juba olemas olevaid
Uldkasutatavaid laadimispunkte ja nende tehnilisi kirjeldusi ning teha otsus keskendumiseks tava-
vOi kiirlaadimispunktide kasutusel evotule.

Et areneda konkurentsivBimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas, on nii Eesti kui ka
Ulgjd8nud Euroopa peamine eesmérk aidata kaasa transpordi soltuvuse véhendamist naftast. Seda
aitavad saavutada nii erinevad poliitilised algatuse kui ka ké&esolev alternatiivsete kituste
tegevuskava.

Euroopa Liidu maistes tuleks valtida siseturu killustumist alternatiivkituste kooskdlastamata
turule toomise t6ttu. Koikide litkmesriikide kooskol astatud poliitikaraamistikud peaksid seepérast
andma pikagjalise kindluse, mida on vaja avaliku ja erasektori investeeringuteks sdiduki- ja
kitusetehnoloogiasse ning taristu rajamiseks, et teenida kahte eesmarki: vahendada soltuvust
naftast ja leevendada transpordi keskkonnamdju. Vaaduse korral peaksid liikmesriigid
konsultatsioonide vdi  Uhiste  poliitikaraamistike kaudu tegema piirkondlikul  vai
makropiirkondlikul tasandil koostood teiste naaberliikmesriikidega, eriti siis, kui on vaja tagada
aternatiivkituste taristuga kaetuse piiritlene jarjepidevus voi ehitada riigipiiride léhedusse uus
taristu, mis hdlmaks erinevaid mittediskrimineerivaid juurdepaésuvéimalusi laadimispunktidele ja
tanklatele.

4. Hetkeolukorrakirjeldus

Transpordi energiavarustuse pidev kasv fossiilsete kituste ndol rikub loodusliku siisinikuringe
tasakaalu. Lisaks kasvab transpordisektoris autotranspordi eelisarendamise tulemusena pidevalt
Ohu saastatus ja kasvuhoonegaasi de emissioon.

Alternatiivsete kituste kasutamine transpordivahendite mootorites on Eestis agstaadiumis
erinevatel pohjustel — sdidukite kdrgem hind, probleemid mootori toite- ja Olitussisteemides,
madalam kittevaartus, kdrgemad tootmiskulud, oskuste ja kogemuste nappus.

Alternatiivkituste kasutuselevétt laevanduses on viimasel ga tublisti hoogustunud, mida on
suuresti tinginud kolm juba joustunud vOi léhiga jOustuvat regulatsiooni. Kdigi kolme
regulatsiooni nduetele on raske vastata kasutades konventsionaalseid laevamootoreid — senise
raskekltuse kasutamiseks, peab laevadele paigaldama taendavaid tehnoloogiaid, et erinevaid
emissioone vahendada. Kuna kdnealused tehnoloogiad on kallid, siis sobivaks asenduseks on
aternatiivsed kitused.

4.1 Elekter
4.1.1 Elektri kasutamine maanteetranspordis

Elektri kasutamine maanteedel kasutatavates transpordivahendites on endiselt isna tagasihoidlik,
kuigi koos gaasiga on molema alternatiivkiituse kasutamine viimastel aastatel mérgatavalt
kasvanud. Hetkel Eestis ostetavatest uutest masinatest on ligikaudu 1,4% kas el ektrit tarbivad voi
hibriidid ning kisitlusest tulenevalt kolmandik eestlasi oleks huvitatud el ektri autode soetamisest.
Elektri kasutamine on keskkonnasobralik ning elektriauto Ulalpidamiskulu on markimisvaarselt
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vaksem kui sisepdlemismootorigaauto kulu, kuid el ektrikasutamise kiirele levikule on takistuseks
elektrit kituseks kasutavate sdidukite margatavalt kallim hind vorreldes sisepdlemismootoriga
sdidukitega ning hetkel puudub Eestis pohimétteliselt elektrit kituseks kasutavate sdidukite
jarelturg. Kallimaks teeb selle kdrgtehnoloogiliste akude kasutamine kuid tehnoloogia arenedes
vOib prognoosida hindade vordsustumist 18himatel aastatael.

2011. aasta martsis sdlmis Eesti valitsus lepingu Mitsubishi korporatsiooniga saastekvootide
(AAU) muugiks, et algatada Eestis elektrimobiilsuseprogramm (ELMO). Programmi eesmérk on
keskkonnasdéstlike elektriautode ja laetavate hibriidide kasutuselevotu toetamine ning
propageerimine.

Programm jagunes kolmeks osaks.

1) Sotsiaadtootajatele hangiti kasutamiseks 507 Mitsubishi iMievi.

2) Arendati vélja kogu riiki kattev elektrilaadijate taristu. Hetkel on paigaldatud 165
CHAdeMO kiirlaadimigaamaning 3 jaamaon ostetud reservi. 108 jaamaon 63 amprilise
voolutugevusega, 28 jaama on 80 amprilise voolutugevusega, 1 jaam on 100 amprilise
vool utugevusega ning 26 jaamaon 125 amprilise vool utugevusega. 125 amprilised jaamad
on kohtades, kus korvuti kaks laadijat. Keskmine distants kahe laadija vahel on 40 — 60
km.

3) Elektrisdiduki soetgatele voimaldati taotluse alusel riigipoolset dotatsiooni kuni 50%
sbiduki hinnast, aga mitte ronkem kui 18 000 eurot. See osutus popul aarseks ning tingituna
vahendite |6ppemisest 2014 aasta |6puks ostutoetuste vastuvotmine | dpetati.

4) Elektrisdidukite kasutuskogemuse saamiseks kéivitati elektriautode jagamise teenuse
Tallinnasja Tartus.

4.1.2 Elektri kasutamine meretranspordis

Uksnes elektril to6tavate laevade osas olulisi arenguid viimastel aastatel toimunud ei ole, kuid
innovaatiliste lahendustena vaadatakse hibriid-mootorite poole, kuna ainult elektril pdhinevatel
laevadel on elektri salvestamisega liialt suuri probleeme (akude hulk ja suurus suurtel laevadel el
ole olemasol eva tehnoloogiaga maistlik). Elektri kasutamine merenduses on eelkdige asakohane
sadamate vaates — levinud on laevade Gihendamine kaldavooluga, et laeva seisugja sadamas ei
toodetaks elektrit peamasinatelt, mis tekitaks lokaal set reostust. Senised véljakutsed kaldael ektri
propageerimisel on olnud Uhtsete el ektritihenduste standardite véljatddtamisel, mille osas péris
[6puni pole veel joutud. Tallinna Sadam koostdos paari teise Ladnemere dérse sadamaga on vélja
tootanud koostdmemorandumi, mille kohaselt rakendatakse nendes sadamates Uihtset stisteemi.
Eesti TEN-T sadamad on hetkel varustatud kaldaéérse elektritoitega ning juhul kui on tekkinud
ndudlus ja kulud on kasuga, sealhulgas keskkonnakasuga vorreldes proportsionaalsed, kaalub
Eedti riik kaldadérse elektritoite rgjamist tei stesse sadamatesse aastaks 2025.

4.1.3 Elektri kasutamineraudteetranspordis

132 km raudtee infrastruktuuri Eestis on elektrifitseeritud. Elektrifitseeritud raudtee hdlmab kogu
Harjumaad ning Tallinn — Narva suunda kuni Aegviiduni.

414 Elektri kasutamine lennunduses

Lennunduses on Eestis hetkel juba tagatud rahvusvahelis lende teenindavates lennujaamades
seisvate lennukite elektritoide.



4.2 Gaas
4.2.1 Gaas kasutamine maanteetranspordis

Transpordikitusena kasutatakse hetkel Eestis kahte erinevat gaasi. Uheks neist on LPG, mis on
mododdukal rohul veeldatud looduses leiduv naftagaas. LPG on maailmas populaarseim
alternatiivkituse liik ning ka Eestis on see jrjest popul aarsemaks muutumas. Tel seks kasutatavaks
gaasiks on CNG, mis kujutab endast survestatud maagaasi. Liiklusregistris on hetkel registreeritud
suurugjargus 2000 sdidukit, mis kasutavad kituseks CNGd voi on paigaldanud lisaseadme, mis
voimaldab seda kasutada ning suurusjargus 3000 sdidukit, mis kasutavad kituseks LPGd v6i on
paigaldanud lisaseadme selle kasutamiseks. LPG tanklaid on Eestis hetkel (le poolesaja ning see
arv kasvab kiiresti.

CNG tanklaid on hetkel vaid 6 ning see on Uks pohjuseid, mille téttu CNG sdidukite kasutamine
polelaialt levinud. Tervikliku tanklavdrgustiku rajamise soodustamine on kuni aastani 2020 antud
valdkonna peamine vajakutse, mis aitaks turule tuua taastuva transpordiktusena biometaani.

4.2.2 Gaas kasutamine meretranspordis

EelkGige ndhakse laevanduses tulevikku LNG-I, ehk veeldatud maagaasi. LNG kasutamisel
vaavliemissioone e teki ning oluliselt on vahenenud ka lammastikemissioonide hulk. Samuiti
vahenevad CO2 emissioonid. Veeldatud maagaas on laevadele atraktiivne alternatiivkitus, sest
vaavliheite kontrolli piirkondades (SO« Emission Control Areas) tuleb vahendada laevakiituste
vaavlisisaldust ja see puudutab pooli Euroopa léhimereveolaevu, nagu on sédtestatud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2012/33/EL _(*2).

Olenemata keskkonnaal astest voitudest, médrab LNG kasutamise perspektiivikust suuresti veel ka
gaas hind vorreldes tavaparaste raskekitustega. LGN kasutamine on hetkel perspektiivikam
eel kdige | 8hi sbitude (short-sea-shipping) puhul, kus vahemaad sadamate vahel (ja seegavdimalike
punkerdamisaegade vahel) on luhikesed ja punkerdamise vOimalused paremad -—
punkerdamisvdimal uste arenedes voib LNG kasutamine muutuda vdimalikuks ja otstarbekaks ka
ookeanilaevade puhul.

4.3 Vesinik
4.3.1 Vesiniku kasutamine maanteetranspordis

Vesinik on suure kasvuhoonegaaside heitmete vahendamise potentsiaaliga alternatiivkitus, mille
kasutusvdimalusi uuritakse jérjest ronkem erinevatel elualadel. Hetkel Eestis maanteetranspordis
vesinikul toimivad sdidukid puuduvad ning esimesed |aadimistaristu osad alles planeerimisel.

4.3.2 Vesiniku kasutamine meretranspordis

Vesiniku kasutamine laevadel e ole maailmas kasutust leidnud, kuigi tehnoloogiaid vesiniku
kasutamiseks jéatkuvalt uuritakse. Probleem on selles, et rohu all olev vesinik on darmiselt madala
energiasisaldusega, vajades ca 6 korda suuremat mahutit, kui tavalise raskekituse kasutamisel,
samaenergiasaamiseks— kilmutatud vesiniku hoidmine allaca—250 C juures on samuti tehniliselt
keeruline ka kallis. Seega hetkel laevanduse osas vesiniku kasutamist tavapérastel laevadel ette
ndha pole.

5. Eesmargid



Uldine eesmargi kirjeldus

Arvestades, et kdige suurem negatiivne keskkonnamdju on transpordisektoris maanteetranspordil
keskendub Eesti alternatiivkituste osakaalu suurendamisel just sellele sektorile. See on ka sektor,
mida Eesti on véimeline suuremal madadral mdjutama, arvestades tehnol oogia arengut ning asjaol u,
et nii laevandus, lennundus kui raudteetransport on rahvusvahelised arid, mille arengusuunad
pannakse paika eelkdige rahvusvaheliste organisatsioonide tasemel. Samas teeb Eedli
rahvusvahelisel tasemel koost6dd, et soodustada alternatiivsete kiituste kasutusel evottu ka nendes
sektoritest.

Eesti eesmérgiks on suurendada taastuvate energiaallikate kasutamist maanteetranspordis 10%-ni
kulutatavast kitusest aastaks 2020. See eesmérk saavutatakse peamiselt kolme kituseliigi abil —
vedelad biokitused sh biodiisel, biometaan ja elekter. Vedelad biokitused moodustavad eesmérgi
taitmisest tdendoliselt suurima osa, millele jargneb biometaan (u 20-30% eesmérgist) ja elekter ,
mille maksimaalne panus eesmargi taitmisesse on umbes 0,5%. Taastuvenergia osakaau
transpordisektoris arvutab ning avaldab Eurostat.

Moodik
Taastuvenergia osakaal transpordisektori energia | dpptarbimisest
Naitaja/Aasta Algtase V ahetase 2020 Sihttase 2025
Taastuvenergiaosakaa | 0,2% » 10,0% vahetaseme hoidmine
5.1 Elekter

5.1.1 Elektri kasutamine maanteetranspordis
Eestis on antud hetkel toimiv elektrit kasutavate sdidukite kiirlaadimistaristu, mis katab kogu riiki.
Lahitulevikus on plaan taristut korrigeerida vastavalt kasutusvajadustele ning téendada, lisades
»Combo 2 pistikupesad téiendavalt olemasolevatele CHAdeM O pistikutele.
Tingituna agjaolust, et elektritransport on kiiresti arenev valdkond, tuleb pikemas perspektiivis
arvesse votta ka tuleviku liidesetehnoloogiaid, naiteks juhtmeta laadimise ning akude vahetamise
tehnoloogia. Eesti aitab kaasa l1&bi oma &igusaktide tehnoloogilise innovatsiooni hélbustamise
tagamise.
Kui see on tehniliselt ja rahaiselt pohjendatud, peaks elektrisdidukite laadimispunktides
laadimisel kasutama arukaid arvestististeeme, et suurendada el ektrististeemi stabiilsust, |aadides
akusid vorgust gjal, mil Uldine elektrindudlus on véaike, ning voimaldades turvalist ja paindlikku
andmekaitlust. Pikas perspektiivis vOib see samuti vOimaldada elektrisdidukitel kanda akudest
elektrit vorku tagasi gjal, mil tldine elektrindudlus on suur.

Moodik

Avalikuks kasutamiseks moeldud kiirlaadijate arv on véhemalt 100
Néitaja/Aasta Algtase V ahetase 2020 Sihttase 2025
Laadijate arv > 100 > 100 > 100

5.1.2 Elektri kasutamine meretranspordis

Tingituna agaolust, et laevadel elektri kasutamisel kitusena léhiaastatel suuri innovaatilisi
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uuendus ndha e ole, siis olenevalt ndudluse kasvust, laiendatakse ja parendatakse kaldadarse
elektritoite kéttesaadavust. Eesti—Lati piiriUlese koostdo programmi raames luuakse aastaks 2019
va kesadamate vorgustik, mille kéigusrekonstrueeritakse voi rajatakse 10 sadamat, mis muuhulgas
tagavad valmides kal dadérse el ektritoite kéttesaadavuse.

M oddik

Lisanduvad sadamad, mis pakuvad kaldagérset el ektritoidet
Néitaja/Aasta Algtase V ahetase 2020 Sihttase 2025
Sadamate arv >1 >11 >11

5.1.3 Elektri kasutamine raudteetranspordis

Infrastruktuuri laienemist lahimatel aastatel ndha e ole, kuid vOimalusd suurendatakse
olemasoleva infrastruktuuri |8bilaskevdimet.

5.2 Gaas

Gaasilised kitused (vélja arvatud LPG) on keskmises perspektiivis kulutdhusaimad
kasvuhoonegaaside heidete vdhendamise potentsiaaliga aternatiivsed kitused. Seetbttu on
tegevuskava koige olulisemad tegevused seotud gaasitranspordi edendamisega. Tegevuskava
peamiseks eesmérgiks on edendada metaanipdhiste kituste kasutuselevottu maanteetranspordis,
luues samal gja vdimalused nende kasutuselevotuks meretranspordis ning anallilisides nende
kasutuselevotmise vOimalusi raudteetranspordis. RO6hk metaankitustele on valitud, kuna selle
tehnoloogia puhul on vdimalik seadmetes muudatusi tegemata kasutusele vétta taastuvatest
allikatest toodetud biometaan. Biometaani kasutuselevott on kasulik nii keskkonna kui ka
energiajulgeol eku aspektidest.

5.2.1 Gaas kasutamine maanteetranspordis

Gaas kasutamise edendamiseks maanteetranspordis on vdlja todtatud tegevused
Energiama anduse arengukava aastani 2030 meetme 2.1 , Alternatiivsete kituste kasutusel evGtu
suurendamine transpordis® raames. Nende tegevuste peamine rohk on kogu Eestit katva
laadimistaristu rgjamisel ja biometaani tootmise soodustamisel. Maanteetranspordis on hetkel
Eestisolemas 6 CNG tanklat, mis katavad TEN-T p&hivorku véahemalt 150 km vahedega. Tanklate
arvu suurendamiseks on véljatdotatud eel pool nimetatud meetme raames toetuskeem ,, Biometaani
transpordisektoris tarbimise toetamise tingimused“. Toetust antakse tegevustele mille raames
raj atakse voimekus biometaani tarni miseksjatankimisvoimal use pakkumiseks avalikus | ahus- voi
vorgutanklas ning voetakse avaliku liiniveo korraldamisel kasutusele biometaani tarbivad
gaasibussid. Gaasibusside kasutuselevott on otseseks motivaatoriks gaasitanklate rajamisel nagu
on ndidanud projektid TartusjaVorus.

Moodik

Oliekvivalendi (ktoe) vairtuses biometaani aastane tarbimine
Naitaja/Aasta Algtase Sihttase 2020
Biometaani tarbimine 0 V 8hemalt 4000 tonni

Biometaani tarnimis- ja tankimisvdimekusega tanklate arv
| Néitgja/Aasta | Algtase | | Sihttase 2020 \




| Tanklate arv | 0 | [>10
Naitaja/Aasta Algtase V ahetase 2020 Sihttase 2030
MetaankUtuste osakaal 0 5% 10%

maanteesdidukite
energiatarbimises

5.2.2 Gaas kasutamine meretranspordis

|ga-aastaselt kasvab LNG-d kasutavate laevade hulk ning voib eeldada nimetatud trendi jétkumist
kiirendatud tempos |dhima 5-10 aasta jooksul. LNG laevade arv vOib kasvada huppeliselt, kui
sadamates valmivad korralikud LNG punkerdamise taristud.

Eestis hakkas esmene LNG laev sbitma 2017. aastal Tallinn — Helsingi liini. Juhul kui tegu on
kasumliku projektiga, voib eeldada ka teiste laevade jark jargulist LNG-le Uleminekut 1&himal
kimnendil.

2015 aastal kinnitas riigile kuuluva AS-i Tallinna sadam ndukogu LNG terminali sh. LNG
punkerdamise terminali rgjamise Muuga sadamasse, mille valmimise téhtaeg on 2017. a. esimene
poolaasta. Terminali vamimise tulemusel on tagatud LNG varustatus Eesti TEN-T
pohivorgusadamas. Koos terminaliga arendatakse ka jaotussiisteemi ning veeldatud maagaas
vedavate paakautode laadimise rgjatisi. Peale esimese terminali valmimist saab sel gemaks reaalne
huvi ja vg adus rgjamaks tanklaid valjaspool TEN-T sadamate pohivorku.

Moodik

LNG terminaide arv TEN-t sadamates
Naitaja/Aasta Algtase V ahetase 2020 Sihttase 2025
Terminaide arv 0 >1 Tulenevalt ndudlusest

5.2.3 Gaas kasutamine raudteetranspordis

Raudteetranspordis hetkel gaasi ei kasutata. Riigile kuuluval vedgjal AS EVR Cargo on plaanis
LNG baasi| tottavat vedurit katsetada. Parast sedaon voimalik otsustada LNG vedurite kasutamise
moistlikkuse Ule.

5.3 Vesinik
5.3.1 Vesiniku kasutamine maanteetranspor dis

Vesinik on pikemas perspektiivis potentsiaalselt vaga oluline energiakandja transpordisektoris,
eeldusel et vesinikkituseelemendiga sdidukite hind olulisel mééral vaheneb. Eestil puuduvad
hoovad, et vesiniksdidukite hinda mdjutada, kill saab riik soodustada vesiniku tanklate rajamist,
kui on ndha, et selle jarele on tekkimas ndudlus. Esimese pilootprojektina on Tartu Ulikooli ja
erasektori koostoos planeeritud 18higjal rajada vesiniktankla ja tootmigaam TEN-T pohivorgu
trassil Parnus, millele rajamisele riik on avaldanud omapoolset toetust. Selle projekti raames
planeeritakse soetada ka esimesed vesinikbussid avaliku liiniveo teenindamiseks, parast mida on
voimalik hinnata vesiniku kasutamise potentsiaali tdpsemalt

M dddik
Vesiniku tanklate arv



Naitaja/Aasta

Algtase

Vahetase 2020

Sihttase 2025

Laadijate arv

>1

Otsustatakse  pérast
pilootprojekti
valmimist

5.3.2 Vesiniku kasutamine meretranspordis

Vesiniku kasutamine meretranspordis vOib kdne alla tulla mehitamata laevade |aialdasema leviku
korral (sarnaselt elektrilaevadega), mil laevade ohutusndudeid oleks voimalik langetada ja seega
vabamalt uute kituste kasutamisega eksperimenteerida. Mehitamata laevade arendusega
tegeletakse lisna jOudsalt, kuid usutavasti enne 5-10 aastat pdhjapanevaid muutusi ndha ei ole.

5.4 Biodiisel ja bioetanool

Biokutuse kasutamine soodustamine transpordisektoris on maistlik luhikeses perspektiivis kuni
teiste aternatiivsete kituste kasutamine pole saavutanud fossiilsete kituste vorreldavat
konkurentsipositsiooni. Seetfttu naeb Eesti energiapoliitika ette biokituse lisamise kohustuse
mUudavatesse bensiini ja diislikitustesse jargmises ulatuses:

1) alates 2017. a 1. maist vihemalt 3,3% igas tarbimisse lubatud kiituse liitris;

2) alates 2018. a 1. aprillist v8hemalt 6,4% igas tarbimisse lubatud kiituse liitris;

3) alates 2019. a vihemalt 8%, kuid igas tarbimisse lubatud kiituse liitris mitte vihem kui 6,4%;
4) alates 2020. avahemalt 10%, kuid igas tarbimisse lubatud kituse liitris mitte véahem kui 6,4%.

(alkirjastatud digitaal selt)
Urve Palo

ettevotlus- jainfotehnol oogiaminister




