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W odpowiedzi na zaproszenie do wyrazenia opinii na temat komunikatu
Komisji Europejskiej, w zakresie przysztosci transportu (,Zrownowazona przysztosé
transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego technologicznie

i przyjaznego uzytkownikowi systemu”), przekazuje Panu stanowisko w tej sprawie.

Samorzqd Wojewédztwa Pomorskiego z uwagq Sledzi postep prac nad
przygotowywaniem nowej polityki transportowej Unii Europejskiej. Problemy
zwiqzane ze wzrostem mobilnosci, dostepnosciq zrédel energii i ochronqg $srodowiska
przed negatywnym wplywem transportu sq dla nas niezwykle istotnq kwestig.
Dlatego pragniemy czynnie wigczyé sie w proces tworzenia tej polityki i wdrazania
jej zaréwno w odniesieniu do naszego regionu, jak i w zakresie zapisow

uniwersalnych.

Wyrazam nadgzieje, ze nasze zdanie okaze si¢ pomocne przy opracowywaniu

Jan%

stanowiska Rzqdu RP w tej sprawie.

Do wiadomosci:

1. Directoriate-General for Energy and Transport
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Gdansk, 15 lipca 2009 r.

OPINIA
na temat Komunikatu Komisji Europejskiej: Zréwnowazona przyszto$é
transportu w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego technologicznie
i przyjaznego uzytkownikowi systemu (COM 2009, 279 wersja ostateczna)

Tworzenie kolejnej Biatej Ksiegi w zakresie transportu obejmujacej okres do
2020 roku odbywac sig bedzie ze $wiadomoscig zaréwno niepetnej realizacji dotychczasowe;
europejskiej polityki transportowej jak i dalszego nasilania sie zjawisk stwarzajacych nowe,
trudne dla funkcjonowania transportu uwarunkowania. Nalezg do nich wskazane
w Komunikacie problemy zwigzane ze starzeniem sie spoteczenstwa, wzrastajacg
mobilnoscia, ochrong $rodowiska, oszczedno$cia zrodet energii, czy postepujaca
urbanizacjg i globalizacjg. Trudno jest obecnie oceni¢, ktore z tych zjawisk beda miaty
decydujacy wptyw na nowg polityke transportowg UE. Z catg pewnoscia, niezbedna bedzie
~ wielokierunkowa integracja systeméw transportu i rbe’miejszre niz to jest obecnie
wykorzystanie zaawansowanych technologii. Takze nowym uwarunkowaniem dla polityki
transportowej do roku 2010 jest czlonkostwo w UE do$¢ licznej grupy panstw Europy
Srodkowo-Wschodniej, ktérych infrastruktura transportowa ma znacznie nizszy standard niz
w krajach ,starej” UE. Ostabia to ich konkurencyjno$¢ w obszarze gospodarczym UE.
Istniejaca sieC transportowa, pomimo dziata remontowych i modernizacyjnych, nie bedzie
w stanie przejaC przysztych zadan przewozowych, zaréwno w skali krajowej jak

i europejskie;j.

W zwigzku z powyzszym, zdajac sobie sprawe z roboczego i ogdinego charakteru
Komunikatu, proponujemy aby w dalszych pracach nad nowa polityka transportowg

uwzgledni¢, rozwingg¢ lub uwypukli¢ nastepujace aspekty.

1. Rozwdj systemow transportu w nowych krajach cztonkowskich UE wigze sig czesto z przebudowg
infrastruktury transportowej od podstaw, aby mogta by¢ spojna z infrastrukturg ,starej” UE. Dotyczy
to takze drogowej sieci TEN-T, ktérej gestos¢ w Polsce jest znacznie mniejsza niz w krajach
Europy Zachodniej. Wigze si¢ to z koniecznoscig utrzymania w perspektywie do roku 2020
podobnego do obecnego poziomu Funduszu Spojnosci UE, jak i wywazenia wymagan
$rodowiskowych, stanowigcych obecnie najpowazniejszy problem w realizacji inwestycji

transportowych.
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2. Zracji polozenia w Europie, Polska jak i wojewodztwo pomorskie zainteresowane s3 planowaniem
transportu na szczeblu migdzynarodowym w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym. Niezbedne
jest okreslenie zasad prowadzenia polityki transportowej w regionach europejskich. Jednym
z takich regionéw jest Region Morza Baltyckiego, stanowigcy wazny rynek transportowy i w ktérym
podejmowane sg liczne regionalne inicjatywy w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej, nie
zawsze zauwazane przez rzady krajowe i instytucje europejskie. W prowadzonych pracach nad
strategiq UE dla Regionu Morza Battyckiego zwraca si¢ uwage na zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego w sieci TEN-T, jak i potrzebe rozbudowy tej sieci. Wojewddztwo pomorskie traktuje
priorytetowo zaréwno potgczenia pétnoc-potudnie, jak i wschdod-zachod (petla potudniowego
Battyku). Dotyczy to takze konkretyzacji sieci autostrad morskich na Battyku w kontekscie

planowania przestrzennego i bezpieczeristwa.

3. Polityka transportowa UE do roku 2010 nakre$lita zbyt ambitne cele w zakresie poprawy
bezpieczenstwa transportu, zwtaszcza drogowego, bez podejmowania przez instytucje UE
zdecydowanych dziatan profilaktycznych. W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, dyrektywa
dotyczaca zarzgdzania bezpieczefistwem drogowym praktycznie wejdzie w zycie w 2010 roku
i tylko w odniesieniu do sieci TEN-T. Tak wigc skuteczno$é tej regulacii bedzie niewielka.
W zakresie badan przyczyn wypadkéw transportowych zbyt matg role odgrywajg instytucje
niezalezne. Tylko kilka krajow prowadzi te badania w sposob transparentny i skuteczny,
np. Dutch Safety Board, a wyniki tych badan powinny tworzy¢ wspolny europejski dorobek i by¢

powszechnie wykorzystywane w usprawnianiu systeméw bezpieczenstwa UE.

4. Nowa polityka transportowa powinna zwraca¢ uwage na rozwdj standardéw transportowych przede
wszystkim tam, gdzie dotycza one bezposrednio uzytkownikéw. Umowa z Schengen utatwita ruch
graniczny i wspolne wykorzystywanie sieci transportowej, jednakze pozostaty rézne systemy
zarzadzania ruchem, czy wyposazenia sieci. O ile w transporcie lotniczym, morskim czy nawet
kolejowym jest zaawansowana standaryzacja procedur i infrastruktury, wymuszona przepisami
migdzynarodowymi, o tyle w transporcie drogowym nadal brak jest podstawowych standardéw,
np. w zakresie oznakowania drég i informacji, optat drogowych na drogach publicznych itp.

5. Planowanie z myslg o transporcie i poszanowanie zasad zrébwnowazonego rozwoju sg ze sobg
silnie powigzane. Aby uzyska¢ pozytywny lokalny i globalny w skali UE efekt, polityka transportowa
powinna siggnat po skuteczne mechanizmy, hamujace niekorzystne zjawiska urbanizacyjne,
w tym Zjawisko peryferyzacji i suburbanizacji. Oznacza to koniecznosé przyjecia priorytetu
transportu zbiorowego nad indywidualnym i wsparcie tego priorytetu z Funduszu Spéjnosci. Prace
KE nad tymi sprawami powinny zosta¢ przyspieszone, poniewaz procesy urbanizacyjne majg
czesto charakter nieodwracalny.
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