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0 UvVvOoD

Inteligentni transportni sistemi (ITS) integrirajo telekomunikacije, elektroniko in informacijske tehnologije
(telematiko) s prometnim inZenirstvom v smislu planiranja, projektiranja in upravljanja prometnih sistemov. To
vodi k povecani prometni varnosti ter ucinkovitosti prometnih sistemov pri prevozu potnikov in blaga,
upostevajoc boljsi izkoristek naravnih virov in manjsi vpliv na okolje. Za te namene ITS potrebuje postopke,
sisteme in naprave, ki omogocajo zbiranje podatkov, komunikacijo, analize ter distribucijo informacij in
podatkov med premikajoc¢imi se subjekti, prometno infrastrukturo in aplikacijami informacijske tehnologije.

Direktiva 2010/40/EU Evropskega parlamenta in Sveta o okviru za uvajanje ITS v cestnem prometu in za
vmesnike do drugih vrst prevoza doloc¢a okvir usklajenega in doslednega uvajanja ter uporabi ITS v Uniji.

Direktiva je bila sprejeta ob upostevanju:

1) PoveCanega obsega cestnega prometa v Uniji, povezanega z rastjo evropskega gospodarstva in
zahtevami drZavljanov po mobilnosti.
2) ITS so napredne aplikacije, ki so — ¢eprav ne predstavljajo inteligence kot take — namenjene

zagotavljanju inovativnih storitev na podrolju razliénih vrst prevoza in upravljanja prometa,
omogocanju boljSe obvescenosti razlicnim uporabnikom ter varnejso, bolj usklajeno in pametnejso
uporabo prometnih omrezij.

3) ITS zdruzujejo telekomunikacije, elektroniko in informacijske tehnologije s prometnim
inZenirstvom zaradi nacrtovanja, projektiranja, obratovanja, vzdrZzevanja in upravljanja prometnih
sistemov.

4) ITS bi morali biti zasnovani na medobratovalnih sistemih, ki temeljijo na odprtih in javnih

standardih in so brez razlikovanja na voljo vsem ponudnikom aplikacij in storitev ter njihovim
uporabnikom.

5) Pri uvajanju in uporabi aplikacij in storitev ITS bo potrebna obdelava osebnih podatkov. Tovrstna
obdelava bi morala potekati v skladu s pravom Unije.

6) Spodbujati bi bilo treba anonimiziranje, saj gre za eno od nacel boljSega varstva zasebnosti
posameznikov.

7) Za aplikacije in storitve ITS, za katere sta potrebna natancna in zajamcena ¢asovna razporeditev in

pozicioniranje, bi bilo treba uporabiti satelitsko podprto infrastrukturo ali kakrsno koli tehnologijo, ki
zagotavlja enakovredno natanc¢nost, kakor so dolotene v Uredbi Sveta (ES) st. 1/2005 z dne 22.
Decembra 2004 o zasciti Zivali med prevozom in postopki, povezanimi z njimi in Uredbi (ES) st.
683/2008 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9. Julija 2008 o nadaljevanju izvajanja evropskih
satelitskih navigacijskih programov (EGNOS in Galileo).

8) Za realizacijo aplikacij ITS bi bilo treba uporabiti inovativne tehnologije, kot so naprave za
radiofrekvencno indentifikacijo (Radio Frequency Identification Devices — RFID) ali EGNOS/Galileo,
zlasti za sledenje in izsleditev tovora na njegovi poti in med razli¢nimi vrstami prevoza.

9) Ker cilja te direktive, in sicer zagotoviti usklajeno in dosledno uvajanje medobratovalnih
inteligentnih prometnih sistemov po celotni Uniji, drzave ¢lanice in/ali zasebni sektor ne morejo
zadovoljivo doseci in ker ta cilj zaradi njegovega obsega in ucinkov laZje doseze Unija, lahko unija
sprejme ukrepe v skladu z nacelom subsidiarnosti iz ¢clena 5 Pogodbe o Evropski uniji. Skladno z
nacelom sorazmernosti iz navedenega c¢lena ta direktiva ne prekoracuje okvirov, ki so potrebni za
doseganje tega cilja.

0.1 AKTUALNI RAZVOJ IN PERSPEKTIVE

Na podrodju ITS v preteklih desetih letih v Sloveniji belezimo velik napredek. Prednosti ITS, ki jih opazamo v
Sloveniji, so racionalno izkoris¢anje ter dopolnjevanje obstojeCe prometne infrastrukture in pravocasno
obvescanje uporabnikov kopenske infrastrukture. ITS prav tako omogoca odpravljanje dolocenih zgodovinskih
ovir med razli¢nimi resorji in strokami (promet, notranje zadeve, finance, itd.), saj takojsni prenos in dostop do
informacij namrec¢ omili dolo¢ene organizacijsko-komunikacijske tezave. Digitalna brezzi¢na telekomunikacijska
omrezja, svetovni splet, sistemi za lokaliziranje in avtomatsko identifikacijo prometnih sredstev in blaga AVLS



(ang. Automatic Vehicle Location Systems), AVI (ang. Automatic Vehicle Identification) ter AEl (ang. Automatic
Equipment Identification), elektronska izmenjava dokumentov EDI (ang. Electronic Data Interchange), banke
podatkov, geografski informacijski sistemi, itd. so sistemi in tehnologije, ki pripomorejo k celovitem razvoju ITS.
Razvoju te tehnologije sledimo tudi v Sloveniji, predvsem kot sistemski integratorji, pa tudi kot razvijalci in
proizvajalci posameznih komponent. Za popolno integracijo tovrstnih sistemov bi potrebovali potrjen
nacionalni okvir za izgradnjo nacionalne ITS arhitekture. Slednja predstavlja enoten klju¢ za planiranje,
nacrtovanje in integracijo ITS in storitev. Zelo dobrodosla pa bi bila tudi strategija uvajanja ITS na nivoju drzave
Na tem podrocju je Evropska komisija sprejela Akcijski nacrt uvajanja ITS v drzavah EU, ki ga je sprejela tudi
Slovenija. Izdana je tudi posebna evropska direktiva (2010/40/EU), ki ureja to problematiko.

Zadnji trendi gredo v smeri definiranja in vzpostavljanja varnih povezav »vozilo-vozilo« in »vozilo-
infrastruktura«. Slednje je ena klju¢nih nalog platforme C-ROADS, katere ustanovna clanica je tudi Slovenija.
Zelo mocan poudarek v drzavah EU je tudi na izobrazevanju o ITS na vseh podrocjih, saj prav pomanjkanje
znanja na tem zelo kompleksnem podrocju botruje relativno pocasni integraciji in relativno nizki stopnji
medobratovalnosti tovrstnih sistemov. Zato so se Ze pred leti nekatere izobraZzevalne ustanove v Sloveniji
povezale v izobraZzevalno mrezZo ITS-Edunet, ki se Zeli s to problematiko spopasti. V mrezo je vkljucenih kar
nekaj izobrazevalnih institucij, ki sodijo med pionirje za razvoj in tudi uvajanje ITS sistemov po drzavah EU. Zelo
pomembna je tudi povezanost institucij v okviru S-ITS, Slovenskega drustva za inteligentne transportne sisteme,
ki nudi stalno poklicno izobrazevanje ¢lanov s promocijo stroke in informiranjem javnosti.

Sistemi posredovanja prometnih informacij in stanja na cestah so Se vedno med najbolj uporabljenimi ITS
storitvami, predvsem med vozniki. Trendi gredo v smer podajanja ve¢modalnih informacij, ki zdruzujejo osebni
in javni potniski promet. Velik napredek je bil doseZzen na podrocju zascite, reSevanja in pomoci kjer se je na
celotnem obmodcju Slovenije v okviru projekta |_HeERO vzpostavil sistem eKlic (ang. eCall). Avtocestni
upravljalec DARS veliko vlaga v sisteme za nadzor in vodenje prometa, prav tako pa so vzpostavili sistem za
elektronsko cestninjenje tovornih vozil. Aktivnosti in plani so bolj podrobno prikazani v nadaljevanju tega
porocila.

Kljub spoznanju, da je veliko Stevilo implementiranih ITS sistemov in storitev v praksi dobro uporabljenih, pa
ostaja dejstvo, da resSitve veCinoma Se vedno temeljijo na nacionalnih, regionalnih in lokalnih resitvah s precej
nizko stopnjo ¢ezmejnega sodelovanja in medobratovalnosti na evropski ravni. Kljub temu je tudi tukaj
Slovenija naredila velik napredek in je Ze vzpostavila protokole za izmenjevanje prometnih podatkov v DATEX
obliki s sosedama Avstrijo in Madzarsko, medtem ko bo izmenjava z Hrvasko vzpostavljena v letu 2019, z Italijo
pa leta 2020.

Z akcijskim naértom in ITS direktivo so kon¢no doloceni okvirni pogoji za pospeseno in bolj usklajeno uvajanje
ITS, vklju¢no s prednostnimi politicnimi nalogami in jasnim ¢asovnim potekom.

0.2 DIREKTIVA 2010/40/EU IN NJENO IZVAJANIJE

Direktiva 2010/40/EU je pomemben instrument za usklajeno izvajanje inteligentnih transportnih sistemov v
Evropi. Njen cilj je pripraviti pravno okolje in olajsati dostop do financnih instrumentov za vzpostavitev
interoperabilnih storitev ITS v Skupnosti, pri ¢emer se drzavam clanicam omogoci svobodo pri odlocanju v
katere sisteme in storitve nameravajo investirati.

Za namen te Direktive 2010/40/EU so dolocena naslednja prednostna podrocja razvoja in uporabe specifikacij
in standardov:

1. Optimalna uporaba cestnih, prometnih in potovalnih podatkov,
2. Kontinuiteta upravljanja prometa in tovora v okviru storitev ITS,



3. Aplikacije ITS na podrocju varnosti in varovanja cest,
4., Povezanost vozila s prometno infrastrukturo.

V skladu s 5. ¢lenom Direktive drzave Clanice sprejmejo potrebne ukrepe za zagotovitev, da se pri izvajanju
aplikacij in storitev ITS v skladu z naceli iz Priloge Il uporabijo specifikacije, ki jih sprejme Komisija v skladu s
¢lenom 6. To ne posega v pravico posamezne drzave ¢lanice, da sama odlo¢i o uvajanju taksnih aplikacij in
storitev na svojem ozemlju. Drzave clanice si poleg tega prizadevajo za medsebojno sodelovanje v zvezi s
prednostnimi podrogji, ¢e niso bile sprejete nobene specifikacije.

Prva dva mejnika, ob vkljucitvi nacel iz direktive v pravne rede drzav ¢lanic, ki izvirata iz vsebine Direktive, sta
porodanje o stanju ITS sistemov in storitev glede na Stiri prioritetna podrodja v DC ter priprava delovnega
programa, ki opisuje posebne cilje in ¢asovni potek dela z vmesnimi mejniki za izvajanje direktive.

0.3 POROCILO

S tem porocilom Ministrstvo za infrastrukturo in prostor Republike Slovenije izpolnjuje obveznost, ki izhaja iz
¢lena 17 (2) Direktive 2010/40/EU ter odlocbe za izvajanje direktive (C (2011) 4947 konéno).

V teh aktih je navedeno, da drzave clanice pripravijo informacijo o predvidenih aktivnosti za petletno obdobje
skladno s prednostnimi podrocji in ukrepi nastetimi v prilogi | Direktive 2010/40/EU.

Porocilo je pripravil Nacionalni Center za Upravljanje Prometa, notranja organizacijska enota Ministrstva za
infrastrukturo Republike Slovenije.



1 PRAVNI OKVIR, POSLOVNI MODEL IN FINANCIRANIJE ITSV

SLOVENIJI

1.1 AKCHSKI NACRT UVAJANJA IN PRAVNI OKVIR ITS

V skladu s prvim odstavkom 18. ¢lena Direktive morajo drzave clanice sprejeti pravne in upravne predpise, ki so
nujni za izvajanje Direktive. Zato je bila izvedena spremembama in dopolnitev Zakona o cestah (ZCes-1), (Ur.l.
RS, $t. 109/2010, 48/2012), ki v slovenski pravni red uvaja Direktivo in ustvarja okvir za uvajanje inteligentnih
prometnih sistemov (ITS) v Republiki Sloveniji.

Direktiva pooblas¢a Evropsko Komisijo, da izda specifikacije kot delegirane pravne akte. Drzave ¢lanice niso
dolzne uvesti aplikacij in storitev ITS na svojem drzavnem ozemlju, ¢e pa se odlocijo za uvedbo, mora biti ta v
skladu s specifikacijami. Direktiva 2010/40/ES je okvirna smernica, ki torej ne narekuje obveznosti drzav ¢lanic
za uvajanje aplikacij in storitev ITS in sama ne predpisuje obveznih okvirov pri morebitnem uvajanju, temvec le
opozarja na specifikacije, ki jih bo v prihodnje objavila Komisija. Z vzpostavitvijo Nacionalnega Centra za
Upravljanje Prometa (NCUP) se je v Sloveniji spremenil poslovni model ITS. Za izvajanje zakona so pristojni
NCUP, Direkcija Republike Slovenije za ceste (DRSI) in DARS, d.d. Omenjen zakon omogoca nastetim subjektom
pravico do brezplaéne uporabe prostorov NCUP za izvajanje nalog centra.

1.2 FINANCIRANIJE ITS V SLOVENUI

Ministrstvo za Infrastrukturo Republike Slovenije je za uvajanje Direktive v nacionalni okvir do zdaj Ze namenilo
znacilno vsoto proracunskih sredstev za vzpostavitev NCUP, znotraj katerega se razvijajo in uvajajo nekatere ITS
storitve in aplikacije. Prav tako je precej sredstev za ITS resitve namenil tudi DARS, kot upravljavec avtoceste v
Sloveniji. V obeh primerih se je financiranje izvajalo s pomocjo sklada CEF, torej z delnim sofinanciranjem EU.
TakSen model financiranja ITS je v veljavi e danes in je predviden tudi v prihodnosti.

Zasebna podjetja in posamezniki tudi sami vlagajo finan¢na sredstva v ITS sisteme in storitve, sofinanciranje pa
najveckrat poiscejo v skladu CEF. Javni podatki, ki jih potrebujejo za svoje dejavnosti in so definirani z Direktivo
2010/40, so jim brezpla¢no na voljo.

1.3 GLAVNI AKTERJI — SUBJEKTI ITS V SLOVENIJI

Ministrstvo za infrastrukturo RS doloca pravila o delovanju NCUP ter sodelovanju deleznikov pri izvajanju nalog.
Trenutno je v pripravi pravilnik NCUP, ki predvideva protokole za delovanje Se z drugimi resornimi ministrstvi in
upravljalci oziroma koncesionarji in delezniki, ki se kakor koli dotikajo podrocja upravljanja cest ter ITS in so
povezani z Direktivo 2010/40/ES. Mednje sodijo tudi vse deZurne sluzbe v nekaj skupnih centrih:

e Policija oziroma Ministrstva za notranje zadeve,

e Uprava za zaséito in reSevanje oziroma Ministrstva za obrambo (CO — Centri za obvescanje)

e Drugi centri upravljanja cest na drzavnem nivoju in nivoju mest oziroma obcin (Ljubljana, Maribor).

Ob tem se predvideva analiza obstojecega stanja in izdelava predloga racionalizacije dezurnih sluzb v smislu
hitrejSe odzivnosti, enotne lokacije dezurnih sluzb, poenotenje nacdina dela in optimizacijo izvajalcev.
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Slika 1: Organiziranost upravljanja cestnega prometa na nacionalnem nivoju v Republiki Sloveniji - koncept



2 DEJAVNOSTI IN PROJEKTI V SKLADU Z DIREKTIVO 2010/40/EU

2.1 |. OPTIMALNA UPORABA CESTNIH, PROMETNIH IN POTOVALNIH
PODATKOV

Prednostno podrocje I: Optimalna uporaba cestnih, prometnih in potovalnih podatkov

Aktivnosti povezane z optimalno uporabo
cestnih, prometnih in potovalnih
podatkov

X Implementirano | [X] Na&rtovano [ ] Brez naérta

Odgovorna oseba v administraciji

Mag. Darja Kocjan, darja.kocian@gov.si, tel.: +386 (1) 4788219

Bojan Zlender, bojan.zlender@gqov.si, tel.: +386 (1) 4788422

Dean Herenda, dean.herenda@qov.si, tel.: +386 (1) 4788515

Matej Vovk, matej.vovk@gov.si, tel.: +386 (1) 4788497

Komentar Aktivnosti optimalne uporabe cestnih, prometnih in potovalnih
podatkov so se v zadnjem desetletju pospeseno izvajale in so
nacrtovane tudi v bodoce.

-

L



mailto:darja.kocjan@gov.si
mailto:bojan.zlender@gov.si
mailto:dean.herenda@gov.si
mailto:matej.vovk@gov.si

Specifikacije in nacrt uvajanja sistemov in storitev ter druge pobude

VECMODALNE POTOVALNE INFORMACIJE (MULTIMODAL TRAVEL INFORMATION SERVICES)

Projekt Opis Nosilec Status

Informacijski Informacijski portal za potnike omogoca vsem prebivalcem | MzIP 2012:
portal za potnike | Slovenije osnovne informacije o voznih redih prevozov v Studija

v sistemu IJPP avtobusnem in Zelezniskem prometu ter hkrati omogoca
2015:

implementacija

vsem potnikom v sistemu integriranega javnega potniskega
prometa nacrtovanje potovalnih poti. Informacije so
dostc'):)n.e prekodsilt?'t.nedgz.a Irior';ez)li.s Informacijski portal za Nadgradnja in
potnike je v produkciji od julija . vzdrievanje do

Informacijski portal je povezan s sistemom Google Transit 2021

zato so podatki na voljo vsem uporabnikom v jeziku s
katerim dostopajo do aplikacije Google Transit.

Za informiranje potnikov je vzpostavljen informacijski klicni
center. Uporabnikom sistema integriranega javnega
potniskega prometa je na voljo brezplacna klicna Stevilka
080 3577 na kateri dobijo informacije o enotni vozovnici in
nacinu uporabe.

Za potrebe vzpostavitve in delovanja celotnega sistema 1JPP
(vodenje prometnih podatkov o postajalis¢ih, voznih redih,
rezimih voznje, podatkov o elektronskih karticah in
vozovnicah, financ¢nih transakcijah v IJPP, prodajnih mestih,
informacijskega portala za potnike) so bile v letu 2015
izvedene naslednje naloge: dobava in namestitev strojne in
programske opreme (strezniki, podatkovne baze in
operacijski sistem za arhiviranje podatkov) v podatkovni
center upravljavca, postavitev modula za posredovanje
podatkov o postajaliscih, voznih redih, cenikih in linijah s
strani obstojecih upravljavcev sistemov JPP v Sloveniji,
integracija vseh obstojecih podatkov, postavitev modula za
vzdrzevanje podatkov; vzpostavitev pregledovalnika za
uporabnike informacij javnega potniskega prometa,
oblikovanje spletnih strani informacijskega portala za
potnike.

Mobilna storitev | Nadgradnja portala IJPP z mobilno aplikacijo za avtobusni in | MZI 2020:

iJPP Zelezniski promet. Storitev omogoca vsaj dostop do implementacija
stati¢nih informacij JPP: vozni red, prestopne tocke, cena storitve na
prevoza, itd. ozemlju RS




LinkingDanube —
resitve za
¢ezmejno
multimodalno
nacrtovanje
potovanj

Multimodalne potovalne informacije, ki jih lahko ponudijo
nacrtovalci potovanj (ang. »journey planners«), obvescajo
potnike o podrobnostih njihovega potovanja in tudi o
najbolj ustrezni izbiri vrste prevoza (kolo, osebni avtomobil,
avtobus, vlak...). Tako lahko prispevajo k vecji uporabi
javnega prevoza. Medtem ko visokokakovostni informacijski
sistemi za lokalne informacije o multimodalnih prevozih ze
obstajajo, pa manjkajo ¢ezmejne izmenjave teh informacij
oziroma podatkov. To je mogoce pripisati dejstvu, da so
informacijski  sistemi lokalno,

potovalni omejeni na

regionalno ali nacionalno okolje, le majhna koli¢ina
podatkov pa je vkljucena v Cezmejno izmenjavo. Projekt
LinkingDanube odpravlja to teiavo s povezovanjem

pretezno izoliranih sistemov v cezmejno izmenjavo
podatkov. LinkingDanube sledi ciljem strategije EU za
Podonavsko regijo (European Danube Region Strategy —
EUSDR), ki

multimodalnosti — s poudarkom na boljsi Zelezniski, cestni

so usmerjeni v izboljSanje mobilnosti in
in zraCni povezavi povezati drZavljane, omogociti vecjo
multimodalnost in boljSo povezanost prometnih povezav.

Cilj projekta LinkingDanube je izboljsati potovalno izkusnjo
potnikov v mestih in na podezZelju v Podonavski regiji. S
resSitev  (ponudnikov)
APl, se bo

razpoloZljivost in dostop do nadnacionalnega nacrtovanja

povezavo obstojecih potovalnih

informacij preko odprtega izboljsala
poti. Poleg spodbujanja uporabe bolj vzdrznih transportnih
modalnosti, projekt hkrati odpira moZnost uveljavljanja

prevoza na zahtevo v odroénih krajih.

Eden
LinkingDanube o transnacionalnih multimodalnih storitvah

glavnih rezultatov projekta je torej koncept
nacrtovanja okolju prijaznih potovanj v Podonavju. Koncept
predpostavlja sploSne zahteve pri povezovanju potovalnih
informacijskih servisov, uvedbo standarda CEN/TC 278
(»Public transport — open APl for distributed journey
planning«) in njegovo uporabo v projektu, arhitekturo

sistema in specifikacijo vsebin.

MZI

RRA LUR
(Regionalna
razvojna
agencija
ljubljanske
urbane regije)

2019:

Vzpostavitev
odprtega
programskega
vmesnika
(»open API«)
za distribuirano
nacrtovanje
poti

LinkingAlps

Predlog projekta LinkingAlps temelji na obstojeCem znanju
in storitvah ter vkljuCuje partnerje iz Avstrije, Italije,
Slovenije, Svice, Neméije (in Francije), ki so razvili svoje
regionalne ali nacionalne reSitve za nacrtovanje potovanj.
Cilj projekta LinkingAlps je ponuditi inovativne resitve za
povezovanje multimodalnih  potovalnih informacijskih
storitev v celotnem alpskem prostoru. Na ta nacin bodo
uporabniki (turisti, drzavljani, dnevni migranti) dostopali do
informacij o vseh razpoloZljivih storitvah (tudi izven svoje

regije) v eni vstopni tocki, nacrtovali bodo lahko potovanja

MZI

RRA LUR

2019-2022:

Izvedba
projekta
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od vrat do vrat z uporabo trajnostnih nacinov prevoza in
prejemali bodo najnovejse informacije (v realnem ¢asu), saj
jim bodo na voljo podatki ki jih ponujajo Ze obstojeci
ponudniki storitev v regijah, in bodo decentralizirano
bodo
mobilnosti  z

Rezultati projekta visje
glede

dostop do zanesljivih

povezani. zavedanje

uporabnikov  (potnikov) nizkimi

emisijami, boljsi in  kvalitetnih

potovalnih podatkov in nemoteno c¢ezmejno usmerjanje

potnikov »od wvrat do wvrat«. Skupaj s promocijo

multimodalnosti  (oziroma multimodalnih  potovalnih
reSitev) bodo zgoraj nasteti rezultati prispevali k optimizaciji

transportnega sistema.

Projekt ni povsem tehnicne narave, zato se bomo
osredotocili tudi na vzpostavitev mednarodne, operativne
strukture z okvirom za

usklajenim  organizacijskim

zagotavljanje povezane in nizkoogljicne Alpske regije.
Podprli bomo javne odlodevalce (znotraj in zunaj projekta),
da bi postali del decentraliziranega, porazdeljenega sistema
za povezovanje mobilnih storitev preko meja in tako

spodbudili dostop do bolj trajnostnega potniskega prometa.

Slovenia PSA for
the
implementation

Cilj projekta je zagotoviti zgodnje izvajanje uredbe
2017/1926 v skladu z Direktivo 2010/40/EU v Sloveniji,
vkljuéno z javnimi organi, operaterji javnega prevoza in

MZI

2018-2019:

Vzpostavitev

of Union-wide ponudniki storitev, da bi zagotovili multimodalne NeTEx in

multimodal informacije o potovanjih po vsej EU. S projektom bo Transmodel

travel izvedena potrebna priprava za izvajanje delegirane uredbe

information glede slovenske nacionalne dostopne tocke in konfiguracije

services on the standardov NeTEx in Transmodel.

TEN-T network

(MOVE/B4-2017-

350)

POTOVALNE INFORMACIJE V REALNEM CASU (REAL-TIME TRAVEL INFORMATION SERVICES)

Projekt Opis Nosilec Status

Potniski prevoz v | Sistem sledenja prometnih sredstev na linijah javnega | MZI 2013-14:

realnem casu in potniskega prometa omogoca, da s pomocjo satelitske Studije

dinamicni vozni navigacije ali druge tehnologije ter ustrezne racunalniske Upravljavec

red obdelave predvidimo, kdaj bo doloc¢en vozilo (avtobus, viak) Jpp 2020-2022:
pripeljalo na postajalis¢e oz. postajo. Temu primerno se implementacija
lahko prilagaja tudi vozni red, Se posebej v primeru zamud storitve na
npr. v tockah prestopanja. ozemlju RS

(primestni in

Storitev bazira na sistemu nadzora in vodenja JPP iz
nadzornega centra (na digitalnem zemljevidu, obratovanje

mestni potniski
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vozil na liniji, itd.) s permanentno komunikacijo vozilo —
nadzorni center. Rezultat je napoved prihodov vozil na
postajalis¢a prek SMS sporocil oziroma mobilne aplikacije,
ki omogoca tudi audio informacije. Storitev obves$canja o
dinamic¢nih voznih redih omogocajo tudi prikazovalniki
prihodov avtobusov na avtobusna postajalisca, ki za storitev
niso obvezni.

Projekt lahko vkljuci tudi druge oblike potniskega prevoza,
kot npr. skupinski prevoz (ang. Car Pooling).

promet)

Enotna tocka
dostopa do
podatkov na
drZavnem
cestnem
omreiju,
aplikacija
DarsTraffic+

Projekti:
CROCODILE,
CROCODILE 2,
CROCODILE 3,
Integracija
upravljanja
prometa v NCUP

Republika Slovenija je v letu 2016 zakljucila prvo fazo
vzpostavitve lastne nacionalne tocke dostopa (National
Access Point) z realizacijo »Enotne tocka dostopa« (Single
Access Point) za drZzavno cestno omreZje , kjer so na portalu
https://www.promet.si/portal/en/etd.aspx na voljo zbrani

nekateri javno dostopni statiéni in dinamicni cestni
podatki. Informacije so na voljo dvojezi¢no: v nacionalnem
jeziku in v angles€ini. Trenutno je na portalu registriranih
veC kot 30 znanih uporabnikov (razvijalci in B2B) za RSS.
To¢ka dostopa trenutno deluje pod upravljanjem
Prometno-informacijskega centra  (PIC). Skupaj s
posodobitvami v letu 2017 so uporabnikom za nadaljnjo
uporabo na voljo podatki o prometnih dogodkih, cestnih
kamerah, Stevcih prometa ter lokacijska tabela in obstojeci
DATEX Il profili. Nacionalna tocka dostopa uporabnikom
zagotavlja ustrezno storitev iskanja. Cestni organi in
upravljavci cest v sodelovanju z izdelovalci digitalnih
zemljevidov in ponudniki storitev zagotavljajo ustrezne
metapodatke, da se uporabnikom omogoci iskanje in
uporaba naborov podatkov, do katerih je dostop
zagotovljen prek tocke dostopa. Podatki in ustrezni
metapodatki so dostopni za izmenjavo in ponovno uporabo
s strani vsakega izdelovalca digitalnih zemljevidov.

Zaradi kompatibilnosti, interoperabilnosti in kontinuitete
storitev, cestni organi v Sloveniji zagotavljajo dinamicne
podatke o stanju na avtocestah, ki so delno zagotovljeni v
obliki DATEX Il profila (npr. dogodki — »safety related travel
information«), v drugi fazi nadgradnje nacionalne tocke
dostopa pa bodo vkljuéeni tudi npr. podatki iz vremenskih
postaj. Dinamicni in prometni podatki so dostopni, se
izmenjujejo in ponovno uporabljajo skladno s ¢lenoma 5 in
6 Delegirane Uredbe 2015/962. Storitve zagotavljanja
prometnih informacij v realnem c¢asu temeljijo na
posodobljenih stati¢nih cestnih podatkih, dinamicnih
podatkih o stanju na cestah in prometnih podatkih. Cestni
organi, upravljavci cest in ponudniki storitev pravocasno
odpravijo vse pomanjkljivosti, ki jih odkrijejo v svojih
podatkih ali pa jih o njih obvestijo uporabniki in kon¢ni
uporabniki. Ponudniki storitev so zavezani podatke
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posodabljati takoj, ko posodobljene podatke dobijo od
upravljavca cest.

Trenutno je zagotovljena Cezmejna izmenjava DATEX |l
profilov z Avstrijo in MadzZarsko. Leta 2019 bo stekla
izmenjava DATEX Il profilov s Hrvasko, predvidoma leta
2020 pa z ltalijo. Slovenija torej nacrtuje izmenjavo DATEX Il
profilov z vsemi sosednimi drZavami v letu 2020.

Konénim uporabnikom se prometne informacije podajajo:

- v okviru spletnega portala za drZavne ceste PIC
(Traffic Information Centre)
https://www.promet.si/ ;

- v okviru mobilne aplikacije DarsTraffic+;

- v okviru javne nacionalne storitve RDS-TMC in
komercialne storitve RDS-TMC;

- v okviru rednega objavljanja razmer na cesti
radijskim in TV postajam;

- v okviru glasovnega telefonskega odzivnika
1970.

Prometni
monitoring
(Integracija
merilnikov
prometa). Vecino
del na omrezju
avtocest se izvaja
v sklopu
projektov
CROCODILE in C-
ROADS.

Nadgradnja sistema merilnikov prometa in video nadzora v
smislu tekocega zajema podatkov in zgostitve informacij o
prometnem toku na daljinskih cestah (avtoceste, hitre
ceste, glavne ceste) in glavnih mestnih vpadnicah. Ziva slika
iz kamer na avtocestah je uporabnikom na voljo preko
mobilne  aplikacije

spletnega portala

DarsTraffic+.

promet.si in

DARS
DRSI
Obcine

RAZPOLOZLJIVOST CESTNIH, PROMETNIH IN TRANSPORTNIH STORITEV IN PODATKOV ZA DIGITALNE ZEMLJEVIDE
(AVAILABILITY OF ROAD, TRAFFIC AND TRANSPORT SERVICES DATA USED FOR DIGITAL MAPS)

Projekt Opis Nosilec Status
RazSirjena Banka | V okviru vodenja evidenc o cestah se zbirajo podatki o | Mzl (NCUP) 2019: INSPIRE
Cestnih poteku cest v prostoru in njihovem upravljanju, podatki o | DARS bo del
Podatkov objektih na cestah, prometu, prometni signalizaciji in | DRSI nacionalnega
(BCP),staticni opremi, investicijsko-tehni¢ni dokumentaciji in o stanju prometnega
cestni podatki, vozis¢. Podatki so izklju¢no informativnega znacaja in so GIS sistema
INSPIRE (drzavno | uporabni predvsem za statisticne namene.
cestno omreije) 2020:
Vzpostavitev Stati¢ni podatki: kompatibilnost
podatkovnega - Podatki o prometni signalizaciji (vertikalni in operativnih
skladisga ITS (v horizontalni) za drZavne ceste so na voljo in v podaktov
uporabi v aplikaciji WEPS. drzavnega

sklopu projekta
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https://www.promet.si/

»Integracija
upravljanja
prometa v
NCUP«), TN-ITS-
GO (pilotni
projekt)

- INSPIRE — podatki o osnovni geometriji cest na
voljo le za drzavno cestno omreije

- TN-ITS-GO pilotni projekt, v katerega je vklju¢ena
Agencija za Varnost v Prometu (AVP). Kooridnator
projekta je ERTICO.

WEPS - spletna aplikacija za evidenco prometne
signalizacije. Predstavlja kataster prometnih znakov in
cestnih oznacb ter je na voljo kompetentnim in odgovornim
osebam (vzdrZevalci, nacrtovalci, podizvajalci, nadzorniki...).
Za vsak element prometnih znakov je na voljo atributni in
prostorski podatek. Kode prometnih znakov so definirani s
Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na
cestah UL RS §t. 99/15, 46/17 in 59/18. Omogoceno je
lokacijsko referenciranje — drzavno linearno referenciranje
skupaj z XYZ referenciranjem. V prihodnjih letih so
predvidena dela pri omogocanju interoperabilnosti.

INSPIRE — vzpostavljanje in obnavljanje zbirke cestnih osi ter
standardom INSPIRE. Na voljo so podatki o osnovni
geometriji cest: cesta, sekcija, mejnik na sekciji (linearno
referenciranje), krizisce. Cestni atributi (kategorija, Sirina,
Stevilo pasov, povrsina, prometna obremenjenost) so na
voljo kot atributi linearnega referenciranja. Na voljo so tudi
atributi prometnic spreminjajo. V prihodnosti bo potrebno
vkljuditi obCinske ceste (ne le drzavno cestno omrezje) in
sistem nadgraditi z multimodalnimi  informacijami
(vkljucitev Zelezniske infrastrukture, dolocCiti multimodalna
vozlis€a,...). Predvideno je, da bo INSPIRE del drZavnega
prometnega GIS v letu 2019.

TN-ITS-GO — pilotni projekt, del programa CEF, Programme
Support Action (PSA) za implementacijo cezmejne
izmenjave prostorskih podatkov, ki so klju¢ne za izvedbo ITS
aplikacij. Namen projekta je vzpostaviti strategijo dobave
vhodnih ITS prostorskih podatkov od njihovega izvora, vse
do baze podatkov, ki bo na voljo digitalni karti in njenemu
kon¢nemu uporabniku. Trenutno imamo tezave zaradi
zastarelih podatkov digitalnih kart.

Podatkovne skladisce ITS, ki se postavlja v sklopu projekta
»Integracija upravljanja prometa v NCUP«, je osnova za
razvoj in implementacijo vecoperabilnih ITS sistemov in
storitev.

Podatki, pridobljeni iz razli¢nih virov (regionalni center za
nadzor in vodenje prometa, policija, ekipe na terenu, ostali
pogodbeni sodelavci...) so oblikovani in etiketirani z atributi,
ki opisujejo vir podatka, pogoje pod katerimi je bil podatek

cestnega
omrezja in
vseh stati¢nih
atributov z
INSPIRE

2021-2022:
kompatibilnost
integriranega
javnega
potniskega
sistema z
INSPIRE

2019:
vzpostavitev
podatkovnega
skladis¢a ITS
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pridobljen in ostale informacije, potrebne za opis in
interpretacijo podatka (t.i. meta podatek). V okviru sistema
»Podatkovno skladis¢e ITS« se bodo zdruZevali podatki, ki
jih izdela in potrebuje ITS, s podatki iz drugih virov in drugih
arhivov z namenom generiranja vhodnih podatkov za
(specificne) lokalne, regionalne ali drzavne potrebe. Iskanje
po podatkovnem skladis¢u bo omogocalo fleksibilen dostop
do podatkov (podobno kot spletni brskalniki) pri ¢emer
uporabnik vnese Zeleno zahtevo, sistem pa mu najde
relevantno informacijo. Prav tako je omogoceno filtriranje,
sortiranje, izvajanje ostalih statisticnih
Podatki bodo
atributivni in graficni oziroma zapisani v standardiziranih
(GIS)
aktualnih storitev ITS (npr. RDS-TMC). Zelo pomembna je
organizacija oziroma poslovni

agregiranje in

operacij nad podatkovnim skladis¢em.

georeferenciranih formatih za potrebe drugih

model pridobivanja in
aZuriranja podatkov, ki bo po potrebi noveliran. Eden od
ciljev je tudi: »vsi podatki so dosegljivi na enem mestu«.

JAVNO DOSTOPNE INFORMACUE V ZVEZI Z VARNOSTJO V PROMETU (ROAD SAFETY RELATED TRAFFIC
INFORMATION PROVIDED FREE OF CHARGE)

Projekt Opis Nosilec Status
Aktivnosti v V skladu z Uredbo v zvezi z organizacijo in delovanjem | MZI (NCUP) 2016-2022:
opisu se izvajajo | sistema opazovanja, obves¢anja in alarmiranja je vsakdo, ki | DARS implementacija
v okviru opazi, zve, povzroCi ali ga neposredno ogrozi naravna ali | DRSI , nadgradnja in
projektov druga nesre¢a oz. drug pojav ali dogodek, pomemben za vzdrzevanje
CROCODILE, varstvo pred naravnimi in drugimi nesrecami, dolzan o tem

CROCODILE 2,
CROCODILE 3, C-
ROADS, C-ROADS
2, Integracija
upravljanja
prometa v NCUP
in Integracija
upravljanja
prometa v NCUP
2,

takoj obvestiti pristojni center za obvescanje. To velja tudi
za podatke o prevoznosti cest na obmocju drzave, o stanju
in motnjah ali ovirah prevoznosti cest zaradi naravnih in
drugih nesre¢ ter pojavov ali dogodkov, ki vplivajo na
prevoznost cest. V uredbi je nedvoumno opredeljeno, da
morajo tudi operativne enote DARS d.d., PIC, podjetja za
vzdrzevanje cest ter Policija brezpla¢no in brez odlasanja
posredovati podatke v zvezi z varnostjo v cestnem prometu
Centru za obvescanje Republike Slovenije (CORS). Podatki
zbrani v CORS se posredujejo in izmenjujejo tudi s PIC
oziroma drugimi mediji informiranja.

Ker je z Uredbo o organizaciji in delovanju sistema
opazovanja, obvesc¢anja in alarmiranja ter s Pravilnikom o
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obvescanju in porocanju v sistemu varstva pred naravnimi
in drugimi nesreCami Ze urejeno, da se podatki o naravnih
in drugih nesrecah ter drugih pojavih oziroma dogodkih
zbirajo prek Centra za obvescanje Republike Slovenije
predlagamo za zagotavljanje skladnosti z Uredbo 886/2013
naslednje:

- DOPOLNITEV seznama v prilogi 1 Pravilnika o
obvescanju in porocanju v sistemu varstva pred
naravnimi in drugimi nesrecami

Podatki o prevoznosti cest na obmocju drzave, to
so podatki o stanju in motnjah ali ovirah
prevoznosti cest zaradi naravnih in drugih nesre¢,
ter pojavov ali dogodkov, ki vplivajo na prevoznost
cest bi se Se vedno zbirali v Centru za obves¢anje
Republike Slovenije. Za zagotavljanje skladnosti z
EU  direktivo oziroma Uredbo 886/2013
predlagamo, da se seznam v Prilogi 1 Pravilnika o
obveséanju in porocanju v sistemu varstva pred
naravnimi in drugimi nesreCami dopolni z
naslednjimi kategorijami dogodkov in pojavov:

zaCasno spolzka cesta;

Zivali, osebe, ovire, razbitine na cesti;
zasc¢iteno obmocje nesrece;
kratkotrajna dela na cesti;
zmanjsana vidljivost;

voznik, ki vozi v napacno smer;
neoznacena zapora ceste;

iziemne vremenske razmere.

O O O O O O O O

- DOPOLNITEV seznama oziroma uskladitev
obstojecega informacijskega sistema PIC

PIC oziroma NCUP je v procesu izvajanja Direktive
2010/40/EU predviden kot nacionalno vozlisce
izmenjave podatkov za potrebe upravljanja
cestnega prometa z uporabo standarda DATEX II
(CEN/TS 16157). Temu primerno je potrebno vse
sezname nadgraditi v skladu s specifikacijami
Direktive 2010/40/EU in njenimi dopolnili.

- ZAGOTOVITEV avtomatske izmenjave
podatkov specificiranih v Uredbi 886/2013 med
CORS in PIC oziroma drugimi subjekti upravljanja
prometa

Posredovanje in izmenjava podatkov med CORS in
PIC poteka v skladu s Pravilnikom o obveséanju in
porocanju v sistemu varstva pred naravnimi in
drugimi nesre¢ami (Uradni list RS, §t. 26/08), to je
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preko lokalnih LAN omreZji regijskih centrov za
obvescanje, povezanih v WAN omrezje, pri ¢emer
oblika podatkov ni predpisana. Potrebno je
preveriti ali je obstoje¢i nacin tehni¢no in
varnostno ustrezen ter zdruZljiv s standardizirano
obliko DATEX Il (CEN/TS 16157). Obstojeco obliko
izmenjave podatkov se lahko nadgradi s strojno
berljivo obliko omenjenega standarda. Informacije
o dogodkih ali razmerah v zvezi z varnostjo v
cestnem prometu morajo vkljuéevati vsaj
naslednje podatke: kraj dogodka ali razmer,
kategorijo dogodka ali razmer iz ¢lena 3 Uredbe
886/2013 in po potrebi kratek opis ter po potrebi
nasvet za ravnanje voznikov. V tem primeru CORS
prevzame nalogo nacionalne tocke dostopa.

- ZAGOTOVITEV pretvorbe vseh prometno-
potovalnih informacij ali vsaj varnostnih
informacij po Uredbi 886/2013 v DATEX Il obliko v
PIC oziroma CORS

PIC, kot potencialna nacionalna to¢ka dostopa do
podatkov in postopkov za, po moZnosti, brezplacno
zagotavljanje  osnovnih  splosnih  informacij
uporabnikom v zvezi z varnostjo v cestnem
prometu (predvideno je, da to nalogo prevzame
NCUP), mora poskrbeti, da so podatki zbrani in
posredovani v DATEX Il ali v kateri koli strojno
berljivi obliki, ki je v celoti zdruZljiva in
interoperabilna z DATEX II. Podatki, ki so na voljo
na portalu »promet.sic so v tem trenutku Ze
zdruzljivi in interoperabilni z DATEX .

2.2 IlI. KONTINUITETA UPRAVLJANJA PROMETA IN TOVORA V OKVIRU
STORITEV ITS

Prednostno podrogje Il: Kontinuiteta upravljanja prometa in tovora v okviru storitev ITS

Aktivnosti ali projekti, ki se nanasajo na X Implementirano | [X] Nagrtovano [ ] Brez naérta
kontinuiteta upravljanja prometa in
tovora v okviru storitev ITS (Activities or
projects concerned with continuity of
traffic and freight management ITS
services)
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Odgovorna oseba v administraciji

Mag. Darja Kocjan, darja.kocjan@qov.si tel.: +386 (1) 4788219
Bojan Zlender, bojan.zlender@gov.si tel.: +386 (1) 4788422
Dean Herenda, dean.herenda@gqov.si, tel.: +386 (1) 4788515

Matej Vovk, matej.vovk@gov.si, , tel.: +386 (1) 4788497

Komentarji V nacionalnem merilu smo pri tovrstnih storitvah previdno
zadrZani zaradi majhnosti drZzave do uveljavitve mednarodnih
(Comments) resitev. Multimodalni tovorni promet je sicer dobro razvit s strani
logisticnih operaterjev v mednarodnem obsegu.
SNVP in Sistem za nadzor in vodenje prometa (SNVP) sestavljajo | DARS 2019 - 2021:
nadgradnja spremenljiva prometno-informativna signalizacija (SPIS), integracija
centrov za merilniki  prometa, video-nadzorni sistem, cestne DRSI nadzornih
upravljanje vremenske postaje (CVP) ter sistemi informiranja MZI centrov DARS
prometa v sklopu | uporabnikov ob cesti. S pomoéjo navedenega sistema je in DRSI v
projektov operaterju omogoceno lazje in bolj ucinkovito spremljanje nacionalni
CROCODILE, prometnih tokov, ki se upravlja iz regionalnega nadzornega nadzorni
CROCODILE 2 in centra. Na slovenskih avtocestah je danes 1289 kamer, 93 center
CROCODILE 3. portalov SPIS in 33 pol-portalov ter 59 cestnih vremenskih

postaj.

Predvidena je integracija razlicnih nadzornih centrov DARS
d.d. in Direkcije RS za ceste v nacionalni nadzorni center.
Osnovo predstavlja implementacija komponent SNVP ob
cestah oziroma objektih (predori, viadukti). Minimalna
koli¢ina infrastrukture za SNVP je lahko okrnjena do stopnje
nadzora prometa z merilniki prometa in video-nadzorom,
odvisno od parametrov potencialne nevarnosti in potreb po
informiranju uporabnikov.
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Specifikacije in nacrt uvajanja sistemov in storitev ter druge pobude

OKVIRNA ITS ARHITEKTURA (ITS FRAMEWORK ARCHITECTURE)

Projekt

Opis

Nosilec

Status

UPRAVLIANJE PREVOZA POTNIKOV PREKO RAZLICNIH NACINOV (MANAGEMENT OF PASSENGER TRANSPORT
ACROSS DIFFERENT MODES )

Projekt Opis Nosilec Status
Oblikovanje Z uvedbo sistema IJPP je bil oblikovan Standard 1JPP, ki doloéa | MzIP 2012:
standarda za vse tehnicne, vsebinske in upravljavske funkcije za enotno Studija
enotno elektronsko vozovnico. Enotna vozovnica je vzpostavljena kot

2015:

elektronsko
vozovhico

enoten sistem, ki omogoca intermodalno in multioperatersko
uporabo javnega prevoza.

Sistem temelji na uporabi elektronskih tehnologij brezsti¢nih
pametnih kartic (MIFARE, DESFIRE). Enoten sistem je bil
uveden pri vseh izvajalcih gospodarske javne sluzbe javnega
linijskega potniskega prometa (vlak in avtobus) ter v mestih
Ljubljana, Maribor in Murska Sobota. Uvedena je bila enotna
tehnologija mobilnih terminalov z varnostnimi karticami in
kljuci (SAM), ki so last upravljavca lJPP.

pilotski projekt

2016-2021:
implementacija
in nadgradnje
storitve na
ozemlju RS

UPRAVLIANJE TOVORA VZDOLZ TRANSPORTNIH KORIDORJEV (MANAGEMENT OF FREIGHT ALONG
TRANSPORT CORRIDORS)

Projekt

Opis

Nosilec

Status

SPREMLJANIJE IN SLEDENJE TOVORA PREKO VSEH NACINOV TRANSPORTA (LOGISTIKA TOVORNEGA
TRANSPORTA, eTOVOR)

(TRACKING AND TRACING OF FREIGHT ACROSS ALL MODES OF TRANSPORT (FREIGHT TRANSPORT LOGISTICS,

EFREIGHT))

Projekt

Opis

Nosilec

Status
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URBANA ITS ARHITEKTURA

Projekt Opis

Nosilec

Status
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2.3 1Il. APLIKACIUJE ITS NA PODROCJU VARNOSTI IN VAROVANIJA CEST

Prednostno podrogje lll: aplikacije ITS na podrocju varnosti in varovanja cest

Aktivnosti ali projekti, ki se nanasajo na
ITS varnost na cesti ter na varnostne
aplikacije (Activities or projects
concerned with ITS road safety and
security applications)

X Implementirano | [X] Na&rtovano

[ ] Brez naérta

Odgovorna oseba v administraciji

Mag. Darja Kocjan, darja.kocjan@gqov.si tel.: +386 (1) 4788219

Dean Herenda, dean.herenda@qov.si, tel.: +386 (1) 4788515

Matej Vovk, matej.vovk@gov.si, tel.: +386 (1) 4788497

Darko But, urszr@urszr.si tel.: +386 (1) 471 33 22

Komentarji (Comments)

Nacrtovanje podpornih ITS sistemov za povezovanje vozila s

prometno infrastrukturo ter napredne sisteme za pomoc vozniku

ali povecanje varnosti bo odvisno od mednarodno uveljavljenih

resitev.
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Specifikacije in nacrt uvajanja sistemov in storitev ter druge pobude

AVTOMATSKI KLIC V SILI (AUTOMATIC EMERGENCY CALL)

Projekt Opis Nosilec Status
I_HeERO Slovenija je razdeljena na 13 regij PSAP, ki prejemajo 112 | MO 2015:
(vzpostavitev klicev v sili. Od 1. decembra 2015 je vsem PSAP omogoceno, | (Ministrstvo | Implementiran
storitve da sprejemajo klice eCall iz regij, ki jih pokrivajo. Izbran je bil | za )
eKlic,ang. optimiziran scenarij s centraliziranim pristopom. Jedrni del | obrambo), 2018:
eCall) reSitve je eCall Node, za katerega so vsi klici eCall usmerjeni s | URSZR
strani vseh omreznih mobilnih operaterjev. Sistem eCall Node | (Uprava Opravljena
dekodira MSD in preusmeri glasovne klice skupaj z | Republike ocena )
informacijami MSD na najprimernejSe od 13 regionalnih | Slovenije za szlzl)a;cir.\osn
PSAP. NajprimernejSi PSAP se doloci s pomocjo geografskih | zas¢ito in
koordinat iz MSD ali alternativno z uporabo Stevilke klicane | reSevanje), Studija
stranke, ki jo je pred tem dolocil mobilni operater. DeSifrirani | MZI, MNZ vzpostavljanj
MSD podatki se prenesejo na PSAP prek podatkovnih | (Ministrstvo | a storitve

povezav. Programska oprema PSAP 112 je nadgrajena za
sprejem MSD iz vozlis¢a eCall.

Zaradi geo-redundance sta na Slovenskem ozemlju dve
geografsko razprseni vozlis¢i eCall. Vsaka od njih je v
visoke razpoloZljivosti. Ena se

konfiguraciji nahaja v

prestolnici Ljubljani in druga v Mariboru.

Storitev eCall je omogocena na vseh delovnih postajah PSAP,
kot so obicajne klice v sili 112. Vsako delovno mesto je
opremljeno z:

- Dispecerska konzola z uporabniskim vmesnikom na dotik za
manipulacijo v sili,

- Zaslon z 112 uporabniskim vmesnikom aplikacij, kjer so
registrirani podatki o klicu in druge pomembne informacije
(za klice 112 in klice eCall),

- Zaslon z GIS GUI za predstavitev lokacije klicocega; poleg
geolokacije uporabniski vmesnik GIS zagotavlja okoli 200
razli¢nih slojev in

- Zaslon s statisticno aplikacijo, ki zagotavlja informacije o
preteklih in tekocih dogodkih, ki jih obravnava PSAP.

Slovenija je sodelovala tudi pri dejavnostih povezovanja
podatkov za izmenjavo MSD podatkov med razlicnimi PSAP
(med 112 PSAP
dejavnosti za razsiritev funkcij eCall za HGV in dokazovanje

in dispecerji za medicinsko pomog),

koncepta na IP-temeljecem NG112 eCall.

za notranje
zadeve;
Policija)

eCall v ostalih
vozilih, kjer
to sedaj Se ni
mozno.
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INFORMACISKE STORITVE ZA VARNE IN ZAVAROVANE PARKIRNE PROSTORE ZA TOVORNJAKE IN

KOMERCIALNA VOZILA

(INFORMATION SERVICES FOR SAFE AND SECURE PARKING PLACES FOR TRUCKS AND COMMERCIAL VEHICLES)

Projekt Opis

Nosilec

Status

VARNOST IN UDOBIJE RANLJIVIH UPORABNIKOV CEST (SAFETY AND COMFORT OF VULNERABLE ROAD USERS)

Projekt Opis

Nosilec

Status

2.4 IV. POVEZANOST VOZILA S PROMETNO INFRASTRUKTURO

Prednostno podrocje IV: Povezanost vozila s prometno infrastrukturo

Aktivnosti ali projekti, ki se nanasajo na
povezovanje vozila s prometno
infrastrukturo (Activities or projects
concerned with linking the vehicle with
the transport infrastructure)

[ ] Implementirano | [X] Na&rtovano

[] Brez naérta

Odgovorna oseba v administraciji

Mag. Darja Kocjan, darja.kocjan@gqov.si, tel.: +386 (1) 4788219

Dean Herenda, dean.herenda@gqov.si, tel.: +386 (1) 4788515

Matej Vovk, matej.vovk@gqov.si, tel.: +386 (1) 4788497

Komentarji (Comments)

Implementacija ITS sistemi za povezovanje vozila s prometno

infrastrukturo in naprednih sistemov za pomoc vozniku ali

povecanje varnosti sta odvisna od avtomobilske industrije,

proizvajalcev naprav in standardizacije le-teh v skladu z

mednarodno uveljavljenimi resitvami. ResSitve na osnovi g5

teghnologije $e niso popolnoma usklajene, zato do tega trenutka Se

ni prislo do njihove aplikacije na cestah.

Specifikacije in nacrt uvajanja sistemov in storitev ter druge pobude
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SISTEMI ZA POVEZOVANIJE OZ. KOOPERATIVNI SISTEMI (VOZILO-VOZILO, VOZILO-INFRASTRUKTURA,
INFRASTRUKTURA — INFRASTRUKTURA)

(COOPERATIVE SYSTEMS (VEHICLE-VEHICLE, VEHICLE-INFRASTRUCTURE, INFRASTRUCTURE-
INFRASTRUCTURE))

Projekt Opis Nosilec Status
C-ROADS, C- Fokus projekta je na pilotni uvedbi kooperativnih | DARS 2017-2022:
ROADS 2 sistemov C-ITS s hibridno tehnologijo (C-ITS G5 in | MZ nadgradnje

3G/4G/LTE), kar priporoca in finanéno podpira Evropska (NCUP)
komisija. Obcestno C-ITS G5 bomo testirali na
zahodnem odseku Al od Ljubljane do Kopra (30 km
odsek), C-ITS 3G/4G/LTE v povezavi s storitvami v
oblaku pa na celothnem AC omreZju. Odsek Al od
Ljubljane do Kopra bomo tudi dopolnili z dodatno ITS
opremo za katero se je pokazala potreba v zadnjem
obdobju (dodatna spremenljiva obcestna signalizacija,
Stevci prometa z detekcijo voZnje v nasprotno smer,
video nadzor s termi¢nim vidom, vremenske postaje z
detekcijo megle) in jo vkljucili v RNC Kozina in v
centralni sistem. Del opreme bo pokrival tudi varnostno
problemati¢en odsek med Razdrtim in SenoZecami, ki je
bil prizorisce zadnjega veriznega tréenja.

Projekt C-Roads, ki se bo izvajal na primorskem
avtocestnem kraku. Cilji projekta so predvsem
optimizacija varnosti in pretoka prometa, bolj
kvalitetne in hitrejSe prometne informacije, ki zajemajo
"Day-1" storitve:
e opozorila o zastojih,
e obvestila o incidentih,
e opozorila o delu na cestah,
e opozorila o vremenskih razmerah,
e signali v vozilu,
e omejitve hitrosti vozil,
Glavne nacrtovane aktivnosti so:
e Nadgradnja ITS infrastrukture
e Integracija ITS infrastrukture za storitve v
realnem casu
e RazpoloZljivost prometnih informacij v realnem
¢asu
e Povezano vozilo in informacijske storitve v
oblaku
e ITS-5G obcestna infrastruktura (10 RSU)
o Lokacijsko bazirana aplikacija za koncne
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uporabnike
Ocenjevanje in evalvacija pilota C-Roads Slovenija
Plan:

- 2018-2019 postavitev ITS infrastrukture,
postavitev sistemov C-ITS G5 in C-ITS
3G/AG/LTE

- 2018-2019 usklajevanja na nivoju
mednarodne platforme in priprava
dokumentacije za razpis dodatne obcestne C-
ITS G5 opreme

- 2020 testiranje in validacija
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3 VIDENJE NADALNJEGA RAZVOJA UVAJANJA ITS SISTEMOV IN

STORITEV VRS IN EU

Resni¢no harmoniziran razvoj in uvajanje inteligentnih transportnih sistemov in storitev (ITS) se je v preteklih
letih izkazala kot zelo zahtevna naloga. Za zagotovitev kvalitetnih ITS storitev konénim uporabnikom je
potrebno ustvariti okolje, kjer so obstojece in nacrtovane storitve usklajene z dogovorjeno medobratovalnostjo
v regijah in v EU. Prav tako morajo storitve biti oblikovane, preizkusene in uvajane ob istocasni izdelavi
tehnoloskih standardov, specifikacij in odprtih vmesnikov na vseevropskem nivoju. Akterji (ministrstva,
direkcije oziroma agencije za ceste in Zeleznice, cestni operaterji, mesta, zasebni sektor) morajo nadaljevati in
cilino pospesevati realizacijo resni¢no harmoniziranega vseevropskega cestnega omrezja v korist uporabnika -
evropskega drzavljana. Zato je opredelitev funkcionalnih, organizacijskih in tehni¢nih specifikacij enako
pomembna kot npr. postopki tehni¢ne standardizacije.

Projekt C-ROADS vidimo kot klju¢no platformo za opredelitev in harmonizacijo storitev na evropski ravni .
Predstavlja namrec okolje v katerem si ministrstva, direkcije, cestni operaterji, IT strokovnjaki in industrijski
partnerji iz prakti¢no vseh drzav ¢lanic prizadevajo doseci u¢inkovito uvajanje ITS za zagotovitev vseevropskih
povezanih, kooperativnih, interoperabilnih neprekinjenih (¢ezmejnih) ITS storitev. S harmonizacijo evropskih
ITS storitev projekt C-ROADS nudi drzavam ¢lanicam moznost sodelovanja in deljenja izkusenj pri ustvarjanju in
razvoju ITS v Evropi.
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4 SUMMARY OF THE INFORMATION

With this information Slovenia is fulfilling its obligations to the request formulated in article 17(2) of Directive
2010/40/EU and to the EC implementing Decision (C(2011)4947 final).

The report referred to in Article 17(1) of Directive 2010/40/EU, hereinafter referred to as ‘the initial report’,
gives an overview of the current state of national activities and projects in the priority areas referred to in
Article 2 of and in Annex | to the Directive 2010/40/EU while this information is meant as an overview of
activities concerning ITS.

The report has been developed by National Traffic Management Centre and is based on planned activities of
NTMC, DARS d.d, Motorway company in the Republic of Slovenia and DRSI (the Slovenian roads agency).
Contact person on National Traffic Management Centre is Matej Vovk (matej.vovk@qov.si, tel.: +386 (1)
4788497).
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