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Reditelstvi C — Pozemni doprava

G C.1 - Silni¢ni doprava

Otazky a odpovédi
o vysilani Fidi¢a podle smérnice (EU) 2020/1057
v souvislosti s pfepravou zboZi'

PROHLASENI O VYLOUCENI ODPOVEDNOSTI: Tuto piirucku p¥ipravily iitvary
Komise a nezavazuje Evropskou komisi. K zavaznému vykladu prdava Unie je piislusny
pouze Soudni dviir Evropské unie.

OBECNA KRITERIA
urcujici, kdy je Fidi¢ vyslan a kdy ne podle smérnice (EU) 2020/1057

Smérnice (EU) 2020/1057* (déle také ,,smérnice*) stanovi zvlastni pravidla s ohledem na
smérnici 96/71/ES® a smérnici 2014/67/EU%, coz jsou legislativni akty tykajici se vysilani
pracovnikl v ramci poskytovani sluzeb. RozliSuje mezi druhy pfeprav, na které by se méla
vztahovat pravidla o vysilani pracovniki, a t€émi, na které by se pravidla o vysilani pracovniki
vztahovat neméla. Obecnym kritériem pro toto rozliSeni je mira spojeni s izemim hostitelského
Clenského statu’.

Konkrétn¢ ze smérnice (EU) 2020/1057 vyplyva, ze fidi¢i pfi vykonu piepravy v jiném ¢lenském
staté, nez je Clensky stat, vnémz je zaméstnavatel fidiCe usazen, jsou vysilani pfi vykonavani
téchto preprav:

1) tietizemni prepravy® — rozumi se jimi prepravy vykonavané mezi dvéma ¢lenskymi staty
nebo mezi ¢lenskym statem a tieti zemi, z nichz zadny neni zemi usazeni’ podnikatele
v silni¢ni dopravé, ktery tyto prepravy vykonava;

! Tato pfirucka se tykd pouze otdzek a odpovédi k vysilani fidi¢i v souvislosti se silni¢ni pFepravou zbozi.
Na stejné téma bude pfipraven jiny soubor otazek a odpovédi, pokud jde o pravidla pro piepravu
cestujicich.

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 ze dne 15. Cervence 2020, kterou se stanovi
zvlastni pravidla o vysilani fidicd v odvétvi silniéni dopravy, pokud jde o smérnice 96/71/ES
a2014/67/EU, a kterou se méni smérnice 2006/22/ES, pokud jde o pozadavky na prosazovani, a nafizeni
(EU) & 1024/2012 (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 49).

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/71/ES ze dne 16. prosince 1996 o vysilani pracovniki
v ramci poskytovani sluzeb (Ut. vést. L 18, 21.1.1997, s. 1).

4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/67/EU ze dne 15. kvétna 2014 o prosazovani smérnice
96/71/ES o vysilani pracovnikli vramci poskytovani sluzeb aozméné natizeni (EU) ¢&.1024/2012
o spravni spolupraci prostfednictvim systému pro vyménu informaci o vnitinim trhu (Uf. vést. L 159,
28.5.2014,s. 11).

> Ustanoveni 9. bodu odfivodnéni smérnice (EU) 2020/1057: ,, Vyvadzend odvétvova pravidla pro vysilani
pracovnikit by méla vychazet z existence dostatecné vazby mezi Fidicem a poskytovanou sluzbou a vizemim
hostitelského clenského stdatu.,, “Pro usnadnéni prosazovani téchto pravidel by se melo rozlisovat mezi
Jednotlivymi druhy preprav podle miry jejich spojeni s uzemim hostitelského clenského statu.

® Ve 12. a 13. bodé& odivodnéni smérnice se na né odkazuje jako na ,,jinou nez dvoustrannou mezinarodni
piepravu®.

7 Clensky stat usazeni je definovan v &l. 2 bodé 8 nafizeni (ES) &. 1071/2009.



2) kabotaz — kabotaZzi se rozumi vnitrostatni pieprava pro cizi potiebu provadéna docasné
na Gzemi Clenského statu podnikatelem v silni¢ni dopravé usazenym v jiném ¢lenském
state®.

Ridi¢ se nepovaZuje za vyslaného, kdyz vykonava:

1) mezinarodni dvoustranné piepravy’ — rozumi se jimi piepravy zalozené na smlouvé
o preprave z Clenského statu, kde je podnikatel v silni¢ni dopravé usazen (Clensky stat
usazeni), do jiného ¢lenského statu nebo do tieti zemé, nebo z jiného ¢lenského statu
nebo tieti zemé do ¢lenského statu usazeni;

2) omezené dopliikkové Ccinnosti nakladky, vykladky nebo vykladky spojené
s nakladkou'® (tj. vySe popsané tietizemni piepravy) vykondvané v ramci
dvoustrannych pieprav v ¢lenskych statech nebo tfetich zemich, kterymi fidi¢ projizdi;

3)  tranzit!! pfes uzemi ¢lenského statu bez provedeni nakladky ¢&i vykladky;

4)  pocateéni nebo zavéreény tsek kombinované prepravy'?, jak je definovan ve
smérnici Rady 92/106/EHS'3, v ptipadé, Ze silni¢ni usek sdm o sob& predstavuje
mezinarodni dvoustrannou piepravu.

SPRAVNI POVINNOSTI
podnikatele v silni¢ni dopravé pied vyslanim, v jeho pritbéhu a po ném

Smérnice (EU) 2020/1057 v €l. 1 odst. 11 a 12 stanovi spravni pozadavky, které¢ musi podnikatelé
v silni¢ni dopravé splnit, aby prokazali dodrzovani pravidel pro vysilani fidict.

Pied vyslanim podnikatel v silni¢ni dopravé:
o predlozi prohlaSeni o vyslani organim ¢lenského statu, do kterého je fidi¢ vyslan,
e nejpozdéji na zacatku vyslani,
e prostiednictvim vicejazy¢ného vefejného rozhrani ptfipojeného k systému pro vymeénu
informaci o vnitinim trhu (systém IMI).

Obsah prohlaSeni o vyslani:

1. totoznost podnikatele v silnicni doprave, alespont ve formé ¢isla licence Spolecenstvi,

pokud je toto ¢islo k dispozici;

2. kontaktni udaje odpovédného zastupce pro dopravu nebo jiné kontaktni osoby
v Clenském staté usazeni, aby bylo moZzno spolupracovat s pfisluSnymi organy
hostitelského ¢lenského statu, ve kterém jsou sluzby poskytovany, a odesilat a piijimat
dokumenty a oznameni;
totoznost fidice, adresu jeho bydlisté a ¢islo jeho fidi¢ského prikazu;
den nabyti €innosti pracovni smlouvy fidic¢e a pravo, kterym se tato smlouva tidi;
planované datum zacatku a konce vyslani;
registraéni znacky motorovych vozidel;
typ poskytovanych dopravnich sluzeb (tj. pieprava zbozi, pteprava osob, mezindrodni
preprava, kabotaz).

A

8 Kabotaz, pokud jde o ptepravu zboZi, je ve smérnici definovana s odkazem na nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spoleénych pravidlech pro pfistup na trh
mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).

% Ustanoveni 10. bodu odiivodnéni a ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2020/1057.
19 Ustanoveni ¢l. 1 odst. 3 tietiho pododstavce smérnice (EU) 2020/1057.

! Ustanoveni 11. bodu odiivodnéni a ¢l. 1 odst. 5 smérnice (EU) 2020/1057.

12 Ustanoveni 12. bodu odiivodnéni a ¢l. 1 odst. 6 smérnice (EU) 2020/1057.

13 Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1,992 o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy
kombinované pfepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (Uf. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).
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Béhem vysilani podnikatel v silni¢ni dopravé:
e zajisti, aby fidi¢i méli k dispozici tyto dokumenty:
» prohlaseni o vyslani v ti§téné nebo elektronické podobé,
» dukaz o uskute¢néni prepravy v hostitelském ¢lenském staté, naptiklad elektronicky
nakladni list (e-CMR),
» zaznamy tachografu (zejména symboly zemi ¢lenskych statt, ve kterych se fidi¢ pii
vykonu ptepravy pohyboval).

Po vyslani podnikatel v silni¢ni dopravé:

e nejpozdeji do osmi tydnid od obdrzeni zadosti hostitelského cClenského statu zasle
prostfednictvim vefejného rozhrani pfipojeného k systému IMI pozadované dokumenty,
jako jsou:

zaznamy tachograft,

nakladni listy,

doklady o odméné fidi¢e vztahujici se na dobu vyslani,
pracovni smlouva,

pracovni vykazy tykajici se prace fidice,

doklady o platbach odmény fidice.

YVVVYYYVY

S cilem sledovat plnéni povinnosti stanovenych v této smérnici je organiim clenskych stath

umoznéno klast na podnikatele v silni¢ni dopravé pouze spravni pozadavky stanovené v této
smérnici.

PREPRAVNI SCENARE

Nasledujici oddily vysvétluji a znazornuji, jak se pravidla pro vysilani pracovniki
uplatniuji v riznych piepravnich scénatich:

L DVOUSTRANNE PREPRAVY
I1. TRETIZEMNI{ PREPRAVY

M. KABOTAZ

IV. TRANZIT

V. JIZDY BEZ NAKLADU

Vysvétlivky:

¥ Zahajeni prepravy a nakladky

¥ Vykladka a ukonceni piepravy

3% Nakladka prvni dopliikové piepravy

¥ Vykladka prvni dopliikové prepravy

¥&Nakladka druhé dopliikové piepravy

#€Vykladka druhé doplitkové piepravy
Dvoustranna preprava
Dopliikkova pteprava vynata z pravidel

— Pfeprava, ktera neni vynata z pravidel

Tranzit / Jizda bez ndkladu




I DVOUSTRANNE PREPRAVY

1. Jaké mezindarodni dvoustranné piepravy jsou vyriaty z pravidel pro vysilani
pracovniki?

Scénar 1: dvé dvoustranné prepravy
Ridic zameéstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) Fidi kamion plny zbozi z Vilniusu (LT) do

Parize (FR). Ridi¢ vylozi veskeré zbozi v Parizi. Poté pri zpdtecni cesté Fidic¢ nalozi zbozi
v Parizi, aby je dopravil do Vilniusu (LT).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné piepravy: jednu z LT (¢lensky stat usazeni) do FR
(hostitelska zem¢) a druhou z FR zpét do LT. Na fidi¢e se tedy nevztahovala pravidla pro

vysilani pracovnikli béhem celé cesty.



Scénar 2: dvoustranné prepravy se tiemi misty vykladky

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) ve Vilniusu (LT) plné naklada kamion
zbozim. Ridic¢ poté jede do Berlina (DE), kde vylozi 1/3 zbozi, a poté do Antverp (BE), kde vylozi
dalsi 1/3 zbozi. Poté Fidic pokracuje v cesté do Lyonu (FR) a vylozi zbyvajici 1/3 zbozi.

Zavér: Ridi¢ vykonal béhem jedné cesty tii dvoustranné piepravy. Cesta zacala naloZenim plného
kamionu zbozi v LT (Clensky stat usazeni), které bylo nasledné vylozeno ve tfech rGznych
zemich (Castecna vykladka zbozi v DE, BE, FR). Vzhledem k tomu, ze béhem jedné cesty lze
vykonat nékolik dvoustrannych pifeprav vynatych zpravidel (tj. na kazdou se vztahuje
samostatny néakladni list)!4, nepodléhal ¥idi¢ pravidlim pro vysilani pracovnikii po celou dobu
cesty.

14 Ustanoveni 10. bodu odtivodnéni smérnice (EU) 2020/1057: ,,V pripadé dvoustrannych prepravnich
cinnosti, které ridi¢ uskutecinuje z clenského statu, kde je podnikatel v silnicni dopravée usazen (ddle jen
,,Clensky stat usazeni”), na uzemi jinéeho clenského statu nebo tieti zemé anebo z jiného clenského statu
nebo treti zemé do clenského statu usazeni, povaha této sluzby uzce souvisi s clenskym statem usazeni.,,
“Miize se stat, ze ridi¢ behem jedné cesty vykond nékolik dvoustrannych preprav.
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Scénar 3: dvoustranné prepravy se tfemi misty nakladky

Po vykondni cinnosti popsanych ve scénari 2 nalozZi 7idic, ktery je zaméstnany spolecnosti
usazenou v Litvé (LT), v Lyonu (FR) 1/3 kamionu zbozim. Poté jede do Bruselu (BE), kde nalozi
zbozim dalsi 1/3 kamionu, a poté do Varsavy (PL), kde nalozi zbozim zbyvajici 1/3 kamionu. Poté

Fidi¢ pokracuje v cesté do Vilniusu (LT), kde vylozi vSechno zbozi.

Zavér: Béhem jedné zpateCni cesty do Clenského statu usazeni vykonal fidi¢ tfi dvoustranné
ptepravy. Vzhledem k tomu, ze béhem jedné cesty miize byt vykondno né€kolik dvoustrannych
pteprav vynatych z pravidel (tj. kazda na zakladé samostatného nakladniho listu), nepodléhal
fidi¢ pravidlim pro vysilani pracovnikti po celou dobu cesty.



1L TRETIZEMNI PREPRAVY

2. Podléhaji Fidici vpkonavajici tiretizemni piepravy pravidlium o vysilani ridiciu?

Scénar 4: ti‘etizemni preprava mezi dvéma dvoustrannymi pi‘epravami

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Portugalsku (PT) pirevazi kamion plny zbozi z Lisabonu
(PT) do Marseille (FR). Ridi¢ vylozi zbozi v Marseille. V Marseille (FR) pak #idi¢ plné nalozi
kamion zbozim a vylozi ho v Berliné (DE). V Berliné vidi¢ piné nalozi kamion zboZim a vylozi ho
v Portu (PT).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé rizné dvoustranné piepravy ajednu tietizemni prepravu. Prvni
dvoustranna pieprava zacala v PT (Clensky stat usazeni) nakladkou zbozi a skoncila ve FR
vykladkou tohoto zbozi. Druhd dvoustranna pfeprava byla vykonana od nakladky zbozi v DE do
vykladky v PT (Clensky stat usazeni). Béhem téchto dvou dvoustrannych pfeprav se na fidice
nevztahovala pravidla pro vysilani pracovnikli. Nakladka zbozi ve FR a vykladka v DE byla
tietizemni prepravou, ktera nesouvisela s Zzadnou z obou dvoustrannych pieprav. Ridi¢ proto
zacne byt vysilan do FR po ukonceni dvoustranné piepravy, kdyz zapocne cestu na misto
nakladky, aby naloZil zbozi, které ma byt pfepraveno v ramci tfetizemni piepravy. Vyslani do
Francie kon¢i, kdyz tidi¢ opusti francouzské tizemi. Poté se fidi¢ povazuje za vyslaného do DE
od vstupu na izemi DE aZ do vykladky zbozi v tomto ¢lenském state.



Scénar S: tfetizemni preprava mezi dvoustrannou prepravou a jizdou bez nakladu
Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Portugalsku (PT) v Lisabonu (PT) plné nalozi kamion
zbozim a jede do Berlina (DE), kde je toto zbozZi vylozeno. V Berliné (DE) Fidi¢ plné nalozi
kamion dalsim zbozim a vylozi je v Madridu (ES). Poté jede Fidic prazdny z Madridu (ES) zpét do
svého clenského statu usazeni (PT).

Zavér: Ridi¢ vykonal jednu dvoustrannou piepravu zPT do DE, jednu tfetizemni
piepravu z DE do ES ajednu zpateéni jizdu bez nakladu z ES zpét do PT. Ridi¢ zaéne
byt vysilan do DE po ukonceni dvoustranné ptepravy, kdyz zapo¢ne cestu na misto
nakladky, aby nalozil zbozi, které ma byt pfepraveno v ramci tietizemni piepravy z DE
do ES. Vyslani do DE konéi, kdyz fidi¢ opusti uzemi DE. Ridi¢ je pak povazovan za
vyslaného do ES od okamziku vstupu na uzemi ES az do okamziku, kdy je zbozi
dovezené z DE v ramci tietizemni piepravy vylozZeno a fidi¢ tfetizemni pfepravu ukon¢i.
Zpatedni cesta bez nakladu pres tizemi ES se nepovaZuje za vyslani. Ridi¢ se nepovaZzuje
za vyslaného ve FR, kterou projizdi béhem dvoustranné ptepravy z PT do DE a béhem
ttetizemni prepravy z DE do ES.



3. Jaké omezené dopliikové cinnosti nakladky, vykladky nebo vykladky spojené
s nakladkou jsou vyriaty 7 pravidel pro vysilani pracovniki?

Ridi¢ je vynat z pravidel pro vysilani pracovnikii, pokud v ramci probihajici dvoustranné
piepravy vykonava také jednu ,.tfetizemni ¢innost nakladky, vykladky nebo vykladky
spojené s nakladkou v ¢lenském stat¢ nebo tfeti zemi, kterou fidi¢ projizdi, za
predpokladu, Ze fidi¢ nenaklada a nevyklada zbozi ve stejném Clenském state.

To je mozné naptiklad v ptipad¢, kdy fidi¢ vykondva dvoustrannou piepravu bez plné
naloZzené¢ho kamionu a aby maximalné vyuzil nosnost vozidla, naklada po cesté dalsi
zbozi. Ridi¢ muiZe béhem dvoustranné piepravy z ¢lenského statu usazeni do
hostitelského clenského statu vykonat jednu tfetizemni piepravu vynatou z pravidel (.
doplitkovou ¢innost nakladky, vykladky nebo vykladky spojené s nakladkou). Pokud jsou
vykonéavany dvé po sobé nasledujici dvoustranné piepravy z ¢lenského statu usazeni a do
n¢j, mize byt béhem kazdé z téchto dvou preprav vykonana jedna doplitkova tietizemni
pfeprava vynaté z pravidel. Jedna se o tzv. pravidlo 1+1.



Scénar 6: dvé dvoustranné prepravy se dvéma tietizemnimi pfepravami (1+1)

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) nalozi ve Vilniusu (LT) % kamionu
zbozim, které ma byt dodano do Barcelony (ES). Ridi¢ zastavi v Berliné (DE) a nalozi
zbyvajici % kamionu jinym zbozim. Ridi¢ pak jede do Bruselu (BE) a vylozi zbozi
nalozené v Berline (DE). Poté 7idic pokracuje v cesté a vylozi v Barceloné (ES) zbozi
nalozené ve Vilniusu (LT). Pri zpdtecni dvoustranné prepravé ridic nalozi v Barceloné
(ES) plny kamion zbozi. Ridic¢ zastavi v Bruselu, kde vylozi Y zbozi. Poté pokracuje do
Vilniusu (LT), kde vyloZi zbyvajici %> zboZi.

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné prepravy s jednou doplitkovou ¢innosti nakladky
a/nebo vykladky (tfetizemni pteprava) béhem kazdé z obou dvoustrannych pieprav. Prvni
dvoustranna ptreprava byla vykonana z LT do ES s jednou doplitkovou ¢innosti vyiatou
z pravidel (tj. naklddkou zbozi v DE a vykladkou v BE). Druhd (zpate¢ni) dvoustranna
pieprava byla vykonana z ES do LT, rovnéz sjednou doplikovou cCinnosti vynatou
z pravidel (tj. nakladkou zbozi v ES a vykladkou jeho &asti v BE). Ridi¢ nepodléhal
pravidlim pro vysilani pracovniki po celou dobu cesty.

Je tfeba poznamenat, ze jedna dopliitkova ¢innost vynata z pravidel miize zahrnovat:
e nakladku,
e vykladku nebo
e nakladku a vykladku,

jak je uvedeno v ¢l. 1 odst. 3 smérnice (EU) 2020/1057.
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4. MuZe ¥Fidi¢ béhem zpdtecni dvoustranné piepravy do Clenského statu usazeni
vykonavat dvé doplitkové Cinnosti vynaté z pravidel, pokud béhem dvoustranné
Dpiepravy 7 Clenského statu usazeni nebyla vykondavana Zadna dopliikova cinnost?

Ano, pokud fidi¢ nevyuzil moznosti vykonat jednu dopliikovou c¢innost nakladky,
vykladky nebo vykladky spojené s nakladkou vynatou z pravidel (tfetizemni pfeprava)
béhem dvoustranné piepravy z Clenského statu usazeni a po této piepravé nasleduje
zpateni dvoustranna pieprava do Clenského statu usazeni, 1ze béhem této zpatecni
dvoustranné piepravy vykonat dvé doplitkové cinnosti nakladky, vykladky nebo
vykladky spojené s nakladkou vynaté z pravidel (tfetizemni pifeprava). Jednd se o tzv.
pravidlo 0+2.

Scénar 7: jedna dvoustranna pieprava se dvéma tietizemnimi pirepravami (0+2)
Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) ve Vilniusu (LT) piné nalozi kamion
zbozim a doda ho do Madridu (ES).

V Madridu (ES) pak Fidic plné nalozi kamion zbozim. Ridic¢ zastavi v Bruselu (BE), kde
wlozi Y tohoto zbozi. Ridic pak jede do Berlina (DE) a vylozi % zbozi. Poté pokracuje do
Vilniusu (LT), kde vyloZi zbyvajici %> zboZzi.

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné piepravy se dvéma doplitkovymi &innostmi
vykladky (tfetizemni pieprava) béhem zpatecni dvoustranné piepravy. Prvni dvoustranna
preprava byla vykondna z LT do ES, bez doplikovych cinnosti v priitbéhu. Druha
(zpatecni) dvoustrannd pieprava byla vykonana z ES do LT se dvéma dopliikkovymi
¢innostmi vyhatymi z pravidel (tj. tfetizemni pfepravy mezi ES-BE a ES-DE, které¢
spo¢ivaly ve dvou doplitkovych ¢&innostech vykladky). Ridi¢ béhem celé cesty
nepodléhal pravidlim pro vysilani pracovniki.

11



Scénar 8: jedna dvoustranna preprava se dvéma tietizemnimi pfepravami (0+2)
Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) ve Vilniusu (LT) plné nalozi kamion
zbozim a dodd ho do Barcelony (ES). Ridi¢ v Barceloné (ES) nalozi % kamionu zboZim
a poté zastavi v Lyonu (FR) a nalozi %> kamionu jinym druhem zboZzi. Poté Fidic jede do
Bruselu (BE) a vylozi zbozi naloZené v Lyonu (FR). Nato 7idic pokracuje do Berlina
(DE), kde nalozi : kamionu s jinym zbozZim, které ndsledné vylozi ve Varsavé (PL).
Nakonec ridic pokracuje do Vilniusu (LT), kde vylozi zbozi nalozené v Barceloné (ES).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné piepravy se dvéma doplitkovymi &innostmi,
znichz se kazda skladala z nakladky a vykladky (tfetizemni pfeprava) béhem zpatecni
dvoustranné piepravy. Prvni dvoustrannd pieprava byla vykonana z LT do ES, bez
doplitkové ¢innosti. Druhé (zpate¢ni) dvoustranna pieprava byla vykonana z ES do LT se
dvéma doplitkovymi ¢innostmi vynatymi z pravidel (tj. tietizemni prepravy mezi FR-BE
a DE-PL, pfi¢emz ob& spotivaly v doplitkové ¢innosti nakladky a vykladky). Ridi¢
nepodléhal pravidlim pro vysilani pracovnikl po celou dobu cesty.
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5. Je-li v ramci dvoustranné piepravy vykondvana vice nez jedna dopliikova Cinnost,
ktera z téchto Cinnosti je vynata 7 pravidel a ktera podléha pravidliim pro vysilani
pracovniki?

Pokud je vramci probihajici dvoustranné pfepravy vykonavano vice tietizemnich pfeprav, je
z pravidel pro vysilani pracovnikii vynata prvni ¢innest (v piipad¢ pravidla 1+1) nebo jsou
vynaty prvni dvé ¢innosti (v piipad€ pravidla 0+2). Pokud tedy podnikatel v silni¢ni doprave
vykonava tfeti dopliikovou ¢innost (ve scénafi 1+1 nebo ve scénafi 0+2) nebo vice ¢innosti, tyto
doplnkové ¢innosti jiz nejsou vyhaty, a proto se na n¢ vztahuji pravidla pro vysilani pracovnikii.

Scénai 9: dvoustranna preprava s jednou tfetizemni piepravou vynatou z pravidel
a jednou tietizemni piepravou, na kterou se vztahuji pravidla

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) nalozi ve Vilniusu (LT) % kamionu zboZim,
ktere ma byt doddano do Madridu (ES). Pri cesté do Madridu se 7idi¢ zastavi ve Varsave (PL),
aby nalozil %> kamionu dalsim zbozim a dorucil je do Berlina (DE). Po vylozZeni zbozi z Varsavy
v Berliné pak vidic¢ naloZi ' kamionu s jinym druhem zbozi v Berline (DE) a vylozi je v Bruselu
(BE). Poté ridi¢ pokracuje do Madridu (ES) a vyloZi zbozi nalozené ve Vilniusu (LT).

Zavér: Ridi¢ vykonal jednu dvoustrannou pfepravu (zLT do ES) a béhem ni dvé doplitkové
¢innosti nakladky avykladky (tfetizemni pfeprava). Prvni doplitkova cinnost spocivajici
v nakladce zbozi v PL ajeho vykladce v DE je vynata z pravidel pro vysilani, zatimco druha
doplnkova ¢innost spocivajici v nakladce zbozi v DE a jeho vykladce v BE spada pod pravidla
pro vysilani pracovnikii. Dlivodem je skutecnost, ze fidi¢ jiz vyuzil moznosti jedné dopliikové
¢innosti nakladky a vykladky vynaté z pravidel. Situace vyslani se za¢ina uplatiiovat pii nakladce
zbozi v Berliné (DE) a kon¢i, kdyZ je toto zbozi vyloZeno v Bruselu (BE), protoze fidi¢ poté
pokracuje v dvoustranné piepravé vyhaté z pravidel pro vysildni pracovniki. Ridi¢ je tedy
povazovan za vyslaného do DE od okamziku nakladky zbozi v Berliné a konci, kdyZ opusti
uzemi DE. Poté se fidi¢ povazuje za vyslaného do BE od vstupu na uzemi BE az do vykladky
zbozi v Bruselu. Po vykladce zbozi v Bruselu fidi¢ pokracuje v dvoustranné pieprave, ktera je
vynata z pravidel pro vysilani pracovniku.
III. KABOTAZ
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Scénar 10: dvé dvoustranné piepravy + kabotaz

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Portugalsku (PT) v Lisabonu (PT) plné nalozi kamion
zbozim a doruci je do Hamburku (DE). Po vylozeni zbozi v Hamburku (DE) Fidi¢ plné nalozi
kamion dalsim zbozim a vylozi je v Mnichoveé (DE). Poté v Mnichove (DE) Fidi¢ plné nalozi
kamion zbozim, které ma byt dodano do Lisabonu (PT).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné piepravy (jednu z PT do DE a druhou z DE zpét do PT)
ajednu kabota? v DE. Ridi¢ je povazovan za vyslaného do DE. Situace vyslani zaind po
skon¢eni dvoustranné prepravy (vykladka zbozi v Hamburku), kdy fidi¢ zapo¢ne cestu na misto
nakladky, aby nalozil zbozi pro kabotaz v DE. Vyslani pokracuje po celou dobu vykondvani
kabotaze a konéi po vykladce zbozi a ukondeni kabotaze. Ridi¢ se nepovazuje za vyslaného do
DE po ¢ast cesty, ktera nasleduje po ukonCeni kabotaZe a od zahajeni zpateCni dvoustranné
prepravy (4j. kdyz jede na misto nakladky, nakldda zboZzi pro dvoustrannou pfepravu a prevazi je
ptes uzemi DE).
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IV. TRANZIT

6. Co je to ,tranzit” a spada do oblasti piisobnosti pravidel pro vysilani pracovnikii?

Pojem tranzit je charakterizovan tim, Ze fidi¢ projizdi uzemim ¢lenského statu, aniz by nakladal
nebo vykladal naklad. Kvalifikace pfitomnosti fidice v ¢lenském staté jako tranzitu proto neni
ovlivnéna zastavkami, napfiklad z hygienickych divodl, dopliovanim paliva, prestavkami nebo
dobou odpo¢inku's. To znamena, Ze tranzit nespada do oblasti plisobnosti pravidel pro vysilani
pracovniki.

Scénar 11: tranzit + dvoustranna preprava + tiretizemni preprava + tranzit

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Portugalsku (PT) v Lisabonu (PT) pIné nakladd kamion
zbozim, které ma byt doddano do Madridu (ES). V Madridu (ES) Fidic plne nalozi kamion zbozim,
které ma byt dodano do Dortmundu (DE). Po dodani zbozi do Dortmundu se ridic¢ vrati
s prazdnym kamionem do Lisabonu (PT).

Zavér: Ridi¢ vykonal jednu dvoustrannou piepravu z PT do ES, jednu tietizemni piepravu z ES
do DE a jednu jizdu bez nakladu z DE zpét do PT. Ridi¢ se nepovazuje za vyslané¢ho do ES pro
&ast cesty vykonané v ramci dvoustranné piepravy. Ridi¢ za¢ina byt vyslan do ES po ukonéeni
dvoustranné prepravy (vykladka zbozi v Madridu) a v okamziku, kdy zapocne cestu na misto
nakladky, aby nalozil zbozi pro tfetizemni ptepravu z ES do DE. Vyslani do ES kon¢i, kdyz fidi¢
opusti izemi ES. Ridi¢ je pak povazovan za vyslaného do DE od okamziku vstupu na uzemi DE
az do ukonéeni tretizemni piepravy v DE. Ridi¢ se nepovazuje za vyslaného do DE b&hem jizdy
bez nakladu zpét do PT po ukonéeni tfetizemni piepravy. Ridi¢ se nepovazuje za vyslaného ani
ve FR, ani v BE, protoZe pfi vykonu tfetizemni pfepravy pouze projizdi izemim téchto zemi.

15 Ustanoveni 11. bodu odfivodnéni smérnice (EU) 2020/1057.
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V. JiZDY BEZ NAKLADU

7. Jejizda bez ndakladu totéz co ,,tranzit“?

Ne. Tranzit je vzdy vyhat z pravidel pro vysilani, zatimco jizda bez nakladu'® je vyhata, pokud je
uskutecnéna v souvislosti s dvoustrannou pfepravou, aneni vynata, pokud je uskutecnéna
v souvislosti s kabotdzi nebo jinou nez dvoustrannou mezinarodni pfepravou, na kterou se
vztahuji pravidla pro vysilani (tfetizemni pieprava).

Vyslani v zasadé konc¢i vykladkou zbozi pfepravovaného v ramci prepravy, na kterou se vztahuji
pravidla pro vysilani pracovnikl (napt. kabotaz nebo tfetizemni preprava). Klasifikace nasledné
jizdy bez nakladu jako vyslani nebo jako vynaté z pravidel pro vysilani pracovnikll zavisi na tom,
zda se na novou prepravu, kterd je dlivodem této jizdy bez nékladu, vztahuji pravidla pro vysilani
pracovnikd, ¢i nikoli. V této souvislosti je dilezité poznamenat, ze fidi¢ neni povazovan za
vyslaného, pokud po vyloZeni zbozi v ramci pfepravy, na kterou se vztahuji pravidla pro vysilani
pracovnikd, vykona jizdu bez ndkladu zpét do ¢lenského statu usazeni.

16 Ustanoveni ¢l. 2 bodu 2 naiizeni (ES) & 1072/2009 stanovi, Ze: ,,mezinarodni pfepravou‘ se rozumi

a) jizda vozidla s nakladem, pfi které lezi vychozi a cilové misto ve dvou rtznych c¢lenskych statech,
s prijezdem nebo bez prijezdu jednim ¢i vice ¢lenskymi staty nebo jednou €i vice tfetimi zemémi;

b) jizda vozidla s ndkladem, pii které vychozi misto lezi v jednom clenském staté a cilové misto v tieti
zemi nebo naopak, s prijezdem nebo bez prijezdu jednim ¢i vice ¢lenskymi staty nebo jednou ¢i vice
tfetimi zemémi;

¢) jizda vozidla s ndkladem mezi tfetimi zemémi s prijezdem po Gzemi jednoho nebo vice ¢lenskych stath
nebo

d) jizda bez nakladu souvisejici s pfepravami uvedenymi v pismenech a), b) a c).

16



Scénar 12: dvoustranna pieprava + jizda bez nakladu
Ridic zameéstnany spolecnosti usazenou v Litve (LT) ve Vilniusu (LT) plné naloZi kamion zbozim
a vylozi ho v Parizi (FR). Na zpatecni cesté jede 7idic prazdny z Francie (FR) do Litvy (LT).

Zavér: Ridi¢ vykonal jednu dvoustrannou prepravu z LT do FR, po které nasledovala jizda bez
nékladu z FR zpét do LT. Ridi¢ neni povazovan za vyslaného po celou dobu cesty — ani béhem
dvoustranné ptepravy do FR, ani béhem jizdy bez nakladu vykonané po ukonceni dvoustranné
piepravy z ¢lenského statu usazeni za ucelem navratu do tohoto ¢lenského statu.
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Scénar 13: dvé dvoustranné pi‘epravy + jedna jizda bez nikladu

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Litvé (LT) nalozi ve Vilniusu (LT) kamion zbozim
a vylozi ho v Parizi (FR). Ridi¢ jede s prazdnym kamionem z Parize (FR) do Antverp (BE). Poté
Fidic¢ nalozi zboZi v Antverpach (BE) a vylozi je ve Vilniusu (LT).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné piepravy a jednu jizdu bez nakladu mezi nimi. Prvni
dvoustranna pieprava se uskutecnila zLT do FR, zatimco druha dvoustranna pfeprava byla
vykonana z BE do LT. Jizda bez nakladu mezi FR a BE by méla byt povazovana za vykonanou
v souvislosti s druhou dvoustrannou pfepravou zacinajici v BE, coZz znamena, Ze se na ni
nevztahuji pravidla pro vysilani pracovnikii. Ridi¢ tedy nema byt povazovéan za vyslaného b&hem
zadné z téchto preprav.
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Scénar 14: dvé jizdy bez nikladu + jedna tietizemni pieprava
Ridi¢, jehoz spolecnost je usazend v Polsku (PL), vvkond jizdu bez ndkladu z Varsavy (PL) do
Berlina (DE). V Berliné (DE) 7idic plné nalozi kamion zbozim a vylozi ho v Bruselu (BE). Na
zpatecni cesté jede ridic prazdny z Bruselu (BE) do Varsavy (PL).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé rizné jizdy bez nékladu a jednu tfetizemni prepravu. Po prvni jizdé bez
nakladu mezi PL a DE nasledovala tietizemni pfeprava mezi DE a BE, po niz nasledovala jizda
bez nékladu z BE zpét do PL. Jizda bez nakladu z PL do DE se uskutec¢nila spole¢né s tfetizemni
piepravou zacinajici v DE. Proto je fidi¢ povazovan za vyslaného do DE od okamziku vstupu na
uzemi DE az do opusténi tzemi DE. Tato doba zahmuje jizdu s prazdnym kamionem na misto
nakladky v DE, nakladku zbozi v DE a jeho piepravu pres uzemi DE. Ridi¢ je pak povazovan za
vyslaného do BE od okamziku vstupu na tzemi podle BE az do ukonéeni tfetizemni prepravy
v BE. Ridi¢ se nepovazuje za vyslaného do BE b&hem jizdy bez nékladu po ukonéeni tietizemni
prepravy pfi navratu do ¢lenského statu usazeni. Ridi¢ se nepovazuje za vyslaného do NL pfi
vykonavani tretizemni ptepravy mezi DE a BE, protoze pouze projizdi izemim NL bez nakladky
nebo vykladky.
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Scénar 15: dvé dvoustranné pi‘epravy + kabotaz + dvé jizdy bez nakladu

Ridi¢ zaméstnany spolecnosti usazenou v Némecku (DE) v Berliné (DE) plné nalozi kamion
zbozim a jede do Parize (FR), kde je toto zbozi vylozeno. Ridic pak jede prazdny do Lyonu (FR),
kde nalozi zbozi, které vylozi v Marseille (FR). Ridi¢ pak jede prazdny z Marseille (FR) do
Nantes (FR). Na zpatecni cesté do Nemecka (DE) Fidic v Nantes (FR) piné nalozi kamion zbozim
a vylozi ho v Berliné (DE).

Zavér: Ridi¢ vykonal dvé dvoustranné pfepravy (z DE do FR a z FR do DE), jednu kabotaZ ve
FR a dvé¢ jizdy bez nakladu ve FR. Prvni dvoustranna pteprava z DE skoncila vykladkou zbozi
v Pafizi (FR). Ridi¢ za¢ne byt vysilan do FR po ukonleni této dvoustranné piepravy, kdyz
zapocne cestu (jizda bez nakladu) na misto nakladky, kde nalozi zbozi, které ma byt piepraveno
vramci kabotaZze ve FR. Vyslani do FR kon¢i po ukonceni kabotaze, nebot’ poté fidi¢ jede
s prazdnym kamionem nalozit zbozi, které ma byt dodano v ramci dvoustranné piepravy z FR do
DE. Proto prvni jizda bez nakladu mezi Pafizi a Lyonem spada pod pravidla pro vysilani
pracovnikd, protoZe tato jizda je spojena s kabotazi vykonanou mezi Lyonem a Marseille. Druha
jizda bez nakladu mezi Marseille a Nantes je vynata z pravidel pro vysilani, protoZe tato jizda je
spojena se zpateCni dvoustrannou piepravou z Nantes (FR) do Berlina (DE), ktera je vynata
z pravidel pro vysilani pracovnika.
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