
 

AN COIMISIÚN EORPACH 
ARD-STIÚRTHÓIREACHT NA SOGHLUAISTEACHTA AGUS AN IOMPAIR 
 
Stiúrthóireacht C – Talamh 
C.1 - Iompar de bhóthar 

  
Ceisteanna agus Freagraí  

maidir le tiománaithe a phostú faoi Threoir (AE) 2020/1057 
i gcomhthéacs iompar earraí1 

 
SÉANADH: Is iad seirbhísí an Choimisiúin a d’ullmhaigh an treoirleabhar seo agus 
ní chuirtear an Chisiún Eorpach faoi cheangal leis. Is í Cúirt Bhreithiúnais an 
Aontais Eorpaigh, agus í sin amháin, atá inniúil ar dhlí an Aontais a léirmhíniú.  
 
 

CRITÉIR GHINEARÁLTA 
a chinneadh cén uair a dhéanfar tiománaí a phostú nó nach ndéanfar faoi Threoir 

(AE) 2020/1057 

I dTreoir (AE) 2020/10572 (dá ngairtear ‘an Treoir’ freisin), leagtar síos rialacha sonracha maidir 
le Treoir 96/71/CE3 agus Treoir 2014/67/AE4, ar gníomhartha reachtacha iad araon a bhaineann 
le hoibrithe a phostú faoi chuimsiú sholáthar na seirbhísí. Déantar idirdhealú ann idir cineálacha 
oibríochtaí iompair ar cheart feidhm a bheith ag rialacha postúcháin maidir leo agus iad siúd nach 
bhfuil feidhm ag rialacha psotúcháin maidir leo. Is é an critéar ginearálta i gcás an idirdhealaithe 
sin méid an naisc le críoch an Bhallstáit óstaigh5.  
 
Go sonrach, de thoradh Threoir (AE) 2020/1057 déantar tiománaithe a dhéanann oibríochtaí 
iompair i mBallstáit cé is moite den Bhallstát ina bhfuil a bhunaíocht ag fostóir an tiománaí a 
phostú agus na hoibríochtaí seo a leanas á ndéanamh acu:  
 

1) oibríochtaí trastrádála6 – a meastar gur oibríochtaí iompair iad a dhéantar idir dhá 
Bhallstát, nó idir Ballstát agus tríú tír, nach tír bhunaíochta7 an oibreora a dhéanann na 
hoibríochtaí sin aon cheann acu;  

                                                 
1 Ní bhaineann an treoirleabhar seo ach le ceisteanna agus freagraí maidir le tiománaithe a phostú i 
gcomhthéacs iompar earraí de bhóthar. Ullmhófar sraith eile ceisteanna agus freagraí ar an ábhar céanna, 
maidir leis na rialacha a bhaineann le hiompar paisinéirí.  
2 Treoir (AE) 2020/1057 ó Pharlaimint na hEorpa agus ón gComhairle an 15 Iúil 2020 lena leagtar síos 
rialacha sonracha i ndáil le Treoir 96/71/CE agus Treoir 2014/67/AE maidir le hoibrithe a phostú in earnáil 
an iompair de bhóthar agus lena leasaítear Treoir 2006/22/CE maidir le ceanglais fhorfheidhmithe agus 
Rialachán (AE) Uimh. 1024/2012 (IO L 249, 31.7.2020, lch. 49) 
3 Treoir 96/71/CE ó Pharlaimint na hEorpa agus ón gComhairle an 16 Nollaig 1996 maidir le hoibrithe a 
phostú faoi chuimsiú seirbhísí a sholáthar (IO L 18, 21.1.1997, lch. 1). 
4 Treoir 2014/67/AE ó Pharlaimint na hEorpa agus ón gComhairle an 15 Bealtaine 2014 maidir le 
forfheidhmiú Threoir 96/71/CE maidir le hoibrithe a phostú faoi chuimsiú seirbhísí a sholáthar agus lena 
leasaítear Rialachán (AE) Uimh. 1024/2012 maidir le comhar riaracháin trí Chóras Faisnéise an Mhargaidh 
Inmheánaigh ( IO L 159, 28.5.2014, lch. 11). 
5 Airteagal 9 de Threoir (AE) 2020/1057: 'Ba cheart rialacha cothromaithe a bhaineann go sonrach le 
hearnáil faoi leith a bheith bunaithe ar nasc leordhóthanach a bheith ann idir an tiománaí agus an 
tseirbhís a sholáthraítear, agus críoch Ballstáit óstaigh. Chun forfheidhmiú na rialacha sin a éascú, ba 
cheart idirdhealú a dhéanamh idir cineálacha éagsúla oibríochtaí iompair de réir mhéid an naisc le críoch 
an Bhallstáit óstaigh.'   
6 Oibríochtaí dá dtagraítear in aithrisí 12 agus 13 den Treoir mar ‘oibríochtaí iompair idirnáisiúnta neamh-

dhéthaobhacha’. 
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2) oibríochtaí cabatáiste – a meastar mar oibríochtaí iompair intíre ar fruiliú nó ar luaíocht 
iad arna ndéanamh ar bhonn sealadach ar chríoch Ballstáit ag oibreoir atá bunaithe i 
mBallstát eile8.   

 
Ní mheasfar go bhfuil an tiománaí postaithe agus é nó í i mbun na n-oibríochtaí seo a leanas: 

 
1) oibríochtaí iompair déthaobhacha idirnáisiúnta9 – tuigtear gur oibríochtaí iompair 

iad atá bunaithe ar chonradh iompair ón mBallstát ina bhfuil an t-oibreoir bunaithe 
(Ballstát bunaíochta) go Ballstát eile nó go tríú tír, nó ó Bhallstát eile nó ó thríú tír go 
dtí an Ballstát bunaíochta;   

2) gníomhaíochtaí teoranta breise lódála agus/nó dílódála10 (is é sin, oibríochtaí 
trasthrádála mar a thuairiscítear thuas) a dhéantar i gcomhthéacs oibríochtaí 
déthaobhacha sna Ballstáit nó sna tríú tíortha a thrasnaíonn an tiománaí;   

3) idirthuras11 a dhéanamh trí chríoch Ballstáit gan aon ghníomhaíocht lódála nó 
dílódála a dhéanamh;  

4) an chéim thosaigh nó an chéim dheiridh d’oibríocht iompair chomhcheangailte12, 
mar a shainmhínítear i dTreoir 92/106/CEE ón gComhairle13 í, i gcás ina bhfuil an 
chéim bhóthair féin comhdhéanta d’oibríocht iompair dhéthaobhach idirnáisiúnta.   
 

OIBLEAGÁIDÍ RIARACHÁIN 
an oibreora roimh an bpostú, lena linn agus ina dhiaidh 

 
I dTreoir (AE) 2020/1057, in Airteagal 1, mír 11 agus mír 12, sonraítear na ceanglais riaracháin 
nach mór d’oibreoirí a chomhlíonadh chun comhlíonadh na rialacha maidir le tiománaithe a 
phostú a chruthú.  
 
Sula ndéanfar an postú, déanfaidh an t-oibreoir an méid seo a leanas: 

• dearbhú postúcháin a chur faoi bhráid na n-údarás i mBallstát a ndéantar tiománaí a 
phostú chuige; 

• ar a dhéanaí ag tús an phostúcháin; 
• an comhéadan poiblí ilteangach atá nasctha le Córas Faisnéise an Mhargaidh 

Inmheánaigh (IMI) a úsáid; 
 
Ábhar an dearbhaithe postúcháin:  

1. céannacht an oibreora, i bhfoirm uimhir an cheadúnais Comhphobail ar a laghad, i gcás 
ina mbeidh an uimhir sin ar fáil; 

2. sonraí teagmhála an bhainisteora iompair nó an duine/na ndaoine teagmhála eile sa 
Bhallstát bunaíochta a dhéanfaidh idirchaidreamh le húdaráis inniúla an Bhallstáit 
óstaigh ina gcuirtear na seirbhísí ar fáil agus a dhéanfaidh doiciméid agus fógraí a chur 
amach agus glacadh leo; 

3. céannacht an tiománaí, seoladh na háite cónaithe agus uimhir a cheadúnais tiomána;  
4. dáta tosaithe chonradh fostaíochta an tiománaí, agus an dlí is infheidhme ina leith; 

                                                                                                                                                 
7Sainmhínítear an Ballstát bunaíochta in Airteagal 2(8) de Rialachán (CE) Uimh. 1071/2009. 
8 Sainmhínítear na hoibríochtaí cabatáiste i ndáil le hiompar earraí sa Treoir le tagairt do Rialachán (CE) 
Uimh. 1072/2009 ó Pharlaimint na hEorpa agus ón gComhairle an 21 Deireadh Fómhair 2009 rialacha 
comhchoiteanna le haghaidh rochtana ar an margadh idirnáisiúnta tarlaithe de bhóthar (IO L 300, 
14.11.2009, lch. 72). 
9 Aithris (10) agus Airteagal 1, mír 3 agus mír 4 de Threoir (AE) 2020/1057; 
10 Airteagal 1, mír 3, an tríú fomhír de Threoir (AE) 2020/1057; 
11 Aithris (11) agus Airteagal 1, mír 5 de Threoir (AE) 2020/1057; 
12 Aithris (12) agus Airteagal 1, mír 6 de Threoir (AE) 2020/1057; 
13 Treoir 92/106/CEE ón gComhairle an 7 Nollaig 1992 maidir le rialacha comhchoiteanna a bhunú do 
chineálacha áirithe iompair chomhcheangailte earraí idir na Ballstáit (IO L 368, 17.12.1992, lch. 38). 
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5. dáta tosaithe beartaithe agus dáta críochnaithe beartaithe an phostaithe; 
6. uimhirphlátaí na mótarfheithiclí; 
7. cibé acu na seirbhísí iompair a fheidhmítear, bíodh siad iompar earraí, iompar paisinéirí, 

iompar idirnáisiúnta nó oibríochtaí chabatáiste. 
 
Le linn don oibreoir a bheith ag postú, déanfaidh sé an méid seo a leanas: 

• a áirithiú go mbeidh na doiciméid seo a leanas ar fáil do na tiománaithe: 
 an dearbhú postúcháin i bhfoirm páipéir nó i bhfoirm leictreonach;  
 fianaise ar na hoibríochtaí iompair a dhéantar sa Bhallstát óstach, amhail nóta 

coinsíneachta leictreonach (e-CMR)  
 na taifid tacagraif (go háirithe siombailí tíre de chuid na mBallstát ina ndearna an 

tiománaí oibríochtaí iompair). 
 
Tar éis don oibreoir an postú a dhéanamh, déanfaidh sé an méid seo a leanas: 

• tráth nach déanaí ná ocht seachtaine tar éis an iarraidh a fháil ón mBallstát óstach, na 
doiciméid a iarradh a sheoladh tríd an gcomhéadan poiblí atá nasctha le IMI, amhail:  
 taifid tacagraif; 
 nóta coinsíneachta;  
 doiciméadacht a bhaineann le luach saothair an tiománaí i leith thréimhse an 

phostúcháin; 
 an conradh fostaíochta; 
 bileoga ama a bhaineann le hobair an tiománaí; 
 cruthúnas go n-íocfar luach saothair tiománaí. 
 

Ní fhéadfaidh údaráis na mBallstát aon cheanglais riaracháin bhreise a fhorchur ar na hoibreoirí 
ná na ceanglais sin a shonraítear sa Treoir, chun comhlíonadh fhorálacha na Treorach a sheiceáil. 
 

CÁSANNA D’OIBRÍOCHTAÍ IOMPAIR 
 
Tugtar míniú agus léiriú sna ranna seo a leanas ar an gcaoi a bhfuil feidhm ag na rialacha 
maidir le postú i gcásanna éagsúla oibríochta iompair: 
 

I. DÉTHAOBHACH  
II. TRASTRÁDÁIL 
III. CABATÁISTE 
IV. IDIRTHURAS 
V. TURAIS NEAMHUALAITHE 

 
Eochair Eolais: 

Tús le hiompar agus lódáil  
Dílódáil agus deireadh iompair 

  Lódáil na chéad oibríochta breise  
 Dílódáil na chéad oibríochta breise  
 Lódáilan dara hoibríocht bhreise 
 Dílódáil an dara hoibríocht bhreise 
 Oibríocht dhéthaobhach 
            Oibríocht iompair dhíolmhaithe bhreise 

Oibríocht iompair nach bhfuil díolmhaithe 
Turas idirthurais/Turas neamhualaithe 
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I. DÉTHAOBHACH  
 

1. Cad iad oibríochtaí iompair dhéthaobhaigh idirnáisiúnta atá díolmhaithe ó 
rialacha postaithe? 

 

Cás 1: Dhá oibríocht dhéthaobhacha 
Is tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) a thiomáineann trucail 
iomlán earraí ó Vilnias (LT) go Páras (FR). Dílódálann an tiománaí na hearraí uile i bPáras. 
Ansin, don turas fillte, lódálann an tiománaí earraí i bPáras chun iad a sheachadadh chuig 
Vilnias (LT).  
 

 

Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht iompair dhéthaobhacha: ceann ó LT (Ballstát 
bunaíochta) go FR (tír óstach) agus ceann eile ó FR ar ais go LT. Dá bhrí sin, ní raibh an 
tiománaí faoi réir rialacha postúcháin le linn an turais ar fad.  
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Cás 2: oibríochtaí déthaobhacha le trí shuíomh dílódála 
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) trucail iomlán 
earraí a lódáil in Vilnius (LT). Ansin tiomáineann an tiománaí go Beirlín (DE) agus dílódálann 
sé 1/3 de na hearraí, agus ansin chuig Antuairp (BE) chun 1/3 eile de na hearrai a dhílódáil. Ina 
dhiaidh sin, leanann an tiománaí de bheith ag tiomáint go Lyon (FR), agus dílódálann sé an 1/3 
eile de na hearraí.  

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí 3 oibríocht dhéthaobhacha laistigh d’aon turas amháin. Cuireadh tús 
leis an turas nuair a lódáladh iomlán na n-earraí in LT (Ballstát bunaíochta) a díluchtaíodh ina 
dhiaidh sin i 3 thír éagsúla (díluchtú páirteach earraí in DE, BE, FR). Ós rud é gur féidir roinnt 
oibríochtaí iompair dhéthaobhacha díolmhaithe (i.e. gach ceann arna chumhdach le nóta 
coinsíneachta ar leith) a dhéanamh le linn aon turais amháin14, ní raibh an tiománaí faoi réir 
rialacha postúcháin don turas ar fad. 
  

                                                 
14Airteagal 10 de Threoir (AE) 2020/1057: "Nuair a théann tiománaí i mbun oibríochtaí iompair 
déthaobhacha ón mBallstát ina bhfuil an gnóthas bunaithe (‘Ballstát bunaíochta’) go dtí críoch Ballstáit 
eile nó tríú tír nó ar ais go dtí an Ballstát bunaíochta, tá dlúthnasc idir cineál na seirbhíse agus an Ballstát 
bunaíochta. D’fhéadfadh sé go dtabharfadh tiománaí faoi roinnt oibríochtaí iompair déthaobhacha le linn 
aon turais amháin.' 
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Cás 3: oibríochtaí déthaobhacha le trí láthair lódála 
Tar éis na hoibríochtaí a bhfuil cur síos orthu i gCás 2 a dhéanamh, déanann an tiománaí atá 
fostaithe ag an gcuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) 1/3 trucail a lódáil le hearraí i Lyon 
(FR). Ansin tiomáineann an tiománaí go dtí an Bhruiséil (BE) agus lódálann sé 1/3 trucail eile le 
hearraí, agus ansin chuig Vársá (PL) chun an 1/3 eile den trucail le hearraí a lódail. Ina dhiaidh 
sin, leanann an tiománaí de bheith ag tiomáint go Vilnias (LT), chun na hearraí go léir a 
dhílódáil.   
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí 3 oibríocht dhéthaobhacha le linn aon turais fillte amháin chuig an 
mBallstát bunaíochta. Ós rud é gur féidir roinnt oibríochtaí iompair dhéthaobhacha díolmhaithe 
(i.e. gach ceann faoi nóta coinsíneachta ar leith) a dhéanamh le linn aon turais amháin, ní raibh an 
tiománaí faoi réir rialacha postúcháin don turas ar fad. 
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II. TRÁDÁIL 
 

2. An bhfuil na tiománaithe atá i mbun oibríochtaí trádála faoi réir na rialacha 
maidir le tiománaithe a phostú?  

Cás 4: trádáil idir dhá oibríocht dhéthaobhacha  
Bíonn trucail iomlán earraí ó Liospóin (PT) go dtí Marseille (FR) á iompar ag tiománaí atá 
fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Phortaingéil (PT). Dílódálann an tiománaí na hearraí in 
Marseille. In Marseille (FR), lódálann an tiománaí trucail iomlán earraí ansin agus dílódálann 
sé iad i mBeirlín (DE). I mBeirlín, lódálann an tiománaí trucail iomlán earraí agus déanann sé 
iad a dhílódáil i bPorto (PT).  
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht dhéthaobhacha ar leith agus oibríocht thrasthrádála 
amháin. Cuireadh tús leis an gcéad oibríocht dhéthaobhach in PT (Ballstát bunaíochta) nuair a 
lódáiltear earraí agus tháinig deireadh leis in FR nuair a dílódáladh na hearraí sin. Cuireadh an 
dara hoibríocht dhéthaobhach i gcrích ó na hearraí a lódáil in DE go iad a dhílódáil in PT 
(Ballstát bunaíochta). Le linn an dá oibríocht dhéthaobhacha, ní raibh an tiománaí faoi réir 
rialacha maidir le postú. Oibríocht thrasthrádála ba ea an oibríocht chun earraí a lódáil in FR agus 
iad a dhílódáil in DE nach raibh baint aici le haon cheann den dá oibríocht dhéthaobhacha. Dá 
bhrí sin, cuirtear tús leis an tiománaí a chur sa phost chuig an FR tar éis dheireadh na hoibríochta 
déthaobhaí nuair a thosaíonn sé ag tiomáint go dtí an pointe lódála chun na hearraí atá le hiompar 
a lódáil i gcomhthéacs oibríochta trasthrádála. Tiocfaidh deireadh leis an bpostú chuig FR nuair a 
fhágann an tiománaí críoch na Fraince. Ansin, meastar go bhfuil an tiománaí ar an bpost chuig 
DE, ón teacht isteach i gcríoch DE go dtí go ndílódalfar earraí sa Bhallstát sin.   
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Cás 5: trasthrádáil idir oibríocht dhéthaobhach agus turas neamhualaithe  
Bíonn tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Phortaingéil (PT) ag lódáil trucail 
lán d’earraí i Liospóin (PT) agus tiomáineann sé go Beirlín (DE), áit a ndéantar na hearraí sin a 
dhílódáil. I mBeirlín (DE), tá ualach iomlán ag an tiománaí ar thrucailí earraí eile agus déanann 
sé iad a dhílódáil i Maidrid (ES). Ansin, bíonn an tiománaí folamh ó Maidrid (ES) ar ais go dtí a 
Bhallstát bunaíochta (PT). 
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí oibríocht iompair dhéthaobhach amháin ó PT go DE, 
oibríocht thrasthrádála amháin ó DE go ES agus turas fillte neamhualaithe amháin ó ES 
ar ais go PT. Tosaítear den tiománaí a a phostáil go DE tar éis dheireadh na hoibríochta 
déthaobhaí nuair a thosaíonn sé ag tiomáint go dtí an pointe lódála chun na hearraí atá le 
hiompar a lódáil i gcomhthéacs oibríochta trastrádála ó DE go ES. Tiocfaidh deireadh 
leis an bpostú chuig DE nuair a fhágann an tiománaí críoch DE. Ansin, meastar go bhfuil 
an tiománaí postáilte chuig ES ón nóiméad a thagann sé isteach i gcríoch ES go dtí go 
ndílódálfar na hearraí a tugadh ó DE mar chuid d’oibríocht thrasthrádála agus go dtí go 
mbeidh an oibríocht thrasthrádála críochnaithe ag an tiománaí. Ní mheastar gur turas 
postála é an turas fillte neamhualaithe trí chríoch ES. Ní mheastar go bhfuil an tiománaí 
postaithe in FR a aistríonn sé nó sí le linn an aistir dhéthaobhaigh ó PT go DE agus le 
linn oibríocht thrasthrádála ó DE go ES.  
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3. Cad iad na gníomhaíochtaí breise teoranta a bhaineann le lódáil agus/nó dílódáil 
atá díolmhaithe ó na rialacha maidir le postú?  

Tá an tiománaí díolmhaithe ó rialacha maidir le postú i gcás, i gcomhthéacs oibríocht 
iompair dhéthaobhaigh atá ar siúl, go ndéanann sé gníomhaíocht amháin 'trasthrádála' 
lódála agus/nó dílódála sa Bhallstát nó sa tríú tír a thrasnaíonn an tiománaí, ar choinníoll 
nach ndéanann an tiománaí earraí a lódáil agus iad a dhílódáil sa Bhallstát céanna. 

 
Is féidir é sin a dhéanamh, mar shampla, nuair a dhéanann an tiománaí oibriú 
déthaobhach gan lánualach trucaile, agus chun úsáid a bhaint as an acmhainn luchtaithe 
feithicle go dtí an t-uasmhéid, ualachann an tiománaí earraí breise feadh na slí. Féadfaidh 
an tiománaí oibríocht thrádála dhíolmhaithe amháin a dhéanamh (is é sin, gníomhaíocht 
bhreise lódála agus/nó dílódála) le linn oibríocht dhéthaobhach ón mBallstát bunaíochta 
chuig an mBallstát aíochta. Nuair a dhéantar dhá oibríocht dhéthaobhacha as a chéile ón 
mBallstát bunaíochta agus chuig an mBallstát bunaíochta, le linn gach ceann den dá 
oibríocht, féadfar oibríocht thrasthrádála bhreise dhíolmhaithe a chineachadh. Is riail ar a 
dtugtar 1+ 1 í seo. 
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Cás 6: dhá oibríocht dhéthaobhacha le dhá thrádáil (1+ 1)  
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) ½ trucail a 
lódail le hearraí i Vilnias (LT) le seachadadh go Barcelona (ES). Stadann an tiománaí i 
mBeirlín (DE) agus lódáiltear an trucail eile le hearraí éagsúla. Ansin téann an tiománaí 
chun na Bruiséile (BE) agus ansin dílódálann sé na hearraí sin a lódáladh i mBeirlín 
(DE). Ina dhiaidh sin, leanann an tiománaí leis an turas agus in Barcelona (ES) 
dílódálann sé na hearraí a lódáladh i Vilnias (LT). I gcás na hoibríochta déthaobhaí 
fillte, tá trucail iomlán earraí á lódáil ag an tiománaí in Barcelona (ES). Stopann an 
tiománaí sa Bhruiséil chun ½ de na hearraí a dhílódáil. Ansin leanann an tiománaí ar 
aghaidh go Vilnias (LT) chun ½ na n-earraí atá fágtha a dhílódáil. 
 
 

 

Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht iompair dhéthaobhacha le gníomhaíocht 
amháin bhreise lódála agus/nó dílódála (trastrádáil) le linn gach oibríochta déthaobhaí. 
Rinneadh an chéad oibríocht dhéthaobhach ó LT go ES, agus gníomhaíocht bhreise 
amháin acu (i.e. earraí a lódáil in DE agus iad a dhílódáil in BE). Rinneadh an dara 
hoibríocht dhéthaobhach (fillte) ó ES go LT, agus bhí gníomhaíocht bhreise dhíolmhaithe 
amháin ann (i.e. earraí a lódáil in ES agus cuid de a dhílódáil in BE). Ní raibh an 
tiománaí faoi réir rialacha maidir le postú don turas ar fad. 
 
Ní mór a thabhairt faoi deara go bhféadfar na nithe seo a leanas a áireamh ar aon 
ghníomhaíocht dhíolmhaithe amháin bhreise: 

• gníomhaíocht lódála; 
• gníomh dílódála; nó 
• gníomh lódála agus dílódála 

Airteagal 1.3 de Threoir (AE) 2020/1057.   
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4. An féidir leis an tiománaí dhá ghníomhaíocht dhíolmhaithe bhreise a dhéanamh le 
linn oibríocht iompair dhéthaobhaigh ar ais chuig an mBallstát bunaíochta, mura 
ndearnadh aon ghníomhaíocht bhreise le linn na hoibríochta déthaobhaí ón 
mBallstát bunaíochta?  

Is féidir, i gcás nár bhain an tiománaí úsáid as an bhféidearthacht gníomhaíocht 
dhíolmhaithe bhreise lódála agus/nó dílódála (trastrádála) a dhéanamh le linn na 
hoibríochta déthaobhaí iompair ón mBallstát bunaíochta, agus go leanann oibríocht 
dhéthaobhach um fhilleadh ar an mBallstát bunaíochta an oibríocht sin, féadfar dhá 
ghníomhaíocht dhíolmhaithe lódála agus/nó dílódála (trastrádáil) a dhéanamh le linn na 
hoibríochta déthaobhaí um fhilleadh sin. Is riail ar a dtugtar 0+2 í seo. 
 
Cás 7: oibríocht dhéthaobhach amháin le dhá thrasthrádáil (0+ 2)  
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) trucail 
iomlán a lódáil le hearraí in Vilnius (LT) agus seachadann sé i Maidrid (ES) iad.  
Ansin, lódálann an tiománaí trucail iomlán earraí i Maidrid (ES). Stopann an tiománaí 
sa Bhruiséil (BE) chun ¼ na n-earraí sin a dhílódáil. Ansin tiomáineann an tiománaí go 
Beirlín (DE) agus dílódálann sé ¼ de na hearraí. Ansin leanann an tiománaí ar aghaidh 
go Vilnias (LT) chun ½ na n-earraí atá fágtha a dhíllódáil. 
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht iompair dhéthaobhacha ina raibh dhá 
ghníomhaíocht bhreise dílódála (trastrádála) le linn na hoibríochta déthaobhaí um 
fhilleadh. Rinneadh an chéad oibríocht dhéthaobhach ó LT go ES, gan aon 
ghníomhaíochtaí breise idir eatarthu. Rinneadh an dara hoibríocht dhéthaobhach (fillte) ó 
ES go LT, agus dhá ghníomhaíocht bhreise dhíolmhaithe ann (i.e. oibríochtaí trádála idir 
ES-BE agus ES-DE, ina raibh dhá ghníomhaíocht bhreise dílódála). Ní raibh an tiománaí 
faoi réir rialacha maidir le postú le linn an turais ar fad.  
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Cás 8: oibríocht dhéthaobhach amháin le dhá thrasthrádáil (0+2) 
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) trucail 
iomlán a lódáil le hearraí in Vilnius (LT) agus seachadann sé in Barcelona (ES) iad. 
Lódálann an tiománaí ½ trucail le hearraí in Barcelona (ES) agus ansin stopann sé i 
Lyon (FR) agus lódálann sé ½ trucail le cineál eile earraí. Ina dhiaidh sin, tiomáineann 
an tiománaí chun na Bruiséile (BE) agus dílódálann sé na hearraí a lódáladh i Lyon 
(FR). Ansin leanann an tiománaí ar aghaidh go Beirlín (DE) chun ½ trucail a lódáil le 
hearraí eile, a dhílódáiltear ansin i Vársá (PL). Ar deireadh, leanann an tiománaí ar 
aghaidh go Vilnias (LT), áit a ndílódálann sé na hearraí a lódáiltear in Barcelona (ES).  
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht iompair dhéthaobhacha a bhfuil dhá 
ghníomhaíocht bhreise i gceist leo agus gníomhaíocht lódála agus dílódála (trastrádáil) i 
ngach ceann acu, le linn na hoibríochta um fhilleadh déthaobhach. Rinneadh an chéad 
oibríocht dhéthaobhach ó LT go ES, gan aon ghníomhaíocht bhreise. Rinneadh an dara 
hoibríocht dhéthaobhach (fillte) ó ES go LT, agus dhá ghníomhaíocht bhreise 
dhíolmhaithe ann (i.e. oibríochtaí trádála idir FR-BE agus DE-PL, ar gníomhaíocht 
bhreise iad araon a bhaineann le lódáil agus dílódáil bhreise). Ní raibh an tiománaí faoi 
réir rialacha maidir le postú don turas ar fad.  
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5. I gcás ina ndéantar níos mó ná gníomhaíocht bhreise amháin mar chuid 
d’oibríocht iompair dhéthaobhach, cé acu de na gníomhaíochtaí sin atá 
díolmhaithe agus atá faoi réir na rialacha maidir le postú? 

I gcás ina ndéantar iliomad oibríochtaí trasthrádála i gcomhthéacs oibríochta déthaobhaí atá ar 
siúl, beidh an chéad ghníomhaíocht (i gcás riail 1+1) nó an chéad dá ghníomhaíocht (i gcás 
riail 0+ 2) díolmhaithe ó rialacha maidir le postú. Dá bhrí sin, nuair a dhéanann an t-oibreoir an 
tríú gníomhaíocht bhreise (i gcás 1+ 1 nó i gcás 0 + 2), nó níos mó, níl na gníomhaíochtaí breise 
sin díolmhaithe a thuilleadh, rud a thagann faoi na rialacha maidir le postú.  
 
Cás 9: oibríocht dhéthaobhach le trastrádáil dhíolmhaithe amháin agus le trastrádáil 
neamh-díolta amháin 
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) ½ trucail a lódail le 
hearraí i Vilnias (LT), le seachadadh go Maidrid (ES). Agus é ag tiomáint go Maidrid, stopann 
an tiománaí i Vársá (PL) chun ½ trucail a lódáil le hearraí eile chun iad a sheachadadh go 
Berlin (DE). Tar éis dílódáil na n-earraí ó Vársá i mBeirlín, lódalann an tiománaí ½ trucail le 
cineál eile earraí i mBeirlín agus dílódálann sé iad sa Bhruiséil (BE). Ina dhiaidh sin, leanann 
an tiománaí ar aghaidh go Maidrid (ES), agus dílódálann sé na hearraí a lódáladh i Vilnias 
(LT). 

 
Conclúid: Rinne an tiománaí aon oibríocht iompair dhéthaobhach amháin (ó LT go ES) agus dhá 
ghníomhaíocht bhreise lódála agus dílódála (oibríochtaí trasthrádála) le linn na hoibríochta 
déthaobhaí sin. Tá an chéad ghníomhaíocht bhreise a bhaineann le hearraí a lódáil in PL agus iad 
a dhílódáil in DE díolmhaithe ó rialacha maidir le postú, agus tá an dara gníomhaíocht bhreise de 
lódáil earraí in DE agus iad a dhílódáil in BE laistigh de na rialacha maidir le postú. Is é is cúis 
leis sin go bhfuil an deis a bhí ag an tiománaí gníomhaíocht bhreise amháin a bhaineann le lódail 
agus dílódáil a dhéanamh ídithe aige cheana féin. Tosaíonn an postú ag teacht i bhfeidhm maidir 
le hearraí a lódáil i mBeirlín (DE) agus tagann deireadh leis nuair a dhílódáiltear na hearraí sin sa 
Bhruiséil (BE) – toisc go n-atosóidh an tiománaí ansin ar an oibríocht dhéthaobhach atá 
díolmhaithe ó rialacha maidir le postú. Dá bhrí sin, meastar go bhfuil an tiománaí ar an bpost 
chuig DE ón tráth a lódáiltear earraí i mBeirlín agus a chríochnaíonn nuair a fhágann sé críoch 
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DE. Ansin, meastar go bhfuil an tiománaí postaithe ag BE ó dhul isteach sa chríoch BE go dtí go 
ndílódáiltear na hearraí sa Bhruiséil. Tar éis dílódáil na n-earraí sa Bhruiséil, filleann an tiománaí 
ar an oibríocht dhéthaobhach, atá díolmhaithe ó na rialacha maidir le postú.  

III. CABATÁISTE 
 
Cás 10: Dhá oibríocht dhéthaobhacha + cabatáiste  
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Phortaingéil (PT) trucail iomlán a 
lódáil le hearraí i Liospóin (PT) agus seachadann sé iad in Hamburg (DE).Tar éis earraí a 
dhílódáil in Hamburg (DE), lódálann an tiománaí trucail iomlán le hearraí eile agus déantar iad 
a dhílódáil in München (DE). Ansin i München (DE), lódálann an tiománaí trucail iomlán le 
hearraí le seachadadh go Liospóin (PT).  
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht dhéthaobhacha (ceann amháin ó PT go DE agus ceann 
eile ó DE ar ais go PT) agus oibríocht chabatáiste amháin in DE. Tosaíonn staid an phostúcháin 
tar éis dheireadh na hoibríochta déthaobhaí (díluchtú earraí in Hamburg) nuair a thosaíonn sé ag 
tiomáint go dtí an pointe lódála chun na hearraí a lódáil don oibríocht chabatáiste in DE. Leantar 
leis an bpostú tríd an oibríocht chabatáiste agus tiocfaidh deireadh leis nuair a dhílódáiltear na 
hearraí agus a chuirtear bailchríoch ar an oibríocht chabatáiste. Ní mheastar go bhfuil an tiománaí 
ar an bpost chuig DE don chuid sin den turas tar éis dheireadh na hoibríochta cabatáiste agus 
nuair a thosaíonn sé ag obair don oibríocht dhéthaobhach um fhilleadh (i.e.: tiomáineann go dtí 
an pointe lódála, lódálann sé earraí le haghaidh oibríochta déthaobhaí agus déanann sé iad trí 
chríoch DE).  
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IV. IDIRTHURAS  
 

6. Cad is ‘idirthuras’ ann agus an bhfuil sé as raon feidhme na rialacha maidir le 
postú? 

Saintréith de choincheap an idirthurais is ea go dtrasnaíonn an tiománaí trí chríoch Ballstáit gan 
lasta a luchtú nó a dhíluchtú. Dá bhrí sin, ní dhéanfaidh stadanna difear do cháiliú láithreacht an 
tiománaí i mBallstát mar idirthuras, mar shampla, ar chúiseanna sláinteachais, athbhreoslú, 
sosanna nó tréimhsí scíthe a ghlacadh15. Ciallaíonn sé sin go bhfuil cás idirthurais lasmuigh de 
raon feidhme na rialacha maidir le postú.  
 
Cás 11: idirthuras + oibríocht dhéthaobhach + trastrádáil + idirthuras 
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Phortaingéil (PT) trucail a lódáil 
lán d’earraí i Liospóin (PT) le seachadadh go Maidrid (ES). I Maidrid (ES) lódálann an 
tiománaí trucail lán d'earraí le seachadadh go Dortmund (DE). Tar éis a sheachadta in 
Dortmund, filleann an tiománaí leis an trucail folamh go Liospóin (PT). 
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí oibríocht dhéthaobhach amháin ó PT go ES, oibríocht thrasthrádála 
amháin ó ES go DE agus turas díluchtaithe amháin ó DE ar ais go PT. Ní mheastar go bhfuil an 
tiománaí ar an bpost chuig ES don chuid sin den turas a dhéantar faoi oibríocht dhéthaobhach. 
Tosaítear de bheith ag postáil an tiománaí go ES tar éis dheireadh na hoibríochta déthaobhaí 
(earraí a dhílódáil i Maidrid) agus nuair a thosaíonn sé ag tiomáint chuig an bpointe lódála chun 
na hearraí a lódáil le haghaidh oibríocht dhéthaobhach ó ES go DE. Tiocfaidh deireadh leis an 
bpostáil chuig ES nuair a fhágann an tiománaí críoch ES. Ansin meastar go bhfuil an tiománaí ar 
an bpost chuig DE ón uair a théann sé isteach i gcríoch DE go dtí go bhfágann sé deireadh na 
hoibríochta trasthrádála in DE.. Ní mheastar go mbeidh an tiománaí ar an bpost chuig DE le linn 
an turais neamhualaithe ag filleadh ar PT, tar éis dheireadh na hoibríochta trasthrádála.  Ní 
mheastar go bhfuil an tiománaí postaithe in FR nó in BE, toisc nach dtéann sé ach trí chríocha na 
dtíortha sin agus é nó í i mbun oibríochta trasthrádála.  
  

                                                 
15 Airteagal 11 de Threoir (AE) 2020/1057 
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V. TURAIS NEAMHUALAITHE 
 

7. An ionann turas neamhualaithe agus ‘idirthuras’? 

Níl. Tá cás idirthurais díolmhaithe i gcónaí ó rialacha postaithe, cé go bhfuil turas 
neamhualaithe16 díolmhaithe más rud é go ndéantar é i dtaca le hoibríocht dhéthaobhach agus 
nach bhfuil sé díolmhaithe nuair a dhéantar é i dtaca le cabatáiste nó oibríocht idirnáisiúnta 
neamh-déthaobhach a thagann faoi rialacha postúcháin (trastrádáil).   
 
I bprionsabal, críochnaíonn an postú le dílódáil earraí a iompraítear laistigh den oibríocht a 
thagann faoi na rialacha maidir le postú (e.g. cabatáiste nó trádáil). Braitheann aicmiú an turais 
neamhualaithe ina dhiaidh sin mar phostáil nó mar thuras díolmhaithe ón bpostú ar cibé acu a 
chumhdaítear nó nach gcumhdaítear an oibríocht nua, lena ndéantar an turas neamhualaithe sin a 
ghníomhú, le rialacha maidir le postú. Sa chomhthéacs sin, tá sé tábhachtach a thabhairt faoi 
deara nach meastar go bhfuil an tiománaí postaithe más rud é, tar éis dílódáil na n-earraí laistigh 
den oibríocht a chumhdaítear leis na rialacha maidir le postú, go ndéanann sé nó sí turas 
neamhualaithe ar ais chuig an mBallstát bunaíochta.      

                                                 
16 Sonraítear in Airteagal 2.2 de Rialachán (CE) Uimh. 1072/2009 an méid seo a leanas: ciallaíonn 

"iompar idirnáisiúnta": 

(a) turas ualaithe arna dhéanamh ag feithicil a bhfuil a pointe tosaigh agus a ceann scríbe in dhá Bhallstát 
éagsúla, le hidirthuras nó gan idirthuras trí Bhallstát nó trí thríú tír amháin nó trí níos mó ná Ballstát nó 
tríú tír amháin; 

(b) turas ualaithe arna dhéanamh ag feithicil ó Bhallstát chuig tríú tír ná vice versa, le hidirthuras nó gan 
idirthuras trí Bhallstát nó trí thríú tír amháin nó trí níos mó ná Ballstát nó tríú tír amháin; 

(c) turas ualaithe a dhéanann feithicil idir tríú tíortha, le hidirthuras trí chríoch Bhallstáit amháin nó trí níos 
mó ná Ballstát nó tríú tír amháin; nó 

(d) turas neamhualaithe i gcomhar le hiompar dá dtagraítear i bpointe (a), i bpointe (b) agus i bpointe (c); 
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Cás 12: oibríocht dhéthaobhach + turas neamhualaithe  
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) trucail iomlán 
earraí a lódáil in Vilnius (LT) agus dílódálann sé iad i bPáras (FR). Ar an mbealach ar ais, 
bíonn an tiománaí folamh ón bhFrainc (FR) go dtí an Liotuáin (LT).  
 

 

Conclúid: Rinne an tiománaí aon oibríocht iompair dhéthaobhach amháin ó LT go FR, agus ina 
dhiaidh sin turas neamhualaithe ó FR ar ais go LT. Ní mheastar go bhfuil an tiománaí ar an bpost 
don turas ar fad:  le linn na hoibríochta déthaobhaí chun FR ná le linn an turais neamhualaithe a 
dhéanfar tar éis dheireadh na hoibríochta déthaobhaí ón mBallstát bunaíochta chun filleadh ar an 
mBallstát sin.  
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Cás 13: Dhá oibríocht dhéthaobhacha + turas neamhualaithe amháin  
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Liotuáin (LT) earraí a lódáil i 
Vilnias (LT) agus dílódálann sé iad i bPáras (FR). Tiomáineann an tiománaí le trucail fholamh ó 
Pháras (FR) go dtí Antuairp (BE). Ansin, lódálann an tiománaí earraí in Antuairp (BE) agus 
dílódálann sé iad i Vilnias (LT).  
 

 
 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht iompair dhéthaobhacha agus aon turas neamhualaithe 
amháin eatarthu. Tharla an chéad oibríocht dhéthaobhach ó LT go FR, agus an dara hoibríocht 
dhéthaobhach á cur i gcrích ó BE go LT. Ba cheart an turas neamhualaithe idir FR agus BE a 
mheas mar a rinneadh i gcomhar leis an dara hoibríocht iompair dhéthaobhach a thosaíonn in BE, 
rud a chiallaíonn nach bhfuil feidhm ag rialacha maidir le postú. Dá bhrí sin, ní mheasfar an 
tiománaí a bheith postaithe le linn na n-oibríochtaí seo go léir.   
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Cás 14: dhá thuras neamhualaithe + aon trastrádáil amháin 
Tiománaí a bhfuil a chuideachta lonnaithe sa Pholainn (PL) déanann sé turas neamhualaithe ó 
Vársá (PL) go Beirlín (DE). I mBeirlín (DE), lódálann an tiománaí trucail iomlán earraí agus 
dílódálann sé iad sa Bhruiséil (BE). Ansin, bíonn an tiománaí folamh ón mBruiséil (BE) go dtí 
Vársá (PL).  
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá thuras neamhualaithe shainiúla agus oibríocht thrasthrádála 
amháin eatarthu. Lean oibríocht thrasthrádála idir DE agus BE an chéad aistear neamhualaithe 
idir PL agus DE, agus ansin tháinig turas neamhualaithe ó BE ar ais go PL ina dhiaidh sin. 
Déantar an turas neamhualaithe ó PL go DE i gcomhar leis an oibríocht thrasthrádála a thosaíonn 
in DE. Dá bhrí sin, meastar go bhfuil an tiománaí postaithe chuig DE ón uair a théann sé isteach i 
gcríoch DE go dtí go bhfágann sé críoch DE. Clúdaíonn an tréimhse seo tiomáint le trucail 
fholamh go dtí an pointe lódála in DE, earraí a lódáil in DE agus á n-iompar trí chríoch DE. 
Ansin meastar go bhfuil an tiománaí postáilte le BE ón am a thagann sé isteach sa chríoch BE go 
dtí deireadh na hoibríochta trasthrádála i BE. Ní mheastar go bhfuil an tiománaí postaithe mar BE 
le linn an turais neamhualaithe tar éis dheireadh na hoibríochta trasthrádála agus é ag filleadh ar 
an mBallstát bunaíochta. Ní mheastar go bhfuil an tiománaí postáilte chuig NL agus é i mbun 
oibríochta trasthrádála idir DE agus BE toisc nach ndéanann sé ach críoch NL a iompar gan 
lódáil nó dílódáil.  
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Cás 15: dhá oibríocht dhéthaobhacha + cabatáiste + dhá thuras neamhualaithe  
Déanann tiománaí atá fostaithe ag cuideachta atá bunaithe sa Ghearmáin (DE) trucail lán 
d’earraí a lódáil i mBeirlín (DE), tiomáint go Páras (FR) agus ana hearraí uile a dhílódáil. 
Ansin tiomáineann an tiománaí trucail fholamh go Lyon (FR) chun earraí a lódáil agus a 
dhílódáil in Marseille (FR). Ansin tiomáineann an tiománaí folamh ó Marseille (FR) go Nantes 
(FR). Ar an mbealach ar ais go dtí an Ghearmáin (DE), lódálann an tiománaí trucail lán 
d’earraí in Nantes (FR) agus dílódálann sé iad i mBeirlín (DE).  
 

 
 
Conclúid: Rinne an tiománaí dhá oibríocht iompair dhéthaobhacha (ó DE go FR agus ó FR go 
DE), oibríocht chabatáiste amháin in FR, agus dhá thuras neamhualaithe sa FR. Cuireadh 
deireadh leis an gcéad oibríocht dhéthaobhach ó DE nuair a dílódáladh earraí i bPáras (FR). 
Tosaíonn an tiománaí ar an bpost in FR tar éis dheireadh na hoibríochta déthaobhaí sin nuair a 
thosaíonn sé ag tiomáint (turas neamhualaithe) go dtí an pointe lódála ina n-iompraíonn sé earraí 
atá le hiompar faoi oibríocht chabatáiste sa FR. Tiocfaidh deireadh leis an bpostú chuig FR nuair 
a bheidh deireadh leis an oibríocht chabatáiste, mar tar éis sin déanann an tiománaí trucail 
fholamh a thiomáint chun earraí a lódáil atá le seachadadh laistigh d’oibríocht dhéthaobhach ó 
FR go DE. Dá bhrí sin, tagann an chéad turas neamhualaithe idir Páras agus Lyon faoi na rialacha 
maidir le postú, mar go bhfuil an turas seo nasctha leis an oibríocht chabatáiste a dhéantar idir 
Lyon agus Marseille. Tá an dara turas neamhualaithe idir Marseille agus Nantes díolmhaithe ó na 
rialacha maidir le postú, ós rud é go mbaineann an turas seo leis an oibríocht dhéthaobhach um 
fhilleadh ó Nantes (FR) go Beirlín (DE), atá díolmhaithe ó rialacha maidir le postú. 


