PRAWO SOCJALNE W TRANSPORCIE DROGOWYM
Rozporzqdzenie (WE) nr 561/2006, dyrektywa 2006/22/WE, rozporzqdzenie (EWG) nr
3821/85

WYTYCZNA NR 4

Kwestia: Rejestracja czasu prowadzenia pojazdu przez cyfrowe tachografy w przypadku kierowcow
wykonujacych kursy z czgstymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami roztadunku.

Artykul: 1 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 odnoszacy si¢ do rozporzadzenia (WE) nr 1360/2002
(zatacznik 1B)

Podejscie, jakie nalezy zastosowaé:

Poniewaz cyfrowe tachografy doktadniej rejestruja czas pracy niz tachografy analogowe, kierowcy
wykonujacy kursy z czgstymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami roztadunku moga mieé¢
wigcej zapisow o prowadzeniu pojazdu uzywajac cyfrowego tachografu, niz gdyby uzywali tachografu
analogowego. Sytuacja ta ma charakter tymczasowy i moze dotyczy¢ gtéwnie lokalnych dostaw
realizowanych transportem drogowym. Bedzie tak tylko w okresie przejsciowym, gdy w uzyciu beda
zarowno tachografy cyfrowe jak i analogowe.

Aby przyspieszy¢ upowszechnienie si¢ cyfrowych tachografow, rownoczesnie zapewniajac jednakowe
traktowanie kierowcow — niezaleznie od uzywanego przez nich narzedzia do rejestracji czasu pracy —
krajowe organy egzekwujace prawo powinny w okresie przejSciowym stosowac tolerancyjne
podejscie. To przejsciowe podejscie powinno dotyczy¢ tych pojazdow, ktére wykonuja kursy z
czestymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami roztadunku, wyposazonych w tachografy
cyfrowe.

Jednak w kazdej sytuacji organy egzekwujace prawo powinny kierowaé si¢ zawodowa rozwaga.
Ponadto, gdy tylko kierowca jest za kierownica i w sposob aktywny zaangazowany/-a jest w przewoz
podlegajacy rozporzadzeniu, uwaza si¢ go/ja za prowadzacego/-ca pojazd, niezaleznie od okolicznosci
(na przyktad, gdy kierowca stoi w korku lub na $wiattach).

W zwiazku z tym:

e panstwa cztonkowskie powinny poinformowa¢ swoich kontrolerow o mozliwos$ci uznania, w
trakcie sprawdzania danych na cyfrowym tachografie, maksymalnie pi¢tnastominutowych
ro6znic ponad 4,5 godzinne okresy prowadzenia pojazdu w odniesieniu do kursow z czgstymi
przystankami lub kurséw z kilkoma miejscami roztadunku, pod warunkiem, ze roznice te
poparte sa odpowiednio uzasadniajacymi je dowodami. Takie tolerancyjne podejScie mozna
stosowa¢ na przyklad odejmujac po jednej minucie za kazdy okres prowadzenia pojazdu
pomigdzy postojami, ale nie wigcej niz 15 minut na 4,5 godzinny okres prowadzenia pojazdu;

e kontrolerzy, decydujac wedlug wilasnego uznania, powinni kierowac si¢ okoliczno$ciami i
opiera¢ si¢ na dowodach przedstawionych im w danym momencie (takich jak sprawdzalny
dowdd, ze kierowca realizowal kursy z czestymi przystankami lub kursy z kilkoma miejscami
roztadunku) i musza sprawdzac, czy ich interpretacja nie bedzie miala negatywnego wptywu
na stosowanie przepisOw o czasie pracy kierowcow, a tym samym na bezpieczenstwo na
drodze;

e panstwa cztonkowskie moga korzysta¢ z oprogramowania analitycznego, ktore jest tak
skonfigurowane, iz uwzglednia tolerancje przy obliczaniu czasu prowadzenia pojazdu, jednak
musza one by¢ swiadome, ze rozwiazanie takie moze prowadzi¢ do pojawienia si¢ problemow
z potwierdzeniami na poézniejszym etapie. W zadnym wypadku tolerancja nie moze
przekroczy¢ progu 15 minut dla 4,5 godzinnego okresu prowadzenia pojazdu;

e tolerancyjne podejScie nie powinno dyskryminowaé, ani stawiaé w niekorzystnej sytuacji
krajowych lub zagranicznych kierowcow, i powinno mie¢ zastosowanie tylko do tych
przewozow, ktore maja wyraznie charakter kursow z czestymi przystankami lub kursow z
kilkoma miejscami roztadunku.
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