LEGISLACAO SOCIAL NOS TRANSPORTES RODOVIARIOS
Regulamento (CE) n.° 561/2006, Directiva 2006/22/CE, Regulamento (CEE) n.° 3821/85

NOTA DE ORIENTAGAO 4

Questdo: Registo do tempo de conducdo por tacdgrafos digitais quando os condutores tém de efectuar
operacdes que implicam paragens ou descargas frequentes.

Artigo 1.° do Regulamento (CEE) n.° 3821/85, remetendo par a o Regulamento (CE) n.°
1360/2002 (Anexo 1B)

Abordagem a seguir:

Como os tacografos digitais fazem registos mais precisos do que os tacografos anal 6gicos, os
condutores gque tém de efectuar operacfes que implicam paragens ou descargas frequentes podem
ver-se confrontados com registos de tempo de condugao superiores quando utilizam um tacégrafo
digital do que aconteceria se utilizassem um tacografo anal 6gico. Esta situacdo é temporéria e afecta
principal mente as operacdes de transporte para entregas locais. Apenas se manterd durante o periodo
transitorio em que os dois tipos de tacdgrafos coexistem.

Para encorgar a rdpida adopcdo do tacdgrafo digital e garantir a0 mesmo tempo igualdade de
tratamento para os condutores — independentemente do instrumento de registo utilizado — as
autoridades nacionais de controlo devem poder ser tolerantes durante este periodo de transicdo. Essa
toleréncia transitéria deverd aplicar-se aos veiculos envolvidos em viagens que implicam paragens ou
descargas frequentes e equipados com tacografos digitais.

No entanto, e em todas as circunstancias, esperase que as autoridades policiais exercam
ponderadamente 0 seu poder discricionario. Além disso, sempre que um condutor se encontre ao
volante de um veiculo e activamente envolvido numa operagdo de transporte abrangida pelo
regulamento, considerar-se-a que esta a conduzir, independentemente das circunstancias (por exemplo,
casos em que o condutor se encontra num engarrafamento ou parado nos semaforos).

Por conseguinte:

e Os Estados-Membros devem informar os agentes que efectuam os controlos de que, ao
verificarem os dados do tacOgrafo digital, tém a possibilidade de conceder uma tolerancia de
até 15 minutos por cada bloco de quatro horas e meia (4,5 horas) de condugdo para os veiculos
envolvidos em viagens que implicam paragens ou descargas frequentes, desde que estas
situacBes possam ser provadas. Essa tolerancia pode ser aplicada, por exemplo, deduzindo um
minuto por bloco de tempo de conducdo, entre paragens, com um maximo de 15 minutos por
cada bloco de quatro horas e meia (4,5 horas) de conducéo;

e Os agentes que efectuam os controlos devem, ao exercer o0 seu poder discriciondrio, ter em
conta as circunstancias e as provas que lhes sgjam fornecidas na atura (como a prova
irrefutavel de que o condutor esteve envolvido em operacdes que implicaram paragens ou
descargas frequentes), e procurar que a sua interpretacdo ndo prejudique a aplicacdo correcta
das regras relativas aos tempos de condugédo e comprometa, com isso, a seguranca rodovidria.

e Os Estados-Membros podem utilizar software de andlise configurado para integrar um periodo
de tolerancia nos cédlculos do tempo de conducdo, mas devem ter a consciéncia de que esse
método pode vir a criar, mais tarde, problemas de prova. Em todas as circunstancias, a
tolerncia ndo podera ultrapassar o limite de toleréncia de 15 minutos por bloco de quatro
horas e meia (4,5 horas) de conducéo.

e A tolerancia ndo deve fazer discriminacdes ou desfavorecer nem os condutores nacionais nem
osinternacionais e apenas deve ser aplicada as operacGes em que a viagem implica claramente
paragens ou descargas frequentes.




