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MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET SOLIDAIRE

Direction générale des infrastructures, des transports et de la mer
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Direction des services de transport
Sous-direction de la sécurité et de la régulation ferroviaires

Bureau de la sécurité des transports guidés

Monsieur le Président,

La Défense, le

[ )

MINISTERE CHARGE DES TRANSPORTS

06 JuIL.

2017

La Commission européenne et FAgence de I'Union européenne pour les chemins de fer ont
demandé & tous les Etats membres d' élaborer pour le 1% juillet 2017 le plan de mise
ceuvre, qui est un état des lieux de toutes les régles nationales qui se rapportent au
réglement (UE) 2015/995 .du 8 juin 2015 modifiant la décision 2012/757/UE concernant la
spécification technique d'interopérabilité (STI) relative au sous-systéme « Exploitation et
gestion du trafic » du systéme ferroviaire de 'Union européenne.

L'objectif de cet état des lieux est de :

‘e confirmer & la Commission européenne les regles nationales notifiées et justifier

les regles nationales & conserver :

— pour couvrir un cas spécifique existant non décrit, ou nouveau apparu du fait de
I'élargissement du champ d’application au-dela du réseau trans-européen ;

— pour couvrir un point ouvert de la ST ;

— pour traiter des interfaces avec le réseau existant (notamment avec les systemes

de CCS nationaux de classe B) ;

— — lorsque l'application des STI induirait un niveau de sécurité inférieur a celui

existant ;

o éliminer les regles nationales contraires a la STI ou redondantes ;

e justifier des propositions d'évolution de la STI (cas spécifique, régle harmonisée...).

Monsieur Keir Fitch
! Commission européenne

B-1049 Bruxelles

Président du Comité sur l'interopérabilité et la sécurité ferroviaire (RISC)
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Suite a la réunion de présentation par 'Agence de I'objectif de « nettoyage » des regles
nationales du 26 septembre 2016, nous avons mené l'analyse avec un groupe de travail
piloté par le ministére chargé des Transports et composé des représentants du secteur et
de I'établissement public de sécurité ferroviaire (EPSF). De nombreux échanges avec vos
collaborateurs (trois réunions, respectivement le 26 septembre 2016, la réunion
intermédiaire du 2 mars 2017 et la réunion de présentation finale du 20 juin 2017) ont
permis de remplir cet objectif.

J'ai le plaisir de vous adresser les résultats des travaux, convenus avec. I’Agence, dont [es
principaux résultats pour le réglement (UE) 2015/995 du 8 juin 2015 modifiant la décision
2012/757/UE concernant la spécification technique d'interopérabilité relative au sous-
systéeme « Exploitation et gestion du trafic » du systéme ferroviaire de I'Union europeenne
sont les suivants (plan de déploiement en piéce jointe) :

e 42 dispositions seront modifiées ou supprimées des regles nationales notifiées, car
elles sont redondantes ou en écart avec la STl ;

e 53 dispositions sont maintenues dans les régles nationales, car elles
correspondent a des points ouverts de la STI ou du document technigue européen
concerné, des cas spécifiques de la STI ou a des caractéristiques du réseau
ferroviaire francgais et a des modes d'exploitation.

e il est proposé d’harmoniser dans la STI ou la norme EN ou le guide d’application
concerné, en accord avec I'Agence :

— le point 4.2.2.1.2 — Téte du train: mettre en place une régle d’exploitation
commune entre les Etats membres reprenant un mode d'utilisation du signal
d'alerte lumineux identiqgue. Ce point a déja été évoqué dans le cadre du
nettoyage de la STI matériel roulant (point "4.2.7.1.4" — Commande des feux) ;

— le point 4.2.2.5 — Compoasition des trains : mettre en place une régle d'exploitation
commune pour faciliter l'interopérabilité et ne pas limiter les trains en composition
(longueur, masse, véhicule incorporé, modalités de transports exceptionnels,...). |l
serait également opportun d'avoir un bulletin de freinage unique. -

Egalement, suite a la réunion de la présentation finale des travaux du groupe de travail a
I'’Agence du 20 juin dernier, je vous informe plus particulierement que concernant :

— le point 4.2.1.2.3 « Horaires » : le document d'exploitation RFN-CG-SE 02 C-00
n°013 relatif aux « évolutions »* est maintenu, dans l'attente des conclusions d'une
réflexion nationale en cours dans le cadre du quatriéeme paquet et de I'étude du secteur

— (Union des Transports Publics et Ferroviaires - UTP); qui ménera 'un -benchmark
européen ;

— le point 4.2.2.3 « Identification du véhicule et appendice H » : I'article 57 du décret
2006-1279 du 19 octobre 2006 relatif a la sécurité des circulations ferroviaires et &
l'interopérabilité du systéme ferroviaire et le MAC RC A7 d n° 1 sont maintenus, dans
'attente des .conclusions du groupe de travail sur les engins de travaux. En effet,
conformément a 'annexe | de la directive 2008/57/CE, le matériel de construction et
d'entretien des infrastructures ferroviaires mobiles n'est pas systématiquement inclus
dans le champ d'application des STI, choix qui a été retenu en France. En
conséguence, une réflexion nationale est en cours dans le cadre du « quatrieme paquet
ferroviaire » ;

— les appendices B8-1 et B8-2 : la définition reprise dans le glossaire de la STI pour
la préparation du train devrait faire I'objet d’'une clarification afin de laisser toute latitude
au gestionnaire d'infrastructure en cas d’aléas.

1 . . A .
Les « évolutions » semblent &tre des mouvements repris sous un autre vocable dans les autres Etats membres.
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Par ailleurs, dans le cadre de l'analyse de cette STI, je me permets une nouvelle fois
d'attirer votre attention sur l'impact des migrations des régles nationales identifiées et qui
devront demain figurer uniquement dans le systéme de gestion de la sécurité (SGS) de
I'entreprise ferroviaire ou du gestionnaire d'infrastructure; Ces migrations a venir,
conséquences directes du plan de mise en ceuvre et de I'orientation choisie par 'Agence,
occassionnent des charges de travail importantes et peuvent générer des contraintes
« facteurs humains » pour les entreprises ferroviaires, sources de risque pour la sécurité. A
ce titre, nous préconisons que pour toute évolution future des STI, un tableau reprenant les
points qui ont fait I'objet d'une modification accompagne ces changements.

Enfin, dans le cadre du « quatriéme paquet ferroviaire », 'Agence va délivrer des certificats
de sécurité unique pour une entreprise ferroviaire, qui pourra circuler sur un domaine
| d’emploi qui peut comprendre plusieurs Etats membres. Aussi, nous souhaiterions, pour
1 faciliter la mise en place des SGS des entreprises, qu'une réflexion soit menée pour
} développer dans la STl les criteres de qualifications du personnel autre que les
conducteurs de train. L'arrété du 7 mai 2015 relatif aux tAches essentielles pour la sécurité
ferroviaire autres que la conduite de trains, fruit de la concertation avec le secteur francais,
pourrait étre une base intéressante pour débuter cette réflexion.

Compte-tenu de l'importance des travaux préparatoires dans le cadre de [a mise en ceuvre
du « quatriéme paquet ferroviaire », les premiéres madifications des régles nationales
débuteront en 2017, lorsque l'analyse de l'ensemble des ST! aura été effectuée
conformément aux différents calendriers prévus par I'Agence.

Je vous prie de bien vouloir agréer, Monsieur le Président, I'expression de ma
considération distinguée.

Pour la ministre auprés du ministre d'Etat, ministre de la transition
écologique et solidaire, chargée des transports,
La sous-directrice de la sécurité et de la
— . —— régulation ferroviaires -
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Annexe au plan de déploiement

1) Les 42 dispositions suivantes seront modifiées ou supprimées des régles nationales
notifiées, car elles sont redondantes ou en écart avec la STI :

a) Les dispositions concernées des 3 textes réglementaires :

e article 11 du décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 relatif a la sécurifé des circulations
ferroviaires et a l'interopérabilité du systéme ferroviaire ;

e les articles 9, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 25, 26, 42, 49-h et 49-j, 51, 55, 56-1, 57, 58, 61, 63,
67, 68, 70, 71, 74, 75, 77, 87, 88, 89, 91, 92, 97, 99, 102, 110 et 113 de l'arrété du 19 mars
2012 fixant les objectifs, les méthodes, les indicateurs de sécurité et la réglementation
technique de sécurité et d'interopérabilité applicables sur le réseau ferré national ;

e [arrété du 27 octobre 2010 relatif & 'immatriculation des véhicules ferroviaires mentionnés au
second alinéa de I'article 57 du décret du 19 octobre 2006 relatif a la sécurité des circulations
ferroviaires et a l'interopérabilité du systéme ferroviaire.

b) Les dispositions concernées des 5 documents d’exploitation du - gestionnaire
d’infrastructure (Gl) :

¢ RFN-NG-SE 01 D-00-n°003 (Information des conducteurs sur les modifications
d'infrastructure) ;

e RFN-CG-SE 00 A-00-n°004 (Procédures de communication) ;

¢ RFN-IG-SE 00 A-00-n°016 (Principes de communication de sécurité entre les acteurs de la
sécurité de I'exploitation ferroviaire) ;

e RFN-IG-SE 02 D-00-n°006- (Prescriptions concernant ['utilisation d'un dispositif
d'avertissement sonore d'un engin moteur — Détournement - Utilisation des Fiches
Complémentaires) ;

e RFN-CG-SE 07 B-00-n°001 (Equipement des trains en personnel — Dysfonctionnement des
dispositifs de sécurité ou automatismes embarqués).

L'ensemble des dispositions ci-dessus sont relatives aux points suivants de la ST1 :
- la documentation pour les conducteurs (4.2.1.2) ;

— aulivret de procédures pour les conducteurs (4.2.1.2.1) ;

— la description de la ligne et des équipements au sol pertinents associés aux lignes
parcourues (4.2.1.2.2);

—  au matériel roulant (4.2.1.2.4) ; A

— la documentation destinée au personnel de I'entreprise ferroviaire autre que les
conducteurs (4.2.1.3) ;

— la documentation destinée au personnel du gestionnaire de l'infrastructure chargé des
autorisations de mouvement des trains (4.2.1.4) ;

— aux communications de sécurité entre le personnel de bord, les autres membres
du personnel de I'entreprise ferroviaire et le personnel chargé des autorisations de
mouvement (4.2.1.5) ;

—  Tlaudibilité du train — exigénces de portée générale (4.2.2.1) ;

— identification du véhicule et appendice H (4.2.2.3) ;

— la sécurité du chargement (4.2.2.4.1) ;

— la sécurité des voyageurs (4.2.2.4.2) ;




la composition du train (4.2.2.5) ;

les exigences minimales applicables au systéme de freinage (4.2.2.6.1) ;

la vérification de I'état du train avant sa mise en circulation — exigences de portée générale
(4.2.2.7.1);

les exigences concernant la visibilité de la signalisation et des repéres au sol (4.2.2.8) ;
vigilance du conducteur (4.2.2.9) ;

identification des trains (4.2.3.2) ;

contrdles et essais avant le départ (4.2.3.3.1) ;

gestion du trafic (4.2.3.4.1) ;

marchandises dangereuses (4.2.3.4.3) ;

gualité opérationnelle (4.2.3.4.4) ;

enregistrement des données (4.2.3.5) ;

enregistrement des données a bord du train (4.2.3.5.2) ;

dispositions d’'urgence (4.2.3.6.3) ;

les compétences linguistiques (4.6.2.1) ;

Appendice B1- départ du train ;

Appendice B4 — défaillance totale des feux avant ;

Appendice B6 — défaillance du dispositif d’avertissement sonore du train ;
Appendice B7 — défaillance d'un passage a n_iveau. ; .

Appendice B8-2 — Echec de la communication radio vocale ;

Appendice H.2 — Dispositions d'ordre général pour le marquage extérieur ;
Appendice H.3 - Wagons ; )

Appendice H.4 — Voitures et véhicules remorques de transport de voyageurs ;
Appendice H.5 — Locomotives, automotrices et véhicules spéciaux ;

Appendice H.6 — Marquage alphabétique de I'aptitude & l'interopérabilité ;

c) D’autre part, les dispositions des 9 moyens acceptables de conformité (MAC)
suivants, qui n’ont pas été notifiés, seront également modifiées ou supprimées :

RC AB 1 c n° 1 dispositif de sécurité et automatismes embarqués ;
RC A-B 2d n°2 (Enregistreurs des évenements conduite) ; _
RC AB 1 d n°1 (Information des conducteurs concernant les modifications d'infrastructure) ;

RC A-B 2c¢ n°1 (Circulations des trains), RC A-B 2c n°2 (Départ des trains) ;

RC A-B 7c n°1 (Réalisation des attelages/dételages Interventions sur les organes de frein et

contréle du fonctionnement du frein continu) ;

RC A-B 7d n°3 (Prescriptions de chargement des véhicules)y RC A-B 7d n°5

(Reconnaissance de I'aptitude au transport) ;

RC A-B 7d n°7 (Repérage des avaries ou anomalies relatives aux véhicules remorqués);

RC A-B 2a n°1 (Service de la circulation), RC AB 7 d n° 3 (prescriptions de chargement des
véhicules art 101.2, 101.2.2., 102, 104, 107) sous réserve d'incorporation dans le guide de

'ERA de la STI OPE des dispositions concernées ;

RU AB n°1 prévention du risque de chute des voyageurs lors de la montée dans un train ou

de la descente depuis un train ;




y Les dispositions ci-dessus sont relatives aux points suivants de la STI : -

— la description de la ligne et des équipements au sol pertinents associés aux lignes
parcourues (point 4.2.1.2.2)

—  horaires (4.2.1.2.3) ;

— identification des trains (4.2.3.2) ;

—  sécurité du chargement (4.2.2.4.1) ;

—  sécurité des voyageurs (4.2.2.4.2)

— controles et essais avant le départ (4.2.3.3.1) ;

— gestion du trafic (4.2.3.4.1) ;

—  suivi des trains — données requises pour le suivi des trains (4.2.3.4.2,1) ;

— marchandises dangereuses (4.2.3.4.3) ;

— enregistrement des données (4.2.3.5) ;

— enregistrement des données a bord du train (4.2.3.5.2) ;

II) Les 53 dispositions suivantes sont maintenues dans les régles nationales, car elles
correspondent a des points ouverts de la STI ou du document technique européen
concerné, des cas spécifiques de la STl ou a des caractéristiques du réseau ferroviaire
francais et a des modes d’exploitation :

a) Les dispositions concernées des 3 textes réglementaires :
o les articles 10 et 31 du décret n°2006-1279 du 19 octobre 2006 ;

* les articles 2, 10, 12,14, 16, 17, 20, 21, 22, 25, 29, 32, 34 38,42 49.j, 57, 68, 72, 79 90, 93,
99, 95, 97, 111, 114, 121, 123 et I'annexe 7 de l'arrété du 19 mars 2012 cité précédemment ;

o larrété du 7 mai 2015" relatif aux taches essentielles pour la sécurité ferroviaire autres
que la conduite de trains, pris en application des articles 6 et 26 du décret n° 2006-
1279 du 19 octobre 2006 modifié relatif a la sécurité des circulations ferroviaires et a
l'interopérabilité du systéme ferroviaire, les dispositions de I'arrété du 12 aodt 2008
pris en application de larticle 13 du décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 et relatif
aux plans d'intervention et de sécurité sur le réseau ferré national.

b) Les dispositions concernées des 21 documents d’exploitation du gestionnaire
d’infrastructure : :

) (RFN—IG—SE 01 A-00-n°011 (Signalisation au sol — Signaux non repris a l'arrété du 19
mars 2012) ;

e RFN-IG-SE 01 A-00-n°012 (Compléments a I'annexe VII de l'arrété du 19 mars 2012
modifié — Signalisation au sol et signalisation & main) ;

e RFN-IG-SE 01 A-00-n°013 (Dispositions complémentaires a I'annexe VIl de l'arrété du
19 mars 2012 modifié — Signalisation de cabine du type TVM) ;

¢ RFN-CG-SE 02 C-00-n°013 (Respect par les conducteurs de I'horaire prévu) ;
e RFN-CG-SE 00 A-00-n°004 (Procédures de communication) ;

arrété du 7 mai 2015 modifié refatif aux taches essentielles pour la sécurité ferroviaire autres que la conduite de
trains, pris en application des articles 6 et 26 du décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié relatif a la
sécurité des circulations ferroviaires et a l'interopérabilité du systéme ferroviaire, les dispositions de I'arrété du 12
aodt 2008 pris en application de l'article 13 du décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 et relatif aux plans
d'intervention et de sécurité sur le réseau ferré national




¢ RFN-IG-SE 00 A-00-n°016 (Principes de communication de sécurité entre les acteurs
de la sécurité de I'exploitation ferroviaire) ;

e RFN-IG-SE 01 E-00-n°001 (Constitution et anomalies de la éignalisation d'arriére
portée par les trains) ;

e RFN-IG-SE 02 D-00-n°006 (Prescriptions concernant [utilisation d'un dispositif
d'avertissement sonore d'un engin moteur — Détournement — Utilisation des Fiches
Complémentaires) ;

e RFN-CG-SE 02 C-00-n°007 (Circulation des trains équipés du freinage & courants de
Foucault sur LGV) ;

e RFN-CG-SE 07 B-00-n°001" (Equipement des trains en personnel -
Dysfonctionnement des dispositifs de sécurité ou automatismes embarqués ;

¢ RFN-IG-TR 04 D-03-n°001 — Incidents et accidents — Avis — Mesures conservatoires
et Enquéte ;

e RFN-CG-SE 02 C-00-n°004-Conditions d'exploitation des détecteurs de boites
chaudes ;

¢ RFN-IG-SE 02 B-00-n°004 — Arrét des trains en cas de risque grave ou imminent pour
la sécurité ;

e RFN-IG-TR 04 D-02-n°003 — Dangers relatifs aux personnes et aux voyageurs dans
les emprises ferroviaires ou a proximité ;

e RFN-IG-SE 02 C-00-n°002- Principes et régles d’exploitation du systeme ETCS ;

¢ RFN-CG-TR 04 D-01-n°003 — Procédures d'organisation d’'un secours entre matériels
roulants ; ' .

e RFN-IG-SE 01 A-00-n°012 — Compléments a I'annexe VII de I'arrété du 19 mars 2012
modifié — Signalisation au sol et signalisation & main) ;

¢ RFN CG TR 02 E04 N°001 - Mesures & prendre en cas d’événement lors du transport
de marchandises dangereuses ;

e RFN CG TR 02 E04 N°002 -Transport des matiéres radioactives ;

e RFN CG TR 02 E04 N°003 - Séjour temporaire des wagons de marchandises
dangereuses ;

e RFN-CG-SE 10 B-00-n°004 Mesures en relation avec le service des passages a
niveau.

Les dispositions ci-dessus sont relatives aux points suivants de la STI :

—  horaires (4.2.1.2.3) ;

— la documentation destinée au personnel du gestionnaire de l'infrastructure chargé des
autorisations de mouvement des trains (point 4.2.1.4) ;

—  aux communications de sécurité entre le personnel de bord, les autres membres du
personnel de I'entreprise ferroviaire et le personnel chargé des autorisations de
mouvement (point 4.2.1.5) ;

— téte dutrain (4.2.2.1.2);

— queue du train (4.2.2.1.3) ;

— ftrain de voyageur (4.2.2.1.3.1) ;

— train de marchandises en trafic international (4.2.2.1.3.2) ;

— train de marchandises qui ne passent pas une frontiére entre Etaté membres (4.2.2.1.3.3) ;

— Tl'audibilité du train — exigences de portée générale (4.2.2.1) ; !




identification du véhicule et appendice H (4.2.2.3) ;

sécurité du chargement (4.2.2.4) ;

composition du train (4.2.2.5);

performances de freinage et vitesse maximale autorisée (4.2.2.6.2) ;

vérification de I'état du train avant sa mise en circulation — exigences de portée générale
(4.2.2.7.1); | |

exigences concernant [a visibilité de la signalisation et des repéres au sol (4.2.2.8) ;
vigilance du conducteur (4.2.2.9) ;

marchandises dangereuses (4.2.4.3)

gualité opérationnelle (4.2.3.4.4) ;

enregistrement des données de surveillance hors du train (4.2.3.5.1)

exploitation en situation dégradée — notification aux autres utilisateurs (4;2.3.6.1) ;
exploitation en situation dégradée — notification aux conducteurs de train (4.2.3.6.2) ;
dispositions d’'urgence (4.2.3.6.3) ;

gestion d’une situation d'urgence (4.2.3.7) ;

compétences professionnelles (4.6.1) ; _

compeétences linguistiques — niveau de connaissances et appendice E (4.2.6.2.2) ;
évaluation initiale et continue du personnel — éléments fondamentaux (4.6.3.1) ;
évaluation initiale et continue du personnel — analyse des besoins en formation (4.6.3.2) ;
conditions de santé et de sécurité — introduction (4.7.1) ;

examens médicaux et évaluations psychologiques avant affectation (4.7.2.1)

apres affectation, fréquer_lce de I'examen médical périodique (4.7.2.2.1)

contenu minimal de I'examen médical périodique (4.7.2.2.2) ;

examens medicaux et/ou évaluation psychologique supplémentaire (4.7.2.2.3) ;
exigences médicales de portée générale (4.7.3.1) ;

critéres en termes de vision (4.7.3.2) ; ’

critéres en termes d’audition (4.7.3.3) ;

registre de l'infrastructure et des véhicules (4.8) :

Appendice A — régles d’exploitation ERTMS /ETCS ;

Appendice B5 — défaillance totale d’un signal indiquant la queue du train ;
Appendice B6 — défaillance du dispositif d'avertissement sonore du train ;
Appendice B7 — défaillance d'un passage a niveau ; A

Appendice B8-1 — Echec de la communication radio vocale ;

Appendice B9 — Circuler en marche a vue ;

Appendice B10- L'assistance a un train touché par une panne ;

Appendice B11 — Autorisation de franchir un signal présentant I'aspect « arrét » ou une -
indication d'arrét ;

Appendice B12 —Anomalies dans la signalisation au sol ;

Appendice B13 — Appel d’'urgence ;

Appendice B14 — Mesures immédiates pour prévenir tout danger menagant les trains ;




— Appendice C2 — Structure de communications ;

—  Appendice C3 — Méthodologie de communications ;

—  Appendice C4 — Régles de communications ;

—  Appendice C5— Termes (général) ;

—  Appendice C6— Ordres écrits ;

— Appendice C7— Termes des ordres écrits ;

—  Appendice C8— Livret de formulaires ;

—  Appendice D — Eléments que le gestionnaire d'infrastructure doit fournir a I'entreprise
ferroviaire (...) ;

—  Appendice F1 — Exigences minimales de qualification professionnelle pour les taches
associées a 'accompagnement des trains — exigences de portée général ;

—  Appendice F2 — Connaissances professionnelles ;

- Ap'pendice F3 — Aptitude & mettre les connaissances

—  Appendice G.1- Exigences minimales de qualification professionnelle pour la tache de
préparation des trains — exigences de portée générale;

— ~ Appendice G.2 - Connaissances professionnelles ;

— Appendice G.3 — Aptitude & mettre les connaissances en pratique ;

.— Appendice H.1 — Numéro d'immatriculation européen de véhicule et marquage

alphabétique correspondant sur la caisse — dispositions générales.

Par ailleurs, suite a la réunion de la présentation finale des travaux du groupe de travail & 'Agence
du 20 juin dernier, je vous informe que concernant :

— le point 4.2.1.2.3 « Horaires » : le document d’exploitation RFN-CG-SE 02 C-00 n°013 relatif
aux « évolutions »2 est maintenu, dans I'attente des conclusions d'une réflexion nationale en cours
dans le cadre du quatrieme paquet et de I'étude du secteur(UTP), qui ménera un benchmark EU ;

— le point 4.2.2.3 « Identification du véhicule et appendice H » : l'article 57 du décret 2006-1279
et le MAC RC A7 d n° 1 sont maintenus, dans l'attente des conclusions du groupe de travail sur
les engins de travaux.. En effet, conformément a I'annexe | de la directive 2008/57/CE, le matériel
de construction et d'entretien des infrastructures ferroviaires mobiles n'est pas systématiquement
inclus dans le champ d’application des STI, choix qui a été retenu en France. En conséquence,
une réflexion nationale en cours dans le cadre du quatriéme paquet ;

— les appendices B8-1 et B8-2: la définition reprise dans le glossaire de la STI pour la
préparation du train devrait faire l'objet d'une clarification afin de laisser toute latitude au
gestionnaire d'infrastructure en cas d’aléas.

¢) Drautre part, les dispositions des 5 moyens acceptables de conformité (MAC) suivants,
qui n’ont pas été notifiés, sont maintenues comme régles nationales :

e RCAB 1cn°1 (Dispositif de sécurité et automatismes embarqués) ;

e RC A-B le n°l (Constitution et anomalies de la signalisation d’avant portée par les
trains) ; :

2 les « évolutions » semblent étre des mouvements effectués au sein de I'Union européenne, et

reprises sous uri autre vocable dans les autres Etats membres.




e RC A7d n°l (Acceptation d'un matériel roulant n'effectuant pas d'activité de transport
public et dépourvu d’'une AMEC ou d'un agrément de circulation dit "marchandise
roulante™) ;

e RC AB 7 a n°l (Régles générales relatives a la composition, a la remorque, au -
freinage, a la vitesse limite a la masse des trains) ;

e RC AB 7 a N°11 (Composition et régles de freinage des trains de fret internationaux
circulant entre la France et 'Allemagne ;

e RCAB2CN°LetN°2 (Départdes trains) ;

e RCAB 2d N°2 (Enregistreurs des événements conduites).

Les dispositions ci-dessus sont relatives aux points suivants de la STI :
téte du train (4.2.2.1.2) ;
identification du véhicule et appendice H (4.2.2.3) ;

composition du train (4.2.2.5) ;

contrdles et essais avant le départ (4.2.3.3.1) ;

Dans le cadre d'une analyse en cours concertée entre 'EPSF et SNCF Réseau, des
migrations de certaines dispositions de ces MAC vers la documentation d’exploitation du- Gl
sont prévues. '

_ . lll) Il est proposé d’harmoniser dans la STl ou la norme EN ou le guide d'application
) concerné, en accord avec I’Agence concernant :

— le point 4.2.2.1.2 — Téte du train : mettre en place une régle d’exploitation-commune
entre les Etats membres reprenant un mode d'utilisation du signal d’alerte lumineux
identique. Ce point a déja été évoqué dans le cadre du nettoyage de la STI matériel
roulant (point "4.2.7.1.4" — Commande des feux) ;

commune pour faciliter I'interopérabilité et ne pas limiter les trains en composition
(longueur, masse, véhicule incorporé, modalités de transports exceptionnels, ,...). Il

|
|
| , .
— le point 4.2.2.5 — Composition des trains : mettre en place une régle d'exploitation
serait également opportun d’avoir un bulletin de freinage unique.
|
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Plan de déploiement de la STI OPE

Question 1 : inscrire la date de mise en ceuvre

Question 2 : inscrire par une régle nationale notifiée (décret, arrété, texte article 10 du décret 2006-1279 : docume

Question 3 : le terme « régles nationales » est entendu comme 1’ensemble des textes (décret, arrété, SAM, docums

Question 4 :

— cocher « cas spécifique » lorsque I’on souhaite indiquer un besoin d’un nouveau cas spécifique dans la S’

— la régle est elle liée a un risque de sécurité ou non ?
— la régle concerne-t-elle des interfaces entre les EF et le GI ?
—la régle est elle couverte par une exigence du SGS

— la régle nécessite-t-elle une harmonisation ou un cas spécifique

— cocher « principe ou régle opérationnel commun » lorsque 1’on souhaite compléter une exigence de la ST

— cocher « erreur » lorsque ’on souhaite signaler une insuffisance de la STI ;

— apporter une justification si cela est pertinent et que la justification de la colonne 2 n’est pas suffisante.

Ce tableau se référe aux principes et lignes directrices de mise en ceuvre établis aux paragraphes 7.1 et 7.2 du Régl

I est important que les Etats membres prennent bien note que la majeure partie des éléments exigés dans les quest

REGLEMENT (UE) 2015/995 DE LA COMMISSION du 8 juin 2015 modifiant la décision 2012/757/UE concernant la spécificat;

I’Union européenne







tation d’exploitation) ;

1ts d’exploitation...... ), réglementaires ou non, existants au niveau national ;

[ ou que I’on souhaite compléter un cas spécifique existant ;

par une régle d’exploitation ;

1ent (UE) 2015/995 de la Commission du 8 juin 2015.

18 1 et 2 devraient étre contenus dans les SGS des entreprises ferroviaires et gestionnaires de 1’infrastructure.

technique d’interopérabilité relative au sous-systéme «Exploitation et gestion du trafic» du systéme ferroviaire de
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Exigence de la STI OPE

Documentation p

des informations et

documentation Néce®

) ses
pour l'exercice
fonctions

. jvent

Ces informations l|df?nent5

tenir compte des e?tatlo ,

requis pour rexplo! oS
dans des situat!
‘o5

normales, dégr d‘_a  Jire

d’'urgence, de ‘tmeartériel

empruntés et lesdits

sdures p

s 1a Commission européenne
a

Question 1

Question 2

cette exigence ?

quand a 4té mise en ceuvre cette ceuvre
ou quand est-il prévu de mettre en ceuvre

membre ?

¢ Octobre 2006 e1 19032012

Décret et arrdté ministériel

~ 1932012

arrété ministériel

Comment a été mise en Cceuvre
cette exigence dans votre Etat






Question 3

Question 4

Question 5

a) Avez-vous des régles nationales relatives a
cette exigence ? Quelle est la référence/le
nom de cette régle nationale ?

b) Est-ce que cette régle nationale peut étre
supprimée ? Si ce nest pas le cas, veuillez
expliquer pourquoi.

un besoin d’un cas spécifique ou
—qu’un principe ou régle

—ou la correction d’une erreur
dansta STI?

Est-ce que cette exigence implique

opérationnel commun spécifiques
soit développé dans I'appendice B

Quelle est I'organisation
responsable sur cette
exigence/ce processus ?

a) OuiXl  Non(d

Référence :

Décret 2006-1279 : Art 11

Arrété du 19 mars 2012 : art'9, 15,
b) OuilX Non(J

Justification:

Larticle 11 du décret n°2006-1279 est en,
doublon avec la STI. Par ailleurs, ceg
informations figurent directement dans le SGS
des exploitants ferroviaires et dans les
documents opérationnels a destination deg
personnels.

Uarticle 15 de 'arrété du 19 mars 2012 est
en doublon pour une partie avec la STI .
Larticle 9 de I'arrété du 19 mars 2012 est a
supprimer car en doublon avec la STI.

Cas spécifique: []

Principe ou régle opérationnel -
commun a développer dans
l'appendice B: [

Erreur: J

Justification:

EF GIX

Justification:
Ces points sont abordés dans le

SGS par les exploitants
ferroviaires et dans les
documents opérationnels 3

destination des personnels.

Autre [, Veuillez préciser:

a) ouiXI Nonll

Référence :

— Arrété du 19 mars 2012 : Articles 34, 67 et 88
et Annexe 7

— Documentation d’exploitation :

S1 A N°11 : signalisation au sol

SIIA N°12: compléments a l'annexe VII de
Iarrété du 19 mars 2012- signalisation au sol ef]
signalisation a main

S1 A N° 13: dispositions complémentaires a
I'annexe VII de l'arrété du 19 mars 2012 -
signalisation de cabine du type TVvM

b) ouiXl Non(d

Justification:

Cas spécifique: []

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B: []

Erreur: [

Justification:

Les articles 67 et 88 de I'arrété sont en doublon

EFX GIX

Autre [J, Veuillez préciser:
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normale, dégradée et
d’urgence  auxquelles e
conducteur pourrait étre
confronté. 1l doit couvrin
deux aspects distincts:

— décrire, d’une part,
I'ensemble des régles et
procédures communes (en
tenant compte du contenu
des appendices A, B et C),

— définir, d’autre part, toute
regle et procédure
nécessaire, spécifique a
chaque gestionnaire de
I'infrastructure.

4.2.1.2.2

Description de la ligne et|
des équipements au sol
pertinents  associés  aux
lignes parcourues

Il doit étre fourni aux
conducteurs, pour les lignes
sur lesquelles ils circuleront,
une description des lignes et
des équipements au sol
associés a ces lignes ainsi
que toutes les informations
pertinentes pour la tache de
conduijte. Ces informations
doivent étre regroupées|
dans un document unique
appelé “livret de ligne” (qui
peut étre soit un document
papier traditionnel, soit un
document informatique).

Les informations énumérées|

ci-apres doivent au
minimum étre fournies:
— les caractéristiques

générales d’exploitation,

— l'indication des pentes et
des rampes,

— le schéma détaillé de la
ligne ‘

19,03/2012

arrété ministériel

4.2.1.2.3

Horaires

19/03/2012

Arrété







avec la STl OPE pour le volet conduite

c) Oui [ Non: X

L article 34 de l'arrété, Annexe 7
Documentation d’exploitation :
S1 A N°11 : signalisation au sol

SI1A N°12 : compléments a l'annexe VII de
'arrété du 19 mars 2012- signalisation au sol et
signalisation a main
S1 A N° 13: dispositions complémentaires a
annexe VIl de larrété du 19 mars 2012 -
signalisation de cabine du type TVM

-~ Justification:
Le Gl transmet les informations nécessaires, et
I'EF les intégre dans son livret de procédures
nécessaires au conducteur

a) Oui Non Cas spécifique: [] EFX  GIX
Références : Principe ou régle opérationnel
Arrété du 19 mars 2012 : Art 67,77, 89,91,92 commun a développer dans
I'appendice B: [
Documentation d’exploitation : : RFN-NG-SE 01 grrayr: (]

D-00-n°003

Autre [, Veuillez préciser:

Hustification:

b) OuiX] Non[]

Arrété du 19 mars 2012 : Art 67,77, 89, 91,92 et
MAC EPSF RCAB1dn°l

information des conducteurs concernant les
modifications d’infrastructure

lustification: doublon avec STI OPE.

c) OuilXl partiellement Non[] une partie du
RFN-NG-SE 01 D-00-n°003 est en doublon avec la
STl OPE.

Maintien sous une autre forme que régle
nationale pour les besoins des Gl.( par exemple
un guide)

a) OuiXl  Non[l Harmonisation : Compte tenu defeF[] GIO]
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La mise a disposition des
informations d'horaires
favorise la ponctualité des
trains et améliore I'efficacité
des services.

L'entreprise ferroviaire doit
fournir aux conducteurs Ieﬁ
informations nécessaires a
la marche normale des
trains dont, au minimum, fes
informations suivantes:

— V'identification du train,
— les jours de circulation du
train (le cas échéant),

— les points d’arrét et les
activités associées a ces
points,

—les autres points de
jalonnement,

— les horaires d'arrivée, de|
départ et de passage 3
respecter a chacun de ceﬁ
points

Matériel roulant :

L'entreprise ferroviaire doit]
fournir  au  conducteur
toutes les informations
concernant 'exploitation du

19032012

arrété







rété du 19 mars 2012 : Art. 95

)-n°013

IAC EPSF: RCAB 2C N°1

joui 0 NonlX

istification:
1aintien des régles nationales car:
E point 4.2.3.4.2.1. « Données requises pour lg

la possibilité pour un conducteur
scumentation d’exploitation : RFN-CG-SE 02 C- d’appliquer la régle sur plusieurs Etaﬁ
de !'Union Européenne, il serait]
opportun d’harmoniser le principe
pour le Gl peut définir les conditions
de circulation en dehors de I'horaire
prévu dans la STI

Jivi des trains » indique que le Gi doit fournirCas spécifique : [

35 minutes d’avance. UAgence a confirmé que la
Tl permet cette disposition.

| .
"yans ensemble de 'UE il devrait étre offert auj

Principe ou régle opérationnef
commun a développer dans

‘appendice B: [

3l une possibilité de définir une possibilité de o\, [
irculation en avance. Cela permet le maintien) ification:
fe la régularité et de prévenir certains aléas (ex 1Home paragraphe, 2eme phrase

ravaux, incidents bénins) ou nécessaire pour la
yrise en charge de personnes a mobilité réduite
PMR) dans les trains. LAgence a indiqué qu’unel:
rarmonisation n‘est pas nécessaire.

Les dispositions du chapitre 2 et art. 303
chapitre 3 du MAC EPSF : RC AB 2C N°1 seront
transférés dans fe document d’exploitation.

nécessité du maintien fr pour les mouvements
dénommés « évolutions » qui ne peuvent pas
entrer dans la catégorie train, ni dans la
catégorie manceuvre compte tenu de la vitesse]
et compte tenu que les manceuvres sont
effectuées principalement sur des voies de
service.
La suppression de la notion d‘évolution génére
des co(its importants pour les exploitants.

Le document d’exploitation relatif aux évolutions
est maintenu, dans lattente des conclusions
d’une réflexion nationale en cours dans le cadre]
du quatrieme paquet et de I'étude du secteur
(UTP), qui meénera un benchmark EU. Le
évolutions sont a priori  généralement
considérées comme des manceuvres et sont
_{donc hors champs d’application de la ST| OPE.

Autre [, Veuillez préciser:

a) OuiXl  Non[]
Référence :
Arrété du 19 mars 2012 : articles20, 55 88, 99

b)ouil  Non[1
Hustification:

Cas spécifique: []

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
l’appendicg B: OJ

Erreur: (1

Justification:

ces articles sont en doublpn avec la STI pour le

Erd Gid

Autre L], Veuillez préciser:

ot AT AP B <8 D M e BN e o

ety A s a3 e e e a0
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matériel roulant dans des
situations dégradées (telles
que les demandes de
secours). Cette
documentation

doit également détailler les
situations particuliéres pour
lesquelles le conducteur
devra se mettre en relation
avec le personnel du
gestionnaire
d’infrastructure.

4.2.1.3

personnel, les équipements

Documentation destinée au [Octobre 2006
personnel de 'entreprise  [19/032012
ferroviaire autre que les
conducteurs

L'entreprise ferroviaire doit]
fournir, a tous les membres
de son personnel
(effectuant un service 3
bord d'un train ou non} qui
exécutent des taches de
sécurité  impliquant une
interface directe avec le

ou les systemes du

gestionnaire de
I'infrastructure, les régles,
les procédures, les

informations ,
spécifiques au  matériel
roulant et a I'itinéraire
qu'elle juge nécessaires a la
réalisation de ces taches.
Ces informations doivent
étre applicables en
situations d'exploitation
normales et dégradées. Pour
le personnel de bord du
train, la structure, le format,
le contenu et le processus
de rédaction et de mise

a jour de ces informations
doivent respecter les|
spécifications définies au
point 4.2.1.2

Décret et arrété







conducteur

a) OuiXI  Non[(d

Référence :article : 11 du décret 2006 1279

et articles 9, 15, 16, 17, 18 de V'arrété du 19 mars
2012

b) ouiXl NonJ

Justification:

Il sera certainement nécessaire dans le cadre de
la transposition du 4eme paquet de s’orienter
vers la suppression de I'article 11 du décret
2006-1279 ainsi que des articles de l'arrété qui
est en doublon par rapport a la STI.

Cas spécifique: [

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B: X

Erreur:s[]

Justification:

EF GiId

Autre [, Veuillez préciser:
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4.2.1.4

Documentation destinée au
personnel du gestionnaire
de l'infrastructure chargé
des autorisations . de
mouvement des trains.
Toutes les informationg
requises pour assurer une
communication de sécurité
entre le personnel chargé
des autorisations de
mouvement de trains et le
personnel de bord du train
doivent étre fournies dans:
— des documents décrivant]
le . protocole de
communication (appendice
C),

— le document intitulé
“livret de formulaires”.

Le gestionnaire de
l'infrastructure doit rédiger
ces documents dans sa
langue “opérationnelle”

Octobre 2006 et 19/03/2012

Décret et arrété

4.2.1.5

Communications de sécurité
entre le personnel de bord,
les autres membres du
personnel de I'entreprise

chargé des autorisations de
mouvement

La langue utilisée pour [
communication de sécurité
entre le personnel de bord,
les autres membres du

personnel de I'entreprise]
ferroviaire (défini a
l'appendice G) et e

ferroviaire et le personnel.

19/03/2012

arrété ministériel







a) Ouilxl Non[]

Référence : article 11 décret 2006- 1279)
Arrété 19 mars 2012 art 9, 15, 16, 17, 18 de
l'arrété

Documentation d’exploitation : RFN-CG-SE 00 A-
00-n°004 : procédures de communication

RFN-IG-SE 00 A-00-n°016 :

principes de communication de sécurité entre
les acteurs de la sécurité de I'exploitation
ferroviaire

b) Oui] Non[]

pour lés articles de Varrété et du décret et les
points de la documentation d’exploitation
justification : ces points sont en doublon avec la
ST OPE

c)ouild NoniX

Pour les parties textes RFN-CG-SE 00 A-00-n°004
RFN-IG-SE 00 A-00-n°016 qui ne sont pas en
doublon avec les points de I'annexe C de la STI
OPE. ‘

En effet, ces points

apportent des précisions sur les communications|
de sécurité et livrets de formulaires frangais. lls
déterminent également les procédures pour les
systemes de signalisation classe B.

Il sera cependant nécessaire de fusionner leg
textes d’exploitation en un seul document pour
davantage de lisibilité.

Cas spécifique: [

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B: [

Erreur: [J

Justification:

EF] GIX

Autre [, Veuillez préciser:

a) OuiXl . Non[]
Référence:

Arreté du "19 mars 2012
Art16 et 56.1 :

Documentation d’exploitation :
- RFN—CG-S;E 00 A-00-n°004:
procédures de communication
- RFN-IG-SE 00 A-00-n°016:

les acteurs de la sécurité de [I'exploitation
ferroviaire

b) OuiXI Non[J
pour les articles de larrété et les points des

principes qe communication de sécurité entre

Cas spécifique: [J

Principe ou regle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B: []

Erreur: []

Justification:

EF GIX

Autre [, Veuillez préciser:

i
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personnel chargé des
autorisations de .
mouvement des trains est la

langue “opérationnelle”

(comme définie a

['appendice J) utilisée par le .
gestion

naire de l'infrastructure sur
I'itinéraire concerné.

Les principes relatifs a la
communication de sécurité
entre le personnel de bord
et le personnel chargé des
autorisations de
mouvement des trains sont
énoncés a l'appendice C.
Conformément a la directive
2012/34/UE, le gestionnaire .
de [linfrastructure a |Ia
responsabilité de publier ses
documents dans la langue
“opérationnelle” utilisée par
son personnel dans le cadre
de ses activités
quotidiennes d’exploitation.
Cependant, la ou [l'usage
local nécessite ['utilisation
d’'une seconde langue, il
incombe au gestionnaire de
I'infrastructure de définir les
frontiéres géographiques|
pour la pratique de cette
langue

4.2.2.1.1 Visibilité du train — exigence [19/03/72012 arrété ministériel
de portée générale

4.2.2.1.2 _[Téte du train 19/03/2012 arrété ministériel

L'entreprise ferroviaire doit
s'assurer qu'un train en
approche est clairement







textes RFN
Justification : ces points sont en doublon avec la
STl OPE

C)Ouild NoniX

Justification: Pour les parties textes RFN-CG-SE
00 A-00-n°004 et RFN-IG-SE 00 A-00-n°016 qui
ne sont pas en doublon avec la STI OPE.

Car ils apportent des précisions sur les|
communications de sécurité.

Pour les parties qui viennent compléter la STI,
elles seront certainement fusionnées afin d’en
améliorer la lisibilité/cohérence.

a) Oui XINon [
Référence : arrété du 19/03/2012 : articles 49 (j)
et Art 68

b) Ouill NoniX
Justification: couvre un risque sécurité. En
systtme de cantonnement (téléphonique ou
block) la procédure permet d’éviter de rendre
voie libre alors qu’une signalisation intempestive
est présente dans le corps du train.

Cas spécifique: []

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B : []

Erreur: [
Justification :

EF(] GId

Autre [, Veuillez préciser:

a)oui X NonOd
Référence arrété du 19/03/2012 : articles 49 (j) et
Art 68

Référence MAC EPSF RC AB 1 E n°1 : constitution

Cas spécifique: [J

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B: X

Erreur: [

EF] Gt

Autre X, Veuillez préciser:
EPSF

(Systémes de clignotement en







et anomalies de la signalisation avant portée par
les trains

b) ouild NonkX

Justification:

Larticle 68 de I'arrété du 19 mars 2012 précise le
point de la STI OPE et fait le lien avec la
documentation

Le MAC est maintenu car il apporte des
précisions .

lustification: il existe encore de
nombreux matériels roulants|
interopérables qui sont équipés
uniquement de deux feux..
Si la STI ne prévoit ce cas, ces
matériels ne peuvent plus circuler, ce
qui serait contraire aux principes de|
I'interopérabilité

reconnaissance mutuelle :
UK, B:)

K

(Autres S.A.L., non clignotants :

=

Référence :
Arrété 19 mars 2012 : article 68

Documentation d’exploitation !
RFN IG SE 01 E 00 n°001: constitution et
anomalies de la signalisation d’arriére portée par
les trains

b) ouil]l NoniX

Justification:

'article 68 de I'arrété du 19 mars 2012 précise le
point de la STI OPE et fait le lien avec la
documentation d’exploitation.

La documentation d’exploitation - RFN |G SE 01 H
00 n°001 reprend comme principe que la
signalisation d'arriére est constituée par deux
signaux électriques fixes présentant des feux
rouges, ou par deux signaux amovibleg
présentant des feux rouges la nuit ou lorsque [a
visibilité est inférieure a 100 meétres. Cettel
signalisation est valable en toutes circonstances,
sur toutes les lignes. It traite de plus de cag
particulier et de la gestion des anomalies ,
notamment des exigences en cas d‘avarie
partielle

Ces textes répondent ainsi au réglement UH
2015/995 de la Commission (article 3 quater) qui
demande aux Etats membres de notifier a g
Commission les regles relatives au type de signal
indiquant la queue du train.

Principe ou regle opérationnel
commun a développer dans

‘appendice B: [
Erreur: J
Justification:

NL: ;CH:).
1
a) OuiXl  Nonll Cas spécifique: [ EFl] G

Autre X1, Veuillez préciser:
EPSF
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y

visible et reconnaissable en
tant
que tel, par la présence et la
disposition de ses signaux
avant de couleur blanche
allumés.
La face avant du véhicule de
téte d'un train doit étre
munie de trois fanaux
disposés en forme de
triangle isocéle, comme
illustré ci-apres. Ces fanaux
doivent toujours étre
allumés lorsque le train est]
conduit a partir

de cette extrémité.

4.2.2.1.3

Queue du train

L'entreprise ferroviaire doit
fournir les moyens - requis
pour indiquer la queue du
train. Le signal indiquant la
queue du train ne doit étre
installé qu'a l'arriere du
dernier véhicule du train,

19/03/.2012

arrété ministériel







T

et anomalies de la signalisation avant portée par
les trains

b) Ouill NoniX

Justification:

Varticle 68 de Varrété du 19 mars 2012 précise le
point de la STl OPE et fait le lien avec la
documentation

Le MAC est maintenu car il apporte des .
précisions .

Justification:
nombreux
interopérables

il existe encore de

matériels
qui sont

uniqguement de deux feux.
Si la STI ne prévoit ce cas, ces|
matériels ne peuvent plus circuler, ce
qui serait contraire aux principes de
I'interopérabilité

roulants
équipéﬂ

reconnaissance mutuelle: F,|
UK, B:)

(Autres S.A.L.,, non clignotants :

=

Arrété 19 mars 2012 : article 68

Documentation d’exploitation !
RFN IG SE 01 E 00 n°001: constitution ef
anomalies de la signalisation d’arriére portée par
les trains

b) Ouill NoniX

Justification:

Larticle 68 de I'arrété du 19 mars 2012 précise le
point de la STI OPE et fait le lien avec la
documentation d’exploitation.

La documentation d’exploitation - RFN I1G SE 01 E
00 n°001 reprend comme principe que la
signalisation d'arriere est constituée par deux
signaux électriques fixes présentant des feux
rouges, ou par deux signaux amovibles
présentant des feux rouges la nuit ou lorsque la
visibilité est inférieure a 100 metres. Cettel
signalisation est valable en toutes circonstances,
sur toutes les lignes. Il traite de plus de cag
particulier et de la gestion des anomalies |,
notamment des exigences en cas d‘avarie
partielle

Ces textes répondent ainsi au réglement Uf
20150995 de ta Commission (article 3 quater) qui
demande aux Etats membres de notifier 3 Ia
Commission les régles relatives au type de signal

I'appendice B:
Erreur: (J
Justification:

indiquant la queue du train.

commun a développer dans

O

NL: ;CH:).
a) OuiXl Non[] Cas spécifique: [ eF0 G
Référence : Principe ou régle opérationnel

Autre X, Veuillez préciser:
EPSF
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ﬂ.2.2.1.3.1 Train de voyageurs ' 19,03/2012 arrété ministériel

La signalisation de la queue
d'un train de voyageurs doit
étre composée de deux
fanaux fixes de couleur

rouge disposés a la méme
hauteur au-dessus  des
tampons, sur I'axe
transversal '

2. . [Trainde " marchandises enfio 0y J12% et LA S A preté ministériel,
”-'traflc mternatlona : : :

ternt0|re' aux trams qun .
passent une frontlere entre; '
) Etats membres







a) OuixlI Non(l

Référence:

IArrété article 68

Documentation d‘exploitation : RFN |G SE 01 E
00 n°001: constitution et anomalies de la
signalisation d‘arriére portée par les trains.

b)ouil] Noni

Justification:

Cas spécifique: [

opérationnel

dans

Principe ou regle
Jlcommun  a  développer
I'appendice B: []

Erreur: Cas de la
intempestive

ustification:

la signalisation intempestive
La documentation d’exploitation -dans le corps du train n’est pas

signalisation

RFN 1G SE 01 E 00 n°001 ( reprend commefraitée dans le cadre de la STi OPE,
principe que la signalisation d'arriere estHors de nombreuses lignes au sein
constituée par deux signaux électriques fixesde l'union européenne demeurent

Cette signalisation est valable en toutes
circonstances, sur toutes les lignes. Il traite de
plus de cas particulier et de la gestion deg
anomalies , notamment des exigences en cas
d’avarie partielle

Ces textes répondent ainsi au réglement UE
2015995 de la Commission (article 3 quater) qui
demande aux Etats membres de notifier a la
Commission les regles relatives au type de S|gnal
indiguant la queue du train.

Voir4.2.2.1.3

présentant des feux rouges, ou par deux signauxencore

sous

amovibles présentant des feux rouges la nuit oul'espacement

le
sans

régime

de

signalisation

lorsque la visibilité est inférieure @ 100 metres.;automatique

et sans compteurs
d’essieux.

Un risque potentiel de collision par
I'arriere peut se produire si le
personnel en charge de la circulation
des trains rend voie libre pensant
que le train est complet.

c’est pourquoi les points de la
documentation d’exploitation relatif
a la signalisation intempestive sont
maintenus.

EF[] Gid

(-\utre U, Veuillez préciser:

~la) 0uid Non[J-# T A R

F Reference RFN 1G SE 01 E 00 n 001 constltutlon
' et anomahes de Ia srgnahsatlon df arrlere portee
“parles trams ' '

P Ou1|:] Non.
Justlflcatlon : L
a documentatlon d epr0|tat|on RFN IG SE o1 E
100. n001-( _reprend -¢omme - principe que’la
,flgnahsatron darrlere ‘est constltuee par: deux
‘5|gnaux electnques flxes presentant des fewc
/ rouges par- deux sngnaux amowbles
) presentant des feux rouges la nuit ou Iorsque la
- Visibilité est |nfer|eure a 100 metres Cette
srgnahsatron est vaIabIe en toutes cnrconstances
sur’ toutes Ies Ilgnes - traite de plus dé cas
partlcuher et de la gestlon des anomalles

_notamment: des exrgences en cas d’avarle
_partlelle"‘ - S T e e

-Ces textesrepondent a|n5| au reglement UE

“*Cas specnflque ni

'-'Iappendlce B D 3
‘..QErreur X jCas de la 5|gnahsat|on
. mtempestlve T

: Justlﬁcataon

regle '
developperv o

Prrncnpe
commun

u;“

la 5|gnallsat|on mtempestw

Hors de nombreuses Ilgnes au sein

de l'unlon europeenne demeurent'-'_r;_ RO

d’essieux. A

Iarrlere peut-. se’ produrre si

demande aux ‘Etats membres de notlﬂer a la

'2015/995 de’ la. Commrssnon (artncle 3 quater) qun'g

ue le train est complet

operatlonnel o
. gian,s

dans le corps; -du ‘train . n'est pas’__~
traitée dans le, cadre de AEE STH OPE T

encore . sous “le - régime
I espacement sans sngnallsatlon RO
automathue

Let sans compteurs’_‘?

Un nsque potentlel de colhsron par' -
lef.
personnel en charge de la crrculatlonj, T
es~trains. rend- voie I|bre pensant' i







4.2:2.1:3.3 . Trams de marchandlses qu119/0_3},’ZQ12’;:. R " . “|Arrété ministériel
o e passent pas une frontleret Sy I e
. _entre Etats membres
£ L'Etat membre dont notlflerlii‘i;"‘
o la Commission les. regles‘f,_‘; L
5 q sappllquent sur.. son,--:l‘
-+ Iréseau’ pour les trains qun nef . .
“_franch|ssent - .pas:. de
‘fr‘ontlere S T

e

4.2.2.2.1 Audibilité du train — Click here to enter a date. B - | Expli'cation:
exigence de portée générale

L'entreprise ferroviaire doit]
s’assurer que les trains sont
équipés  d’'un  dispositif
d’avertissement sonore
permettant d’indiquer]
I'approche d’un train.

wisbansd gmten vt s

PRRURELES S ML







=. Commission les régles relatives au type de sngnaﬂ
~jindiquant la queue du train. - :

c'est pourquoi les points de la

documentat|on dexp|01tat|on relat|f '

- "|Référence :RFN IG SE 01 E 00 n°001 : constltu‘uon
et anomalies de la 5|gna||sat|on d arrlere portee
par les. trams :

b) OurE] Nonl I A mtempestuve

'SIgnallsanon est valab|e en toutes circonstances,
sur- toutes les Ilgnes 1l traite de p|us de cas
partlculler et de la gestlon .des anomahes
notamment . des exrgences en cas davarlﬂ" :
*]7"part|elle . S

.- ICes -textes repondent ainsi au reglement UE
; .'2015/995 de la: Comm|55|on (art|cle 3 quater) qui ,
- |demande aux Etats. membres de: not|f|er a Iades trams rend. voie Ilbre pensant‘ ;

Prmupe ou regie operatlonnel
commun a developper dans

Iappendlce B: 1 o
Erreur: Cas de la 5|gnaI|sat|on

Justlﬁcatlon

La documenta‘uon d epr0|tat|on RFN IG SE 01 g
00 - n°001 -
5|gnal|sat|on d' arr|ere est constituée par deu

rouges, ou ".par deux . “signaux . amowbies
présentant des feux rouges la nuit ou Iorsque la

v'|5|b|l|te est inférieure 3 100 .metres: Cettel

reprend comme prmmpe que Ii%la 5|gna||sat|on mtempestlve

, dans_le’‘corps du: train . ne‘st' pas -
3 srgnaux electrlques fixes, presentant des . feuxtraltee dans le cadre de la ‘STI OPE SRR
Hors ' de’ nombreuses lignes au sein.

de. l'umon europeenne demeurent
encore’ ‘sous le - régime..
I'e'_spaqem‘ent, ~ sans ‘
automatique
dessieux.

*"-ICommission- les régles relatnves au type de signa

. "'j;VOIr.4.2.2.1.3

mduquant la queue du tra|n o

que le traln est'comiplet.
(o est pourqu0|

Un rlsque potentlel de coII|5|on par| .
|arr|ere -peut. se’ produure si lg. - - .
personnel en. charge de la circulation- "

del- ¢
~ signalisation) -~
et sans compteurs .

les - pomts de la-
'documentatlon d'explortatlon relatrf~-

.:Q_'.Vonr42 2 13 CRTE 5|gnallsat|on mtempestwe sonﬂg .
I . |maintenus: y ST
) Ourl NonD ' Casspecrfrque D 4__EFL__]* GIIX] o

arrété du 19 mars 2012 : articles 49 J et 97

Documentation d’exploitation : SE02 D n° 6 (art
101 et 103) : prescriptions concernant
I'utilisation d’un dispositif d’avertissement
sonore d’un engin moteur

b) OuiXl Non[l
I'article 49 J de I'arrété du 19 mars 2012 est en
doublon avec ce point de la STI

C) Ouil] NonX

- art 97 de Farrété précise la vitesse a ne pas
dépasser conformément a larticle 6 de
'appendice B de la STI OPE

Justification:

commun a développer dans
I'appendice B:
Erreur: [

Les conducteurs de trains sont
susceptibles de circuler sur plusieurs
pays de I'UE.

Une harmonisation de la regle seraiJ
un atout pour la diminution des
risques dans le cadre des facteurs|
humains évoqués dans la MSC.

-art 101 et 103 du RFN SE 02 D n° 6 complétent

) :.f‘a la 5|gna||sat|on mtempestlve sont :
- - Imaintenus. - ]
a) OU|IZ] NonD Cas spécifique: [J EFD GIX
Référence : Principe ou regle opérationnel

Autre L], Veuillez préciser:

10
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appendice H

Chaque véhicule doit]
disposer d’un  numéro
d’identification unique le
distinguant de tout autre
véhicule ferroviaire. Ce
numéro doit étre affiché de
maniere parfaitement
visible au moins sur chacun
des cOtés du véhicule.FR U
16522 Journal officiel de
I’Union européenne
30.6.2015

Il doit également étre
possible  d’identifier les
restrictions opérationnelles
applicables au véhicule.

D'autres exigences sont
spécifiées a I'appendice H

4.2.2.2.2 Contrdle Click here to enter a date. Explication:
Il doit étre possible de
commander le dispositif
d’avertissement sonore a
partir de tous les
emplacements de conduite.
4.2.2.3 Identification du véhicule et (Click here to enter a date. Explication:







I'article 97 de I’ arrété '

Régle sera supprimée car en doublon avec la ST
OPE

Pour les parties qui viennent compléter la STI,
elles seront conservées.

a) ouill  NoniX
Référence :

Cas spécifique: [

Principe ou regle opérationnel
commun 3 développer dans
I'appendice B: []

Erreur:

le terme contréle devrait étre traduit
par commande

Autre [, Veuillez préciser:

a) Ouild  NonlJ
Référence :

® art 57 du décret 2006 1279

® art29arrété du 19 mars 2012

® arrété immatriculation

» MACEPSFRCA7dn®1:acceptation d’un
matériel roulant n’effectuant pas d’activité
de transport public et dépourvu d’'une AMEC
ou d’un agrément de circulation dit

« marchandise roulante »

v

b) Xbui  Nonll
arrété immatriculation
Justification: écart ST!

c) Ouill Non[X

" prt 57 du décret 2006 1279 concernant le droit
“du grand pére. :
Certains textes Eu prévoient le maintien: des
autorisations accordées (droit du grand pére)
avant l'autorisation de mise en service. Hl en est]
ainsi de la ~ :
- Directive 2008-57 CE
art 21 point 12 : Les autorisations de mise en
service qui ont été accordées avant le 19 juillet
2008, y compris les autorisations délivrées
conformément a des accords internationaux, en
particulier le RIC (Regolamento Internazionale
Carrozze) et le RIV (Regolamento Internazionale
\Ieicoﬁ), demeurent valables conformément aux
conditions auxquelles elles ont été accordées. La
présente disposition prime les articles 22 a 25,

. Décision 2011-165 ;
art 2 point 3. Les types de véhicules autorisés par

Cas spécifique: [J
Principe ou régle opérationnel
commun & développer dans
I'appendice B: []
Erreur: []
Justification:

Prévoir les cas de la directive 2008-57
qui semble indiquer que les véhicules|
autorisés avant une certaine date
n‘ont . pas d’immatriculation
européenne.

un Etat membre avant le 19 juillet 2010

Autre [, Veuillez préciser:







i
|
l
\

S aglssant desquels un ou plusieurs véhicules ont
été autonses dans un ou plusieurs ~Etats
membrgs au titre des articles 22 ou 24 de la
directive 2008/57/CE aprés le 19 juillet 2010 sont
réputés relever des dispositions de I'article 26 de
la j directive 2008/57/CE.
Dans unf tel cas, les données devant étre inscrites
peuvent5 &tre limitées aux paramétres ayant fait]
l'objet ld’'une vérification au cours de Ia
procédu:re d’autorisation du type.
MAC RC A 7 @ n° 1 a maintenir jusqu’a révision
dans le cadre du GT train-travaux. En effet,
confornﬁément a lannexe | de la directive
2008/57/CE, le matériel de construction et
d'entretien des infrastructures ferroviaires
mobilesg n‘est pas systématiquement inclus dans
le champ d’application des STI, choix qui a été
retenu én France. En conséquence, une réflexion

nationale en cours dans le cadre du quatrieme|

chargement des véhicules art 101.2, 101.2. 2

102, 104 107.
t

b) Oui- Non[J

MAC cc[)ncernes.

dans le guide d’utilisation de la STI.

i .

i
ERA a lancé une proposition de réunion aveg . °
I’'UIC pour voir comment intégrer certaines fiches

MAC EPSF: RC AB 7 d n° 3 : prescriptions dely’intégration des fiches UIC dans le

/Jguide application de la STI OPE. ( le

- IMAC fait référence aux fiches UIC)

Just|f|cat|on sous réserve d’incorporation dansErreur: [
le gutde de 'ERA de la STI OPE des articles dulustification:

paquet.|
i
a) Oui[Z] Non[J Cas spécifique: [ EFl1  aild
Référence : Principe ou régle opérationnel _
articles 57 et 58 {'appendice B: X proposition o

@

a) Ouid Non[J
Référence : arrété 19/03/12
art 67, Prt 87 betarti21l

train ou de la des;cente depuis un train

1b) Oui- NonD
Justlﬁcatlon

la STI

T

Cas spécifique: [J
Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans

MAC EPSF : RU AB n°1: prévention du risque del'appendice B:
chute des voyageurs lors de la montée dans undans le cadre de l'interopérabilité il

est souhaitable de ne pas interdire la
circulation lorsque des procédures
peuvent étre mise en ceuvre par I'EF

{(exemple trains plus long que les

arrété 19/03/12 partle de l'article 67 et article 87[uais).
b sonta supprimer car ils sont en doublon avedErreur: O
; . Dustification:

EFC] GIL]

Autre L1, Veuillez préciser:
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4.224.1 Sécurité du chargement Click here to enter a date. Explication:

4.2.2.4.2 Sécurité des voyageurs Click here to enter a date. Explication:
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4.2.2.5 Composition du train Click here to enter a date. Explication:
L]
4!.2.2.6.1 , Exigences minimales Click here to enter a date. Explication:
| " lapplicables au systéme de
3 freinage .







chute

guide de 'Agence
C) Ouill Non[X
article 121.

obligations des exploitants.

MAC RU AB n°1 sur la prévention des risques de

Le MAC sera probablement mtegre dans un

justification : car donne des précisions pour les|

a) OuiXl  Non[]
Référence :

Arrété 19003 :

art57,art 58 etart72:
MAC EPSF:RCAB7an’1:

MAC EPSFRCA 7 a N°11

b) Ouixl Non[]

Art 57, 58 Arrété 19/03 carils sont redondants
avec la STI.

MAC EPSF:RCAB7an’l:

ic) OuiD Non{X

I'entité la plus pertinente.

codes et indices de composition

RC AB 7 a N°11 composition et régles de
freinage des trains de fret internationaux
circulant entre la France et I'Allemagne

Ministére a expliqué que la régle couvre:

- Composition de trains sur plusieurs
pays;

- Codes de composition, ERTMS.

" Il faut travailler sur une composition européenne

et un bulletin de freinage européen.

ERA a informé qu’une réunion est prévue avec
I'ensemble des « corridors » et la commission

|

Art 72': le ministére saisira 'opportunité dans lejtalie
cadre de la révision de larrété d’identifienfMIAC pour certains pays. Donc, ne

RC AB 7 a n°1: maintenir le chapltre sur lesau niveau européen des indices, code

pour discuter des barriéres/difficultés existantes,
notamment relatives a la composition des trains.

Cas spécifique: [

Principe ou regle opérationnel
commun 3 développer dans
I'appendice B: X

Erreur: (]

Justification:

compte tenu des caractéristiques de
I'infrastructure des accords existent
pour les compositions des trains qui

circulent  sur  plusieurs  états
membres.
Exemple: France — Allemagne |,

Belgique -Luxembourg , France -
: accords ANS repris dans le

serait - il pas possible d’harmoniser]

profil type pour faciliter le parcours
du conducteur ?

_EF Gid

Autre [, Veuillez préciser:

a)ouiX  Non[J .
Référence : Article 63 de Farrété du 1903

b) OuiXl Non[J
Hustification:

Principe ou régle opérationnel
commun a développer dans
I'appendice B: [

Erreur: (1

Cas spécifique: [ EF] G

f\utre [, Veuillez préciser:
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4.2.2.7.1

\Vérification de |'état du train

visibilité de la signalisation
et des repéres au sol

Click here to enter a date. Explication: X
avant sa mise en circulation .
~— exigence de portée
générale
4.2.2.7.2 Données requises Click here 10 enter a date. Explication:
%
4.2.2.8 Exigences concernant la Ciick here to enter a date. Explication:













































































































































































































































































































