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1. INTRODUCTION RELATIVE A LA STRATEGIE DE MIGRATION GENERAL E 

Les chemins de fer Belges investissent depuis 1999 �G�D�Q�V���O�¶�D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p��
�G�X���W�U�D�I�L�F���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�����/�H�V���G�p�F�L�V�L�R�Q�V���S�U�L�V�H�V���H�Q�������������G�¶�L�Q�V�W�D�O�O�H�U���O�¶�(�7�&�6���V�X�U���O�H���P�D�W�p�U�L�H�O���U�R�X�O�D�Q�W���H�W��
�O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���R�Q�W�� �S�U�L�V�� �G�H�� �O�¶�D�P�S�O�H�X�U�� �j�� �O�D�� �V�X�L�W�H�� �G�H�� �O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W�� �G�H��Pécrot en mars 2001, mais 
�V�X�U�W�R�X�W���j���O�D���V�X�L�W�H���G�H���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���H�Q�F�R�U�H���S�O�X�V���W�U�D�J�L�T�X�H���G�H��Buizingen en février 2010 où 19 morts 
et 171 blessés ont été dénombrés.  
 
Le Master Plan ETCS �G�¶Infrabel, le �J�H�V�W�L�R�Q�Q�D�L�U�H�� �G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�� �I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�� �E�H�O�J�H�� et la 
stratégie de migration de la SNCB, �O�¶operateur public de transport national de voyageurs, ont 
été présenté le 19 octobre 2011 à �O�D���F�R�P�P�L�V�V�L�R�Q���V�S�p�F�L�D�O�H���F�K�D�U�J�p�H���G�¶�H�[�D�P�L�Q�H�U���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H��
sécurité du rail en Belgique à la suite du dramatique accident survenu à Buizingen. Cette 
commission a été réunie par la Chambre des Représentants �V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�P�H�Q�W���V�X�L�W�H���j���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���G�H��
Buizingen. 
 
Le Master Plan ETCS d'Infrabel a trois objectifs :  

1. le déploiement accéléré du système de sécurité TBL1+ sur l'ensemble du réseau d'ici 
2015 (réalisé),  

2. le déploiement de l'ETCS sur l'ensemble du réseau d'ici fin 2025 (à partir de cette date, 
seule la circulation sous supervision de l'ETCS sera autorisée Belgique) et  

3. le renouvellement de l'interlocking, une condition nécessaire pour le déploiement de 
l'ETCS niveau 2 Full Supervision.  

Afin d'augmenter le niveau de sécurité de l'ensemble du réseau ferroviaire belge grâce à 
l'installation de l'ETCS, dans les délais imposés et à un coût raisonnable, il a été choisi d'installer 
une combinaison de trois variantes de l'ETCS :  

1. ETCS Niveau 1 Full Supervision (ETCS L1 FS).  

2. ETCS Niveau 2 Full Supervision (ETCS L2 FS).  

3. ETCS Niveau 1 Limited Supervision (ETCS L1 LS)  

Pour pouvoir tenir ce planning ambitieux, les migrations �Y�H�U�V���O�¶�(�7�&�6��du sous-système CCS au 
sol (« trackside ») et des unités CCS à bord (« on board ») sont réalisées de façon 
indépendantes. �/�¶�(�7�&�6���H�V�W��superposé à la signalisation latérale pour permettre aux trains non-
�(�7�&�6���G�H���S�R�X�Y�R�L�U���F�L�U�F�X�O�H�U���Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W���G�X�U�D�Q�W���O�D���S�p�U�L�R�G�H���G�H���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���Y�H�U�V���O�¶�(�7�&�6�� 

La stratégie de migration de la SNCB et des autres opérateurs privés (voyageurs internationaux 
�H�W�� �I�U�H�W���� �V�H�� �I�R�F�D�O�L�V�H�� �V�X�U�� �O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�(�7�&�6�� �V�X�U���O�H�X�U�� �I�O�R�W�W�H���G�H��matériel roulant respectives 
�G�¶�L�F�L�� ������������ �/�D�� �V�W�U�D�W�p�J�L�H�� �G�H�� �P�L�J�U�D�W�L�R�Q�� �J�O�R�E�D�O�H�� �H�V�W�� �E�D�V�p�H�� �V�X�U�� �O�H�� �G�p�F�R�X�Slage des migrations 
« trackside » et « on board » �Y�L�D���O�D���F�R�P�E�L�Q�D�L�V�R�Q���G�¶�X�Q�H��stratégie « dual track side » et « dual on 
board » (superposition de systèmes de signalisation, telle que prévue dans la STI CCS).  

Au fur-et-à mesure du déploiement des lignes ETCS, les systèmes de Classe B les plus anciens 
(le Memor/Crocodile, la TBL1, et la TBL2) sont désactivés et mis hors service pour les 
circulations �H�Q���V�L�O�O�R�Q�����6�H�X�O���O�H���V�\�V�W�q�P�H���G�H���&�O�D�V�V�H���%���7�%�/�������U�H�V�W�H���D�F�W�L�I���H�Q���S�D�U�D�O�O�q�O�H���j���O�¶�(�7�&�6���S�R�X�U��
les circulations des trains non-�(�7�&�6�� �M�X�V�T�X�¶à la date limite �S�U�p�Y�X�H�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�U�U�r�W�p�� �U�R�\�D�O�� �G�X��
06/12/2020 déterminant les exigences applicables au matériel roulant pour l'utilisation des 
sillons, qui donne une vision claire aux différents acteurs concernés.  

A partir de cette date, prévue le 14/12/2025, les circulations en sillon non-ETCS, donc en 
TBL1+ (mode nominal ou fall-back), ne seront plus autorisées sur les voies principales du 
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réseau belge. Pour information, le mode fall-back TBL1+ ne présente pas �G�¶�L�Q�Wérêt significatif 
en termes de ponctualité car il ne couvre que les dérangements du GSM-R ou des RBCs qui 
présentent une très haute disponibilité, vu que, dans la majorité des implementations, le TBL1+ 
à bord fait entièrement partie du système ETCS. 

�+�R�U�V���G�H�V���Y�R�L�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�V�����O�D���7�%�/�������V�H�U�D���P�D�L�Q�W�H�Q�X�H���D�S�U�q�V�������������M�X�V�T�X�¶�j���F�H���T�X�H���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q��
ETCS soit finalisée sur tous les engins y circulants.  

�(�Q���S�O�X�V���G�¶�D�X�J�P�H�Q�W�H�U���V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���E�H�O�J�H�����O�H���0�D�V�W�H�U���3�O�D�Q��
�Y�D���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���O�H���U�H�Q�G�U�H���L�Q�W�H�U�R�S�p�U�D�E�O�H���J�U�k�F�H���j���O�¶�(�7�&�6�����,�O���V�¶�L�Q�V�F�U�L�W���G�D�Q�V���O�D���Y�L�V�L�R�Q���H�X�U�R�S�p�H�Q�Q�H���G�H��
créer le Single European Railway Area (SERA).  

�,�O���V�¶�L�Q�W�q�J�U�H���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���G�D�Q�V���O�D���G�L�J�L�W�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���H�W���O�D���Y�L�V�L�R�Q���G�H���O�D���V�L�J�Q�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���E�H�O�J�H���j��
�O�R�Q�J�� �W�H�U�P�H���� �/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I�� �K�R�U�L�]�R�Q�� ���������� �H�V�W�� �G�H�� �P�L�J�U�H�U���O�H�� �U�p�V�H�D�X�� �E�H�O�J�H�� �Y�H�U�V�� �O�¶�(�7�&�6�� �5�D�G�L�R-Based 
avec ATO et une digitalisation complète des interlockings.  

Quelles sont les grandes étapes entre 2025 et 2040 ?  

La priorité, à court terme, sera la migration progressive de toutes les lignes ETCS 1 Limited 
Supervision en ETCS Radio Based et la digitalisation des interlockings plus anciens sur ces 
lignes. Les derniers systèmes de détection de train non TSI compliant sur le réseau belge seront 
modernisés et remplacés par des systèmes de détection TSI Compliant.   

Progressivement, après 2028, la signalisation latérale pourra être supprimée lors des nouveaux 
�S�U�R�M�H�W�V�� �L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J�� �R�X�� �(�7�&�6���� �/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I�� �H�V�W�� �G�H�� �U�p�G�X�L�U�H�� �O�H�V�� �F�R�€�W�V�� �G�H�V�� �L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V�� �G�H��
signalisation dans le futur, de mettre en oeuvre des règles opérationnelles harmonisées plus 
�V�L�P�S�O�H�V���� �G�¶�D�X�J�P�H�Q�W�H�U�� �O�D�� �F�D�S�D�F�L�W�p�� �H�W�� �G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�� �G�H�� �Q�R�X�Y�H�O�O�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�O�L�W�p�V�� �U�H�Q�G�X�H�V��
�S�R�V�V�L�E�O�H���S�D�U���O�¶�(�5�7�0�6�����&�H�O�D���L�P�S�R�V�H���T�X�H�������������G�H�V���W�U�D�L�Q�V���V�R�L�H�Q�W���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�(�7�&�6�� 

La LGV L1 entre Lembeek (sud de Bruxelles) et la frontière française équipée de TVM430 et 
de circuits de voie non TSI-Compliant sera migrée en ETCS Radio Based et détection de train 
compatible TSI avant 2030. Cela permettra de mettre hors service ce système de Classe B.     

�$���S�D�U�W�L�U���G�H���������������O�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���)�5�0�&�6���H�W���G�H���O�¶�$�7�2���V�H�U�D���S�O�D�Q�L�I�L�p���� 

La deadline de fin de vie du GSM-R étant annoncée pour 2035, il est essentiel de migrer le 
réseau et les trains en FRMCS le plus rapidement possible dès la disponibilité des produits sur 
le marché. Pour pouvoir assurer une migration indépendante, le FRMCS devra être activé en 
parallèle avec le GSM-R (dual telecom) aussi bien au sol que sur tous les trains. Tant que le 
�G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �F�R�P�S�O�H�W���� �L�O�� �Q�H�� �V�H�U�D�� �S�D�V�� �S�R�V�V�L�E�O�H�� �G�H�� �G�p�D�V�D�F�W�L�Y�H�U�� �O�H�� �*�6�0-R. Une 
planification commune avec les entreprises ferroviaires est indispensable.  

�/�¶�$�7�2�� �V�¶�D�S�S�X�L�H�U�D�� �V�X�U�� �O�H�� �)�5�0�&�6�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �V�R�O-�E�R�U�G���� �/�¶�(�7�&�6�� �5�D�G�L�R�� �%�D�V�H�G��
avec sous-sectionnement virtuel sera également envisagé sur certaines lignes pour en augmenter 
la capacité. 

Une ligne du temps haut niveau, décrivant ces évolutions, est proposée sur la Figure A.  
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Figure A 

 

�&�H�W�W�H���U�R�D�G�P�D�S�������������V�¶�L�Q�V�F�U�L�W���G�D�Q�V���X�Q�H���V�p�U�L�H���G�¶�R�E�M�H�F�W�L�I�V�����O�R�Q�J���W�H�U�P�H����fixés par le gestionnaire 
�G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���,�Q�I�U�D�E�H�O. Ces objectifs sont repris sur la Figure B : objectifs 2040 Infrabel ci-
dessous.  

  

 
Figure B : objectifs 2040 Infrabel 
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2. ÉTAT GENERAL DE LA SITUATION  

2.1. Généralités concernant les systèmes de classe �$���� �O�¶�$�7�2�� �H�W�� �O�D�� �F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H��
«détection des trains» 

2.1.1. État actuel du déploiement des systèmes de classe �$�����G�H���O�¶�$�7�2���H�W���G�H���O�D���S�D�U�W�L�H���G�p�W�H�F�W�L�R�Q��
des trains 

�x �e�W�D�W�� �G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�O�D�V�V�H A des 
trains 

La carte sur la Figure 1.a représente les lignes équipées et en exploitation en ETCS au 
30/06/2024. Les couleurs indiquent le niveau ETCS présent par ligne.   

 
Figure 1.a 

Légende 

ETCS1 Full Supervision 

ETCS2 Full Supervision  

ETCS1 Limited Supervision  

ETCS2+1 Lignes à grande vitesse 

 

Cette carte est disponible dans le fichier PDF : 1. MAP ETCS_Status NIP INFRABEL 
20240630 (zoom disponible).  
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La Figure 1.b donne plus de détails sur la situation ETCS au 30/06/2024 par niveau, ainsi 
que le nombre de kilomètres équipés ou encore à équiper en ETCS. 

 

 
Figure 1.b 

�/�¶�p�W�D�W���G�H�V���O�L�H�X�[���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���(�7�&�6���S�H�X�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���r�W�U�H���F�R�Q�V�X�O�W�p���V�X�U���O�H���V�L�W�H���R�S�H�Q���G�D�W�D��
�G�¶�,�Q�I�U�D�E�H�O���Y�L�D���O�H���O�L�H�Q���� Map - Infrabel - Open Data. 

Figure 1�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6 
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Tableau 1�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6 

ID Ligne 
�e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W 

Délai obligatoire pour 
�O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�7�&�6 

Informations complémentaires 
Remarque État 

�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W 
Dates de mise en 

service de �O�¶�(�7�&�6 
Longueur Niveau(x) Ligne de base et 

version-système 

Information disponible dans le fichier Excel : 1. TABLE ETCS_Status NIP Infrabel 20240630 ���R�Q�J�O�H�W���³��������-06-30 �,�Q���2�S�H�U�D�W�L�R�Q�´��  
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�x �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�$�7�2 

�,�O���Q�¶�\���D���S�D�V���G�¶�$�7�2���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�p���H�Q���%�H�O�J�L�T�X�H�� 

 

Non pertinent. 

Figure 2�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2 
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Tableau 2�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2 

ID Ligne 

�e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X��
�G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2 

Informations complémentaires 

Remarque 
État 
�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W 

Dates de mise en 
�V�H�U�Y�L�F�H���G�H���O�¶�$�7�2 Longueur 

Ligne de 
base 

Autres aspects pertinents pour les déploiements de 
�O�¶�$�7�2�� �>�S�D�U�� �H�[�H�P�S�O�H���� �O�H�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�¶�D�X�W�R�P�D�W�L�V�D�W�L�R�Q��
(GoA)] 

Non pertinent. 
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�x �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���U�D�G�L�R���G�H���F�O�D�V�V�H A 

Le réseau Belge est complètement équipé et couvert par le GSM-R application 
Voice+Data.  

Le réseau GSM-�5���D���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���p�W�p���U�H�Q�I�R�U�F�p���V�X�U���O�H�V���]�R�Q�H�V���R�•���O�¶�(�7�&�6 2 Full Supervision 
est installé �D�I�L�Q���G�¶�D�Y�R�L�U���O�D���F�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���H�W���O�D���T�X�D�O�L�W�p���G�H���V�H�U�Y�L�F�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���S�R�X�U���O�H�V��datas 
ETCS 2. 

 

La carte de la Figure 3 �U�H�S�U�p�V�H�Q�W�H���O�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�X���*�6�0-R. Les points représentent 
les localisations des antennes/équipements GSM-R. 

Situation 06/2024 

 
Légende 

 GSM-R voice et data 

 GSM-R voice et data (Circuit-Switched) pour ETCS2 - avec le niveau de 
capacité et de qualité de service requis pour les circulations en ETCS2. 

 
 

Figure 3�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���*�6�0-R 
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�,�O���Q�¶�\���D���S�D�V���G�H���)�5�0�&�6���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�p���H�Q��Belgique. 

Figure 4�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���)�5�0�&�6 
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Tableau 3�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���*�6�0-R 

  État �G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���*�6�0-R Informations complémentaires 
Remarque 

ID Ligne État 
�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W 

Date de mise en service du 
GSM-R 

Longueur GSM-R voix/GSM-R 
données 

Ligne de 
base 

Information disponible dans le fichier Excel : 3. TABLE GSM_R_Status NIP Infrabel 20240630 
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Tableau 4�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���)�5�0�&�6 

  �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���)�5�0�&�6 Informations complémentaires 
Remarque 

ID Ligne �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W Dates de mise en service du FRMCS Longueur État du GSM-R Ligne de base 

Non pertinent. 
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�x �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�H��détection des trains conforme 
à la STI 

Le réseau belge est équipé de 2 systèmes de détection de train:  

1. Des circuits de voie (Track Circuit) 
2. �'�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[�����$�[�O�H���&�R�X�Q�W�H�U�� 

Pour chacun de ces systèmes de détection, il existe différents types et différents 
fournisseurs. 

Circuits de voie  

Une grande majorité des circuits de voie sur le réseau Infrabel est conforme à la STI 
(« TSI compliant »)�����,�O���V�¶�D�J�L�W���G�H�V���F�L�U�F�X�L�W�V���G�H���Y�R�L�H���j���M�R�L�Q�W���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���� 

Il en existe 2 types :  

- Circuit de voie JADE (Alstom) 
- Circuit de voie TCM100 (Siemens) 

�&�H�V���F�L�U�F�X�L�W�V���G�H���Y�R�L�H���V�R�Q�W���G�p�S�O�R�\�p�V���P�D�M�R�U�L�W�D�L�U�H�P�H�Q�W���O�R�U�V���G�X���U�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�¶�L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J��
tout relais vers des interlockings digitaux dans le cadre de la concentration des postes de 
signalisation et du Master Plan ETCS.  

Le reste des circuits de voie sur le réseau Infrabel �Q�¶�H�V�W���S�D�V��« TSI Compliant ». Ce sont 
�G�H�V���F�L�U�F�X�L�W�V���G�H���Y�R�L�H���G�¶�D�Q�F�L�H�Q�Q�H���J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q���� 

Il en existe 3 types :  

- �&�L�U�F�X�L�W���G�H���Y�R�L�H�������+�]�����,�O�V���H�[�L�J�H�Q�W���G�¶�D�Y�R�L�U���X�Q���I�L�O�W�U�H���S�R�X�U���K�D�U�P�R�Q�L�T�X�H�������+�]���V�X�U���O�H��
matériel roulant 

- Circuit de voie à Impulsion de Haute Tension 
- Circuit de voie UM71 sur LGV L1 (pour la TVM430) 

 

�&�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[�� 

�8�Q�H���J�U�D�Q�G�H���S�D�U�W�L�H���G�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���,�Q�I�U�D�E�H�O��est « TSI Compliant ». 

Il en existe 8 types :  

- Compteur �G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�&�����������6�L�H�P�H�Q�V�� 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�&�0�����������6�L�H�P�H�Q�V�������&�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���V�R�Q�W���W�R�X�M�R�X�U�V��

�S�O�D�F�p�V���H�Q���V�X�S�H�U�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���F�L�U�F�X�L�W�V���G�H���Y�R�L�H���S�R�X�U���O�¶�D�Q�Q�R�Q�F�H���G�H�V���S�D�V�V�D�J�H�V���j���Q�L�Y�H�D�X�� 
- �&�R�P�S�W�H�X�U�� �G�¶�H�V�V�L�H�X�[�� �$�]�6�0���5���� ���6�L�H�P�H�Q�V���� �G�H�� �J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q�� �S�R�V�W�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� �O�¶�D�Q�Q�p�H��

2005 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�]�6���0���������7�����6�L�H�P�H�Q�V���� 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�]�6�����������6�L�H�P�H�Q�V���� 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�=�6�������2�8�����6�L�H�P�H�Q�V���� 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�&�6�������������)�U�D�X�V�F�K�H�U�� 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���)�$�G�&�����)�U�D�X�V�F�K�H�U�� 

�&�H�V�� �F�R�P�S�W�H�X�U�V�� �G�¶�H�V�V�L�H�X�[�� �V�R�Q�W�� �G�p�S�O�R�\�p�V�� �P�D�M�R�U�L�W�D�L�U�H�P�H�Q�W�� �O�R�U�V�� �G�X�� �U�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W��
�G�¶�L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J���W�R�X�W���U�H�O�D�L�V���Y�H�U�V���G�H�V���L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J�V���G�L�J�L�W�D�X�[���G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�H���O�D���F�R�Q�F�H�Q�W�U�D�W�L�R�Q��
des postes de signalisation et du Master Plan ETCS.  

�/�H���U�H�V�W�H���G�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���,�Q�I�U�D�E�H�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V��« TSI Compliant ». Ce 
�V�R�Q�W���G�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���G�¶�D�Q�F�L�H�Q�Q�H���J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q���� �/�H�X�U���Q�R�P�E�U�H�� �H�V�W���F�H�S�H�Q�G�D�Q�W���D�V�V�H�]��
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limité et ils sont présents en majorité hors des voies principales���� �F�¶�H�V�W-à-dire dans les 
faisceaux et voies accessoires.  

Il en existe 2 types :  

- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[��Siemens/Tiefenbach_ACM & RTU 
- �&�R�P�S�W�H�X�U���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���$�]�6�0���5�������6�L�H�P�H�Q�V�����G�H���J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q���D�Q�W�p�U�L�H�X�U�H���j���O�¶�D�Q�Q�p�H���������� 

�/�H�� �F�K�R�L�[�� �G�¶�L�Q�V�W�D�O�O�H�U�� �G�H�V�� �F�L�U�F�X�L�W�V�� �G�H�� �Y�R�L�H�� �R�X�� �G�H�V�� �F�R�P�S�W�H�X�U�V�� �G�¶�H�V�V�L�H�X�[�� �V�H�� �E�D�V�H��
principalement sur le besoin de détecter les rails brisés et la problématique des rails 
rouillés.  

 

La carte reprise en Figure 5.a indique la répartition géographique des circuits de voie. 

La carte reprise en Figure 5.b indique la répartition géographique des compteurs 
�G�¶�H�V�V�L�H�X�[���� 

�6�L���O�D���S�U�p�F�L�V�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H�����L�O���I�D�X�W���D�O�R�U�V���V�H���U�p�I�p�U�H�U���D�X��Tableau 5.  
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Carte avec les circuits de voie (situation 06/2024) 

 
Figure 5.a 

Légende 

 JADE TSI Compliant 

 TCM100 TSI Compliant 

 50Hz Not TSI Compliant 

 Pulse High Voltage Not TSI Compliant 

 UM71 Not TSI Compliant 
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Carte avec les compteurs �G�¶�H�V�V�L�H�X�[�����V�L�W�X�D�W�L�R�Q������������������ 

 
Figure 5.b 

Légende 

 AC100 TSI Compliant 

 ACM200 TSI Compliant 

 AzSM(R) TSI Compliant 

 AzS(M)350T TSI Compliant 

 AZS350OU TSI Compliant 

 AzS600 TSI Compliant 

 ACS2000 TSI Compliant 

 FaDC TSI Compliant 

 ACM & RTU Not TSI Compliant 
 

Figure 5�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�H���G�p�W�H�F�W�L�R�Q���G�H�V���W�U�D�L�Q�V���F�R�Q�I�R�U�P�H���j���O�D���6�7�, 



 

FR 19  FR 

Tableau 5�����e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�H���G�p�W�H�F�W�L�R�Q���G�H�V���W�U�D�L�Q�V���F�R�Q�I�R�U�P�H���j���O�D���6�7�, 

ID Ligne 

�e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�H��
détection des trains conforme à la STI 

Informations complémentaires 

Remarque 
État 
�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W 

Date de mise en service du 
système de détection des trains 
conforme à la STI 

Longueur  
[Autres aspects pertinents pour les 
déploiements de systèmes de détection de 
trains conformes à la STI] 

Information disponible dans le fichier Excel : 5. TABLE Train Detection_Status NIP Infrabel 20240630 
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2.1.2. Effets bénéfiques en matière de capacité, de sécurité, de fiabilité et de performances 

 

�/�H���E�X�W���G�H���O�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�7�&�6���H�Q���%�H�O�J�L�T�X�H���H�V�W���G�¶�D�X�J�P�H�Q�W�H�U���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�D�Q�V��
impacter la capacité et la ponctualité. 

Les méthodes et indicateurs utilisés pour mesurer les impacts sont repris ci-dessous. 

 

Indicateur de sécurité:  

�/�¶�L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p��(CSI1) qui est utilisé en Belgique est le nombre de SPADs2 par an 
avec atteinte du point dangereux. Le point dangereux est le premier aiguillage rencontré au-
delà du signal fermé dépassé. 

Dans le cadre du contrat de �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�� �H�Q�W�U�H�� �O�¶État et Infrabel, Infrabel a défini un plan 
�G�¶�D�F�W�L�R�Q���S�R�X�U���O�D���U�p�G�X�F�W�L�R�Q���G�X���Q�R�P�E�U�H���G�H���6�3�$�'�V, dans lequel l�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�7�&�6���H�V�W���O�¶un 
des éléments essentiels. De plus, Infrabel analyse systématiquement chaque dépassement de 
signal et planifie en priorité de nouvelles actions pour tenter de limiter la partie de nouveaux 
dépassements de signaux qui en plus atteignent le point de collision (indicateur interne, pas 
de CSI). Le point de collision est le premier aiguillage rencontré au-delà du signal fermé 
dépassé et sur lequel un autre train peut être potentiellement en train de rouler. Le train qui a 
provoqué le SPAD peut entrer en collision avec cet autre train. 

�(�Q�������������� �,�Q�I�U�D�E�H�O���G�H�Y�U�D�� �P�H�W�W�U�H���j�� �M�R�X�U���V�R�Q���S�O�D�Q���G�¶�D�F�W�L�R�Q���H�W���I�L�[�H�U���V�H�V�� �D�P�E�L�W�L�R�Q�V���H�Q���W�H�U�P�H���G�H��
réduction des SPADs avec atteinte potentielle du point de collision qui lui sont imputables. 
Infrabel devra également en concertation avec toutes les entreprises ferroviaires analyser et 
proposer des solutions pour réduire le nombre de SPADs avec atteinte potentielle du point de 
collision qui leur sont imputables.    

 

�/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I global de sécurité du Master Plan ETCS est une réduction de 94% du risque par 
rapport au niveau de 2010. En 2010, le déploiement TBL1+ venait de démarrer  et le 
déploiement de l�¶�(�7�&�6���Q�¶avait pas encore commencé sur le réseau conventionnel (voir 
Figure C). 

 

 
1 CSI = Common Safety Indicator 
2 SPAD = signal passed at danger 
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Figure C 

 

Actuellement, il est difficile de quantifier précisément la réduction de risque atteinte sur le 
réseau et ce pour les raisons suivantes :   

- �/�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�D���7�%�/�������H�W���G�H���O�¶�(�7�&�6���H�V�W���U�p�D�O�L�V�p���H�Q���S�D�U�D�O�O�q�O�H. Les deux systèmes 
diminuent chacun la �S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p���G�¶�D�W�W�H�L�Q�W�H���G�X���S�R�L�Q�W���G�D�Q�J�H�U�H�X�[���H�Q���F�D�V���G�H���6�3�$�'. 

- Le déploiement �G�H�� �O�¶�(�7�&�6�� �j�� �E�R�U�G�� �G�H�V�� �W�U�D�L�Q�V�� �H�W�� �O�H�� �O�R�Q�J�� �G�H�V�� �Y�R�L�H�V�� �H�V�W�� �U�p�D�O�L�V�p��
graduellement. Infrabel �Q�¶�D�� �S�D�V�� �W�R�X�W�H�V�� �O�H�V�� �L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�� �G�p�W�D�L�O�O�p�H�V�� �F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W��la 
quantité de trains équipés �G�¶�(�7�&�6���H�W���R�•���L�Os roulent exactement.  

Infrabel a cependant élaboré un modèle (avec une précision de 80%) permettant de déterminer 
�O�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���H�Q�W�U�H�������������H�W�������������G�X���S�R�X�U�F�H�Q�W�D�J�H���G�H���S�D�U�F�R�X�U�V���U�p�D�O�L�V�p�V���H�Q���Y�R�L�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�V���V�R�X�V��
supervision ETCS, TBL1+ et TVM (voir Figure D). Les 7% de parcours en TBL1+ à la fin 
du Master Plan sont dus au manque de données de planning de déploiement ETCS sur les 
trains  marchandises. 

 
Figure D 

 

En parallèle, nous observons ces dernières années une diminution du nombre de SPAD en voie 
principale avec atteinte du point dangereux tel que représenté sur la Figure E 

Référence 2010 

Augmentation par le nombre de trains croissant dans le futur 
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Figure E 

 

Indicateur de capacité: 
- La durée moyenne du trajet d'un train de A à B est contrôlée (sur plusieurs mois) avant 

et après l'installation de l'ETCS (Level 1 LS/FS et Level 2).   
- Remarque importante : comme l'ETCS est ajouté aux signaux existants le long des 

lignes belges, la longueur des sections de voie reste inchangée. Cela signifie qu'aucun 
gain de capacité n'est possible via une section de bloc optimisée. 

 

Indicateur de Fiabilité:  
- Tous les retards des trains causés par l'ETCS sont enregistrés. Le KPI est le nombre 

de retards (par mois) liés à l'ETCS. Un groupe de travail spécifique (Infrabel et les 
opérateurs) analyse les causes et détermine un plan d'action si nécessaire. 

- Sur de nombreux projets, les systèmes d'enclenchement sont renouvelés (IL 
numérique) avant l'installation de l'ETCS. Cette numérisation augmente 
significativement la fiabilité du système CCS. 
 

 

Tableau 6: Effets bénéfiques escomptés en matière de capacité, de sécurité, de fiabilité et de performances 

Effets 
bénéfiques 
en termes 
de: 

Incidences sur le 
système 

Incidences sociales Parties prenantes 

Capacité ETCS1 FS a un effet 
neutre ou légèrement 
positif sur la capacité 

Pas d'impact social 
sur la capacité après 
l'installation de 
l'ETCS. 

Infrabel est lié par un 
contrat de performance 
�D�Y�H�F���O�¶État belge pour la 
période 2023-2032.  
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(temps de trajet 
moyen). 

 

ETCS2 FS a un effet 
positif sur la capacité. 
Gain de quelques 
secondes à l'entrée et à 
la sortie d'une gare. 

 

En Full Supervision 
(FS) et sur les trains 
voyageurs ayant de 
bonnes 
caractéristiques de 
freinage, le 
conducteur peut 
rouler plus vite qu'en 
signalisation latérale 
et TBL1+. 

Il peut par exemple 
réaccélérer plus 
rapidement sur une 
�]�R�Q�H���G�¶�D�L�J�X�L�O�O�D�J�H���R�X��
freiner plus 
tardivement à 
�O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���G�¶�X�Q��
signal fermé, et ce en 
toute sécurité grâce à 
la supervision ETCS.  

  

ETCS1 LS a un effet 
légèrement négatif sur 
la capacité.  

Les conducteurs 
roulent plus 
prudemment (moins 
�G�¶�L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H��
DMI).  

Cependant, l'ETCS1 
LS est équipé 
principalement sur 
des lignes 
�V�H�F�R�Q�G�D�L�U�H�V�����H�W���Q�¶�D��
�S�D�V���G�¶�L�P�S�D�F�W��
significatif sur la 
capacité globale du 

Dans le cadre de la vision 
2040, Infrabel devra 
analyser les besoins en 
augmentation de capacité 
et les moyens techniques 
possibles, liés 
notamment aux 
évolutions du système 
CCS.  
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réseau ferroviaire 
belge. 

Sécurité Une diminution 
progressive des SPAD 
avec atteinte du point 
dangereux est 
observée globalement 
sur le réseau Belge. 
Voir la Figure E.  

Depuis 2020, on 
observe une 
diminution plus 
significative des 
SPAD avec atteinte du 
point dangereux. Elle 
est due à 
l'augmentation du 
nombre de kilomètres 
/train sous supervision 
ETCS. Ceci grâce au 
déploiement progressif 
�G�H���O�¶�(�7�&�6���D�X���V�R�O���H�W���V�X�U��
le matériel roulant.   

 

Impact social sur les 
passagers : le réseau 
ferroviaire belge 
devient plus sûr après 
l'installation de 
l'ETCS. 

Infrabel est lié par un 
contrat de performance 
�D�Y�H�F���O�¶État belge pour la 
période 2023-2032.  

La première étape est 
�O�¶�D�F�K�q�Y�H�P�H�Q�W��du Master 
Plan ETCS d'ici fin 2025  

Infrabel doit également 
analyser chaque SPAD 
et, si nécessaire, définir 
les mesures et moyens à 
mettre en oeuvre pour les 
éviter. 

Fiabilité La fiabilité du système 
ETCS sol dépend des 
différents sous-
systèmes mis en 
oeuvre. 

La fiabilité des balises 
est excellente.  

La fiabilité des LEU 
(Lineside electronic 
�8�Q�L�W�����G�¶�X�Q�����I�R�X�U�Q�L�V�V�H�X�U��
ne répondait pas aux 
exigences requises par 
Infrabel. Une remise à 
niveau de 2500 LEU 
est en cours.  

La fiabilité des RBC et 
des GSM-R est très 
élevée grâce à 
�O�¶�D�U�F�K�L�W�H�F�W�X�U�H��
redondée de ces 
systèmes et à leur  
monitoring en continu. 

Réduction des retards 
pour les passagers et 
le fret.  

Précision 
supplémentaire : de 
nombreux retards 
sont aujourd'hui 
causés par des 
facteurs autres que le 
système CCS. 

Infrabel est lié par un 
contrat de performance 
�D�Y�H�F���O�¶État belge pour la 
période 2023-2032. Ce 
contrat donne des 
objectifs globaux de 
ponctualité sans 
distinguer les sous-
systèmes concernés. 

�,�Q�I�U�D�E�H�O�� �V�¶�H�Q�J�D�J�H�� �j��
analyser régulièrement 
les mesures 
�G�¶�D�P�p�O�L�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D��
ponctualité, notamment 
liées aux systèmes CCS. 

 

Sur la période 2018 à 
2023, une moyenne 
annuelle de 185.000 
minutes de retard est 
attribuable aux systèmes 
de signalisation dans leur 
ensemble. Le 
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L'installation de 
l'ETCS est souvent 
réalisée après le 
renouvellement de 
l'interlocking vers un 
interlocking digital. 
Cette numérisation 
augmente également 
significativement la 
fiabilité du système 
CCS. 

Il faut cependant noter 
que certains problèmes 
de connexion 
�³�U�p�F�X�U�U�H�Q�W�V�´��en 
ETCS2 subsitent 
encore à des endroits 
spécifiques, comme 
par exemple la zone de 
RBC-RBC handover 
entre la L4 et la HSL-
Zuid.   

pourcentage des retards 
dû à la signalisation par 
rapport aux autres assets 
Infrabel (voie, caténaire, 
�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���� �H�W�F�«����
fluctue autour de 65%.   

 

10.000 minutes de retard 
par an sont attribuées aux 
assets « sol » ETCS1 
ETCS2 / TBL1+.    

Performances Les performances de 
l'équipement ETCS 
sont bonnes. 

Le renouvellement des 
interlockings 
augmente également 
les performances du 
système (meilleure 
détection des trains, 
fonctionnalités plus 
modernes, 
concentration des 
postes de signalisation, 
...). 

La suppression de la  
signalisation latérale 
dans le futur permettra 
�G�¶�D�F�F�U�R�v�W�U�H�� �O�H�V��
performances en 
utilisant de façon 
optimales les 
fonctionnalités de 
l'ETCS. 

Pas d'impact social 
sur la capacité après 
l'installation de 
l'ETCS. 

ETCS1 et 2 FS : les 
conducteurs rapportent 
un impact positif. Plus de 
confort, des informations 
plus nombreuses et de 
meilleure qualité -> 
réduction des risques de 
défaillance humaine. 

 

ETCS1 LS  

Les conducteurs sont 
moins positifs avec 
l'ETCS1 LS. Ils 
reçoivent des 
informations plus 
�O�L�P�L�W�p�H�V�� �T�X�¶�H�Q�� �7�%�/��������
Une conduite plus 
prudente est nécessaire 
pour éviter des freinages 
d'urgence. 
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2.1.3. Exigences obligatoires «bord» en vigueur 

Les exigences obligatoires à respecter pour les équipements bord qui circulent sur le 
�U�p�V�H�D�X���E�H�O�J�H���H�W���S�R�X�U���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H�V���Y�R�L�H�V���G�X���U�p�V�H�D�X���V�R�Q�W���U�H�S�U�L�V�H�V���G�D�Q�V���O�¶�D�U�U�r�W�p���U�R�\�D�O��
du 06/12/2020 déterminant les exigences applicables au matériel roulant pour 
l'utilisation des sillons en voie principale. �/�H�V�� �H�[�L�J�H�Q�F�H�V�� �R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�V�� �³�E�R�U�G�´�� �V�R�Q�W��
reprises ci-dessous. 

�0�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W���M�X�V�T�X�¶�D�X���������������������������� 
o Ligne ETCS1 FS réseau conventionnel : ETCS ou TBL1+ exigé 
o Ligne ETCS 2 FS réseau conventionnel : ETCS ou TBL1+ exigé 
o Ligne ETCS 1 LS réseau conventionnel : ETCS ou TBL1+ exigé 
o Ligne à grande vitesse ETCS 2/1 FS : ETCS exigé 
o Ligne Memor Croco : Memor Croco exigé 
o Ligne Memor Croco et TBL1+ :  Memor Croco et TBL1+ exigé 
o Ligne TBL1+ : TBL1+ exigé 
o Ligne à grande vitesse L1 : TVM 430 exigé 

Après le 14/12/2025 : 
o Ligne ETCS1 FS réseau conventionnel :  

�ƒ Voies principales : ETCS exigé 
o ETCS 2 FS réseau conventionnel :  

�ƒ Voies principales : ETCS exigé 
o Ligne ETCS 1 LS réseau conventionnel :  

�ƒ Voies principales : ETCS exigé 
o Ligne à grande vitesse ETCS 2/1 FS: ETCS exigé 
o Ligne à grande vitesse L1 (y compris L1/1, L1/2, L1/3) : TVM 430 

exigé 

Hors voies principales, après le 14/12/2025, ETCS et TBL1+ peuvent être présents. 
 
Les notions de lignes et voies principales sont définies dans le RDEI, Tome 1, Livre 
�������³�,�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�´�����I�D�V�F�L�F�X�O�H��������.  

 

Tableau 7�����,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���D�X���S�O�D�Q���G�¶�L�Q�Y�H�V�W�L�V�V�H�P�H�Q�W (*) 

Année Partie prenante  Action 

2018-2025 Infrabel Rétrofit en ETCS du Yellow 
fleet et locomotives 

2016-2026 SNCB Rétrofit en ETCS BL3 de la 
flotte 

2016-2026 Entreprises ferroviaires privées Rétrofit en ETCS BL3 de la 
flotte 

2030-2040 Tout le secteur Rétrofit pour FRMCS 
(*) �'�H�S�X�L�V�� �O�¶�D�S�S�D�U�X�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �6�7�,�� �&�&�6�� ������������������ �L�O�� �\�� �D�� �X�Q�H�� �R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�U�� �O�H�� �Q�R�X�Y�H�D�X�� �P�D�W�p�U�L�H�O�� �U�R�X�O�D�Q�W�� �H�Q�� �(�7�&�6���� �&�H�F�L�� �Q�¶�H�V�W�� �S�Ds considéré comme un 

investissement supplémentaire.  
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Tableau 8: Exigences en vigueur relatives au CCS «bord» 

�&�K�D�P�S���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���J�p�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H Référence juridique nationale aux 
exigences en matière de CCS «bord» 

Le réseau ferroviaire belge géré par 
Infrabel  

�9�R�L�U���O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶arrêté royal du 06-
12-2020 reprise ci-dessus en 2.1.3. 

 

2.1.4. État �G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���&�&�6���©�E�R�U�G�ª�� 

 
En date du 01/06/2024, 22,56% de la flotte qui peut circuler en Belgique ne sont pas équipés 
en ETCS. 36,17% sont équipés �G�¶�X�Q�H���Y�H�U�V�L�R�Q���G�¶�(�7�&�6���H�Q���E�D�V�H�O�L�Q�H����������������������sont équipés �G�¶�X�Q�H��
�Y�H�U�V�L�R�Q�� �G�¶�(�7�&�6�� �H�Q�� �E�D�V�H�O�L�Q�H�� ������ �G�R�Q�W�� ��������������ne sont dotés �T�X�H�� �G�¶�X�Q�H�� �Y�H�U�V�L�R�Q�� �T�X�L�� �V�R�X�W�L�H�Qt le 
ETCS1 full supervision. Les détails se retrouvent dans la figure ci-dessus, reprenant 
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���S�D�U���O�H���Q�R�P�E�U�H���G�H���1�9�(. 

En ce qui concerne le système TBL1+, 94,25% de la flotte autorisée pour circuler sur le réseau 
belge en sont équipés. 

2.1.5. Informations sur le type de CSE/CSR en relation avec les lignes et activités 
�G�¶�L�Q�W�p�J�U�D�W�L�R�Q���©�V�R�O�ª���©�E�R�U�G�ª�� 

�/�H�V�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�(�7�&�6�� �6�\�V�W�H�P�� �&�R�P�S�D�W�L�E�L�O�L�W�\�� ���(�6�&���� �H�W�� �5�D�G�L�R�� �6�\�V�W�H�P�� �&�R�P�S�D�W�L�E�L�O�L�W�\�� ���5�6�&���� �V�R�Q�W��
définis pour le réseau ferroviaire Belge. Ils sont décrits ci-dessous. 

1 RSC type �S�R�X�U���O�¶�H�Q�W�L�q�U�H�W�p���G�X���U�p�V�H�D�X�� 

4 ESC types :  

�x ETCS1 Full Supervision Conventional Network + ETCS1 FS High speed Line L2 
(Leuven-Ans) 

�x ETCS2 Full Supervision Conventional Network  
�x ETCS1 Limited Supervision Conventional Network 
�x ETCS2 (fall-back 1) Full Supervision on High Speed Lines L3 and L4 

Un document spécifique ESC décrit les tests/checks ESC avec les pays voisins (en concertation 
avec les autres gestionn�D�L�U�H�V���G�H���O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H). 

�T���î�õ�ì�î 

No ETCS 
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�7�R�X�V�� �O�H�V�� �H�V�V�D�L�V�� �5�6�&�� ���� �(�6�&�� �V�H�� �G�p�U�R�X�O�H�Q�W�� �V�X�U�� �V�L�W�H���� �,�O�� �Q�¶�\�� �D pas de tests en labo disponibles 
�D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W�����/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I���H�V�W���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���X�Q�H���O�L�V�W�H���G�H���W�H�V�W�V���O�D���S�O�X�V���O�L�P�L�W�p�H���S�R�V�V�L�E�O�H���V�X�U��la base 
�G�X���U�H�W�R�X�U���G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���G�H���F�H�V���W�H�V�W�V���V�X�U���O�H���W�H�U�U�D�L�Q�������� 

 

2.1.6. Informations sur les lignes transfrontalières 

Le réseau ferroviaire belge dispose de nombreuses frontières avec les pays voisins. 

La carte reprise en Figure F répertorie les connexions transfrontalières. 

 

 
 

Figure F 

 

�(�Q�� �G�H�K�R�U�V�� �G�H�V�� �F�R�Q�W�D�F�W�V�� �E�L�O�D�W�p�U�D�X�[�� �H�Q�W�U�H�� �J�H�V�W�L�R�Q�Q�D�L�U�H�V�� �G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�V���� �O�H�� �6�3�)�� �0�R�E�L�O�L�W�p�� �H�W��
Transports a contacté les pays voisins (les Pays-�%�D�V�����O�D���)�U�D�Q�F�H�����O�¶�$�O�O�H�P�D�J�Q�H�����O�H���/�X�[�H�P�E�R�X�U�J������
le 27/05/2024 �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���,�������������������Ge la STI CCS, notamment la coordination 
transfrontalière. Les informations obtenues lors de cette concertation ont été prises en compte 
dans les tableaux A et D. 

Il convient de souligner que cette coordination est rendue difficile en raison de deux 
circonstances : 

L4 BE -- NL Border L12 BE -- NL Border 

L19 BE -- NL Border 

L55 BE -- NL Border 

L40 BE -- NL Border 

L24 BE -- D Border 

L37 BE �± D Border 

L42 BE -- L Border 

L162 BE -- L Border 

L167 BE --  L Border 

L165/2 BE �± FR Border 

L130A BE �± FR Border 

L96 BE �± FR Border 

L94 BE �± FR Border 

L1 BE �± FR Border 

L75 BE �± FR Border 
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�'�¶�X�Q�H���S�D�U�W�����L�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�W���G�H���Q�R�W�H�U���T�X�H���O�D���%�H�O�J�L�T�X�H���D���I�D�L�W���O�H���S�U�H�P�L�H�U���S�D�V���Y�H�U�V���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H���F�H�V��
�S�D�\�V���Y�R�L�V�L�Q�V�����V�D�Q�V���T�X�¶�X�Q�H���R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q���G�H���U�p�V�X�O�W�D�W��ne soit liée à ces échanges bilatéraux. Dès lors, 
�V�L���O�H�V���F�R�Q�V�X�O�W�D�W�L�R�Q�V���R�Q�W���S�X���P�R�Q�W�U�H�U���G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�V���L�Q�F�R�K�p�U�H�Q�W�H�V���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���D�X�[���S�U�R�M�H�W�V��
�G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���H�Q���(�7�&�6���G�H���O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�¶�X�Q�H���I�U�R�Q�W�L�q�U�H�����D�X�F�X�Q�H���V�R�O�X�W�L�R�Q��
ne pouvait être imposée pour résoudre celle-ci. 

�'�¶�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����F�H�V���F�R�Q�V�X�O�W�D�W�L�R�Q�V���D�\�D�Q�W���O�L�H�X���j���X�Q���V�W�D�G�H���D�Q�W�p�U�L�H�X�U���j���O�¶�D�G�R�S�W�L�R�Q���I�L�Q�D�O�H���G�H�V���1�,�3���&�&�6��
�G�H���F�H�V���e�W�D�W�V�����L�O���p�W�D�L�W���G�L�I�I�L�F�L�O�H���G�¶�R�E�W�H�Q�L�U���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���S�U�p�F�L�V�H�V���G�H���O�H�X�U���S�D�U�W�����p�W�D�Q�W���G�R�Q�Q�p���T�X�¶�L�O��
�V�¶�D�J�L�V�V�D�L�W���G�¶�R�E�W�H�Q�L�U���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���G�H�V���W�H�[�W�H�V���Q�R�Q���H�Qcore validés. Ceci entraîne cependant 
�O�¶�L�P�S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�H���I�D�L�U�H���p�Y�R�O�X�H�U���O�H�V���S�U�R�M�H�W�V���H�Q���Y�X�H���G�¶�D�V�V�X�U�H�U���O�H�X�U���P�H�L�O�O�H�X�U�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q�����S�X�L�V�T�X�H��
�O�H�V���S�D�U�W�L�H�V���H�Q���S�U�p�V�H�Q�F�H���Q�H���G�L�V�S�R�V�H�Q�W���S�D�V���G�¶�X�Q���P�D�Q�G�D�W���S�R�X�U���F�H���I�D�L�U�H�����Y�R�L�U���V�X�S�U�D���� 

En conclusion, la Belgique ne peut que répéter son appel fait à la Commission européenne 
�G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�� �O�H�V�� �F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H�V�� �G�R�Q�W�� �H�O�O�H�� �G�L�V�S�R�V�H�� �S�R�X�U�� �U�H�Q�I�R�U�F�H�U�� �O�D�� �F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�O�D�Q�V��
�G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���&�&�6���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�X���U�p�V�H�D�X���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���H�X�U�R�S�p�H�Q�����T�X�H���F�H���V�R�L�W���G�D�Q�V���Oe cadre des 
organes existants chargés de la coordination des corridors de fret, ou du réseau TEN.  

�,�O���H�V�W���j���Q�R�W�H�U���G�D�Q�V���F�H���F�D�G�U�H���T�X�H���O�H�V���D�X�W�R�U�L�W�p�V���E�H�O�J�H�V���V�R�Q�W���G�¶�D�Y�L�V���T�X�H���F�H�W�W�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���J�D�J�Q�H�U�D�L�W��
�J�U�D�Q�G�H�P�H�Q�W���j���r�W�U�H���U�p�D�O�L�V�p�H���G�H���I�D�o�R�Q���D�Q�W�L�F�L�S�D�W�L�Y�H�����D�Y�D�Q�W���O�D���I�L�Q�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���H�W���O�¶�D�G�R�S�W�L�R�Q���G�H�V�G�L�W�V���S�O�D�Q�V��
�G�H���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H�����(�Q���H�I�I�H�W�����G�H�V���D�F�F�R�U�G�V���G�H���I�L�Q�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�H �O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���H�W���G�H���I�R�X�U�Q�L�W�X�U�H���G�H��
matériel sol et bord seront logiquement adoptés conformément aux plans notifiés.  

�0�R�G�L�I�L�H�U���F�H�V���S�O�D�Q�V���G�D�Q�V���O�H���E�X�W���G�¶�H�Q���D�V�V�X�U�H�U���X�Q�H���P�H�L�O�O�H�X�U�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���Q�H���V�H�U�D���G�q�V���O�R�U�V���S�D�V���D�L�V�p����
une fois que ceux-�F�L���D�X�U�R�Q�W���U�H�o�X���X�Q�H���Y�D�O�L�G�D�W�L�R�Q���S�R�O�L�W�L�T�X�H���H�W���D�X�U�R�Q�V���p�W�p���P�L�V���H�Q���°�X�Y�U�H���G�D�Q�V���G�H�V��
�D�F�F�R�U�G�V���G�H���I�L�Q�D�Q�F�H�P�H�Q�W�V���H�W���G�H�V���F�R�Q�W�U�D�W�V���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� 

Le Tableau A liste les principales caractéristiques de ces frontières dans le cadre du Master Plan 
ETCS (jusque fin 2025) :  

Tableau A 

Ligne ETCS/STM 

Belgique 

SRS / SYSTEM_VERSION Frontière ETCS/STM 

Frontière  

Statut 

L55 ETCS1 
LS/TBL1+ 

3.6.0 / System_Version 2.0 Pays-Bas L1 Shunting / No 
ATP 

10/2024 

L4  ETCS2/1   2.2.2 Corridor 2007 Pays-Bas ETCS2/1  

2.2.2 Corr 2007 

En service 

L12 ETCS2/TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Pays-Bas ATB EG / Crocodile En service 

L19 ETCS1 
LS/TBL1+ 

3.6.0 / System_Version 2.0 Pays-Bas L1 Shunting / 
TBL1+ / ATB EG 

12/2024 

L40 ETCS1 
LS/TBL1+ 

3.6.0 / System_Version 2.0 Pays-Bas ATB EG / Crocodile En service 

L24 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 Allemagne PZB Q4/2024 

L37 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 Allemagne PZB / TBL1+ En service 

L42 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 Luxembourg ETCS1 FS En service 
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L162 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 Luxembourg ETCS1 FS En service 

L167 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 Luxembourg ETCS1 FS En service 

L165/2 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 France ETCS1 FS / KVB En service 

L130A ETCS1 
LS/TBL1+ 

3.6.0 / System_Version 2.0 France KVB En service 

L96 ETCS1 
LS/TBL1+ 

3.6.0 / System_Version 2.0 France KVB En service 

L1 TVM430 - France TVM430 En service 

L94 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 France KVB En service 

L75 ETCS1 
FS/TBL1+ 

2.3.0 / System_Version 1.1 France KVB Q3/2025 

 

Sur base de ce tableau et en date du 30/06���������������G�H�V���W�U�D�Q�V�L�W�L�R�Q�V���D�X�[���I�U�R�Q�W�L�q�U�H�V���H�Q���³�I�X�O�O�´���(�7�&�6��
sont possibles sur les 6 frontières suivantes L4, L42, L162, L167, L165/2, L130A. 

Les évolutions potentielles futures sont reprises au paragraphe 5.1.3. 

 

2.1.7. �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���Q�°�X�G�V 

Le Tableau B reprend les �Q�°�X�G�V belges dans le TEN-T network et le statut de leur équipement 
en ETCS.  

Tableau B 

Node ETCS/STM SYSTEM_VERSION Statut 

Aalst ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q1/2025 

Albertkanaal ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q3/2025 

Antwerpen ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Arlon ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 En service 

Athus ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Avelgem No railway line - - 

Brugge ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 En service 

Bruxelles-Brussel ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Charleroi ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 
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Gent ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q2/2025 

Grimbergen No railway line - - 

Hasselt ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q4/2024 

Kortrijk  ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 Q3/2025 

Leuven ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Liège ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Mons ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q2/2025 

Namur ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Oostende ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Ottignies-Louvain-la-
Neuve 

ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Roeselare ETCS1 LS / TBL1+ 3.6.0 / System_Version 2.0 Q1/2025 

Tournai ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 En service 

Willebroek ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q3/2025 
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�/�¶�H�[�W�U�D�L�W���G�H���O�¶�D�Q�Q�H�[�H���,�,�� du Règlement RTE-T avec la liste des �Q�°�X�G�V belges est repris dans le 
Tableau C. 

Tableau C 

 

2.2. Description de la situation en ce qui concerne les systèmes de classe B 

2.2.1. �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���F�O�D�V�V�H���% 

�x État �G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���G�H���F�O�D�V�V�H B des trains 

Les exigences obligatoires à respecter pour les équipements bord qui circulent sur le 
�U�p�V�H�D�X���E�H�O�J�H���H�W���S�R�X�U���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H�V���Y�R�L�H�V���G�X���U�p�V�H�D�X���V�R�Q�W���U�H�S�U�L�V�H�V���G�D�Q�V���O�¶�D�U�U�r�W�p���U�R�\�D�O���G�X��
06/12/2020 déterminant les exigences applicables au matériel roulant pour l'utilisation 
des sillons en voie principale. Les échéances des systèmes de classe B autorisés y sont 
reprises en détail (voir au paragraphe 2.1.3). 

Les spécifications techniques sol et bord à respecter pour les systèmes de classe B 
�³�7�%�/�����´ et  Memor/Crocodile sont mises à disposition par Infrabel sur le Business 
Corner:  

- Spécifications TBL1+, version 3.4 

- SI (TP,Croco-Memor,z) DSG DSC 1.5 
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Le paragraphe ci-dessous décrit les fonctions et �O�¶�K�L�V�W�R�U�L�T�X�H�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �F�O�D�V�V�H�� �%��
utilisés en Belgique. 

 

Memor-Crocodile 

Historiquement, le système classe B Memor/Crocodile était installé sur le réseau Infrabel. 
�,�O�� �S�H�U�P�H�W�� �G�¶�D�V�V�X�U�H�U�� �O�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �0�H�P�R�U�� �H�W�� �9�L�J�L�O�D�Q�F�H�� �G�X�� �F�R�Q�G�X�F�W�H�X�U���� �,�O�� �Q�¶�\�� �D�� �S�D�V�� �G�H��
fonction STOP en cas de signal fermé.  

�&�H���V�\�V�W�q�P�H���Q�¶�D�S�S�R�U�W�H���S�O�X�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���H�W���H�V�W���G�p�F�R�P�P�L�V�V�L�R�Q�p���O�R�U�V���G�H�V���P�L�V�H�V���H�Q��
service ETCS dans le cadre du Master Plan. Ce système ne pourra plus être utilisé après 
2025 (cfr arrêté royal du 06/12/2020).  

 

TBL1 

Dans les années 1980, le système TBL1 (Transmission Balise Locomotive) a été 
développé et installé sur quelques lignes du réseau. Il assurait la fonction STOP aux 
signaux fermés sans contrôle de vitesse préalable�����6�R�Q���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���j���O�D�U�J�H���p�F�K�H�O�O�H���Q�¶�D��
pas été réalisé pour des contraintes budgétaires. Ce système est également 
décommissioné lors des mises en service ETCS (cfr arrêté royal du 06/12/2020).   

 

TVM 430 

En 1997, le système Classe B TVM 430 a été installé sur la Ligne à Grande Vitesse L1 
entre La France et Lembeek (direction Bruxelles). Ce système sera maintenu après 2025, 
�M�X�V�T�X�¶�j���O�D���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���O�L�J�Q�H���H�Q���(�7�&�6���5�D�G�L�R-Based. 

 

TBL2 

En 2002, la ligne à grande vitesse L2 entre Ans et Leuven a été équipée du système Classe 
B TBL2 permettant une circulation à grande vitesse sans signalisation latérale. Le 
�V�\�V�W�q�P�H�� �(�7�&�6�� �Q�¶�p�W�D�L�W�� �S�D�V�� �H�Q�F�R�U�H�� �D�V�V�H�]�� �G�p�Y�H�O�R�S�S�p�� �D�X�� �G�p�E�X�W�� �G�H�� �F�H�� �S�U�R�M�H�W���� �&�H�W�W�H�� �O�L�J�Q�H�� �D��
�H�Q�V�X�L�W�H���p�W�p���P�L�J�U�p�H���H�Q���(�7�&�6�����)�6���H�Q���������������/�H���V�\�V�W�q�P�H���7�%�/�����Q�¶�H�V�W���S�O�X�V���D�X�W�R�U�L�V�p���S�R�X�U���O�H�V��
trains commerciaux. Il reste opérationnel temporairement pour les circulations de train 
de maintenance. Ces quelques machines de travaux sont en cours de migration vers 
�(�7�&�6�����/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���7�%�/�����S�R�X�U�U�D���D�O�R�U�V���r�W�U�H���G�p�P�R�Q�W�p���V�X�U���O�D���O�L�J�Q�H���� 

 

TBL1+ 

Dans le cadre du Master Plan, le système TBL1+ a été déployé à très large échelle (plus 
de 7500 signaux) pour sécuriser le plus rapidement possible le réseau ferroviaire belge 
(encore pratiquement équipé uniquement du Memor/croco). Il permet la fonction STOP 
�H�W�� �X�Q�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �G�H�� �����N�P���K�� �j�� �������P�� �H�Q�� �D�P�R�Q�W�� �G�¶�X�Q�� �V�L�J�Q�D�O�� �I�H�U�P�p���� �,�O�� �S�H�U�P�H�W��
�p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �X�Q�H�� �P�L�J�U�D�W�L�R�Q�� �D�L�V�p�H�� �Y�H�U�V�� �O�¶�(�7�&�6�� �F�D�U�� �L�O�� �V�H�� �E�D�V�H�� �V�X�U�� �O�H�� �3������ �H�W�� �G�X�� �+�D�U�G�Z�D�U�H��
ETCS.  

Ce système ne pourra plus être utilisé sur les voies principales après fin 2025 et pourra 
être maintenu hors des voies principales (cfr arrêté royal du 06/12/2020).   
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En résumé pour les circulations commerciales :   

�7�%�/�������7�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�R�Q���9�R�L�H���%�D�O�L�V�H�������������Q�¶�H�[�L�V�W�H���S�O�X�V�����L�O���D���p�W�p���P�L�V���K�R�U�V���V�H�U�Y�L�F�H���H�Q���M�X�L�Q������������ 

 

TBL2 (Transmission Voie Balise 2) : �Q�¶�H�[�L�V�W�H���S�O�X�V�����L�O���D���p�W�p���P�L�V���K�R�U�V���V�H�U�Y�L�F�H���H�Q���G�p�F�H�P�E�U�H��
2017. 

�0�H�P�R���&�U�R�F�R�G�L�O�H�������Q�¶�H�[�L�V�W�H���S�O�X�V���V�X�U���O�H�V���O�L�J�Q�H�V���(�7�&�6���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H�����0�L�V�H���K�R�U�V���V�H�U�Y�L�F�H���S�U�p�Y�X�H��
�H�Q���G�p�F�H�P�E�U�H�������������V�H�O�R�Q���O�¶arrêté royal du 06/12/2020 (plus de détails au §5.1.2).  

TBL1+ (Transmission Voie Balise 1+) : installé à large échelle. Mise hors service sur les 
voies principales prévue en décembre 2025 selon �O�¶arrêté royal du 06/12/2020. Pas encore 
de date pour le reste du réseau (plus de détail au §5.1.2).  

TVM 430 : sur LGV L1 (France �± Lembeek): Mise hors service prévue en 2030 quand la 
ligne sera migrée en ETCS Radio-Based. 
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La carte de la Figure 6 �G�R�Q�Q�H���O�¶�p�W�D�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���H�Q���6�\�V�W�q�P�H�V���G�H���&�O�D�V�Ve B sur le réseau 
belge. 

Situation systèmes Class B au 30/06/2024 

 
Figure 6 

Légende 

CLASS B TBL1+ 

CLASS B TBL1+ et/ou Memor Crocodile (*)  

CLASS B TVM430  

 NO CLASS B (**)  

*sur les lignes Non TEN-T et certaines lignes TEN_T avec dérogation, les crocodiles peuvent être 
�U�H�P�S�O�D�F�p�V���S�D�U���7�%�/�������D�Y�D�Q�W���L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�7�&�6�����/�D���F�D�U�W�H���Q�H���P�R�Q�W�U�H���S�D�V���F�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���G�p�W�D�L�O�����P�D�L�V���G�¶�L�F�L��
�I�L�Q���������������L�O���Q�¶�\���D�X�U�D���S�O�X�V���G�H���F�U�R�F�R�G�L�O�H�V���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X. 

**sur �O�D���]�R�Q�H���S�R�U�W�X�D�L�U�H���G�¶�$�Q�Y�H�U�V����une série de signaux sont équipés de Classe B (crocodiles/TBL1+). La 
carte ne montre pas ce niveau de détail.  

Cette carte est disponible dans le fichier PDF : 6. MAP CLASS B_Status NIP INFRABEL 
20240630 (zoom disponible).  

Figure 6: Système de protection de classe B des trains installé 
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Tableau 9: Système de protection de classe B des trains installé 

ID Ligne �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W Longueur Système de protection de classe B des trains installé Remarque 

�,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H���G�D�Q�V���O�H���I�L�F�K�L�H�U���(�[�F�H�O�������³9. TABLE Class B Systems_Status NIP Infrabel 20240630�´�����2�Q�J�O�H�W���³��������-06-30 �,�Q���2�S�H�U�D�W�L�R�Q�´ 
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�x État �G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���U�D�G�L�R���G�H���F�O�D�V�V�H���% 

�,�O���Q�¶�\���D���S�O�X�V���G�H���V�\�V�W�q�P�H���G�H���U�D�G�L�R���G�H���F�O�D�V�V�H���%���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H��belge 

 

Non pertinent 

Figure 7: Systèmes radio de classe B installés 
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Tableau 10: Systèmes radio de classe B installés 

ID Ligne �e�W�D�W���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W Longueur Système radio de classe B installé Remarque 

Non pertinent. 
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2.2.2. Mesures prises pour garantir des conditions de marché ouvertes 

Seul le système de Classe B TBL1+ pourra être présent après fin 2025 hors des voies 
principales du réseau conventionnel ferroviaire belge.  

Des systèmes bords ETCS avec STM TBL1+ et des bords TBL1+ sans ETCS ont été 
développés par plusieurs fournisseurs et sont en service depuis de nombreuses années.    

Les spécifications générales du système de Classe B TBL1+ sont disponibles sur le 
�%�X�V�L�Q�H�V�V���&�R�U�Q�H�U���G�¶�,�Q�I�U�D�E�H�O�����(�O�O�H�V���G�p�F�U�L�Y�H�Q�W���O�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Qalités sol et bord, les interfaces, 
le contenu des messages dans le Paquet 44. Ces spécifications permettent à tout 
fournisseur �G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�� �X�Q�� �E�R�U�G��avec les fonctionnalités �7�%�/�������� �/�¶arrêté royal du 
06/12/2020 déterminant les exigences applicables au matériel roulant pour l'utilisation 
des sillons fait également référence à cette spécification générale TBL1+. 

�,�Q�I�U�D�E�H�O���G�L�V�S�R�V�H���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���G�¶�H�[�S�H�U�W�V���7�%�/�������T�X�L���S�H�X�Y�H�Q�W���I�R�X�U�Q�L�U���X�Q�H���D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H���W�H�F�K�Q�L�T�X�H��
à tout nouveau fournisseur.   

3. STRATEGIE DE MIGRATION TECHNIQUE  

3.1. Stratégie de migration technique pour la partie ETCS 

�x �'�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q���G�H���O�D���V�R�O�X�W�L�R�Q���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H 

Le �G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6���H�Q���%�H�O�J�L�T�X�H���G�¶�L�F�L���j���I�L�Q�������������V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���F�R�Q�Y�H�Q�W�L�R�Q�Q�H�O���H�V�W��
basé sur 3 niveaux/modes ETCS. �/�¶�L�G�p�D�O���D�X�U�D�L�W���p�W�p���G�H���G�p�S�O�R�\�H�U���O�¶�(�7�&�6�������U�D�G�L�R-based) 
sur tout le réseau, mais le planning requis (fin 2025) ne le permettait pas. Une approche 
multicritères basée sur des critères techniques, contractuels, budgétaires, ressources et de 
sécurité a permis de définir un plan de migration avec 3 niveaux/modes ETCS selon la 
situation géographique.    

 

ETCS1 Full Supervision  

Cible 2783 Km fin 2025.  

Set of Specs #1 : System Version 1.0/1.1 implémenté au sol. 

Compatible pour trains en Baseline 2 et Baseline 3 ETCS. 

 

Type de lignes : TEN-T et Non TEN-T 

�/�H�V���U�D�L�V�R�Q�V���H�W���O�H���F�R�Q�W�H�[�W�H���S�R�X�U���O�H�V�T�X�H�O�V���O�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6�����)�6���D���p�W�p���F�K�R�L�V�L���V�X�U��
une partie du réseau sont repris ci-dessous : 

- Architecture possible sur des interlockings à relais ou digital, ce qui permet de le 
déployer sans moderniser les anciens systèmes interlocking à relais;  

- Les contrats qui existaient avant 2015 couvraient seulement des fournitures de 
systèmes et produits ETCS1. Infrabel a démarré son déploiement �D�Y�H�F���O�¶ETCS1 
FS (Corridor fret C); 

- Infrabel �S�H�X�W�� �L�Q�V�W�D�O�O�H�U�� �O�¶ETCS1 FS de façon autonome (conception / data 
préparation / test / installation / etc.), ce qui permet une plus grande flexibilité en 
termes de planning et de coûts; 



 

FR 40  FR 

- �/�¶ETCS1 FS est installé dans toutes les grandes gares du réseau belge, notamment 
la zone de Bruxelles, pour éviter les risques potentiels de problèmes de capacité 
du réseau GSM-R; 

- �/�¶�(�7�&�6�����)�6���H�V�W���L�Q�V�W�D�O�O�p���V�X�U���O�H�V���O�L�J�Q�H�V��principales du réseau où les risques sont les 
plus élevés en fonction de la fréquence des trains, vitesse de trains et nombre de 
passagers.  

 

ETCS1 Limited Supervision  

Cible 1113 Km fin 2025.  

Set of Specs #3 : System Version 2.0 implémenté au sol.  

Compatible pour trains en Baseline 3 ETCS. Les trains en Baseline 2 ETCS continuent 
de circuler en TBL1+ sur ces lignes �M�X�V�T�X�¶�D�X����������������������.  

  

Type de lignes : Lignes secondaires, TEN-T et Non TEN-T 

�/�H�V���U�D�L�V�R�Q�V���H�W���O�H���F�R�Q�W�H�[�W�H���S�R�X�U���O�H�V�T�X�H�O�V���O�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6�����/�L�P�L�W�H�G���6�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q��
a été choisi sur une partie du réseau sont repris ci-dessous : 

- Architecture possible sur des interlockings à relais ou digital, ce qui permet de le 
déployer sans moderniser les anciens systèmes interlocking à relais; 

- �/�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�D�� �E�D�V�H�O�L�Q�H�� ���� �S�R�X�U�� �O�¶�(�7�&�6�� �/�L�P�L�W�H�G�� �V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q�� �R�Q�W��
seulement été publiées en 2015. Il a fallu ensuite établir les règles génériques pour 
appliquer cette baseline sur le réseau Infrabel (2018) et enfin mettre en service un 
projet pilote en 2020; 

- �,�Q�I�U�D�E�H�O�� �S�H�X�W�� �L�Q�V�W�D�O�O�H�U�� �O�¶�(�7�&�6���� �/�6�� �G�H�� �I�D�o�R�Q�� �D�X�W�R�Q�R�P�H�� ���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q / data 
préparation / test / installation / etc.), ce qui permet une plus grande flexibilité en 
termes de planning et de coûts;  

- Le hardware (LEU/Balise) a été préinstallé pour la TBL1+. �/�¶installation de 
�O�¶ETCS1 LS se limite uniquement à un chargement software de la configuration 
ETCS1 LS dans les LEUs/Balises existants (mise en service rapide); 

- Le niveau de sécurité est plus bas : Safety Integrity Level 2 (SIL2). Ceci permet 
�G�¶�D�Y�R�L�U�� �X�Q processus de mise en �°�X�Y�U�H p�O�X�V�� �V�L�P�S�O�H�� �T�X�H�� �S�R�X�U�� �O�¶�(�7�&�6���� �)�X�O�O��
Supervision. Les essais labos et sur site sont également plus limités. 

- Un projet ETCS1 LS est réalisé en 6 mois, au lieu de 1,5 à 2 ans pour un projet 
Full Supervision; 

- Des budgets sont plus limités par rapport aux projets ETCS Full Supervision; 
- �/�¶�(�7�&�6�����/�6��est installé sur les lignes secondaires où les risques sont moins élevés 

en fonction de la fréquence des trains, vitesse de trains et nombre de passagers. 

 

ETCS2 Full supervision 

Cible 2361 Km fin 2025.  

Set of Specs #2 : System Version 1.0/1.1 implémenté au sol.  

Compatible pour trains en Baseline 2 et Baseline 3 ETCS. 

 

Type de lignes : TEN-T et Non TEN-T 
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�/�H�V���U�D�L�V�R�Q�V���H�W���O�H���F�R�Q�W�H�[�W�H���S�R�X�U���O�H�V�T�X�H�O�V���O�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6�����)�6���D���p�W�p���F�K�R�L�V�L���V�X�U��
une partie du réseau sont repris ci-dessous : 

- Architecture seulement possible sur des Interlockings digitaux. Cela signifie que 
�O�H���F�R�€�W���S�R�X�U���L�Q�V�W�D�O�O�H�U���O�¶�(�7�&�6����FS �G�p�S�H�Q�G���I�R�U�W�H�P�H�Q�W���G�H���O�D���S�U�p�V�H�Q�F�H���G�¶�L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J��
digital ou non. Dans le cas contraire, il faut renouveler tous les interlockings à 
relais en version digitale au préalable à la mise en service ETCS2;   

- Le contrat ETCS2&Interlocking a été signé en juillet 2015 avec le fournisseur. La 
première ligne pilote a été mise en service en 2018;    

- Grande dépendance vis-à-vis du fournisseur pour la conception, la configuration 
�H�W���O�H�V���W�H�V�W�V���G�H���O�¶�(�7�&�6�����)�6�����5�%�&����  

- �/�¶�(�7�&�6�����)�6���H�V�W���L�Q�V�W�D�O�O�p���V�X�U���O�H�V���O�L�J�Q�H�V��principales; 
- �/�¶�(�7�&�6���� �)�6���Q�¶�H�V�W���Sas installé dans les grands �Q�°�X�G�V du réseau pour éviter les 

risques potentiels de problèmes de capacité du réseau GSM-R; 
- �/�¶�(�7�&�6�����)�6���H�V�W���L�Q�V�W�D�O�O�p���V�X�U���O�H�V���O�L�J�Q�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�D�Oes du réseau où les risques sont les 

plus élevés en fonction de la fréquence des trains, vitesse de trains et nombre de 
passagers. 

 

ETCS2 sans signalisation latérale 

Après 2025, Infrabel mettra en service 2 lignes pilotes avec ETCS2 sans signalisation 
latérale (Lineside Signalling), puis étendra progressivement cette solution sur le réseau. 
Cela permettra une migration à coût plus réduit des lignes ETCS1 LS en enclenchement 
à relais vers ETCS2 FS avec enclenchement digital. 

Le système se basera sur les spécifications de la baseline 4 (TSI 2023) et le 
System_Version 2.1 sera implémenté au sol.  

Compatible pour trains en Baseline 3. Les trains en Baseline 2 ne pourront pas circuler 
sur ces lignes.  

 

Contexte :  

- Tous les trains seront équipés en ETCS après le Master Plan fin 2025. 
- Le renouvellement des derniers interlockings à relais et la suppression progressive 

de l'ETCS1 LS sur le réseau sont nécessaires d'ici 2035-2040. 
- Les coûts des installations de signalisation doivent diminuer à l'avenir (en 

particulier sur les lignes secondaires). 
 

Cas particuliers des lignes industrielles, zones portuaires, raccordements, faisceaux 

�/�H���0�D�V�W�H�U���3�O�D�Q���Q�¶�L�P�S�R�V�H���S�D�V���G�H���³�S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�´���(�7�&�6���V�X�U���F�H�V��zones largement dépourvues 
de systèmes de class B. 

Cependant, pour garantir un accès futur à des trains sans système de classe B et dans 
certains cas pour des raisons de transitions, certaines de ces zones peuvent être équipées 
de protection ETCS complète ou basique (mode Shunting ou ETCS Niveau 0). 
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�x �6�W�U�D�W�p�J�L�H���G�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���S�R�X�U���O�D���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���G�H���O�¶�(�7�&�6 

1) Jusque fin 2025 

Le planning de mise en �°�X�Y�U�H �G�H���O�¶�(�7�&�6���H�W���O�H�V���R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�V���G�H���U�R�X�O�H�U���H�Q���(�7�&�6���V�R�Q�W���F�O�D�L�U�H�P�H�Q�W��
�U�H�S�U�L�V�� �G�D�Q�V�� �O�¶arrêté royal du 06/12/2020 déterminant les exigences applicables au matériel 
roulant pour l'utilisation des sillons. 

La stratégie et le planning de migration se sont basés sur plusieurs facteurs et critères : 

Planning 

- Le corridor marchandise C (=2) devait être équipé en ETCS avant fin 2015. 
- �/�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X�� �U�p�V�H�D�X���Y�R�\�D�J�H�X�U���G�R�L�W���r�W�U�H���p�T�X�L�S�H���D�Y�D�Q�W���I�L�Q������������ �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j�� �O�¶ 

arrêté royal du 06/12/2020. 

 Attribution des contrats  

�/�H���0�D�V�W�H�U���3�O�D�Q���V�¶�D�S�S�X�L�H���V�X�U�������J�U�D�Q�G�V���F�R�Q�W�U�D�W�V�� 

- ETCS1 FS 4000 signals (Siemens) qui a permis de commencer les projets ETCS1 FS 
à partir de 2012. Ce contrat couvre la livraison de tout le Hardware ETCS niveau 1 et 
TBL1+  (Balise et Leu) pour 4000 signaux, ainsi que le design, la configuration et les 
tests de projets ETCS1 Full Supervision  

- ETCS1 FS 4000 signals (Alstom), qui a permis de continuer à déployer les projets 
ETCS1 FS à partir de 2018. Ce contrat couvre la livraison de tout le Hardware ETCS 
niveau 1 et TBL1+  (Balise et Leu) pour 4000 signaux   

- ETCS2 FS + IL ���6�L�H�P�H�Q�V�������T�X�L���S�H�U�P�H�W���O�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6�����V�X�U���W�R�X�W���O�H���U�p�V�H�D�X��
conventionnel et le renouvellement de nombreux interlockings. Ce contrat est un 
contrat clé-sur-porte pour des installations ETCS niveau 2 et Interlocking (salle 
ordinateur et installation extérieure).   

�7�U�D�Y�D�X�[���G�¶�,�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H 

Si des travaux d'infrastructure importants sont �S�U�p�Y�X�V�����S�D�U���H�[�H�P�S�O�H���O�H���S�D�V�V�D�J�H���G�¶�X�Qe ligne de 
2 à 4 voies, des changements majeurs de la configuration des voies dans une gare, etc...), 
�O�
�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�
�(�7�&�6�� �H�V�W�� �S�O�D�Q�L�I�L�p�H�� �D�S�U�q�V�� �F�H�V�� �W�U�D�Y�D�X�[���� �&�H�F�L�� �S�H�U�P�H�W�� �G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �G�H�� �P�X�O�W�L�S�O�Hs 
reworks ETCS. 

Renouvellement des Interlocking s  

�6�L�� �O�¶�L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J�� �G�R�L�W�� �r�W�U�H�� �U�H�Q�R�X�Y�H�O�p���� �O�
�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�
�(�7�&�6�� �H�V�W�� �S�U�p�Y�X�H�� �V�X�U�� �O�H�� �Q�R�X�Y�H�O��
interlocking. Le renouvellement des interlockings requiert souvent des « interruptions de 
�O�L�J�Q�H�V���ª���V�X�U���X�Q�H���G�X�U�p�H���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�����/�¶�R�E�W�H�Q�W�L�R�Q���G�H���F�H�V���L�Q�W�H�U�U�X�S�W�L�R�Q�V���D���X�Q�H���J�U�D�Q�G�H���L�Q�I�O�X�H�Q�F�H��
sur le planning. 

Transiti ons 

Le nombre de transition entre ETCS et STM TBL1+/Croco doit être limité. Cette exigence 
�S�U�R�Y�L�H�Q�W���G�¶�X�Q�H���D�Q�D�O�\�V�H���G�H���U�L�V�T�X�H�V���G�H�V���I�D�F�W�H�X�U�V���K�X�P�D�L�Q�V�����/�D���G�p�F�R�X�S�H���G�H�V���S�U�R�M�H�W�V���D���W�H�Q�X���F�R�P�S�W�H��
au maximum de cette contrainte. 

Limites des Produits 

Par exemple, le Hand-Over RBC-RBC �Q�¶�p�W�D�L�W���S�D�V���S�R�V�V�L�E�O�H���D�Y�H�F���O�D���S�U�H�P�L�q�U�H���Y�H�U�V�L�R�Q���G�X���5�%�&��
qui a été déployée. Il a fallu replanifier toute une partie des projets pour ne pas mettre le 
planning global en péril. 
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Disponibilités des Spécifications ETCS 

À l'origine, l'intention était de déployer davantage d'ETCS1 LS. Cependant, les spécifications 
ETCS1 LS ont été publiées plus tard que prévu dans la STI. 

�'�H�V�� �U�H�W�D�U�G�V�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �P�L�V�H�� �H�Q�� �°�X�Y�U�H�� �G�X�� �S�U�R�M�H�W�� �R�Q�W�� �p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �Q�p�F�H�V�V�L�W�p�� �X�Q�H�� �I�O�H�[�L�E�L�O�L�W�p�� �G�X��
planning.  

Indépendance du déploiement Trackside et Onboard  

�&�¶�H�V�W���X�Q���S�R�L�Q�W���P�D�M�H�X�U���G�H���O�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H : �L�O���Q�¶�\���D���S�D�V���G�H���O�L�H�Q���H�Q�W�U�H���O�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W��ETCS au sol 
par Infrabel et le déploiement ETCS sur les bords par les entreprises ferroviaires. Il aurait été 
impossible de respecter le planning du Master Plan s�¶il avait fallu coupler le déploiement de 
�O�¶�(�7�&�6���D�X���V�R�O���H�W���j���E�R�U�G���� 

Cette indépendance a cependant généré plusieurs contraintes :  

�x Les zones de transition STM/ETCS ont dû être conçues pour assurer les transitions 
correctes de trains ETCS et de train non ETCS.  

�x L�¶�(�7�&�6��a été superposé à la signalisation latérale existante avec TBL1+ tout en 
gardant une cohérence entre les deux, et ce même dans les modes dégradés. Ceci 
�S�H�U�P�H�W���D�X�[���W�U�D�L�Q�V���Q�R�Q���(�7�&�6���G�¶�H�Q�F�R�U�H���U�R�X�O�H�U���H�Q���V�L�J�Q�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���O�D�W�p�U�D�O�H���H�W���7�%�/���� sur 
des lignes déjà équipée�V���G�¶�(�7�&�6.  

Une autre contrainte importante était la variété de types de matériel roulant à gérer sur chaque 
ligne ETCS : trains en baseline 2.2.2 Corridor 2007, 2.3.0d, 3.4 et 3.6, trains avec uniquement 
�O�¶�(�7�&�6�����j���E�R�U�G�����W�U�D�L�Q�V���D�Y�H�F���G�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�L�W�p�V���6�7�0���7�%�/�������S�D�U�W�L�F�X�Oières, etc...  

Cette indépendance a cependant été un facteur clé pour le planning et la flexibilité du 
�G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���(�7�&�6���D�X�V�V�L���E�L�H�Q���D�X���V�R�O�����T�X�¶�j���E�R�U�G���G�X���P�D�W�p�U�L�H�O���U�R�X�O�D�Q�W���� 

Dossiers génériques et roll-out de chaque niveau ETCS  

�$�I�L�Q���G�¶�D�Y�R�L�U���X�Q���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���H�I�I�L�F�D�F�H���H�W���U�D�S�L�G�H���G�H�V���S�U�R�M�H�W�V���(�7�&�6�����X�Q���G�R�V�V�L�H�U���J�p�Q�p�U�L�T�X�H���D���p�W�p��
créé et certifié pour chaque niveau ETCS. Chaque dossier générique contient la procédure de 
production, les outils et modèles types �j���X�W�L�O�L�V�H�U���V�X�U���F�K�D�T�X�H���S�U�R�M�H�W���(�7�&�6�����,�O���S�H�U�P�H�W���G�¶�D�Y�R�L�U��
une uniformité des fonctionnalités ETCS et de la réglementation sur l�¶�H�Q�W�L�q�U�H�W�p���G�X réseau. Le 
dossier générique est toujours validé sur un premier projet pilote.  

Les projets roll-out suivent ensuite la procédure de production décrite dans le dossier 
générique. La mise en �°�X�Y�U�H de chaque projet ETCS est ainsi plus rapide et les preuves à 
apporter pour la certification ISA/No-BO sont réduites. 

2) De 2025 à 2040 

Pour cette �S�p�U�L�R�G�H���� �O�D�� �V�W�U�D�W�p�J�L�H�� �G�¶�,�Q�I�U�D�E�H�O�� �H�Q�� �W�H�U�P�Hs �G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �R�X�� �G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q��
ETCS est basée sur plusieurs besoins :  

�x Fin 2025, il restera encore autour de 20% du réseau en interlocking tout-relais qui 
doit être modernisé. Ces installations tout-relais sont situées majoritairement sur 
les lignes ETCS1 Limited supervision, et dans une moindre mesure sur les lignes 
ETCS1 Full supervision. Les interlockings des lignes ETCS2 full supervision ont 
quant à eux été renouvelés en technologie digitale. 

�x �/�¶�(�7�&�6���� �/�L�P�L�W�H�G�� �6�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q�� �H�V�W�� �X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H��temporaire qui a permis de 
�U�H�V�S�H�F�W�H�U�� �O�H�� �S�O�D�Q�Q�L�Q�J�� �0�D�V�W�H�U�� �3�O�D�Q�� �(�7�&�6���� �/�¶�H�U�J�R�Q�R�P�L�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V��
�R�S�W�L�P�D�O�H�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �F�R�Q�G�X�F�W�H�X�U�V���� �/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I�� �G�¶�,�Q�I�U�D�E�H�O�� �H�V�W�� �G�H�� �O�H�� �U�H�P�S�O�D�F�H�U�� �S�D�U�� �G�H��
�O�¶�(�7�&�6���5�D�G�L�R-�%�D�V�H�G���G�¶�L�F�L�������������j�������������� 
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�x Les équipements de signalisation coûtent chers en investissement et en 
�P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�����*�U�k�F�H���j���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���(�7�&�6���G�H���W�R�X�W���O�H���P�D�W�p�U�L�H�O���U�R�X�O�D�Q�W���F�L�U�F�X�O�D�Q�W���H�Q��
belgique, il va être possible de supprimer progressivement la signalisation latérale, 
�G�¶�K�D�U�P�R�Q�L�V�H�U���O�H�V���U�qgles opérationnelles et de diminuer les coûts des installations 
de signalisation.  

�x Certaines lignes nécessiteront des augmentations de capacité. 

 

�/�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���D�S�U�q�V�������������H�V�W���G�p�F�U�L�W�H���F�L-dessous (Figure G) par niveau ETCS.   

 

Lignes ETCS1 Full Supervision 

�,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�U�p�Y�X���G�H���U�H�P�S�O�D�F�H�U���O�¶�(�7�&�6�����)�X�O�O���6�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q���S�D�U���G�H���O�¶�(�7�&�6���5�D�G�L�R-Based à 
�F�R�X�U�W�� �H�W�� �P�R�\�H�Q�� �W�H�U�P�H���� �/�H�V�� �L�Q�Y�H�V�W�L�V�V�H�P�H�Q�W�V�� �S�R�X�U�� �O�¶�(�7�&�6���� �)�X�O�O�� �6�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q�� �R�Q�W�� �p�W�p��
conséquents et le système apporte un niveau de sécurité, de disponibilité et de capacité 
suffisants là où il est installé.   

Si des modifications doivent être apportées aux installations ETCS1 FS, les principes 
suivants seront suivis :  

- �(�Q�W�U�H�������������H�W�����������������F�H�V���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���V�H�U�R�Q�W���U�p�D�O�L�V�p�H�V���H�Q���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W���O�¶�(�7�&�6�����)�6��
avec signalisation latérale.  

- Après 2028 :  
o les modifications limitées géographiquement seront réalisées en 

�P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W���O�¶�(�7�&�6�����)�6���D�Y�H�F���V�L�J�Q�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���O�D�W�p�U�D�O�H 
o Les modifications géographiquement étendues pourront être réalisées en 

ETCS Radio-Based (ETCS2), progressivement sans signalisation latérale 
- Après 2040, les modifications devront être réalisées en ETCS Radio-Based sur le 

réseau TEN-T 

A court-terme après 2025, des extensions de lignes ETCS1 FS en service sont prévues 
dans les zones portuaires notamment.   

Lignes ETCS1 Limited Supervision 

�,�O���H�V�W���S�U�p�Y�X���G�H���U�H�P�S�O�D�F�H�U���O�¶�(�7�&�6�����/�L�P�L�W�H�G���6�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q���S�D�U���G�H���O�¶�(�7�&�6���5�D�G�L�R-Based (ETCS2) 
à court et moyen terme.    

Si des modifications doivent être apportées aux installations ETCS1 Limited Supervision, les 
principes suivants seront suivis :  

- Entre 2026 et 2028 :  
o �O�H�V���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���P�L�Q�H�X�U�H�V���V�H�U�R�Q�W���U�p�D�O�L�V�p�H�V���H�Q���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W���O�¶�(�7�&�6�����/�L�P�L�W�H�G��

Supervision  avec signalisation latérale.  
o �O�H�V���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�V�����U�H�Q�R�X�Y�H�O�O�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J���S�D�U���H�[�H�P�S�O�H����

seront réalisées en ETCS2 avec signalisation latérale 
- Après 2028 :  

o �O�H�V���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���P�L�Q�H�X�U�H�V���V�H�U�R�Q�W���U�p�D�O�L�V�p�H�V���H�Q���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W���O�¶�(�7�&�6�����/�L�P�L�W�H�G��
Supervision 

o les autres modifications seront réalisées en ETCS Radio-based (ETCS 2), 
progressivement sans signalisation latérale 

- Après 2040, seules des modifications ETCS Radio-Based seront encore autorisées sur 
le réseau TEN-T. Il ne devrait cependant plus y avoir de lignes en ETCS1 LS à cette 
échéance. 
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Aucune extension de lignes ETCS1 Limited Supervision ne sera réalisée.   

Lignes ETCS2 Full Supervision 

�/�¶�(�7�&�6���5�D�G�L�R-�%�D�V�H�G�����(�7�&�6�������H�V�W���O�H���Q�L�Y�H�D�X���S�U�p�Y�X���V�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���U�p�V�H�D�X���,�Q�I�U�D�E�H�O���j���W�H�U�P�H���� 

Si des modifications doivent être apportées aux installations ETCS2 Full Supervision, les 
principes suivants seront suivis :  

- Entre 2026 et 2028 :  
o �O�H�V�� �P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �V�H�U�R�Q�W�� �U�p�D�O�L�V�p�H�V�� �H�Q�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W�� �O�¶�(�7�&�6���� �)�X�O�O�� �6�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q����

avec signalisation latérale.  
- Après 2028 :  

o �O�H�V�� �P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �P�L�Q�H�X�U�H�V�� �V�H�U�R�Q�W�� �U�p�D�O�L�V�p�H�V�� �H�Q�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�W�� �O�¶�(�7�&�6���� �)�X�O�O��
Supervision avec signalisation latérale 

o Les modifications géographiquement étendues pourront être réalisées en 
ETCS2 sans signalisation latérale 

 

La Figure G présente sous forme synthétique les principes repris ci-dessus. 

 

 
Figure G 

 

Sur tous les projets mis en service après fin 2025, la TBL1+ ne sera plus installée en voie 
principale. Hors voies principales, elle pourra encore être installée en concertation avec les 
entreprises ferroviaires pour des circulations locales (entre faisceaux, etc...) et s�¶ils 
maintiennent des Onboards sans ETCS.  

Lignes Pilotes ETCS2 Sans signalisation latérale 

Pour valider les principes opérationnels et techniques des lignes ETCS2 sans signalisation 
latérale, Infrabel a planifié 2 lignes pilotes :  

Une première ligne pilote entre Charleroi et Couvin (Ligne 132/134) - Figure H 
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Figure H 

 

Une deuxième ligne pilote entre Lichtervelde et Deinze (Ligne 73) - Figure I 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure I  

 

Ces 2 lignes pilotes vont permettre de valider de nouveaux principes fonctionnels et 
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �H�Q�� �Y�X�H�� �G�¶�D�Y�R�L�U�� �X�Q�� �G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W�� �U�D�S�L�G�H�� �V�X�U�� �O�H�V�� �D�X�W�U�H�V�� �S�U�R�M�H�W�V���� �/�H�� �S�O�D�Q�Q�L�Q�J��
prévisionnel actuel est une mise en service en 2027. 

La mise en �°�X�Y�U�H de nouveaux principes opérationnels est réalisée en concertation avec les 
entreprises ferroviaires et doit être couverte par des analyses de risques communes. Des 
organes de concertation sont prévus dans ce cadre, comme, par exemple les sessions HAZOP 
(analyse des hazards opérationnels).  

Ces lignes ne seront plus équipées de système de Classe B (plus de TBL1+).  
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Important  : exigences envers les entreprises ferroviaires pour les lignes ETCS2 sans 
signalisation latérale :  

- �/�¶�(�7�&�6�� �5�D�G�L�R-Based (niveau 2) avec le System_Version 2.1 sera installé sur le 
trackside de ces lignes. Le matériel roulant devra donc être équipé de la Baseline 3 au 
minimum (SRS 3.4.0 ou SRS 3.6.0)  

- La fonction CMD (Cold Movement Detector) sera également exigée sur le matériel 
roulant qui circulera sur ces lignes, pour autant que des Start Of Mission, en gare et 
sans localisation du train, soient fréquents. Pour les trains marchandises qui réalisent 
des Start Of Mission principalement dans des faisceaux, cette exigence est moins 
stricte, car de la signalisation lumineuse y sera encore présente pour indiquer au 
�F�R�Q�G�X�F�W�H�X�U���G�¶�D�Y�D�Q�F�H�U���H�W���G�H���S�D�V�V�H�U���V�X�U���X�Q�H���S�U�H�P�Lère balise de localisation.   

 

Respect des exigences relatives au Réseau TEN-T  

Grâce au Master Plan ETCS, toutes les lignes du réseau TEN-T (core / extended core / 
�F�R�P�S�U�H�K�H�Q�V�L�Y�H�����V�H�U�R�Q�W���p�T�X�L�S�p�H�V���H�Q�������������G�H���O�¶�(�7�&�6�����X�Q���G�H�V�������Q�L�Y�H�D�X�[/modes�������j���O�¶�H�[�F�H�S�W�L�R�Q��
de la LGV L1 qui sera migrée ultérieurement (voir point ci-dessous).  

Grâce aux projets prévus après 2025, les lignes ETCS1 LS reprises dans le réseau TEN-T 
seront migrées progressivement en ETCS Radio Based.  

La migration systématique des lignes ETCS1 FS du réseau TEN-T en ETCS Radio Based 
�Q�¶�H�V�W���D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���S�O�D�Q�L�I�L�p�H�����Q�L���E�X�G�J�p�W�L�V�p�H����Point encore à analyser pour respecter 
�O�¶�p�F�K�p�D�Q�F�H���G�H������������ 

Beaucoup de frontières avec les réseaux étrangers sont actuellement en ETCS1 FS sur le 
�W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���E�H�O�J�H���F�D�U���L�O���Q�¶�\���D���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�¶�(�7�&�6���G�H���O�¶�D�X�W�U�H���F�{�W�p�����/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I���G�¶�,�Q�I�U�D�E�H�O���H�V�W���G�H��
migrer ces tronçons frontières en ETCS Radio-Based en même temps que la migration par 
les pays voisins de leurs lignes frontières en ETCS Radio-�E�D�V�H�G�����&�H�F�L���D�I�L�Q���G�¶�R�S�W�L�P�L�V�H�U���O�H�V��
budgets et les ressources. Le planning dépendra donc essentiellement des pays voisins (voir 
supra (2.1.6), le besoin de coordination des plans nationaux au niveau européen).  

Migration de la LGV L1 en ETCS 

La LGV L1 est équipée de la TVM430 sur le Core network TEN-T. Infrabel prévoit de migrer 
�F�H�W�W�H�� �O�L�J�Q�H�� �H�Q�� �(�7�&�6�� �5�D�G�L�R�� �%�D�V�H�G�� �D�Y�D�Q�W�� �O�¶�p�F�K�p�D�Q�F�H�� �G�H�� �I�L�Q�� ������������Plusieurs options sont 
ouvertes :  

- migration en ETCS simultanée côté France et côté belge OU  
- migrations non coordonnées avec une transition ETCS2 à TVM430 à la frontière avec 

la France.  

2030-2035 : Migration du réseau vers le FRMCS 

Une migration de tous les RBC du réseau (>30) sera nécessaire pour y intégrer les deux 
réseaux de communication GSM-R et FRMCS en parallèle.  

Il est en effet indispensable de découpler la migration en FRMCS du trackside et des 
�R�Q�E�R�D�U�G�V���Y�X���O�H�V���G�p�O�D�L�V�������&�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���H�V�W���F�H�S�H�Q�G�D�Q�W���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���F�R�P�P�H���³à haut risque�´���Y�X���O�H�V��
incertitudes sur la date de publication des spécifications définitives FRMCS et la disponibilité 
des produits adaptés des fournisseurs. 
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Last Miles 

Fin 2025, une grande partie des zones « last miles » (lignes industrielles, raccordement, 
etc�« ) seront parcourables en ETCS Shunting ou ETCS niveau 0 avec vitesse limitée. La 
réglementation sera adaptée pour ces zones. 

Il restera 2 zones « last miles » ���S�R�U�W���G�¶�$�Q�Y�H�U�V��et un groupe de faisceaux à Schaerbeek) où 
�O�¶�(�7�&�6�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �L�Q�V�W�D�O�O�p�� �H�W�� �R�X�� �X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H�� �F�O�D�V�Ve B est encore en service 
(Crocodile/TBL1+). Ces lignes seront migrées en ETCS (Full supervision ou niveau 
0/shunting) progressivement après 2025 en fonction des risques.    

 

�x �3�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6���H�W���G�X��déclassement de la classe B 

�/�D���G�H�D�G�O�L�Q�H���G�H���O�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���(�7�&�6���S�R�X�U���O�H�������������������������H�V�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���G�D�Q�V���O�¶�D�U�U�r�W�p��
royal du 6/12/2020. Cette date a été concertée avec tous les acteurs concernés par le 
Master Plan ETCS.  

�/�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���G�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�X���0�D�V�W�H�U���3�O�D�Q���V�¶�H�V�W���E�D�V�p���V�X�U���S�O�X�V�L�H�X�U�V���p�W�D�S�H�V���L�P�S�R�U�W�D�Qtes :  

- Ligne pilote ETCS1 FS en 2012 entre Leuven et Bruxelles (Ligne 36/36N), puis 
déploiement des projets en ETCS1 FS. 

- Ligne pilote ETCS2 FS en 2018 entre Diksmuide en De Panne (Ligne 73), puis 
déploiement à partir de 2020 des projets en ETCS2 FS.  

- Ligne pilote ETCS1 LS en 2020 entre Charleroi et Couvin (Lignes 132-134), puis 
déploiement des projets en ETCS1 LS.     

�/�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���P�R�\�H�Q���G�¶�X�Q���S�U�R�M�H�W���(�7�&�6�����)�6���H�W���(�7�&�6�����)�6���H�V�W���F�R�P�S�U�L�V���H�Q�W�U�H�������H�W�������D�Q�V���H�Q��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H���O�D���F�R�P�S�O�H�[�L�W�p���H�W���G�H���O�¶�p�W�H�Q�G�X�H���J�p�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H���� 

�/�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���P�R�\�H�Q���G�¶�X�Q���S�U�R�M�H�W���(�7�&�6�����/�6���H�V�W���S�O�X�V���U�p�G�X�L�W�����H�Q�Y�L�U�R�Q�������P�R�L�V���� 

Une gestion par programme et par projet a été mise en place pour suivre les nombreux 
�S�U�R�M�H�W�V���L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J���H�W���(�7�&�6�����&�¶�p�W�D�L�W���X�Q���p�O�p�P�H�Q�W���L�Q�G�L�V�S�H�Q�V�D�E�O�H���H�W���F�U�L�W�L�T�X�H�����,�O���H�V�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H��
de garder beaucoup de flexibilité dans la planification.   

Remarque importante : après chaque ligne pilote, des évolutions ont dû être apportées sur 
�E�D�V�H���G�X���U�H�W�R�X�U���G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�����,�O���S�R�X�Y�D�L�W���V�¶�D�J�L�U���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V�����G�H���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q����
de software RBC, etc...  

�3�R�X�U���O�¶�(�7�&�6�������W�U�R�L�V���p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�V���V�R�I�W�Z�D�U�H���G�X���5�%�&���R�Q�W���p�W�p���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���D�I�L�Q���G�¶�D�Y�R�L�U���W�R�X�W�H�V��
les fonctionnalités requises. Chaque évolution software et son intégration dans le dossier 
générique a nécessité environ 2 ans, avant de pouvoir la déployer.  

De nombreux autres paramètres ont eu une influence sur le planning tels que par exemple : 
les coupures de voie disponibles pour moderniser les interlocking, des adaptations aux 
�W�U�D�Q�V�L�W�L�R�Q�V�� �(�7�&�6���� �O�H�V�� �D�X�W�U�H�V�� �W�U�D�Y�D�X�[�� �j�� �O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���� �G�H�V�� �S�U�R�E�O�q�P�H�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���� �O�H�V��
ressources en personnel, etc....  

La gestion du planning est un grand défi au quotidien.    

Le planning de mise hors service des systèmes Classe B les plus anciens, suit le planning 
�G�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6���� 

�$�� �O�D�� �G�D�W�H�� �G�H�� �P�L�V�H�� �H�Q�� �V�H�U�Y�L�F�H�� �G�¶�X�Q�H�� �]�R�Q�H�� �H�Q�� �(�7�&�6���� �O�H�V�� �F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �Y�p�K�L�F�X�O�H�V�� �D�Y�H�F��
Memor/Croco ne sont plus autorisées.   
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Au plus tard �O�H���M�R�X�U���D�Y�D�Q�W���O�H���S�U�H�P�L�H�U���F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�D�L�U�H���G�H���V�H�U�Y�L�F�H���V�X�L�Y�D�Q�W���X�Q�H���D�Q�Q�p�H��
de mise en service ETCS, les Crocodiles doivent être démontés.  

Les systèmes déployés uniquement sur certaines lignes spécifiques, TBL1 et TBL2 �Q�¶�R�Q�W��
également plus été autorisés dès la mise en service ETCS. Les balises TBL1 sont 
démontées. Les balises TBL2 restent en opération temporairement pour des circulations 
�K�R�U�V�� �V�L�O�O�R�Q�� �G�¶�H�Q�J�L�Q�� �G�H�� �W�U�D�Y�D�X�[ �Q�R�Q�� �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�(�7�&�6. La date de mise hors service doit 
encore être définie.   

Seul le système TBL1+ reste actif �H�Q���S�D�U�D�O�O�q�O�H���D�Y�H�F���O�¶�(�7�&�6����  

Après fin 2025, la TBL1+ ne sera plus autorisée en voie principale sur le réseau 
�I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶arrêté royal du 06/12/2020. 
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Tableau 11�����3�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�(�7�&�6���H�W���G�X���G�p�F�O�D�V�V�H�P�H�Q�W���G�H�V��systèmes de protection de classe B des trains 

ID Ligne 

Planification du déploiement de 
�O�¶�(�7�&�6 

Planification du déclassement 
des systèmes de protection de 

classe B des trains 

Informations complémentaires sur le 
déploiement 

Remarq
ue État 

�G�¶�D�Y�D�Q�F�H
ment 

Date de 
mise en 
service 

de 
�O�¶�(�7�&�6 

Délai 
obligatoir

e pour 
�O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W

ion de 
�O�¶�(�7�&�6 

Dates à 
partir 

desquell
es seule 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W
ation de 
véhicule

s 
équipés 

de 
�O�¶�(�7�&�6��

est 
autorisé

e 

Dates à 
partir 

desquelle
s 

�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D
tion de 

systèmes 
de classe 
�%���Q�¶�H�V�W��

plus 
autorisée 

Dates de 
mise hors 
service de 
la classe B 

Long
ueur 

Niveau(x) 

Ligne 
de 

base et 
version

-
systèm

e 

Type 
�G�¶�D�F�W�L�R�Q 

 

Information disponible dans le fichier Excel : 11. TABLE ETCS+CLASS B Status+planning NIP Infrabel 20240630 
- �R�Q�J�O�H�W���³�3�O�D�Q�Q�L�Q�J���(�7�&�6���&�/�$�6�6���%��à ���������´�������U�H�S�U�H�Q�G���O�H�V���L�Q�I�R�V���S�R�X�U���O�H�V���S�U�R�M�H�W�V���M�X�V�T�X�H���I�L�Q���������������U�p�V�H�D�X���W�R�W�D�O�H�P�H�Q�W���H�Q���(�7�&�6�� 
- �R�Q�J�O�H�W���³�3�O�D�Q�Q�L�Q�J���(�7�&�6���$�I�W�H�U�����������´�������U�H�S�U�H�Q�G���O�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���S�U�p�Y�L�V�L�R�Q�Q�H�O���G�H�V���p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�V���(�7�&�6���D�S�U�q�V���O�H���������������������3�O�X�V���G�H���6�\�V�W�q�P�H���&�Oass B installé 

lors des nouveaux projets après fin 2025.  
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3.1.1. Baseline et stratégie de mise à niveau 

Update des niveaux ETCS 

Voir paragraphe §3.1. 

 

Update des baselines  

Lignes ETCS1 Full Supervision 

Ces lignes sont basées sur le set of Specifications #1, fonctionnalités 2.3.0d, System_Version 
1.1.  

De nouvelles fonctionnalités ETCS ne sont pas prévues sur ces lignes. Le System_Version 1.1 
ne changera pas.  

�,�O���Q�¶�\���D���D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���S�D�V���G�H���&�K�D�Q�J�H���5�H�T�X�H�V�W���E�O�R�T�X�D�Q�W���R�X���F�U�L�W�L�T�X�H���j���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�����/�H���V�R�O���(�7�&�6����
FS est en effet compatible avec tous les bords circulant sur le réseau (SRS 2.2.2 Corridor 2007, 
2.3.0d, 3.4.0 et 3.6.0).  

�,�Q�I�U�D�E�H�O���Y�D���U�p�D�O�L�V�H�U���O�D���%�&�$�����E�D�F�N�Z�D�U�G���&�R�P�S�D�W�L�E�L�O�L�W�\���$�Q�D�O�\�V�L�V�����S�R�X�U���Y�p�U�L�I�L�H�U���O�¶�L�P�S�D�F�W���p�Y�H�Q�W�X�H�O��
des futurs onboards Baseline 4. Si des CR bloquants devaient apparaître, Infrabel prendra les 
mesures nécessaires pour adapter le trackside ou définir des workarounds.  

Lignes ETCS1 Limited Supervision 

Ces lignes sont basées sur le set of Specifications #3, fonctionnalités SRS 3.4.0, 
System_Version 2.0  

De nouvelles fonctionnalités ETCS ne sont pas prévues sur ces lignes. Le System_Version 2.0 
ne changera pas.  

�,�O���Q�¶�\���D���D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���S�D�V���G�H���&�K�D�Q�J�H���5�H�T�X�H�V�W���E�O�R�T�X�D�Q�W���R�X���F�U�L�W�L�T�X�H���j���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�����/�H���V�R�O���(�7�&�6����
LS est en effet compatible avec tous les bords Baseline 3 circulant sur le réseau (3.4.0 et 3.6.0).  

�,�Q�I�U�D�E�H�O���Y�D���U�p�D�O�L�V�H�U���O�D���%�&�$�����E�D�F�N�Z�D�U�G���&�R�P�S�D�W�L�E�L�O�L�W�\���$�Q�D�O�\�V�L�V�����S�R�X�U���Y�p�U�L�I�L�H�U���O�¶�L�P�S�D�F�W���p�Y�H�Q�W�X�H�O��
des futurs onboards Baseline 4. Si des CR bloquants devaient apparaître, Infrabel prendra les 
mesures nécessaires pour adapter le trackside ou définir des workarounds.  

Lignes ETCS2 Full Supervision �± Réseau conventionnel 

Ces lignes sont basées sur le set of Specifications #2, fonctionnalités 2.3.0d, System_Version 
1.1.  

De nouvelles fonctionnalités ETCS ne sont pas prévues à court terme sur ces lignes. Le 
System_Version 1.1 sera maintenu.  

�,�O���Q�¶�\���D���D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���S�D�V���G�H���&�K�D�Q�J�H���5�H�T�X�H�V�W���E�O�R�T�X�D�Q�W���R�X���F�U�L�W�L�T�X�H���j���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�����/�H���V�R�O���(�7�&�6����
FS est en effet compatible avec tous les bords circulant (SRS 2.2.2 Corridor 2007, 2.3.0d, 3.4.0 
et 3.6.0).  

�,�Q�I�U�D�E�H�O���Y�D���U�p�D�O�L�V�H�U���O�D���%�&�$�����E�D�F�N�Z�D�U�G���&�R�P�S�D�W�L�E�L�O�L�W�\���$�Q�D�O�\�V�L�V�����S�R�X�U���Y�p�U�L�I�L�H�U���O�¶�L�P�S�D�F�W���p�Y�H�Q�W�X�H�O��
des futurs onboards Baseline 4. Si des CR bloquants devaient apparaître, Infrabel prendra les 
mesures nécessaires pour adapter le trackside ou définir des workarounds.  

�8�Q�H���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���S�U�R�J�U�H�V�V�L�Y�H���Y�H�U�V���G�H���O�¶�(�7�&�6�����D�Y�H�F���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�O�L�W�p�V�����������������6�\�V�W�H�P�B�9�H�U�V�L�R�Q�����������H�V�W��
planifiée pour les futurs projets ETCS2 sans signalisation latérale. Un déploiement progressif 
est actuellement envisagé après 2028 (après les lignes pilotes). Cela implique cependant que 
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�W�R�X�V���O�H�V���E�R�U�G�V���V�R�L�H�Q�W���G�¶�D�E�R�U�G���P�L�J�U�p�V���H�Q���%�D�V�H�O�L�Q�H��������Le planning et les budgets restent encore à 
détailler.    

�/�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���G�H���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���Y�H�U�V���O�H���)�5�0�&�6���G�H�Y�U�D���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���r�W�U�H���S�U�L�V���H�Q���F�R�P�S�W�H�����/�¶�L�G�p�D�O���V�H�U�D�L�W��
�G�H�� �Q�H�� �I�D�L�U�H�� �T�X�¶�X�Q�H�� �V�H�X�O�H�� �P�L�J�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �5�%�&�� �S�R�X�U�� �O�L�P�L�W�H�U�� �O�¶�H�I�I�R�U�W�� �H�W�� �O�H�V�� �F�R�€�W�V���� �&�H�O�D��
dépendra cependant de la mise à disposition des produits RBC avec double support télécom 
GSM-R et FRMCS.   

Le planning prévisionnel pour le FRMCS est une migration entre 2030 et 2035. 

Lignes à grande vitesse ETCS2 Full Supervision (L3 et L4) 

Ces lignes sont en version 2.2.2 Corridor 2007. De nouvelles fonctionnalités ETCS ne sont pas 
prévues à court terme. Le System_Version 1.1 sera maintenu.  

�,�O���Q�¶�\���D���D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���S�D�V���G�H���&�K�D�Q�J�H���5�H�T�X�H�V�W���E�O�R�T�X�D�Q�W���R�X���F�U�L�W�L�T�X�H���j���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�����/�H���V�R�O���(�7�&�6����
FS est en effet compatible avec tous les bords circulant (SRS 2.2.2 Corridor 2007, 2.3.0d, 3.4.0 
et 3.6.0).  

�,�Q�I�U�D�E�H�O���Y�D���U�p�D�O�L�V�H�U���O�D���%�&�$�����E�D�F�N�Z�D�U�G���&�R�P�S�D�W�L�E�L�O�L�W�\���$�Q�D�O�\�V�L�V�����S�R�X�U���Y�p�U�L�I�L�H�U���O�¶�L�P�S�D�F�W���p�Y�H�Q�W�X�H�O��
des futurs onboards Baseline 4. Si des CR bloquants devaient apparaître, Infrabel prendra les 
mesures nécessaires pour adapter le trackside ou définir des workarounds.  

Une migration vers une nouvelle baseline ETCS est envisagée en même temps que la migration 
�Y�H�U�V���O�H���)�5�0�&�6���D�I�L�Q���G�¶�R�S�W�L�P�L�V�H�U���O�H�V���F�R�€�W�V���H�W���O�H�V���U�H�V�V�R�X�U�F�H�V�� 

 

3.2. Stratégie de migration technique pour la partie radio 

�x �6�W�U�D�W�p�J�L�H���S�R�X�U���O�¶�L�Q�W�U�R�G�X�F�W�L�R�Q���G�X���*�6�0-R 

Le GSM-R est complètement déployé sur l�¶�H�Q�W�L�q�U�H�W�p���G�X�� réseau ferroviaire belge (voice 
et data).  

 

Il a été déployé initialement entre 2003 et 2009 �S�R�X�U�� �O�H�V�� �D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �³�9�R�L�F�H�´�� ������
communications entre, par exemple, les conducteurs, le Traffic Management et les 
cabines de signalisation. Ceci a permis de mettre hors service le système Classe B Radio 
Sol-�7�U�D�L�Q���V�X�U���O�¶�H�Q�W�L�q�U�H�W�p���G�X���U�p�V�H�D�X après 2009.  

Sur les lignes ETCS2, le GSM-�5�� �H�V�W�� �X�W�L�O�L�V�p�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �³�'�D�W�D�´�� �H�Q�W�U�H�� �O�H�V��
�E�R�U�G�V�����2�%�8�����H�W���O�H���V�R�O�����5�%�&�������$�I�L�Q���G�¶�D�V�V�X�U�H�U���O�H���4�X�D�O�L�W�\���R�I���6�H�U�Y�L�F�H���U�H�T�X�L�V���S�R�X�U���O�¶�(�7�&�6������
le GSM-R est �U�H�Q�I�R�U�F�p���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�P�H�Q�W���V�X�U���F�H�V���O�L�J�Q�H�V�����D�M�R�X�W�V���G�¶�D�Q�W�H�Q�Q�H pour une meilleure 
qualité du signal et une capacité suffistante, renforcement de la disponibilité, etc... ).  Les 
communications ETCS2 sont réalisées via un circuit-switched. Cette phase de 
renforcement du GSM-R pour ETCS2 a débuté en 2016 et est terminée. Plus de 100 
nouveaux sites ont été mis en service dans ce cadre.  

Le GSM-�5���H�V�W���H�Q�I�L�Q���X�W�L�O�L�V�p���S�R�X�U���X�Q�H���D�X�W�U�H���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���³�'�D�W�D�´�������O�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���P�R�E�L�O�H�V���G�H��
protection des travailleurs. Des renforcements du réseau GSM-R ont également été 
apportées pour cette application.   
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�x �6�W�U�D�W�p�J�L�H���S�R�X�U���O�¶�L�Q�W�U�R�G�X�F�W�L�R�Q���G�X���R�X���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���Q�R�X�Y�H�O�O�H��
génération 

La migration du GSM-R de circuit-switched vers packet-switched (GPRS) selon le set of 
�6�S�H�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� ������ ���6�5�6�� �������������� �Q�¶�D�� �S�D�V�� �p�W�p�� �U�H�W�H�Q�X�H�� �H�Q�� �%�H�O�J�L�T�X�H����Le GSM-R est une 
�W�H�F�K�Q�R�O�R�J�L�H���H�Q���I�L�Q���G�H���Y�L�H���H�W���O�H���E�X�V�L�Q�H�V�V���F�D�V�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�R�V�L�W�L�I�����/�H�V���F�R�€�W�V���G�H���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���6�R�O��
�H�W�� �0�D�W�p�U�L�H�O�� �5�R�X�O�D�Q�W�� �D�X�U�D�L�H�Q�W�� �p�W�p�� �p�Q�R�U�P�H�V�� �S�R�X�U�� �X�Q�H�� �G�X�U�p�H�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �H�V�W�L�P�p�H�� �G�H�� ���� �j��
maximum 10 ans.   

Une migration directe du GSM-R vers le FRMCS a été choisie. Le retour sur 
investissement et la durée de vie du système sont nettement meilleurs. Le FRMCS pourra 
�r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p���S�R�X�U���G�H���Q�R�P�E�U�H�X�V�H�V���D�X�W�U�H�V���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�V���T�X�H���O�¶�(�7�&�6�������F�R�Q�Q�H�F�W�L�Y�L�W�p���V�D�Q�V���I�L�O���S�R�X�U��
interlocking, système de protection des travailleurs sur le terrain, télémétrie, etc... 

�$�I�L�Q���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6���G�H�V���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���%�H�O�J�H����
une phase de migration de 5 années est planifiée, actuellement entre 2030 et 2035.  

Durant cette phase de 5 ans: 

- �8�Q���U�p�V�H�D�X���W�p�O�p�F�R�P���³�)�5�0�&�6�´���V�H�U�D���G�p�S�O�R�\�p���S�D�U���,�Q�I�U�D�E�H�O���V�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���O�L�J�Q�H�V����
Il sera ajouté au réseau GSM-R en service. Le déploiement se basera sur 
�O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �Q�R�X�Y�H�O�O�H�V�� �D�Q�W�H�Q�Q�H�V�� �H�W�� �G�H�� �Q�R�X�Y�H�D�X�[�� �F�R�P�S�R�V�D�Q�W�V�� �W�p�O�p�F�R�P�� �G�R�Q�W��
Infrabel sera le gestionnaire �H�W�� �O�H�� �S�U�R�S�U�L�p�W�D�L�U�H���� �/�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �U�p�V�H�D�X�[�� ���*�����*��
publics pour le FRMCS pourrait être envisagée pour des liaisons de backup en cas 
de mode dégradé du réseau FRMCS Infrabel.    

- Les RBC (>30) du réseau Infrabel seront migrés vers une nouvelle baseline qui 
permettra au RBC de communiquer avec des trains soit en GSM-R, soit en 
FRMCS.  

- Les véhicules (>1500) circulant sur le réseau seront migrés vers une nouvelle 
baseline ETCS bord qui leur permettra de se connecter soit en GSM-R avec des 
RBC encore non migrés en FRMCS, soit en FRMCS avec des RBC déjà migrés.    

Cette indépendance de la migration du trackside et des véhicules est absolument 
indispensable pour en assurer la faisabilité. Des discussions entre tous les acteurs 
concernés seront indispensables pour optimiser cette migration.   

Le décommissioning du GSM-R, ne sera possible, ligne par ligne, que lorsque :  

- La ligne sera équipée du réseau télécom FRMCS 
- Les RBCs de la ligne seront migrés en FRMCS 
- �O�¶�H�Q�W�L�q�U�H�W�p���G�H�V���W�U�D�L�Q�V circulants sur la ligne sera migrée en FRMCS  

Une ligne pilote sera prévue pour valider et certifier la solution FRMCS sol et bord avant 
un déploiement global.  

Le schéma sur la Figure J ci-dessous donne une vue synthétique de cette stratégie de 
migration. 
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Figure J 

�x Planification du déploiement du GSM-R et du déclassement du système radio de 
classe B 

Le réseau GSM-R voice et data �F�R�X�Y�U�H���O�¶�H�Q�W�L�q�U�H�W�p���G�X���U�p�V�H�D�X�����,�O���Q�¶�\���D���S�O�X�V���G�H���V�\�V�W�q�P�H���U�D�G�L�R����
class B sur le réseau belge.  

Le réseau GSM-R est adapté pour toutes les lignes ETCS2 prévues dans le cadre du 
Master Plan ETCS fin 2025.  

Après 2025, de nouveaux renforcements du réseau GSM-R seront réalisés pour suivre le 
déploiement des nouvelles lignes avec ETCS Radio-Based : lignes ETCS1 Limited 
Supervision migrées en ETCS Radio Based. 
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Tableau 12: Planification du déploiement du GSM-R et du déclassement de la partie radio de classe B 

I
D 

Lign
e 

Planification du déploiement 
du GSM-R 

Planification du 
déclassement de la 

partie radio de 
classe B 

Informations complémentaires 
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n 

 

Information disponible dans le fichier Excel : 3. TABLE GSM_R_Status NIP Infrabel 20240630. Plus de Radio Class B et GSM-R complètement 
déployé 
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�x Planification du déploiement du FRMCS et du déclassement du GSM-R 

La roadmap prévisionelle de migration du GSM-R vers le FRMCS est précisée dans la 
Figure K. La fin de vie des composants GSM-R étant annoncée par les fournisseurs en 
�������������O�¶�R�E�M�H�F�W�L�I���V�H�U�D�L�W���G�H���G�p�S�O�R�\�H�U���O�H���)�5�0�&�6���H�Q�W�U�H�������������H�W�������������� 

 

 

Figure K 

Ce planning est cependant à haute incertitude pour les raisons suivantes :  

- Les spécifications FRMCS (partie IT) sont attendues seulement dans la prochaine STI 
(2027?).  

- Le délai nécessaire entre la publication des spécifications et la mise sur le marché des 
�S�U�R�G�X�L�W�V�� �D�G�D�S�W�p�V�� ���5�%�&���2�%�8���(�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �,�7������ �/�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �G�H�V�� �E�D�V�H�O�L�Q�H�V�� �(�7�&�6��
�S�U�p�F�p�G�H�Q�W�H�V���L�Q�G�L�T�X�H���X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���G�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�������D�Q�V�� 

- �/�H���G�p�O�D�L���S�R�X�U���L�Q�W�U�R�G�X�L�U�H���O�H�V���D�S�S�H�O�V���G�¶�R�I�I�U�H���S�D�U���,�Q�I�U�D�E�H�O�����P�D�L�V���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���S�R�X�U���W�R�X�W�H�V��
les entreprises ferroviaires. 

- La migration du réseau IT vers le FRMCS. Il faudra probablement ajouter des mats 
/antennes avec les autorisations et les risques que cela implique. 

- La migration des RBC (plus de 30) du réseau Belge vers une nouvelle version 
�V�R�I�W�Z�D�U�H���L�Q�W�p�J�U�D�Q�W���O�H���)�5�0�&�6�����/�H�V���D�F�W�L�Y�L�W�p�V���G�H���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���5�%�&���G�¶�X�Q�H���E�D�V�H�O�L�Q�H���;��
vers une baseline X+1 ne sont pas encore déterminées et pourraient influencer 
fortement le planning de migration. 

- La migration des OBU (environ 1500) de toutes les entreprises ferroviaires. 
- Les coûts et les budgets pour cette migration ne sont pas encore connus. 

 

Tant que tous les bords ne sont pas migrés en FRMCS sur une ligne donnée, il ne sera pas 
�S�R�V�V�L�E�O�H���G�¶�\���P�H�W�W�U�H���K�R�U�V���V�H�U�Y�L�F�H���O�H���*�6�0-R. Sur un réseau maillé et dense comme le réseau 
belge, chaque « on-board unit (OBU) » de train passager est suceptible de circuler partout. Il 
est pratiquement impossible d�¶�D�O�O�R�X�H�U certains matériels roulants à certaines lignes. Le 
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planning de décommissioning du GSM-�5���G�p�S�H�Q�G���G�R�Q�F���G�¶�X�Q�H���V�p�U�L�H���G�H���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���H�Q�F�R�U�H���Q�R�Q��
maîtrisés. 
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Tableau 13: Planification du déploiement du FRMCS et du déclassement du GSM-R 

ID Ligne 

Planification du déploiement du 
FRMCS 

Planification du 
déclassement du GSM-
R 

Informations complémentaires 

Remarque 
État 
�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W Réalisation 

Date de 
mise en 
service 
du 
FRMCS 

Dates à partir 
desquelles 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
du GSM-R 
�Q�¶�H�V�W�� �S�O�X�V��
autorisée 

Dates 
de mise 
hors 
service 
du 
GSM-
R 

Longueur 
Ligne 

de 
base 

Situation 
préexistante 
du GSM-R 

Type 
�G�¶�D�F�W�L�R�Q 

 

Encore à déterminer. Un ou plusieurs projets pilotes seront définis au préalable (localisation et timing encore à définir également). 
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3.3. Stratégie de migration technique pour la partie ATO 

�x �6�W�U�D�W�p�J�L�H���G�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���S�R�X�U���O�¶�$�7�2 

�,�Q�I�U�D�E�H�O�� �D�� �O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q�� �G�H�� �G�p�S�O�R�\�H�U�� �O�¶�$�7�2�� �V�X�U�� �O�H�� �U�p�V�H�D�X�� �I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�� �E�H�O�J�H�� �G�D�Q�V�� �V�D�� �Y�L�V�L�R�Q��
2040 telle que décrite dans le Master Plan ETCS.   

�/�¶�$�7�2���U�p�S�R�Q�G���j���S�O�X�V�L�H�X�U�V���R�E�M�H�F�W�L�I�V���� 

- Améliorer la ponctualité et la résilience du réseau en régulant plus finement les 
parcours de chaque train : moins de variabilité liée au style de conduite de chaque 
conducteur, évitement des conflits entre trains sur les �Q�°�X�G�V��ferroviaire, etc....  

- Augmenter la capacité sur certaines lignes denses du réseau via le contrôle 
automatique de la conduite des trains y circulant. La zone de Bruxelles en fait 
partie. 

- �(�F�R�Q�R�P�L�V�H�U���O�¶�p�Q�H�U�J�L�H en évitant des arrêts ou ralentissements de train via une 
meilleure régulation du trafic, mais également en transmettant au train des 
�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�����S�H�Q�W�H�V�����Y�L�W�H�V�V�H�V�����G�L�V�W�D�Q�F�H�V�����S�R�X�U���I�D�Y�R�U�L�V�H�U���X�Q�H��
conduite automatique anticipative et verte.   

- �'�L�P�H�Q�V�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �R�S�W�L�P�L�V�p�� �G�H�V�� �L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �F�D�W�p�Q�D�L�U�H��: on 
pourrait éviter que tous les trains dans une zone ne tractionnent en même temps 
�H�W���D�Y�R�L�U���G�H�V���L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���P�L�H�X�[���G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�Q�p�H�V�� 

- Ergonomie de conduite : réduction de la charge mentale / concentration pendant 
la conduite sur les zones avec ATO. 

  

�/�¶�R�E�M�H�F�W�L�I�� �H�V�W�� �G�H�� �G�p�S�O�R�\�H�U�� �O�¶�$�7�2�� �D�S�U�q�V�� ���������� �H�Q�� �V�H�� �E�D�V�D�Q�W�� �V�X�U�� �O�H�� �U�p�V�H�D�X�� �)�5�0�&�6���� �/�H��
planning du FRMCS sera donc un des éléments essentiels pour ce déploiement.  

�8�Q�� �D�X�W�U�H�� �p�O�p�P�H�Q�W�� �H�V�V�H�Q�W�L�H�O�� �H�V�W�� �G�¶�D�Y�R�L�U�� �X�Q�� �7�U�D�I�I�L�F�� �0�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W�� �6�\�V�W�H�P�� �S�U�r�W�� �S�R�X�U�� �J�p�U�H�U��
�O�¶�$�7�2�� �H�W�� �W�U�D�Q�V�P�H�W�W�U�H�� �O�H�V�� �L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�� �D�G�p�T�X�D�W�H�V�� �D�X�[�� �W�U�D�L�Q�V���� �/�H�� �W�U�D�I�I�L�F�� �0�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W��
�6�\�V�W�H�P���G�R�L�W���F�R�Q�Q�D�v�W�U�H���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���H�W���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H�V���W�U�D�L�Q�V���S�O�X�V���I�L�Q�H�P�H�Q�W���T�X�¶�D�X�M�R�X�U�G�¶�K�X�L�����,l 
�G�R�L�W�� �p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �G�L�V�S�R�V�H�U�� �G�¶�X�Q�� �P�R�G�X�O�H�� �G�H�� �G�p�W�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �F�R�Q�I�O�L�W�V�� �H�W�� �G�¶�D�O�J�R�U�L�W�K�P�H�V��
�G�p�F�L�V�L�R�Q�Q�H�O�V���S�R�X�U���G�R�Q�Q�H�U���O�H�V���E�R�Q�Q�H�V���F�R�Q�V�L�J�Q�H�V���j���O�¶�$�7�2�������� 

�$�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���� �O�H�� �7�U�D�I�I�L�F�� �0�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W�� �6�\�V�W�H�P�� ���7�0�6���� �G�¶�,�Q�I�U�D�E�H�O�� �G�L�V�S�R�V�H�� �G�¶�X�Q�H�� �Y�H�U�V�L�R�Q��
permettant de gérer le système DAS (Driver Advisory System). Des informations du TMS 
sont envoyées vers des applications DAS à disposition des conducteurs. Des tests sont en 
cours avec plusieurs entreprises ferroviaires sur quelques lignes du réseau. Cette phase 
avec DAS va permettre de préparer, étape par étape, le Traffic Management System pour 
�O�¶�$�7�2����Une information plus détaillée sur ce sujet sera présentée aux entreprises 
ferroviaires. 

�,�O���V�H�U�D���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�¶�D�Y�R�L�U���X�Q���H�Q�J�D�J�H�P�H�Q�W���G�H�V���H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�H�U���j���W�H�U�P�H��
�O�H�X�U���W�U�D�L�Q���H�Q���$�7�2�����D�X���P�L�Q�L�P�X�P���S�R�X�U���O�H���Q�R�X�Y�H�D�X���P�D�W�p�U�L�H�O���H�W���L�G�p�D�O�H�P�H�Q�W���O�R�U�V���G�¶�X�Q���X�S�J�U�D�G�H��
�L�P�S�R�U�W�D�Q�W���G�H���O�H�X�U���I�O�R�W�W�H�����/�¶�$�7�2���Q�¶�D�S�S�R�U�W�H�U�D���H�Q���H�I�I�H�W���G�H�V���J�D�L�Q�V���V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�I�V���G�H���Uégularité 
et capacité que si une part importante des trains en est équipé.    

 

�/�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�H���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2���Q�¶�H�V�W���G�R�Q�F���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�p�I�L�Q�L�H�����%�H�D�X�F�R�X�S���G�H���I�D�F�W�H�X�U�V��
différents pourront entrer en jeu pour définir cette stratégie, tels que   :  

- Zones où des gains de capacité/ponctualité sont critiques (zone autour de 
Bruxelles par exemple) 
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- Zones ou des gains de consommatio�Q�� �G�¶�p�Q�H�U�J�L�H�� �V�R�Q�W�� �F�U�L�W�L�T�X�H�V�� ���O�L�J�Q�H�V��
marchandises) 

- �0�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�7�&�6�����)�6���Y�H�U�V���O�¶�(�7�&�6�����)�6��nécessaire au préalable ou pas 

- �(�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V���T�X�L���V�¶�p�T�X�L�S�H�U�R�Q�W���S�R�W�H�Q�W�L�H�O�O�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2���E�R�U�G���R�X���Q�R�Q 

- �5�H�V�V�R�X�U�F�H�V���H�W���F�R�€�W�V���S�D�U���O�L�J�Q�H���j���p�T�X�L�S�H�U���G�¶�$�7�2 

- Etc...   

 

�/�H���E�X�V�L�Q�H�V�V���F�D�V�H���G�H���O�¶�$�7�2���G�R�L�W���H�Q�F�R�U�H���r�W�U�H���p�W�X�G�L�p���S�R�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���%�H�O�J�H���D�Y�H�F��
tous les partenaires concernés. �/�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�� �G�X�� �7�U�D�I�I�L�F�� �0�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W�� �S�R�X�U�� �O�¶�$�7�2���� �O�H��
planning, les budgets et les ressources à allouer devront être déterminés et validés. 

�x �3�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2 

Encore à déterminer. 
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Tableau 14�����3�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2 

ID Ligne 

Planification du déploiement de 
�O�¶�$�7�2 

Informations complémentaires 

Remarque 
État 
�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W 

Date de mise en 
service de 
�O�¶�$�7�2 

Longueur 
Ligne 

de base 

Autres aspects pertinents pour les déploiements de 
�O�¶�$�7�2�� �>�S�D�U�� �H�[�H�P�S�O�H���� �O�H�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�¶�D�X�W�R�P�D�W�L�V�D�W�L�R�Q��
(GoA)] 

Encore à déterminer. 
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3.4. Stratégie de migration technique pour la partie détection des trains 

�x Stratégie de déploiement pour le système de détection des trains conforme à la 
STI 

Circuits de voie 

Infrabel a modernisé une grande partie des circuits de voie lors du programme de 
concentration des cabines de signalisation et grâce au programme Master Plan ETCS. De 
nombreux postes tout-relais équipés de circuits de voie « non TSI compliant » ont été 
remplacés par des interlockings digitaux avec circuits de voie « TSI compliant ».  

Fin 2025, après le Master Plan ETCS, il restera environ 600 circuits de voie « non TSI 
compliant » qui doivent être remplacés avant fin 2027. Les relais de sécurité de ces 
�F�L�U�F�X�L�W�V���G�H���Y�R�L�H���H�W���F�H�U�W�D�L�Q�V���F�R�P�S�R�V�D�Q�W�V���H�Q���I�L�Q���G�H���Y�L�H�����/�H���U�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q�H���J�U�D�Q�G�H���S�D�U�W�L�H��
�G�H���F�H�V���F�L�U�F�X�L�W�V���G�H���Y�R�L�H���H�V�W���L�Q�W�p�J�U�p���G�D�Q�V���O�D���P�R�G�H�U�Q�L�V�D�W�L�R�Q���G�H�V���L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J�V���F�R�Q�F�H�U�Q�p�V���G�¶�L�F�L 
������������ �/�¶�D�X�W�U�H�� �S�D�U�W�L�H�� �V�H�U�D�� �U�H�P�S�O�D�F�p�H�� �G�H�� �I�D�o�R�Q�� �L�Q�G�p�S�H�Q�G�D�Q�W�H�� �S�R�X�U�� �O�D�� �P�r�P�H�� �p�F�Kéance de 
2027.  

 

Cas spécifique de la LGV L1 (Lembeek �± frontière française) : les circuits de voie UM71 
(« non TSI compliant ») seront remplacés lors de la migration de la ligne en ETCS Radio 
Based (niveau 2).  

 

�&�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[ 

�,�Q�I�U�D�E�H�O���D���L�Q�V�W�D�O�O�p���G�H���Q�R�P�E�U�H�X�[���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[���O�R�U�V���G�X���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���F�R�Q�F�H�Q�W�U�D�W�L�R�Q��
des cabines de signalisation et grâce au programme Master Plan ETCS.   

Il en reste peu qui ne sont pas « TSI compliant »���� �O�H�X�U�� �U�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �H�Q�F�R�U�H��
planifié en détail. Il se déroulera sur la période 2025 à 2040. 

�x Planification du déploiement du système de détection des trains conforme à la 
STI 

Circuits de voie 

Comme indiqué au point précédent, les circuits de voie « non TSI compliant » seront 
remplacés avant fin 2027.  

 

�&�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[ 

�&�R�P�P�H���L�Q�G�L�T�X�p���D�X���S�R�L�Q�W���S�U�p�F�p�G�H�Q�W�����O�H���U�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[��« non TSI 
compliant » �Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���S�O�D�Q�L�I�L�p���H�Q���G�p�W�D�L�O����Il se déroulera sur la période 2025 à 2040. 
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Tableau 15: Planification du déploiement du système de détection des trains conforme à la STI 

ID Ligne 

Planification du déploiement du système de 
détection des trains conforme à la STI 

Informations complémentaires 

Remarque 
État 
�G�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W 

Date de mise en service du 
système de détection des 
trains conforme à la STI 

Longueur 
Type 

�G�¶�D�F�W�L�R�Q 

 

[Autres aspects pertinents pour les 
déploiements de systèmes de détection 
de trains conformes à la STI] 

Information disponible dans le fichier Excel : 15. TABLE Train Detection_Status+Planning NIP Infrabel 20240630 
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3.5. Stratégie de migration des cas spécifiques 

La liste des cas spécifiques applicables sur le réseau belge se trouve dans le tableau ci-
dessous.  

 

 
Ces cas spécifiques sont liés à la TVM 430 et aux circuits de voie UM71 sur la LGV L1.    

Les circuits de voie UM71 sur la LGV L1 seront remplacés lors de la migration de la  TVM 
���������Y�H�U�V���O�¶�(�7�&�6���V�X�U���F�H�W�W�H���O�L�J�Q�H�����D�Y�D�Q�W������������. 

3.6. Stratégie de migration technique pour les systèmes CCS «bord» 

�7�D�Q�W���T�X�H���O�D���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���Q�H���V�H�U�D�� �S�D�V���Uéalisée complètement, une stratégie de 
�P�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���E�R�U�G���G�H�Y�U�D���S�U�H�Q�G�U�H���H�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�D�W�L�R�Q���D�X�V�V�L���E�L�H�Q���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�¶�(�7�&�6���H�W��
les systèmes classe B nécessaires. Comme décrit antérieurement, une migration en double 
équipement doit être prévue pour toute la période transitoire. 
�$���Q�R�W�H�U���T�X�H���G�H�V���P�L�J�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���F�R�P�P�H���O�¶�L�Q�W�U�R�G�X�F�W�L�R�Q���G�H���O�D���)�5�0�&�6���Y�R�Q�W���D�X�V�V�L���F�U�p�H�U��
des périodes transitoires ou les deux systèmes radio devront être présents à bord. 

4. INFORMATIONS FINANCIERES «SOL» ET «BORD» 

Le Master Plan ETCS côté « sol �ª���D���p�W�p���I�L�Q�D�Q�F�p���S�D�U���O�¶État belge qui a alloué un budget pour la 
�P�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�X���U�p�V�H�D�X���I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H���H�Q���(�7�&�6���M�X�V�T�X�¶�H�Q���������� �S�R�X�U���X�Q���P�R�Q�W�D�Q�W���G�H�������P�L�O�O�L�D�U�G�V���G�¶�H�X�U�R�V��
2013�����&�H���E�X�G�J�H�W���L�Q�W�q�J�U�H���O�D���G�L�J�L�W�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�H���S�D�U�W�L�H���G�H�V���L�Q�W�H�U�O�R�F�N�L�Q�J���S�R�X�U���O�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���(�7�&�6��
niveau 2. Des subsides UE dans le cadre du CEF �S�R�X�U���O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H��ont également été obtenus 
�S�R�X�U���X�Q���P�R�Q�W�D�Q�W���G�H���������P�L�O�O�L�R�Q�V���G�¶�H�X�U�R�V�� 

�3�R�X�U���O�H�V���L�Q�Y�H�V�W�L�V�V�H�P�H�Q�W�V���D�S�U�q�V������������ �M�X�V�T�X�¶�H�Q������������relatifs à �O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H, un budget de 1 
�P�L�O�O�L�D�U�G�V���G�¶�H�X�U�R�V 2023 est prévu. 
 

La migration « bord » est financée par les entreprises elles-mêmes. Pour la SNCB, le 
contractant unique pour les services publics, �F�H�V���F�R�€�W�V���R�Q�W���p�W�p���F�R�P�S�H�Q�V�p�V���S�D�U���O�¶État belge pour 
�X�Q�� �P�R�Q�W�D�Q�W�� �G�H�� �������� �P�L�O�O�L�R�Q�V�� �G�¶�H�X�U�Rs 2013 et des subsides européens pour un montant de 36 
�P�L�O�O�L�R�Q�V���G�¶�H�X�U�R�V���� 
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Les autres entreprises ferroviaires belges ont pu profiter de subsides européens pour un montant 
�G�H�������P�L�O�O�L�R�Q�V���G�¶�H�X�U�R�V. Le montant qui reste à investir dans les installations bord entre 2025 et 
2030 �V�¶�p�O�q�Y�H���j�����������P�L�O�O�L�R�Q�V���G�¶�H�X�U�Rs (au minimum). Pour 12% de la flotte les coûts n�¶ont pas 
été transmis. Le montant sera donc plus élevé. 

5. PLANIFICATION  

5.1. Planification de la partie protection des trains 

5.1.1. �'�D�W�H�V���G�H���P�L�V�H���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���O�¶�(�7�&�6 

Les cartes ci-�G�H�V�V�R�X�V���G�R�Q�Q�H�Q�W���O�¶�p�W�D�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���H�Q���(�7�&�6���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���E�H�O�J�H���S�R�X�U���O�H�V����
prochaines années. 

Situation 31/12/2024 - Figure 8.a 

 
Figure 8.a 

Légende 

ETCS1 FS 

ETCS2 FS 

ETCS1 LS  

ETCS2 FS with fall back ETCS1 FS 

Cette carte est disponible en format PDF dans le fichier : 8. MAP ETCS_Status end 2024 
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Situation 14/12/2025 - Figure 8.b 

 
Figure 8.b 

Légende 

ETCS1 FS 

ETCS2 FS 

ETCS1 LS  

ETCS2 FS with fall back ETCS1 FS 

Au 14/12/2025, toutes les zones non colorées (lignes industrielles, zones portuaires, faisceaux, etc..) 
seront parcourables par des véhicules ETCS (sans système de Class B), et ce, soit en ETCS niveau 0, 
soit en ETCS1/2 mode Shunting. 

Il restera 2 exceptions :  

�3�R�U�W���G�¶�$�Q�Y�H�U�V���R�•��une série de signaux sont encore équipés uniquement de crocodiles ou de 
crocodiles et de TBL1+ sans ETCS.  
Zone de faisceaux de Schaerbeek où quelques signaux sont encore équipés uniquement de 
TBL1+ sans ETCS.  

Des extensions ETCS combinées avec des analyses de risques sont prévues en 2026 pour pouvoir 
également y circuler en ETCS sans système de class B à bord.  

�/�H���U�p�V�H�D�X���%�H�O�J�H���V�H�U�D���D�O�R�U�V���D�F�F�H�V�V�L�E�O�H���G�D�Q�V���V�R�Q���H�Q�W�L�q�U�H�W�p���j���G�H�V���E�R�U�G�V���(�7�&�6���³�S�X�U�V�´�� 

Cette carte est disponible en format PDF dans le fichier : 8. MAP ETCS_Status end 2025 
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Situation 2026 �± 2030 - Figure 8.c 

�/�H�V�� �O�L�J�Q�H�V�� �(�7�&�6���� �/�6�� �V�H�U�R�Q�W�� �P�L�J�U�p�H�V�� �S�U�R�J�U�H�V�V�L�Y�H�P�H�Q�W�� �Y�H�U�V�� �G�H�� �O�¶�(�7�&�6�� �)�X�O�O�� �V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q��
(Radio Based dans la majorité des cas). Le planning dépendra de la présence d'interlocking à 
relais en fin de vie ou des circuits de voie non-TSI compliant en fin de vie également.  

�8�Q�H���H�[�W�H�Q�V�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6�����)�6���G�D�Q�V���O�H���S�R�U�W���G�¶�$�Q�Y�H�U�V���H�V�W���S�U�p�Y�X�H������ 

2 lignes pilotes ETCS2 sans signalisation latérale sont planifiées vers 2027.    

 
Figure 8.c 

Légende 

ETCS1 FS   

ETCS2 FS  

ETCS2 FS sans signalisation latérale - pilot lines 

 

Cette carte est disponible en format PDF dans le fichier 8.  MAP 
ETCS_Projects_After_2025. 

Figure 8: Carte du réseau �²  �'�D�W�H�V���G�H���P�L�V�H���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���O�¶�(�7�&�6 
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5.1.2. Déclassement des systèmes de protection de classe B des trains 

Les cartes ci-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�R�Q�Q�H�Q�W�� �O�¶�p�W�D�W�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �H�Q��Systèmes de Classe B sur le réseau 
belge pour les 2 prochaines années. 

Situation 31/12/2024 �± Figure 9.a 

 
Figure 9.a 

Légende 

CLASS B TBL1+ (Memor-Crocodile plus autorisé)  

CLASS B TBL1+ et/ou Memor Crocodile  

CLASS B TVM430  

NO CLASS B (*) 

�
�V�X�U���O�D���]�R�Q�H���S�R�U�W�X�D�L�U�H���G�¶�$�Q�Y�H�U�V����une série de signaux sont équipés de Class B (crocodiles/TBL1+). La carte ne 
montre pas ce niveau de détail.  

 

Cette carte est disponible en format PDF dans le fichier : 9. MAP CLASS B_Status end 2024. 
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Situation 14/12/2025 - Figure 9.b 

 

 
Figure 9.b 

Légende 

CLASS B TBL1+ (memor-Crocodile plus autorisé) 

CLASS B TVM430  

NO CLASS B (*)  

 �
�V�X�U���O�D���]�R�Q�H���S�R�U�W�X�D�L�U�H���G�¶�$�Q�Y�H�U�V����une série de signaux sont équipés de Class B (crocodiles/TBL1+). La carte ne 
montre pas ce niveau de détail. 

 

Cette carte est disponible en format PDF dans le fichier : 9. MAP CLASS B_Status end 2025.  
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Situation après 14/12/2025 - Figure 9.c 

 

 
Figure 9.c 

Légende 

NO CLASS B sur voies principales, CLASS B TBL1+ peut encore être présent hors 
voies principales    

CLASS B TVM430  

NO CLASS B (*)  

* S�X�U���O�D���]�R�Q�H���S�R�U�W�X�D�L�U�H���G�¶�$�Q�Y�H�U�V����une série de signaux sont équipés de Class B (crocodiles/TBL1+). La carte 
ne montre pas ce niveau de détail. 

 

Cette carte est disponible en format PDF dans le fichier : 9. MAP CLASS B_Status end 2025. 

Figure 9: Carte du réseau �²  Dates au-�G�H�O�j���G�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���F�O�D�V�V�H �%���Q�¶�H�V�W���S�O�X�V���D�X�W�R�U�L�V�p�H 
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Mise hors service Class B Crocodiles 

 

Situation 31/12/2024 �± Figure 10.a 

 
Figure 10.a 

Légende 

�$�X���S�O�X�V���W�D�U�G���O�H���M�R�X�U���D�Y�D�Q�W���O�H���S�U�H�P�L�H�U���F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�D�L�U�H���G�H���V�H�U�Y�L�F�H���V�X�L�Y�D�Q�W���X�Q�H��
année de mise en service ETCS, les Crocodiles doivent être démontés sur ces zones 
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Situation 14/12/2025 - Figure 10.b 

 
Figure 10.b 

Légende 

�$�X���S�O�X�V���W�D�U�G���O�H���M�R�X�U���D�Y�D�Q�W���O�H���S�U�H�P�L�H�U���F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�D�L�U�H���G�H���V�H�U�Y�L�F�H���V�X�L�Y�D�Q�W���X�Q�H��
année de mise en service ETCS, les Crocodiles doivent être démontés sur ces zones 

�5�H�P�D�U�T�X�H�������V�X�U���O�D���]�R�Q�H���G�X���S�R�U�W���G�¶�$�Q�Y�H�U�V, hors du scope du Master Plan ETCS, il restera une 
série de signaux équipés de crocodiles ou de crocodiles et de TBL1+ sans ETCS1/2 après le 
14/12/2025. �&�H�V�� �V�L�J�Q�D�X�[�� �V�H�U�R�Q�W�� �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�(�7�&�6���� �)�6�� �H�Q�� ���������� �H�W�� �O�H�V�� �F�U�R�F�R�G�L�O�H�V��y seront 
supprimés.  

 

Mise hors service Class B TBL1+ 

�/�D���7�%�/�������H�V�W���L�Q�W�p�J�U�p�H���G�D�Q�V���O�H���3�������G�H���O�¶�(�7�&�6���� 

Sur les voies principales, i�O���Q�¶�H�V�W���G�R�Q�F���S�D�V���S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���P�H�W�W�U�H���K�R�U�V���V�H�U�Y�L�F�H���S�K�\�V�L�T�X�H�P�H�Q�W���O�D��
TBL1+ en enlevant des balises et LEUs. Infrabel inhibera étape par étape la possibilité de 
sélectionner le système TBL1+ sur ces zones. Le travail sera exécuté lors de reworks, de 
modifications ETCS ou autres. Les activités et le planning de ces adaptations doivent encore 
être étudiés en détail. Les zones concernées sont les zones en vert sur la Figure 10.b. 

Hors des voies principales, une concertation sera organisée entre les entreprises ferroviaires 
�H�W���,�Q�I�U�D�E�H�O���D�I�L�Q���G�¶�L�G�H�Q�W�L�I�L�H�U���O�H�V���]�R�Q�H�V���R�•���G�H�V���Y�p�K�L�F�X�O�H�V���Q�R�Q-ETCS équipés de TBL1+ doivent 
encore y circuler �H�W���M�X�V�T�X�¶�j���T�X�H�O�O�H���G�D�W�H.  

Figure 10: Carte du réseau �²  Dates de mise hors service des systèmes de protection de classe B des trains 
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5.1.3. Informations sur les lignes transfrontalières 

La carte de la Figure L indique toutes les zones transfrontalières.  

 

 

 
 

Figure L 

 

�(�Q�� �G�H�K�R�U�V�� �G�H�V�� �F�R�Q�W�D�F�W�V�� �E�L�O�D�W�p�U�D�X�[�� �H�Q�W�U�H�� �J�H�V�W�L�R�Q�Q�D�L�U�H�V�� �G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���� �� �O�H�� �6�3�)�� �0�R�E�L�O�L�W�p�� �H�W��
Transports a contacté les pays voisins (les Pays-�%�D�V�����O�D���)�U�D�Q�F�H�����O�¶�$�O�O�H�P�D�J�Q�H�����O�H���/�X�[�H�P�E�R�X�U�J������
le 27/05/2024 �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �,���� �������������� �G�X�� �6�7�,�� �&�&�6���� �Q�R�W�D�P�P�H�Q�W�� �O�D�� �F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q��
transfrontalière. Les informations obtenues lors de cette concertation ont été prises en compte 
dans les tableaux B et E. 

�/�H�V���U�H�P�D�U�T�X�H�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�D���Q�p�F�H�V�V�L�W�p���G�¶�X�Q�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H�V���S�O�D�Q�V���G�H���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���(�7�&�6��
faits supra (2.1.6) restent valables ici. 

  

L4 BE -- NL Border L12 BE -- NL Border 

L19 BE -- NL Border 

L55 BE -- NL Border 

L40 BE -- NL Border 

L24 BE -- D Border 

L37 BE �± D Border 

L42 BE -- L Border 

L162 BE -- L Border 

L167 BE --  L Border 

L165/2 BE �± FR Border 

L130A BE �± FR Border 

L96 BE �± FR Border 

L94 BE �± FR Border 

L1 BE �± FR Border 

L75 BE �± FR Border 
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Le Tableau D ci-dessous liste les évolutions potentielles après 2025.  

Tableau D 

Ligne ETCS 2025 

Belgique 

Evolution côté belge Frontière Evolution côté Border 

L55 ETCS1 LS ETCS2 (non planifié) Pays-Bas �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

L4  ETCS2/1   Upgrade ETCS2 BL3/4 + 
FRMCS (non planifié)  

Pays-Bas �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���O�¶�X�S�J�U�D�G�H���H�Q���(�7�&�6 

L12 ETCS2 Upgrade ETCS2 pour 
nouvelle transition côté NL 

Pays-Bas �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R��sur migration en ETCS 

L19 ETCS1 LS ETCS2 (non planifié) Pays-Bas �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

L40 ETCS1 LS ETCS2 (non planifié) Pays-Bas �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

L24 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H Allemagne ETCS2 : 12/2029 

L37 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H Allemagne ETCS2 : 12/2029 

L42 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H Luxembourg �(�7�&�6�����)�6�������3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H 

L162 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H Luxembourg �(�7�&�6�����)�6�������3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H 

L167 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H Luxembourg �(�7�&�6�����)�6�������3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H 

L165/2 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H France �(�7�&�6�����)�6�������3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H 

L130A ETCS1 LS ETCS2 (non planifié) France �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

L96 ETCS1 LS ETCS2 (non planifié) France �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

L1 TVM430 ETCS2 (avant 2030) France ETCS2 (planning <2030?) 

L94 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H France �3�D�V���G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

L75 ETCS1 FS �3�D�V���G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H France Pas �G�¶�L�Q�I�R���V�X�U���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���H�Q���(�7�&�6 

 

5.1.4. �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���Q�°�X�G�V 

Le Tableau E ci-dessous reprend les �Q�°�X�G�V belges dans le TEN-T network et le statut de leur 
équipement en ETCS.  

Tableau E 

Node ETCS/STM SYSTEM_VERSION Status 

Aalst ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q1/2025 

Albertkanaal ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q3/2025 

Antwerpen ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 
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Arlon ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 In service 

Athus ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Avelgem No railway line - - 

Brugge ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 06/2024 

Bruxelles-Brussel ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Charleroi ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Gent ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q2/2025 

Grimbergen No railway line - - 

Hasselt ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q4/2024 

Kortrijk  ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 Q3/2025 

Leuven ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Liège ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Mons ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q2/2025 

Namur ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Oostende ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Ottignies-Louvain-la-
Neuve 

ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Roeselare ETCS1 LS / TBL1+ 3.6.0 / System_Version 2.0 Q1/2025 

Tournai ETCS1 FS /TBL1+ 2.3.0 / System_Version 1.1 In service 

Willebroek ETCS2 FS / TBL1+ 3.4.0 / System_Version 1.1 Q3/2025 

Fin 2025, tous les �Q�°�X�G�V dans le tableau et couverts par des lignes ferroviaires seront équipés 
�G�¶�(�7�&�6�� 
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5.2. Planification de la partie radio 

5.2.1. Dates de mise en service du GSM-R 

La carte de la Figure 11.a indique �O�H�� �S�O�D�Q�Q�L�Q�J�� �G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�X�� �*�6�0-R. Les points 
représentent les localisations des antennes/équipements GSM-R. 

 

Situation 12/2025 - Figure 11.a 

 
Figure 11.a 

Légende 

GSM-R voice et data 

GSM-R voice et data (Circuit-Switched) for ETCS2 -  zones GSM-R avec le niveau 
de capacité et de qualité de service requis pour les circulations en ETCS2 en service 

 

  

12/2025 
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Situation après 2025 - Figure 11.b 

Après 2025, des extensions du réseau GSM-R Data sont prévues pour suivre la migration des 
projets ETCS1 LS vers ETCS Radio-Based. Le GSM-R Data couvrira les zones en rouge et 
mauve reprises sur la carte de la Figure 11.b . 

 
Figure 11.b 

Légende 

ETCS1 FS : pas de GSM-R data nécessaire  

�(�7�&�6�����)�6�����U�H�P�S�O�D�F�H���G�H���O�¶�(�7�&�6�����/�6���������*�6�0-R data nécessaire 

ETCS2 FS sans signalisation latérale (pilot lines) : GSM-R Data nécessaire 

Figure 11: Carte du réseau �²  Dates de mise en service du GSM-R 

 

5.2.2. Déclassement des systèmes radio de classe B 

 

Pas relevant. 

Figure 12: Carte du réseau �²  �'�D�W�H�V���j���S�D�U�W�L�U���G�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���V�\�V�W�q�P�H�V���U�D�G�L�R���G�H���F�O�D�V�V�H���%���Q�¶�H�V�W��
plus autorisée 
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Pas relevant. 

Figure 13: Carte du réseau �²  Dates de mise hors service des systèmes radio de classe B 

 

5.2.3. Dates de mise en service du FRMCS 

Encore à déterminer précisément, actuellement planning requis entre 2030 et 2035. 

Figure 14: Carte du réseau �²  Dates de mise en service du FRMCS 

 

5.2.4. Déclassement du GSM-R 

Encore à déterminer précisément, mais la fin des composants GSM-R est annoncée pour fin 
2035. 

Le GSM-R ne pourra être mis hors service sur une ligne donnée que si la ligne est 
complètement équipée de FRMCS et si tout le matériel roulant qui y circule est équipé 
également de FRMCS. Un maintien en parallèle du GSM-R et du FRMCS sera donc 
nécessaire durant une période transitoire dont la durée reste à déterminer. Un planning précis 
ne pourra être établi que lorsque des dates prévisionnelles de mise à disposition des produits 
sur le marché seront connues. 

Figure 15: Carte du réseau �²  �'�D�W�H�V���j���S�D�U�W�L�U���G�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���V�\�V�W�q�P�H�V���U�D�G�L�R���*�6�0-�5���Q�¶�H�V�W���S�O�X�V��
autorisée 

 

Encore à déterminer précisément, mais la fin des composants GSM-R est annoncée pour fin 
2035. 

Figure 16: Carte du réseau �²  Dates de mise hors service du système GSM-R 

5.2.5. Informations sur les lignes transfrontalières 

Ce planning sera déterminé par le planning de migration des lignes intérieures en FRMCS. 
Encore à définir. 

5.2.6. �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���Q�°�X�G�V 

Le Tableau F ci-dessous reprend les �Q�°�X�G�V belges dans le TEN-T network et le statut de leur 
équipement Radio.  

Tableau F 

Node GSM-R FRMCS + Mise hors Service GSM-R 

Aalst In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Albertkanaal In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Antwerpen In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Arlon In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Athus In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 
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Avelgem No railway line - 

Brugge In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Bruxelles-Brussel In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Charleroi In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Gent In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Grimbergen No railway line - 

Hasselt In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Kortrijk  In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Leuven In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Liège In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Mons In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Namur In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Oostende In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Ottignies-Louvain-la-
Neuve 

In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Roeselare In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Tournai In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

Willebroek In service between 2030 and 2035 (to be confirmed) 

 

5.3. Planification de la partie ATO 

�/�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�H���P�L�J�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�$�7�2���Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���p�W�D�E�O�L�H���S�D�U���,�Q�I�U�D�E�H�O�����Y�R�L�U���������������,�O���Q�¶�H�[�L�V�W�H��
�G�R�Q�F���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���G�p�W�D�L�O�O�p���V�X�U���O�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�$�7�2. 

Figure 17: Carte du réseau �²  �'�D�W�H�V���G�H���P�L�V�H���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���O�¶�$�7�2 

5.3.1. Informations sur les lignes transfrontalières 

�/�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2���D�X�[���I�U�R�Q�W�L�q�U�H�V���Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�p�I�L�Q�L�H���� 

�(�O�O�H�� �G�p�F�R�X�O�H�U�D�� �G�H�� �O�D�� �V�W�U�D�W�p�J�L�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �O�¶�$�7�2�� �V�X�U�� �O�H�� �U�p�V�H�D�X�� �E�H�O�J�H�� �F�R�P�E�L�Q�p�H�� �D�Y�H�F�� �O�D��
�V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�H�V���U�p�V�H�D�X�[���Y�R�L�V�L�Q�V���G�¶�p�T�X�L�S�H�U���O�¶�$�7�2���j���O�H�X�U���I�U�R�Q�W�L�q�U�H���D�Y�H�F���O�D���%�H�O�J�L�T�X�H. 

5.3.2. �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���Q�°�X�G�V 

�/�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2���D�X�[���Q�°�X�G�V���Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�p�I�L�Q�L�H���� 

�(�O�O�H���G�p�F�R�X�O�H�U�D���G�H���O�D���V�W�U�D�W�p�J�L�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�$�7�2���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���E�H�O�J�H�����Y�R�L�U����������. 
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Tableau G 

Node ATO 

Aalst Stratégie détaillée à définir 

Albertkanaal Stratégie détaillée à définir 

Antwerpen Stratégie détaillée à définir 

Arlon Stratégie détaillée à définir 

Athus Stratégie détaillée à définir 

Avelgem No railway line 

Brugge Stratégie détaillée à définir 

Bruxelles-Brussel Stratégie détaillée à définir 

Charleroi Stratégie détaillée à définir 

Gent Stratégie détaillée à définir 

Grimbergen No railway line 

Hasselt Stratégie détaillée à définir 

Kortrijk  Stratégie détaillée à définir 

Leuven Stratégie détaillée à définir 

Liège Stratégie détaillée à définir 

Mons Stratégie détaillée à définir 

Namur Stratégie détaillée à définir 

Oostende Stratégie détaillée à définir 

Ottignies-Louvain-la-
Neuve 

Stratégie détaillée à définir 

Roeselare Stratégie détaillée à définir 

Tournai Stratégie détaillée à définir 

Willebroek Stratégie détaillée à définir 
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5.4. Planification de la partie détection des trains 

 

Les cartes ci-�G�H�V�V�R�X�V���G�R�Q�Q�H�Q�W���O�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�p�W�H�F�W�L�R�Q���G�H�V���W�U�D�L�Q�V��« TSI compliant » pour les 
2 prochains milestones importants. 

Carte des circuits de voie 

Situation fin 2027 - Figure 18.a 

 

 
Figure 18.a 

Légende 

 JADE TSI Compliant 

 TCM100 TSI Compliant 

 JADE or TCM100 TSI Compliant 

 JADE or TCM100 TSI Compliant 

 UM71 Not TSI Compliant 

Il ne reste que la LGV L1 avec des circuits de voie « non TSI compliant ». 
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Situation 2030 - Figure 18.b 

 
Figure 18.b 

Légende 

 JADE TSI Compliant 

 TCM100 TSI Compliant 

 JADE or TCM100 TSI Compliant 

 JADE or TCM100 TSI Compliant 

 JADE TSI Compliant 

Tous les circuits de voie du réseau seront TSI Compliant.  

 

�&�D�U�W�H���G�H�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[ 

�,�O���Q�¶�\���D���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���S�U�p�F�L�V���S�R�X�U���U�H�P�S�O�D�F�H�U���O�H�V���D�Q�F�L�H�Q�V���F�R�P�S�W�H�X�U�V���G�¶�H�V�V�L�H�X�[�����,�O�V���V�R�Q�W��
installés sur des interlockings tout-relais ou digitaux de première génération. Ces compteurs 
�G�¶�H�V�V�L�H�X�[���V�H�U�R�Q�W���P�R�G�H�U�Q�L�V�p�V���O�R�U�V���G�X���U�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�H���F�H�V���L�Q�W�H�U�O�R�F�N�Lngs en fin de vie ou lors de 
modifications sur ces zones. Une part importante de ces équipements est située hors des voies 
principales, sur des faisceaux ou des voies secondaires moins fréquentées.  
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Situation fin 2025 (pas de planning défini ensuite) - Figure 18.c 

 

Figure 18.c 

Légende 

 AC100 TSI Compliant 

 ACM200 TSI Compliant 

 AzSM(R) TSI Compliant 

 AzS(M)350T TSI Compliant 

 AZS350OU TSI Compliant 

 AzS600 TSI Compliant 

 ACS2000 TSI Compliant 

 FaDC TSI Compliant 

 ACM & RTU Not TSI Compliant 
 

Figure 18: Carte du réseau �²  Dates de mise en service des systèmes de détection des trains conforme à la 
STI 
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5.4.1. Informations sur les lignes transfrontalières 

Les zones frontières sont toutes équipées de détection de train « TSI compliant » (voir les cartes 
ci-avant). �$�X�F�X�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���j���S�O�D�Q�L�I�L�H�U�� 

5.4.2. �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���Q�°�X�G�V 

Le Tableau H ci-dessous reprend la détection des trains par �Q�°�X�G�V���H�W���O�H���S�O�D�Q�Q�L�Q�J���G�¶�D�G�D�S�W�D�W�L�R�Q��
vers une conformité TSI. 

Tableau H 

Node Train Detection Type  TSI Compliant Date TSI Conform 

Aalst Axle counters AzSM(R) 

Track circuits JADE  

YES 

YES 

- 

Albertkanaal Axle counters AZS350OU 

Track circuits JADE/TCM 

YES 

YES 

- 

Antwerpen Axle counters : ALL Types 

Track circuits JADE/50HZ 

YES, except ACM  

YES, except 50Hz 

ACM removal not planned 

2027 : removal 50Hz 

Arlon Axle counters : AC100 

Track circuits Jade 

YES 

YES 

- 

Athus Track circuits JADE/High 
Pulse Voltage 

YES, except High Pulse 
voltage 

2027 : removal High Pulse 
Voltage 

Avelgem No railway line   

Brugge Axle counters AzSM(R) 

Track circuits JADE  

YES 

YES 

- 

Bruxelles-Brussel Axle counters AzSM(R), 
AC100, ACM 

Track circuits JADE  

YES, except ACM in fan of 
sidings 

YES 

ACM removal not planned 

- 

Charleroi Axle counters AzSM(R), 
AC100 

Track circuits JADE  

YES 

YES 

- 

Gent Axle counters : AzSM(R) 
ACS2000, AC100 

Track circuits JADE/High 
Pulse Voltage 

YES 

YES, except High Pulse 
Voltage 

- 

2027 : removal High Pulse 
voltage 

Grimbergen No railway line   

Hasselt Axle counters AC100, 
ACM200 

Track circuits JADE, 
TCM100, 50Hz 

YES 

 

YES, except 50Hz  

- 

 

2027 : removal 50Hz 

Kortrijk  Axle counters AzS(M(R) YES - 
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Track circuits JADE, 50Hz YES, except 50Hz  2027 : removal 50Hz 

Leuven Axle counters AsZM(R), 
AZS350OU, ACM 

Track circuits JADE  

YES, except ACM 

YES 

ACM removal not planned 

- 

Liège Axle counters AsZM(R), 
AC100, ACS200 

Track circuits JADE, High 
Pulse Voltage  

YES 

 

YES, Except High Pulse 
Voltage 

- 

 

2027 : removal High Pulse 
Voltage 

Mons Axle counters AsZM(R) 

Track circuits JADE, 50Hz  

YES 

YES, except 50Hz  

- 

2027 : removal 50Hz 

Namur Axle counters AsZM(R) 

Track circuits JADE, 50Hz 

YES 

YES, except 50Hz  

- 

2027 : removal 50Hz 

Oostende Axle counters AC100, ACM 

Track circuits JADE  

YES, except ACM 

YES 

ACM removal not planned 

- 

Ottignies-Louvain-la-
Neuve 

Axle counters AsZM(R) 

Track circuits JADE  

YES 

YES 

- 

 

Roeselare Axle counters AC100 

Track circuits JADE  

YES 

YES 

- 

Tournai Axle counters AzSM(R) 

Track circuits JADE  

YES 

YES 

- 

Willebroek Axle counters AC100 

Track circuits 50Hz 

YES 

NO 

- 

2027 : removal 50Hz 
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5.5. Planification des sous-systèmes CCS «bord» 

�/�D���S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���(�7�&�6���j���E�R�U�G���S�R�X�U���W�R�X�V���O�H�V���Y�p�K�L�F�X�O�H�V���T�X�L���S�H�X�Y�H�Q�W���F�L�U�F�X�O�H�U���H�Q��
�%�H�O�J�L�T�X�H���Q�¶�H�V�W��que partiellement connue et se limite à 2030. En conséquence, �L�O���Q�¶�\���D���S�D�V���G�H 
planification pour les adaptations prévues dans le cadre des déploiements du FRMCS ni de  
�O�¶ATO. 

Pour les différentes évolutions identifiées, une coordination sera nécessaire entre le gestionnaire 
�G�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H�� �H�W�� �O�H�V�� �H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V�� �I�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V�� �D�I�L�Q�� �G�H�� �S�O�D�Q�L�I�L�H�U�� �G�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �R�S�W�L�P�D�O�H�V�� �O�H�V��
évolutions trackside et on-board, pour en assurer la faisabilité et ainsi garantir le maintien de la 
circulation en ETCS. 

 

 
 

5.5.1. Informations sur les véhicules transfrontaliers 

�3�D�V���G�¶�L�Q�I�Rrmations spécifiques à mentionner.  

6. NOUVELLES EXIGENCES «BORD» OBLIGATOIRES  

Ce paragraphe décrit les nouvelles exigences bord obligatoires.  

�$�I�L�Q���G�¶�r�W�U�H���H�[�K�D�X�V�W�L�I�����L�O���L�Q�F�O�X�W���O�D���O�L�V�W�H���G�H���W�R�X�W�H�V���O�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���R�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���U�H�S�U�L�V�H�V���D�X���S�R�L�Q�W��
7.2.9 de la STI CCS et qui requièrent une annonce 5 ans au préalable avant leur mise en 
�°�X�Y�U�H���© obligatoire ».  

 

7.2.9.1 ETCS 
 

1. ETCS niveau 2 sans détection de train ou avec une détection des trains réduite 
au sol (appelé avant « ETCS niveau 3 �ª���� �H�W�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p�� �G�X�� �W�U�D�L�Q�� ���7�,�0����
obligatoire à bord. 

unknown 

Équipement ETCS 01/06/2024 Équipement ETCS 14/12/2025 (délai ETCS ONLY) 

No ETCS 

18 (0,62%) 

�T���î�õ�ì�î �T���î�ò�î�ì 
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�&�H�W�W�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�O�D�Q�L�I�L�p�H���Q�L���j���F�R�X�U�W�����Q�L���j���P�R�\�H�Q���W�H�U�P�H���V�X�U���O�H���U�p�V�H�D�X���%�H�O�J�H�����,�Q�I�U�D�E�H�O��
�D�� �S�O�X�W�{�W�� �O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q�� �G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U�� �O�D�� �V�R�O�X�W�L�R�Q�� �© hybride » après 2028, sur un site 
pilote. Cette solution « hybride �ª�� �S�H�U�P�H�W�� �D�X�[�� �W�U�D�L�Q�V�� �V�D�Q�V�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �7�,�0�� �G�¶�\��
circuler encore normalement. Les trains avec équipements TIM pourront circuler de 
façon plus rapprochée grâce à un sous-sectionnement « virtuel �ª���� �/�¶�L�P�S�D�F�W�� �G�H��
�O�¶�L�Q�W�p�J�U�D�Wion du TIM sur les bords devra être évalué en détail et en concertation avec 
les entreprises ferroviaires avant de le rendre éventuellement obligatoire et de pouvoir 
�U�p�G�X�L�U�H���O�H���Q�R�P�E�U�H���G�¶�D�V�V�H�W���© détection des trains » sur le sol.  
 

2. Euroloop ou radio ETCS1 
�&�H�W�W�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �(�X�U�R�O�R�R�S�� �R�X�� �U�D�G�L�R�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �H�W�� �Q�H�� �V�H�U�D�� �M�D�P�D�L�V�� �X�W�L�O�L�V�p�H�� �V�X�U�� �O�H�� �U�p�V�H�D�X��
�%�H�O�J�H���� �/�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �E�D�O�L�V�H�� �J�U�R�X�S�� �L�Q-fill permet de rencontrer les besoins 
opérationnels et de capacité. 
 

3. Transmission de données ETCS par Radio (hors ETCS2) 
�&�H�W�W�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �S�U�p�Y�X�H�� �D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���� �6�H�X�O�� �O�¶�(�7�&�6�� ���� �V�X�U�� �O�H�� �U�p�V�H�D�X�� �%�H�O�J�H��
requiert une transmission Radio qui respecte les exigences RMR spécifiées dans la 
TSI.  
 

4. Compatibilité ETCS Sol et Bord 
Les exigences bords pour être compatibles avec les system versions ETCS sol en 
vigueur sur le réseau Belge (1.Y et 2.Y) sont décrites en détail dans ce NIP.  
 
Pour 2029 et pour permettre le déploiement des lignes ETCS Radio-Based sans 
signalisation latérale, les OBU devront obligatoirement être équipés de : 
 

- ETCS Baseline 3 (SRS 3.4.0 ou 3.6.0). 
- La fonction CMD (Cold Movement Detector).  

Remarque : le besoin de cette fonction CMD pourra cependant être concerté entre 
Infrabel et les entreprises ferroviaires sur base de la fréquence des Start of Mission et 
de leur localisation précise sur les projets futurs.  
 
�,�O���Q�¶�\���D���S�D�V���H�Q�F�R�U�H���G�H���S�O�D�Q���S�R�X�U���L�P�S�O�p�P�H�Q�W�H�U���X�Q�� �6�\�V�W�H�P�B�9�H�U�V�L�R�Q 3.Y au sol. Cela 
�G�H�Y�U�D�� �p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �I�D�L�U�H�� �O�¶�R�E�M�H�W�� �G�¶�X�Q�H�� �F�R�Q�F�H�U�W�D�W�L�R�Q�� �H�Q�W�U�H�� �,�Q�I�U�D�E�H�O�� �H�W�� �O�H�V�� �H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V��
ferroviaires.  
 

5. Interface K  
�/�¶�L�Q�W�H�U�I�D�F�H���.���Q�¶�H�V�W���S�D�V���U�H�T�X�L�V�H���p�W�D�Q�W���G�R�Q�Q�p���T�X�H���O�H�V���L�Q�I�R�V���G�X���V�\�V�W�q�P�H���&�O�D�V�V���%���7�%�/������
sont lues au travers du P44 dans le message ETCS. 

 
7.2.9.2 ATO  

 
Infrabel �H�W�� �O�H�V�� �(�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V�� �)�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V�� �Q�¶�R�Q�W�� �S�D�V�� �H�Q�F�R�U�H�� �F�R�Q�Y�H�Q�X�� �G�¶�X�Q�� �S�O�D�Q�Q�L�Q�J��
« volontaire » ou « obligatoire �ª�� �G�¶�L�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�$�7�2���� �&�H�F�L�� �I�H�U�D�� �O�¶�R�E�M�H�W�� �G�H��
�G�L�V�F�X�V�V�L�R�Q�V���X�O�W�p�U�L�H�X�U�H�V���Y�L�D���O�H�V���S�O�D�W�H�I�R�U�P�H�V���G�¶�p�F�K�D�Q�J�H���S�U�p�Y�X�H�V���j���F�H�W���H�I�I�H�W����  

 
7.2.9.3 RMR  

 
Le GSM-R est déployé sur le réseau belge et sur les bords y circulant. Il est conforme 
aux exigences de la TSI.  
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Le FRMCS sera déployé en parallèle du GSM-R dès que possible. Le planning 
prévisionnel de déploiement est actuellement de 2030-2035 pour respecter la deadline 
de fin de support du GSM-R en 2035.  
Pour fin 2035, tous les OBUs circulant sur le réseau devront être aptes à circuler 
en FRMCS (Baseline 4, System_Version 3.0).  
Ce planning sera cependant affiné régulièrement et en concertation avec les 
entreprises f�H�U�U�R�Y�L�D�L�U�H�V�� �H�Q�� �W�H�Q�D�Q�W�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�¶�D�Y�D�Q�F�H�P�H�Q�W�� �G�H�V�� �G�p�Y�H�O�R�S�S�H�P�H�Q�W�V�� �G�H��
cette technologie, de la disponibilité des produits FRMCS (réseau télécom, RBC et 
OBU),  du planning réaliste de déploiement �H�W���G�¶�X�Q�H���p�Y�H�Q�W�X�H�O�O�H���S�U�R�O�R�Q�J�D�W�L�R�Q���G�H���O�D��
durée de vie du GSM-R.   

 

Tableau 16 : Nouvelles exigences «bord» obligatoires 

�&�K�D�P�S���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q��
géographique 

Nouvelles exigences 
relatives au CCS «bord» 

�'�D�W�H���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q 

Applicable potentiellement 
sur toutes les lignes qui 
seront en ETCS 1 limited 
Supervision fin 2025 lors de 
leur migration en ETCS 
Radio Based 

ETCS Baseline 3 (SRS 3.4.0 
ou 3.6.0) 

Cold Movement Detector 

2029 

Applicable sur tout le réseau ETCS Baseline 4, System 
Version 3.0  

2035 
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