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Introducere

In conformitate cu prevederile art. 12 alin. (2) din Legea nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, Ministerul Economiei, Energiei si Mediului
de Afaceri, autoritate de reglementare competentd, va transmite Comisiei Europene un
raport privind punerea in aplicare a Strategiei privind Cadrul national de politica pentru
dezvoltarea pietei de combustibili alternativi, pana la data de 18 noiembrie 2019 si
ulterior, din 3 in 3 ani.

Acest raport contine informatiile prevazute in anexa nr. 1 din Legea nr. 34/2017, iar
acolo unde este cazul, acesta va include o justificare relevanta privind gradul de
realizare a tintelor si a obiectivelor nationale prevazute la art. 4 din aceeasi lege.

Strategia privind Cadrul National este cuprinsa In Anexa la Hotdrarea Guvernului nr.
87/2018 si este elaborata in conformitate cu prevederile Capitolului II din Legea 34 din
27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, prin care
se transpune Directiva 2014/94/EU a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Scopul Strategiei privind Cadrul National este de a sustine dezvoltarea infrastructurii de
combustibili alternativi in Romania, astfel incat toate modurile de transport, metodele si
tehnologiile relevante sa poata fi utilizate nediscriminatoriu in conformitate cu eficienta,
aplicabilitatea si rentabilitatea lor, pentru a se asigura un sistem de transport cu un grad
ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului inconjurator si asupra
sanatatii populatiei, atat in aglomerarile urbane, cat si de-a lungul infrastructurii
interurbane si retelelor europene de transport rutier, naval si aerian.

In Strategia privind Cadrul National, masurile de sustinere a dezvoltarii infrastructurii
de combustibili alternativi in Romania sunt individualizate pe fiecare combustibil
alternativ In parte, In functie de urmatoarele criteriil: masuri legislative, de
reglementare sau administrative, masuri de politica pentru sustinerea punerii in
aplicare a Cadrului National, masuri de sprijin pentru instalare si productie, masuri de
informare, cercetare, dezvoltare tehnologica si demonstrare. Aceste masuri reprezinta
un ansamblu tehnic si legislativ pentru promovarea nediscriminatorie a celor sapte
combustibili alternativi, astfel cum au fost definiti in Legea nr. 34/2017 si utilizati In
cele trei moduri de transport, respectiv rutier, naval si aerian, In zonele urbane, cat si
extraurbane.

Prin masurile cuprinse, Strategia asigura consistenta obiectivului general stabilit pentru
anul 2020, propunandu-si concomitent, sa contribuie la obiectivul atingerii unei ponderi

1 Aceste criterii/categorii au fost definite in HG nr. 87/2018 ludnd In considerare defalcarea propusa in
documentul Comisiei Europene Clean Transport - Support to the Member States for the Implementation of
the Directive on the Deployment of Alternative Fuels Infrastructure (Capitolul 4 - pagina 41), publicat pe
site-ul Comisiei in ianuarie 2016;

Sursa:https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/urban/studies/doc/2016-01-
alternative-fuels-implementation-good-practices.pdf, accesat in data de 25.11.2019;

3/40


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/urban/studies/doc/2016-01-alternative-fuels-implementation-good-practices.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/urban/studies/doc/2016-01-alternative-fuels-implementation-good-practices.pdf

MINISTERUL ECONOMIEI, ENERGIEI S1
MEDIULUI DE AFACERI

Raport privind punerea in aplicare a Strategiei privind Cadrul national de politica pentru
dezvoltarea pietei de combustibili alternativi

a energiei din surse regenerabile, utilizata In toate formele de transporturi, care sa
reprezinte cel putin 10% din consumul final de energie in transporturi In anul 2020.

Prezenta unei infrastructuri adecvate in domeniul combustibililor alternativi in Romania
reprezinta un obiectiv prevazut in Strategia europeand de transport durabil, care
prevede faptul ca o politica de transport sustenabila ar trebui sa faca fata intensitatii
traficului si nivelelor crescute de congestie, zgomotului si poluarii si sa sprijine folosirea
tipurilor de transport cu impact redus asupra mediului inconjurator, a solutiilor de
transport intermodal, precum si sa ofere un nivel de accesibilitate adecvat persoanelor
care detin vehicule care utilizeaza combustibili alternativi.

Masurile prevazute in Strategia privind Cadrul national de politica, destinate
implementarii de catre autoritatile publice, vor fi corelate cu masurile adoptate deja, atat
de catre institutiile publice cat si de mediul privat, astfel incat rezultatele sa reflecte
potentialul de dezvoltare al pietei din Romania, precum si tendintele globale din
domeniul combustibililor alternativi.

Pentru indeplinirea masurilor prevazute in Strategia privind Cadrul national de politica,
in conformitate cu prevederile art. 2 din Hotararea Guvernului nr. 87/2018, s-a
constituit Consiliul de Coordonare pentru Dezvoltarea Pietei pentru Combustibili
Alternativi (CC DPCA) cu scopul de a oferi expertiza pentru implementarea si
monitorizarea Strategiei privind Cadrul national de politica pentru dezvoltarea pietei in
ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si pentru instalarea
infrastructurii relevante in Romania.

Astfel, prezentul raport a fost intocmit pe baza informatiilor oferite de catre autoritatile
cu statut de membru si/sau invitat permanent in CC DPCA, care au responsabilitati in
domeniile relevante acestei problematici. Atributia principala a CC DPCA este asigurarea
coordondrii implementdrii Cadrului National prin dezvoltarea cooperarii intre
autoritatile cu atributii In domeniu.

1. Masuri Realizate sau in curs de Implementare

Aceste masuri se regasesc la pagina nr. 41 a Anexei Hotararii Guvernului nr. 87 din 7
martie 2018 pentru aprobarea Strategiei privind Cadrul national de politicd pentru
dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si
pentru instalarea infrastructurii relevante in Romdnia si infiintarea Consiliului
interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi.

In data de 13.07.2018 a fost publicat in Monitorul Oficial, Ordinul nr. 741 pentru
aprobarea Ghidului de finantare Programul privind imbundtdtirea calitdtii aerului si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, utilizand autovehicule mai putin poluante in
transportul public local de persoane.2 Obiectivul programului constd in diminuarea
emisiilor de gaze cu efect de sera, prin punerea in circulatie a autobuzelor electrice,
autobuzelor hibrid, autobuzelor alimentate cu GNC si a troleibuzelor. Finantarea

2 Sursa: Minuta intalnirii din data de 28.05.2019, informatie data de AFM;
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nerambursabila se acorda in cuantum de pana la 80% din pretul de achizitie al
autobuzului/troleibuzului. Sunt eligibile autovehiculele din categoria M3: autobuze
electrice, autobuze hibrid, autobuze alimentate cu GNC sau troleibuze. Programul este
derulat de catre Administratia Fondului pentru Mediu (AFM), aflata sub coordonarea
Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor.

— Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in municipiile resedinte de
judet. Obiectul programului il reprezinta dezvoltarea infrastructurii de alimentare cu
energie electrica a vehiculelor electrice. Suma maxima finantata de Autoritate pentru
instalarea unei statii de reincarcare este de 190.000 lei (aprox. 40.000 euro), valoare ce
reprezinta 90% din cheltuielile eligibile. Programul este derulat de catre AFM, aflat sub
coordonarea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor.

— Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice. Solicitantii eligibili sunt
operatorii economici iar obiectul Programului il reprezinta dezvoltarea infrastructurii
de alimentare cu energie electrica a autovehiculelor electrice. Programul este derulat de
catre AFM, aflat sub coordonarea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor.

— Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante din punct de vedere energetic
(RABLA PLUS) aprobat prin Ordinul ministrului mediului nr. 660/2017. Programul este
derulat de catre AFM, aflat sub coordonarea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor.

Beneficiarii sunt persoane fizice si juridice iar obiectul programului 1l reprezinta
finantarea nerambursabila din Fondul pentru Mediu, acordata sub forma eco-tichetului,
pentru achizifionarea autovehiculelor electrice noi sau autovehiculelor noi hibride.

— Programul Eco-voucher in schimbul unui autovehicul uzat realizat de catre Primaria
Municipiului Bucuresti, a fost derulat in perioada 2018-2019. Prin intermediul lui s-au
realizat urmatoarele activitati: elaborarea Regulamentului pentru implementarea
programului, aprobat prin Dispozitia Primarului General nr. 1823/10.10.2018; crearea
aplicatiei informatice PEVAUTO, ce a permis inregistrarea a 6.000 de participanti
conform Regulamentului, publicarea listei proprietarilor de autovehicule acceptati in
program; acordarea nominala a eco-voucherelor proprietarilor acceptati in program.3

2. Masuri Juridice

Aceste masuri se regasesc la pagina nr. 42 a Anexei la Hotararea Guvernului nr. 87 din 7
martie 2018 pentru aprobarea Strategiei privind Cadrul national de politicd pentru
dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si

3 Sursa: date preluate din adresa nr. 1717458/11.03.2019, oferite de PMB;
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pentru instalarea infrastructurii relevante in Romdnia si infiintarea Consiliului
interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi.

In aceastd sectiune a Strategiei privind Cadrul national de politicd sunt cumulate
masurile legislative, de reglementare sau administrative. Prin corelarea lor se sustine
crearea si dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in Romania.

Masuranr. 1

Dezvoltarea cadrului normativ care sd asigure punerea in aplicare a prevederilor de la art.
8 din Legea nr. 34/2017.

Ministerul Energiei, In cooperare cu autoritati publice si asociatii de profil din mediul
privat a analizat posibilitatea stabilirii unei modalitati si/sau unitati de masura comune
a serviciului de incarcare/reincarcare la toate punctele accesibile publicului, astfel incat
prevederile art. 8 alin. (2) din Legea nr. 34/2017 sa poatad fi indeplinite, si anume,
preturile practicate de operatorii punctelor de reincdrcare accesibile publicului sunt
rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si nediscriminatorii.

In conformitate cu prevederile Codului fiscal, energia electrici reprezinti produsul cu
codul NC 2716, iar potrivit dispozitiilor art. 358 alin. (2) din Codul fiscal, energia
electrica este supusa accizelor si accizele devin exigibile la momentul furnizarii energiei
electrice, dupa caz, de producatori, distribuitori sau redistribuitori catre consumatorii
finali (operatorii statiei de incarcare/reincarcare). Consumatorul final de energie
electrica reprezinta persoana fizica sau juridica care nu este supusa obligatiei de
licentiere de catre autoritatea de reglementare competenta si care utilizeaza acest
produs.*

in momentul de fata, Incarcarea vehiculelor electrice este tarifatd ca un serviciu de
vanzare energie electrica (kW/h) sau furnizare serviciu de parcare (timpul fiind
considerat unitatea de misuri in aceasti situatie). In piatd, tendinta este de a stabili ca
unitate de masura multiplul de kW/h, care, in timp, se va transforma In minute, pentru a
preveni stationarea vehiculelor dupa ce incarcarea a avut loc.

Faptul ca fiecare operator care detine o statie de incarcare isi poate alege modul de
tarifare creeaza anumite dificultati in aplicarea unitara a art. nr. 8, alin. (2), intrucat in
lipsa unei modalitati/unitati de masura comune determina o anumita dificultate in
procesul de comparare a preturilor.

Ministerul Energiei a creat contextul de dezbatere Impreuna cu reprezentantii
autoritatilor si institutiilor publice relevante pentru a analiza posibilitatea identificarii
unei modalitati (de exemplu, metodologie, Cod Caen etc.) potrivit carora operatorii pot
derula activitati de comercializare/furnizare a serviciului de reincarcare a vehiculelor

4 Sursa: Minuta intalnirii din data de 12.09.2019 si adresa nr. 784223/22.07.2019 informatie transmisa de
Ministerul Finantelor Publice;
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electrice astfel incat preturile rezultate din acest proces sa fie rezonabile, usor si clar
comparabile, transparente si nediscriminatorii.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 30%
Masura nr. 2

Evaluarea oportunitdtii instituirii unor prevederi care sd asigure disponibilitatea
punctelor de reincdrcare in statiile de alimentare cu combustibil clasic.

In vederea indeplinirii acestei masuri, Ministerul Energiei evalueazi impreuni cu
operatorii economici, care acopera aproximativ 90% din piata de carburanti,
posibilitatea de instalare in statiile de distributie carburanti a unor statii de reincarcare
la 0o putere mai mica sau egala cu 22 kW, destinate vehiculelor electrice si hibrid
electrice, astfel incat sa nu afecteze Intr-o masura disproportionata consumul de energie
electrica si/sau indirect activitatea statiei de alimentare cu carburanti.

Disponibilitatea instalarii punctelor de reincarcare la o putere mai mica sau egala cu 22
kW, in statiile de alimentare cu combustibili clasici, se afla in curs de evaluare, datele
primite urmand sa fie centralizate si analizate in perioada imediat urmatoare.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 80%

Masura nr. 3

Revizuirea, completarea si simplificarea cadrului normativ destinat autorizdrii statiilor de
realimentare cu GPL. Mdsura va avea in vedere asigurarea unor standarde de sigurantd si
de protectie a mediului adecvate, precum si o raportare eficientd a cantitdtilor livrate in
aglomerdrile urbane, cdtre Autoritatea de reglementare competentd.

Statiile de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) sunt autorizate de Inspectia de Stat
pentru Controlul Cazanelor, Recipientelor sub Presiune si Instalatiilor de Ridicat (ISCIR)
si trebuie autorizate si de Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta (IGSU).

Reglementarile legislative privind Codul tehnic al domeniului gazelor petroliere
lichefiate - GPL necesita o analiza a posibilitatii actualizarii cerintelor tehnice minime
specifice domeniului gazelor petroliere lichefiate.5

De asemenea, in cadrul CC DPCA, la propunerea Departamentului pentru Situatii de
Urgenta, va fi analizata posibilitatea de revizuire a intregului cadru normativ de
proiectare a statiilor de distributie a GPL (Normativ pentru proiectarea, executarea,
exploatarea, dezafectarea si postutilizarea statiilor de distributie a carburantilor la

5Sursa: Minuta intalnirii din data de 22.05.2019, informatii oferite de CNCIR;
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autovehicule, indicativ NP 004-03 prin introducerea posibilitatii utilizarii, pe acelasi
peron, a pompelor de GPL si a pompelor de combustibil conventionali, Normativ de
proiectare, executie si exploatare a sistemelor de alimentare cu gaze petroliere lichefiate
(G.P.L.), pentru autovehicule, indicativ NP 037-1999, Normativ de proiectare, executare
si exploatare a sistemelor de alimentare cu gaze petroliere lichefiate (G.P.L.) pentru
autovehicule prin statii independente, indicativ NP 037/1-1999).6

Infrastructura existenta in Romania include aproximativ 1.990 de statii’ de distributie
GPL la autovehicule. Datele oficiale ne indica urmatoarele tipuri/modele de statii:
instalatii de distributie GPL la autovehicule tip SKID (Monobloc) si instalatii de
distributie GPL la autovehicule, montate la locul de functionare.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 30%

Masura nr. 4

Evaluarea oportunitdtii modificdrii cadrului normativ destinat evidentei vehiculelor care
sunt echipate cu sisteme GPL.

In vederea implementirii masurii, s-a analizat impreuni cu Registrul Auto Roman (RAR)
numadrul de autovehicule echipate cu instalatii de alimentate GPL identificate in
momentul efectuarii Inspectiei Tehnice Periodice (ITP).

Inspectiile Tehnice Periodice (ITP) pentru autoturisme au o frecventa de o inspectie la 2
ani8, acestea fiind realizate in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr.
81/2000 aprobata prin Legea nr. 167/2003, modificata si completata prin Ordonanta
Guvernului nr. 40/2005 aprobata prin Legea nr. 373/2005, potrivit careia vehiculele
rutiere inmatriculate pot fi mentinute in circulatie numai daca se face dovada incadrarii
acestora in cerintele tehnice specifice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si In categoria de folosinta conform destinatiei, prevazute in reglementarile
nationale (RNTR 1/2005), prin inspectia tehnica periodica.’

Numarul total de autovehicule echipate cu sistem GPL rezultat In urma efectuarii
Inspectiei Tehnice Periodice (ITP) este de 261.504. Sunt inregistrate 254.275
autovehicule echipate cu instalatii de alimentate GPL montate retrofit si 7.229

6 Sursa: Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentda - date preluate din adresa cu nr.
73299/10.02.2020;

7 Sursa: Inspectia de Stat pentru Controlul Cazanelor, Recipientelor sub Presiune si Instalatiilor de ridicat
(ISCIR) - Date preluate din Adresa nr. 4689/24.05.2019;

8 Sursa: Site-ul Registrului Auto Roméan: http://www.rarom.ro/?p=4422, ultima accesare in data de
19.01.2020;

9 Sursa: Site-ul Registrului Auto Roman: http://prog.rarom.ro/rarpol/rarpol.asp, ultima accesare in data
de 22.01.2020;
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autovehicule echipate de catre producator cu instalatii de alimentare cu biocombustibil
benzina + GPL.10

Numarul autovehiculelor!! echipate din fabrica cu sistem GPL, conform datelor oficiale,
la nivelul anului 2019, in Romania erau inmatriculate aproximativ 10.601 de
autovehicule, dintre care: 69 autovehicule alimentate exclusiv cu GPL si 10.532
autovehicule alimentate cu GPL care utilizeaza concomitent si benzina.

De asemenea, s-a analizat posibilitatea ca in momentul efectuarii Inspectiei Tehnice
Periodice (ITP) si se realizeze verificarea recipientelor GPL montate pe autovehicule. In
acest moment verificarea recipientelor GPL montate pe autovehicule se face la
omologarel?si ulterior In unitati autorizate de RARI13. Din ianuarie 2020, pentru
transparentizarea procesului de informare, sunt disponibile pe site-ul RAR informatii
referitoare la valabilitatea rezervorului GPL, precum si modalitatea in care montajul
instalatiilor de alimentare cu GPL si GNC trebuie sa aiba loc. Trebuie precizat faptul ca
din analiza Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilorl4, cadrul
normativ privind omologarea si inspectia vehiculelor echipate cu GPL este realizat
conform Regulamentelor ONU nr. 67 si nr. 115, iar in ceea ce priveste inspectia tehnic3,
periodicitatea de efectuare a acesteia este conforma cu cea prevazuta In Directiva
2014/45/UE.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 70%

Masuranr. 5

Revizuirea, completarea si simplificarea cadrului normativ destinat autorizdrii si
functiondrii statiilor de realimentare cu GNC. Mdsura va avea in vedere asigurarea unor
standarde de sigurantd si de protectie a mediului adecvate, precum si o simplificare a
normelor care reglementeazd procedura de realimentare a vehiculelor rutiere.

A fost initiata activitatea aferenta indeplinirii obligatiei legale cu privire la asigurarea
conditiilor de naturd juridicd si tehnicd necesare existentei unui numdr corespunzdtor de
puncte de realimentare cu GNC, accesibile publicului, instalate in zonele urbane si
suburbane, in cadrul unui grup comun de lucru la nivel de experti, prin Consiliul

10 Sursa: Registru Auto Roman, date preluate din adresa 9400/29.05.2019;

11 Sursa: Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV), date preluate din
adresa nr.3776155/31.01.2020;

12 Sursa: Minuta intalnirii din data de 22.05.2019, informatii oferite de Asociatia GPL;

13 Sursa: Site-ul Registrului Auto Roman: http://www.rarom.ro/?p=8975, ultima accesare in data de
19.01.2020;

14 Sursa: Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, date preluate din adresa
electronica inregistrata la DGTGN cu nr. 203179/17.02.2020;
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interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi
(CC DPCA).

La nivelul grupului comun de lucru vor fi realizate demersuri in vederea identificarii
autoritatii/lor nationale competente care urmeaza a elabora proiectul de revizuire a
Normei tehnice privind proiectarea, executia, operarea, Intretinerea si repararea
statiilor de depozitare si distributie a gazelor naturale comprimate utilizate drept
combustibil pentru vehicule aprobata prin Ordinul A.N.R.E. nr. 7/2012, avand in vedere
faptul ca ANRE nu mai are atributii in acest sens. De asemenea, aceasta activitate se va
realiza sub incidenta H.G. nr. 571/2016 privind aprobarea categoriilor de constructii si
amenajdri care se supun avizdrii si/sau autorizdrii privind securitatea la incendiu intrd si
statiile de depozitare si distributie a gazului natural comprimat pentru autovehicule
(GNCV). Trebuie mentionat faptul ca pentru aceasta categorie de obiective trebuie
obtinuta autorizatia de securitate la incendiu.1>

In ceea ce priveste infrastructura de reincircare, in 2019, reteaua de statii GNC din
Romania cuprinde 3 statiil6, avand potential de extindere in viitorul apropriat cu 9 statii
de alimentare cu GNC de-a lungul coridorului TEN-T. Reteaua de alimentare cu GNC va
cuprinde o serie de orase incepand de la Arad, via Bucuresti, pana la Constanta.

Datele oficiale indica un numar de 374 de autovehicule echipate cu sistem exclusiv GNC
si un numar de 2.102 de autovehicule GNC care utilizeaza concomitent si benzina.l”

Estimare a ratei de realizare a masurii: 40%

Masuranr. 6

Revizuirea, completarea si simplificarea cadrului normativ destinat realimentdrii
vehiculelor si navelor care utilizeazd GNL in conditii de sigurantd si protectie a mediului.

In cadrul proiectului LNG MASTER PLAN au fost elaborate 3 documente:!8 studiu de
prefezabilitate privind constructia unui terminal GNL de mica capacitate in portul
Constanta, studiu privind constructia unui terminal GNL in portul Galati, studiu privind
posibilitatea adaptarii flotei Navrom Galati la utilizarea GNL drept combustibil.

In Romania s-a realizat identificarea unui oras pilot unde sa fie instalat un terminal GNL,
precum si un studiu de oportunitate asupra constructiei sau retehnologizarii navelor

15 Sursa: Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta - date preluate din adresa cu nr. 73299
/10.02.2020;

16 Sursa: date oferite de operatori economici prin Ordinul 425/2019;

17 Sursa: date preluate din adresa nr. 3776155/31.01.2020 oferite de DRPCIV;

18 Sursa: date transmise pe e-mail in data de 18.03.2019 de Asociatia Armatorilor si Operatorilor Portuari
Fluviali din Romania (AAOPFR);
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care utilizeaza combustibil GNL si posibilitatea constructiei unui terminal GNL in portul
Constanta.l?

Pentru analiza dezvoltarii unor astfel de proiecte trebuie examinata, de catre institutiile
si organizatiile implicate, fezabilitatea economica si proportionalitatea costurilor in
raport cu beneficiile, inclusiv, cele de mediu.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 20%

Masura nr. 7

Realizarea unei analize cu privire la dezvoltarea infrastructurii pentru GNL, care va avea
in vedere fezabilitatea economicd si proportionalitatea costurilor in raport cu beneficiile,
inclusiv, cele de mediu.

Din perspectiva Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor este
prioritara identificarea investitorilor care sa concesioneze catre operatorii portuari
gestionarea terminalelor de GNL. Cea mai mare parte a flotei Navrom?2? este pe Rin,
fluviu pe care sunt operabile multe terminale GNL, iar pe Dundre sunt un numar mai mic
de nave.

Se urmareste tehnologizarea in acord cu ultimele cerinte In domeniu a portului
Constanta pentru a se adapta eficient contextului actual si a-si valorifica avantajele. O
astfel de tehnologizare o reprezinta, de exemplu, accesul facil la dane al vaselor cu pescaj
mare, datorat adancimii adecvate pentru aceste vase.21

Spre deosebire de statia de alimentare, statia de tratare a GNL necesitd o zona mare de
sigurantd, precum si un acces rapid si direct al navelor catre intrarea portului. Prin
urmare, amplasarea unui terminal combinat pentru GNL necesita o zona de siguranta si
accesul rapid si direct la intrarea in port. Prin comparatie cu amplasamentul din zona
fluviuo-maritima, amplasarea unui terminal combinat pentru GNL necesita o dezvoltare
larga a infrastructurii chiar pe termen scurt si mediu.

In momentul de fatd, oportunitatea retehnologizirii in conditiile actuale a navelor
propulsate cu motoare Diesel pentru utilizarea de GNL nu reprezinta o solutie fezabila, o

19 Sursa: Minuta intalnirii din data de 28.05.2019, informatie oferita de NAVROM;

20 Compania NAVROM transporta anual peste 10 milioane tone de mdrfuri din cele mai diverse: minereu,
cdrbune, ciment, calcar, cereale, ingrdsdminte, laminate, piese si echipamente, etc. Aceste mdrfuri parcurg
atdt rute interne (Galati, Constanta, Cernavoda, Medgidia, Mahmudia, etc.) cat si rute internationale cdtre
Ucraina, Moldova, Bulgaria, Serbia, Croatia, Ungaria, Slovacia, Austria si Germania.

Sursa: Site-ul C.N.F.R Navrom S.A.: http://www.navrom.ro/despre.php, ultima accesare in data de
20.12.2019;

21 Sursa: Minuta intalnirii din data de 28.05.2019, informatie oferita de Ministerul Transporturilor;
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posibila varianta fiind doar pentru navele nou construite, special proiectate pentru acest
tip de combustibil.22

Estimare a ratei de realizare a masurii: 70%

Masuranr. 8

Evaluare cu privire la cotele obligatorii de biocombustibili din combustibili fosili si a
metodologiilor de raportare si verificare, in conformitate cu legislatia nationald in vigoare,
precum si cu prevederile actelor normative ce urmeazd sd transpund Directivele
2015/652/UE si 2015/1315/UE.

Aceastd evaluare a fost integratd In transpunerea Directivelor 2015/652/UE si
2015/1315/UE prin Ordonanta de urgenta nr. 80 din 13 septembrie 2018 pentru
stabilirea conditiilor de introducere pe piatd a benzinei si motorinei, de introducere a unui
mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd si de stabilire a
metodelor de calcul si de raportare a reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd si pentru
modificarea si completarea Legii nr. 220/2008 pentru stabilirea sistemului de promovare
a producerii energiei din surse regenerabile de energie, aprobata prin Legea nr. 311 din
17 decembrie 2018.

Cotele obligatorii de biocombustibili din combustibili fosili din cadrul Legii nr. 311 din
17 decembrie 2018 au fost preluate In concordanta cu calendarul stabilit prin Hotararea
Guvernului nr. 935/2011 privind promovarea utilizdrii biocarburantilor si a biolichidelor,
pentru a asigura continuitatea aplicarii cotelor de biocombustibili in combustibilii fosili
in vederea realizarii tintei de reducere a gazelor cu efect de sera cu 6% fata de baza de
referinta din 2011.

Cotele obligatorii de biocombustibili din combustibili fosili corespund standardelor
internationale privind volumul maxim de biocombustibili, astfel incat sa permita
functionarea in parametrii adecvati la temperaturi scazute, unde din punct de vedere
tehnic s-a identificat posibilitatea de atingere a temperaturii limita de filtrabilitate23.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masura nr. 9

Revizuirea cadrului normativ pentru utilizarea hidrogenului de cdtre utilizatorul final in
conditii de sigurantd si de protectie a mediului.

22 Sursa: date preluate din adresa nr. 1904918/2.09.2019, oferite de NAVROM,;
23 Sursa: Minuta intalnirii din data de 29.05.2019, informatii oferite de RAR si asociatii din domeniu;
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In Romania nu existd reglementiri specifice pentru realimentarea vehiculelor cu
hidrogen, in schimb este permisa incarcarea rezervoarelor cu hidrogen, utilizarea
acestuia in calitate de combustibil alternativ fiind in faza de cercetare - dezvoltare
informatii primite prin Centrul National de Hidrogen si Pile de Combustie din cadrul INCD
TCIICSI Ramnicu Valcea?*.

Transportul rutier al hidrogenului de la locul de productie la statia de realimentare este
reglementat.

De asemenea, trebuie precizat faptul ca, productia de hidrogen si comercializarea
acestuia (ex. distributia catre detinatorii de vehicule cu hidrogen) ar putea sa intre sub
incidenta unor reglementari diferite In cazul statiilor care au productie "on site”.
Mentiunea a fost facuta ca urmare a experientei rezultate din participarea in proiectul
HyLaw?25, care contine o baza de date si referinte in acest sens.

In acest moment, analiza utilizirii hidrogenului in calitate de combustibil alternativ este
in faza de cercetare - dezvoltare in cadrul ,Centrului National de Hidrogen si Pile de
Combustie” din cadrul ,Institutului National de Cercetare - Dezvoltare pentru Tehnologii
Criogenice si [zotopice Ramnicu Valcea”26

La nivel national, ISCIR este institutia de specialitate a administratiei centrale,
responsabil in numele statului roman pentru asigurarea masurilor de functionare in
conditii de siguranta a instalatiilor si echipamentelor??, alaturi de Institutul National de
Cercetare - Dezvoltare pentru Securitatea Miniera si Protectie Antiexploziva - INSEMEX
Petrosani .28

In vederea corelirii demersurilor nationale cu cele intreprinse la nivel european,
reprezentantii Ministerului Energiei au participat la Intilnirile Hydrogen Energy
Network (HyENet), grup de lucru convocat de catre Comisia Europeana prin DG
ENERGY, cu scopul de a oferi sprijin autoritatilor nationale responsabile cu politica
energetica, de a dezvolta oportunitati cu privire la locurile de munca care ar putea fi
create In domeniul productiei si comercializarii hidrogenului, de a actiona precum o
platforma informala de schimb de informatii, schimb de bune practici, experiente si cele
mai recente evolutii.

Totodatd, la nivelul autoritatii competente, s-au identificat si preluat modele de bune
practici din State Membre, care au fost adaptate si ulterior, diseminate catre Asociatia
pentru Energia Hidrogenului din Romania (AEHR), ISCIR, INSEMEX Petrosani, ISCIR,

24 Sursa: Minuta intdlnirii din data de 14.06.2019, informatie oferita de Asociatia pentru Energia
Hidrogenului din Romania (AEHR);
25 Sursa: https://www.hylaw.eu/ - ultima accesare in data de 7.01.2020

26 Sursa: https://www.icsi.ro/cercetare/departamente/icsi-energy/, ultima accesare In data de
18.11.2019;

27 Conform Legii nr. 64/2008 privind functionarea in conditii de sigurantd a instalatiilor sub presiune,
instalatiilor de ridicat si a aparatelor consumatoare de combustibil, republicatd, cu modificdrile si
completdrile ulterioare;

28 INCD INSEMEX Petrosani infiintat prin HG nr. 1461/18.10.2006, persoand juridicdi romana in
coordonarea Ministerului Cercetarii si Inovarii;
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Compania Nationala pentru Controlul Cazanelor, Instalatiilor de Ridicat si Recipientelor
sub Presiune S.A. (CNCIR SA) .2°

Estimare a ratei de realizare a masurii: 30%

Masuranr. 10

Evaluarea oportunitdtii instituirii unor instrumente financiare (precum fondurile de
garantare, obligatiunile, parteneriatele public-private) disponibile persoanelor juridice
care intentioneazd sd dezvolte retele de puncte/statii de incdrcare/alimentare, precum si
pentru achizitia de flote de vehicule care utilizeazd combustibili alternativi.

In ceea ce priveste identificarea unor surse de finantare care contribuie la dezvoltarea
infrastructurii de combustibili alternativi, o optiune o reprezinta Mecanismul pentru
Interconectarea Europei (CEF - Connecting Europe Facility). CEF Transport sprijina
inovarea in sistemul de transport pentru Imbunatatirea infrastructurii, reducerea
impactului transportului asupra mediului, sporirea eficientei energetice si a sigurantei.
Bugetul total pentru CEF Transport este de 24,05 miliarde de euro pentru perioada
2014 - 2020.

In cadrul apelurilor de proiecte, Agentia Executivd pentru Inovare si Retele (INEA), a
evaluat si a aprobat proiecte de transport privind combustibilii alternativi in cadrul
Obiectivului 2 Asigurarea unor sisteme de transport durabile si eficiente pe termen lung in
vederea pregadtirii pentru viitoarele fluxuri de transport prognozate, precum si pentru
decarbonizarea tuturor modurilor de transport prin trecerea la tehnologii inovatoare cu
emisii reduse de carbon si eficiente din punct de vedere energetic, Prioritatea Noi
tehnologii si inovatii.

Autoritatile din Romania au depus 3 proiecte iIn urma apelurilor lansate de Comisia
Europeana care vizeaza statii de incarcare autovehicule electrice si un proiect privind
statii de incarcare GNC. Proiectele au fost evaluate pozitiv si sunt In proces de
implementare. Unul dintre aceste proiecte a fost depus in cadrul unui apel Blending.

Facilitatea de Blending CEF este o abordare inovatoare de promovare a participarii
investitorilor din sectorul privat si a institutiilor financiare In proiecte care contribuie la
sustenabilitatea si eficienta ecologica a sectorului transportului in Europa.

Pentru anul 2019, apelul de proiecte CEF Blending (deschis in septembrie 2019) va

feroviar (ERTMS) si exploatarea combustibililor alternativi.

Cu un buget de 198 milioane de euro, componenta nerambursabild a operatiunilor de
combinare (blending) in cadrul CEF Transport este gestionata de INEA.30

29 CNCIR S.A. a luat fiinta prin Hotararea de Guvern Nr. 1.139/17.11.2010;

14/40



MINISTERUL ECONOMIEI, ENERGIEI S1
MEDIULUI DE AFACERI

Raport privind punerea in aplicare a Strategiei privind Cadrul national de politica pentru
dezvoltarea pietei de combustibili alternativi

La nivel national, Fondul National de Garantare a Creditelor pentru Intreprinderi Mici si
Mijlocii (FNGCIMM)3! are ca misiune Imbunatatirea accesului la finantare a IMM-urilor,
functionand in conformitate cu prevederile cap. IV al Legii nr. 346/2004 privind
stimularea credrii si dezvoltdrii intreprinderilor mici si mijlocii (IMM), ale Legii
nr.93/2009 privind institutiile financiare nebancare si ale Legii societdtilor comerciale
nr.31/1990 (cu modificdrile si completdrile ulterioare).

FNGCIMM este institutie financiara nebancard, cu capital de risc, persoana juridica
romana de drept privat, organizata ca societate comerciald pe actiuni, cu actionar unic
Statul roman reprezentat de Ministerul Finantelor Publice si “are ca activitate principald
acordarea din fonduri proprii a finantdrilor, garantiilor si asumarea angajamentelor de
garantare sau finantare, precum si orice alte instrumente de finantare care pot fi obtinute
de intreprinderile mici si mijlocii, definite potrivit legii, precum si de alte categorii de
solicitanti prevdzuti in lege si in actul sdu constitutiv, de la bdnci sau din alte surse.”

FNGCIMM are conventii de colaborare semnate cu un numdr de 26 de finantatori
parteneri si dispune de o retea teritoriala cu acoperire nationala.

Garantiile din surse proprii ale FNGCIMM sunt garantii pentru credite pentru IMM-uri
acordate pe baza capitalului propriu al Fondului, potrivit prevederilor Legii nr.
346/2004 privind stimularea credrii si dezvoltdrii intreprinderilor mici si mijlocii.

FNGCIMM poate acorda garantii individuale pentru creditele pentru investitii si pentru
cele destinate finantdrii capitalului de lucru, acordate de institutiile de credit partenere
IMM-urilor, cu o valoare maxima a garantiei (in functie de finantator) de 2,4 mil. lei.
Procentul de garantare este de maximum 80% din valoarea finantdrii garantate, iar
gradul de acoperire cu garantii este de minimum 100% din valoarea creditului garantat.
Comisionul de garantare se determina in functie de incadrarea intr-o clasa de risc.

Pentru creditele destinate finantarii capitalului de lucru a fost implementat un produs
de garantare simplificat (OPTIMM), cu un procent de garantare de 80% din valoarea
creditului garantat si o valoare maxima a garantiei de 200.000 lei, care corespunde unei
valori maxime a finantarii de 250.000 lei, perioada maxima de garantare fiind de 24 luni,
cu posibilitatea de prelungire32. Singura garantie solicitatd In completarea garantiei
acordate de FNGCIMM este fideiusiunea administratorilor si/sau asociatilor IMM-ului
beneficiar.

Din anul 2002, FNGCIMM acorda garantii individuale in baza conventiei EXPRESE, care
se adreseaza tuturor beneficiarilor care indeplinesc calitatea de IMM.

Obiectul Conventiei 1l constituie garantarea de catre Fond, in calitate de fidejusor, in
mod expres, irevocabil si neconditionat, a obligatiilor de rambursare a finantarilor
acordate de Finantator beneficiarilor care indeplinesc urmatoarele conditii:

30 Sursa: date preluate din adresa nr. 759/23.07.2019, oferite de Ministerul Fondurilor Europene;
31 Sursa: date preluate din adresa nr. 1971/16.07.2019, oferite de FNGCIMM
32 Sursa: https://www.fngcimm.ro/optimm, ultima accesare in data de 05.10.2019;
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e Valoarea maxima a garantiei este in limita echivalentului a maxim 2.500.000 EUR pe
societate/grup

e Procentele maxime de garantare pentru garantiile acordate in baza Conventiei
EXPRESA sunt de:

- 80% din valoarea finantarilor acordate pentru realizarea de investitii;

- 50% din valoarea finantarilor acordate pentru finantarea activitatii curente,
indiferent de durata finantarii.

De asemenea, In vederea comunicarii instrumentelor financiare disponibile persoanelor
juridice care intentioneaza sa dezvolte retele de puncte/statii de incarcare/alimentare
care utilizeaza combustibili alternativi, Ministerul Energiei a transmis, spre informare,
catre asociatiile de profil, o prezentare a modalitdtilor de finantare disponibile prin
FNGCIMM.

Un exemplu de utilizare a instrumentelor financiare disponibile este accesarea de catre
Primaria Municipiului Bucuresti a fondurilor de mediu prin semnarea unui contract de
finantare privind achizitia de:

e 130 autobuze hibrid din gama de 12 m (contractul de furnizare a fost semnat);
e 100 troleibuze din gama 12 m;

Primaria Municipiului Bucuresti, prin Compania Municipala Energetica, a achizitionat in
anul 2018, 7 statii de reincarcare, in prezent, fiind in desfasurare achizitia a inca 40 de
statii de reincarcare.33

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%
Masuranr. 11

Revizuirea cadrului normativ referitor la concesionarea spatiilor desemnate pentru
instalarea unor statii/puncte de realimentare/reincdrcare. Identificarea punctelor critice
in sistemul de transport care necesitd prezenta unor asemenea statii/puncte si analiza
posibilitatii alocdrii unui buget pentru dezvoltarea statiilor in aceste puncte.

In cadrul CC DPCA s-au fiacut demersuri pentru identificarea punctelor/spatiilor actuale
oportune pentru instalarea statiilor de incarcare/reincarcare electrica pe TEN-T (de
exemplu, in cadrul spatiilor de servicii deja existente).

Dintr-o prima analiza a datelor primite, punctele disponibile din reteaua de distributie a
energiei electrice unde pot fi instalate statii de reincarcare la o putere mai mica sau

33 Sursa: date preluate din adresa nr. 15997/29.08.2019, oferite de Primaria Municipiului Bucuresti
(PMB);
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egald cu 22kW sunt intr-un numar de aproximativ 6.14034, acestea au fost filtrate avand
in vedere necesitatea amplasarii lor la o distanta de aproximativ 500m fata de un post
de transformare.

In momentul de fatd sunt mai multe proiecte finantate prin CEF. Beneficiarii acestor
proiecte au accesat finantarea, dar intampina dificultati in instalarea statiilor de
incarcare in spatiile de servicii aferente autostrazilor.

In acest context Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR)
este In prezent in proces de definitivare a strategiei de dezvoltare pentru instalarea
statiilor3s.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 50%

3. Masuri de Politica pentru aplicarea Strategiei privind Cadrul National

Aceste masuri se regdsesc la pagina nr. 44 a Anexei Hotararii Guvernului nr. 87 din 7
martie 2018 pentru aprobarea Strategiei privind Cadrul national de politicd pentru
dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si
pentru instalarea infrastructurii relevante in Romdnia si infiintarea Consiliului
interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi.

Masurile de Politica prevazute in Strategia privind Cadrul national de politica includ
elemente precum stimulentele directe pentru achizitionarea de mijloace de transport
care utilizeaza combustibili alternativi sau pentru construirea infrastructurii aferente si
disponibilitatea stimulentelor fiscale pentru promovarea mijloacelor de transport care
utilizeaza combustibili alternativi si a infrastructurii relevante.

De asemenea, in cadrul urmatoarelor masuri s-a avut in vedere posibilitatea
imbunatatirii procedurilor care presupun achizitii publice (de exemplu, achizitii publice
comune), pentru sustinerea combustibililor alternativi si stimulente nefinanciare care sa
actioneze la nivelul cererii. S-a urmarit, de asemenea, examinarea necesitatii instalarii
unor puncte de realimentare cu combustibil alternativ pentru aviatie in aeroporturile
din cadrul retelei centrale TEN-T.

Masura nr. 12

Identificarea unor solutii de finantare pentru programe de instalare a infrastructurii de
alimentare cu energie electricd a aeronavelor stationare. Administratiile aeroporturilor
din Romania cu un numdr de miscdri de aeronave mai mare de 50.000 miscdri aeronave
an vor analiza oportunitatea si necesitatea instaldrii unor surse de alimentare cu energie

34 Sursa: Federatia Asociatiilor Companiilor de Utilitdti din Energie (ACUE) - date preluate din adresa
763/11.10.2019;
35 Sursa: Minuta intalnirii din data de 04.06.2019, informatie data de Ministerul Transporturilor;
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electricd pentru utilizarea in cazul aeronavelor stationare, fdrd a se mai folosi surse de
alimentare bazate pe combustibili fosili.

In prezent nu sunt previzute fonduri pentru programele de instalare a statiilor cu
energie electricd. In Romania existd un singur aeroport (Aeroportul International Henri
Coanda Bucuresti) care realizeaza un numar de miscari de aeronave mai mare de
50.000/ans3e.

Potrivit datelor primite de la Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti (CNAB) sunt 16
generatoare electrice pentru alimentarea cu energie electrica a aeronavelor aflate in
stationare la cele 14 burdufuri (eng. air bridge). Cele 16 echipamente au o putere
instalata de 90 kVA, iar in functie de sarcina, puterea consumata medie este de cca. 45
kW.

In ceea ce priveste consumul electric sunt estimate aproximativ 170 operatiuni de
stationare la un air bridge/luna. Pentru o aeronava timpul de functionare al unui astfel
de echipament este de cca. 3 ore, respectiv consumul electric fiind de cca. 33,75 kWh
pentru o operatiune.

Consumul electric pentru operatiuni efectuate de catre un burduf (air bridge) este de
aproximativ 6 MWh/lung, respectiv aproximativ 70 MWh/an. Consumul anual estimat
pentru toate operatiunile de stationare a aeronavelor la cele 14 burdufuri este de
aproximativ 970 MWh.

In urmatorii ani se prevede o potentiali extindere de aproximativ 100 de noi pozitii de
stationare, din care 70 la burduf.3”

Estimare a ratei de realizare a masurii: 80%

Masuranr. 13

Instituirea unui sistem mai eficient de monitorizare a vehiculelor care sunt echipate,
ulterior omologdrii, cu instalatii GPL. Se va urmdri simultan si instituirea unui regim de
control si sanctiuni mai eficiente, in vederea diminudrii riscurilor privind sigurantd
publicad.

In ceea ce priveste monitorizarea vehiculelor care sunt echipate, ulterior omologarii, cu
instalatii GPL, aceasta se realizeaza prin efectuarea Inspectiei Tehnice Periodice (ITP) de
catre RAR si prin instalarea in ateliere acreditate RAR pentru efectuarea montarii3s,

36 Sursa Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, date preluate din adresa nr.
24313/21.06.2019

37 Sursa: C.N.A.B., date preluate din adresa nr. 653/23.10.2019

38 Sursa: Site-ul Registrului Auto Roman: http://www.rarom.ro/?page id=891, ultima accesare in data de
22.01.2020;
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reviziilor tehnice si repararea instalatiilor de alimentare a motoarelor cu GPL si/sau
GNC, asigurand astfel diminuarea riscurilor privind siguranta publica3®.

De asemenea, la prezentarea post-montaj, la modificarea Cartii de Identitate a
Vehiculului, RAR verifica corectitudinea montajului si se face o verificare a emisiilor
poluante la functionarea cu benzina si la functionarea cu GPL sau GNC. Ulterior, starea
tehnica si functionarea se verifica in cadrul I.T.P. la RAR sau statii de I.T.P. autorizate de
RAR. In trafic, starea tehnica si functionarea se verifica prin controale tehnice in trafic
efectuate de Politia Rutiera si RAR, cu aplicarea masurilor de sanctionare prevazute de
OUG nr. 195/2002, cu modificarile si completarile ulterioare. Regimul de control este
suficient si mai sever decat in legislatia UE care prevede control tehnic in trafic
obligatoriu numai pentru vehiculele grele49.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 90%

Masura nr. 14

Evaluarea oportunitdtii includerii vehiculelor care utilizeazd GNC si GNL in Programul
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.

In cadrul Programului de stimulare a innoirii Parcului Auto national, cunoscut generic
sub numele ,RABLA”,*1 s-au comercializat 98.620 autovehicule, astfel:

-1n 2018, un numar de 47.122 autovehicule;
-in 2019, un numar de 51.498 autovehicule.

In cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi,
prin promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante din punct de vedere energetic,
cunoscut generic sub numele ,RABLA PLUS”, s-au comercializat 2.350 autovehicule
electrice si electrice hibrid plug-in, astfel:

- in 2018, 810 autovehicule electrice si electrice hibrid plug-in, dintre care 699
autovehicule pur electrice si 111 autovehicule electrice hibrid plug-in;

- in 2019, 1.540 autovehicule electrice si electrice hibrid plug-in, dintre care
1.311 pur electrice si 229 electrice hibrid plug-in.

39 Sursad: Site-ul Registrului Auto Roman: http://www.rarom.ro/?p=8973, ultima accesare in data de
19.01.2020;

40Sursa: Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, date preluate din adresa
electronica inregistrata la DGTGN cu nr. 203179/17.02.2020

41 Sursa: AFM, date actualizate la 30.01.2020;
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Mentionam ca Administratia Fondului pentru Mediu analizeaza posibilitatea includerii
autovehiculelor care folosesc drept combustibil GNC, GNL si hidrogen in cadrul
Programului RABLA PLUS din urmatorii ani.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masuranr. 15

Evaluarea posibilitdtii de incurajare a achizitiondrii vehiculelor, care pot functiona optim
pe baza combustibililor E10, de cdtre operatorii de transport marfd si persoane.

O serie de bune practici privind utilizarea unor cote sporite de biocombustibili in
carburantii fosili*2 au fost analizate in cadrul CC DPCA, in demersul comun de a realiza
un echilibru intre prevederile Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului
ecologic, studiile din domeniu care analizeaza modul de functionare pe baza
combustibililor E10 sau cu continut mai mare de 10% etanol si prevederile Legii nr.
311/2018 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 80/2018 pentru
stabilirea conditiilor de introducere pe piatd a benzinei si motorinei, de introducere a unui
mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd si de stabilire a
metodelor de calcul si de raportare a reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd si pentru
modificarea si completarea Legii nr. 220/2008 pentru stabilirea sistemului de promovare
a producerii energiei din surse regenerabile de energie.

Astfel, realizarea unui echilibru intre utilizarea combustibililor fosili cu emisii reduse de
carbon in corelare cu asigurarea Inlocuirii in amestec a unui procentaj de
biocombustibili In corelare cu incurajarea si dezvoltarea infrastructurii de combustibili
alternativi ar putea reduce emisiile nete de CO; din transport, astfel incat sa fie atinse
tintele din perioada imediat urmatoare.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masuranr. 16

Stabilirea caracteristicilor tehnice privind definirea si posibila facilitare a procesului de
autorizare a statiilor de alimentare cu hidrogen precum si in ceea ce priveste procesul de
autorizare a alimentdrii cu acest tip de combustibil alternativ.

42 Sursa: De exemplu studiul Vision 2050: O cale pentru evolutia industriei de rafinare si a combustibililor

lichizi https://www.fuelseurope.eu/wp-content/uploads/2018/04/DEF EN FE Vision2050 digital.pdf,
accesat in data de 10.12.2019;
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In prezent, hidrogenul este stocat in rezervoare de joasd presiune la 20-200 bari. in
viitor, se estimeaza cresterea presiunii pana la 500 de bari. In cazul in care hidrogenul
este livrat cu ajutorul unei cisterne cu gaz comprimat, aceasta poate fi utilizata ca
rezervor de stocare de joasa presiune.*3

Comprimarea hidrogenului reprezinta o modalitate de a trece de la presiunea dintre
stocare (50 - 200 de bari) la cea de Incarcare/alimentare, max. 1000 bari. Pentru o
realimentare la 700 de bari, hidrogenul este pre-racit la -40 de grade Celsius. O statie de
realimentare cu hidrogen este compusa dintr-o unitate de baza, sau dintr-o unitate de
baza si o unitate de productie, daca hidrogenul este produs “on site”. Unitatea de baza
cuprinde cel putin un sistem de stocare a presiunii Tnalte si unul sau mai multe pompe
de alimentare sau distribuitoare.4

In contextul definirii unui mod de utilizare eficient si sigur, a hidrogenului s-au ficut
demersurile necesare de comunicare cu ISCIR a bunelor practici din alte state membre
UE. ISCIR fiind organul de specialitate al administratiei centrale, responsabil in numele
statului roman pentru asigurarea masurilor de functionare in conditii de siguranta a
instalatiilor si echipamentelor, in conformitate cu prevederile Legii nr. 64/2008 privind
functionarea in conditii de sigurantd a instalatiilor sub presiune, instalatiilor de ridicat si a
aparatelor consumatoare de combustibil, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare.*>

De asemenea, legislatia nationala limiteaza capacitatea definatorului unui vehicul de a
alimenta individual un rezervor de GNL/GNC, GPL, biogaz si hidrogen, realimentarea
trebuie facuta de personalul specializat.

Avand in vedere faptul c3, rezervorul de hidrogen este un recipient de inalta presiune
realizat din materiale compozite46, o modalitate de omologare a acestui tip de rezervor
se afla in analiza interna a ISCIR#.

De asemenea, In contextul participarii Ministerului Energiei la reuniunea de lansare
HyENet a fost subliniata importanta infrastructurii de gaz existente, ca modalitate
eficientd din punct de vedere al costurilor pentru transportul hidrogenului. in acest
context Ministerul Energiei a demarat consultari cu SNTGN Transgaz SA (operatorul

43 Sursa: Minuta Intalnirii din data de 14.06.2019, informatie oferita de Asociatia pentru Energia
Hidrogenului din Romania (AEHR);

44 Sursa: Minuta intalnirii din data de 14.06.2019, informatie datda de Asociatia pentru Energia
Hidrogenului din Romania (AEHR);

45 https://www.iscir.ro/index.php?option=com content&view=article&id=25&Itemid=28, accesat la data
de 03.12.2019;

46 Sursa: Minuta intdlnirii din data de 14.06.2019, informatie datda de Asociatia pentru Energia
Hidrogenului din Romania (AEHR);

47 Pentru stabilirea caracteristicilor tehnice ale statiei de realimentare cu hidrogen pentru autovehicule a
fost identificata propunerea ISO/DIS 19880-1:2018 (propunere a comitetului ISO care lucreaza la
realizarea acestor standarde internationale);
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national de transport de gaze naturale) care a propus ca va stabili o tema de cercetare cu
privire la viabilitatea tehnica a injectarii hidrogenului In reteaua de gaze naturale.

SNTGN Transgaz SA a comunicat Ministerului Energiei ca analizeaza studii cu privire la
posibilitatea injectarii unor volume de hidrogen in sistemul de transport gaze naturale
(SNT). In acest sens, in Programul de Cercetare pentru anul 2020 au fost bugetate
resurse financiare pentru elaborarea unui Studiu privind posibilitatea acceptdrii mixului
de 2% hidrogen in SNT si modalitdti de introducere a acestuia in SNT.

Pentru dezvoltarea utilizarii hidrogenului la potentialul sau maxim folosind
infrastructura de transport gaze naturale existenta, la nivelul SNTGN Transgaz SA a fost
constituit un grup de lucru care va fi coordonat de Departamentul Proiectare si
Cercetare*® al companiei.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 40%

Masuranr. 17

Elaborarea unui normativ care sd instituie obligatii privind parcurile auto ale institutiilor
publice. Normativul va urmadri:

- stabilirea unui numdr/procent minim de vehicule care utilizeazd combustibili alternativi

- instituirea unor reguli in vederea achizitiilor comune.

Aceastda masura care vizeaza stabilirea achizitiei unui numar/procent minim de vehicule
care utilizeaza combustibili alternativi si instituirea unor reguli in vederea achizitiilor
comune a fost reglementata in mod explicit, prin adoptarea de catre Parlament a Legii
nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic.*?

Conform Legii nr. 37/2018, autoritatile publice locale, regiile autonome si societatile
aflate in subordinea unitadtilor administrativ-teritoriale vor achizifiona mijloace de
transport calatori actionate prin motoare cu propulsie electrica, tehnologii verzi de tipul
Electrice, Hybrid, Hybrid Plug-In, Hydrogen (FCV), motoare cu propulsie pe gaz natural
comprimat, motoare cu propulsie pe gaz natural lichefiat si motoare cu propulsie pe
biogaz, in proportie de minimum 30% din necesarul de achizitii viitoare. Procentul va fi
calculat din totalul numarului de autovehicule achizitionate intr-un an.

Societdtile cu capital privat care furnizeaza servicii publice de transport local si
metropolitan sau in cadrul unei asociatii de dezvoltare intercomunitard, inclusiv
societatile de taxi, vor achizitiona, Incepand cu anul 2020, mijloace de transport calatori
actionate prin motoare cu propulsie electrica, tehnologii verzi de tipul Electrice, Hybrid,
Hybrid Plug-In, Hydrogen (FCV), motoare cu propulsie pe gaz natural comprimat,

48 Sursd: SNTGN Transgaz SA, date preluate din adresa nr. 1599/13.01.2020;
49 Sursa: Legea 37/2018 privind promovarea transportului ecologic;
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motoare cu propulsie pe gaz natural lichefiat si motoare cu propulsie pe biogaz, in
proportie de 30% din necesarul de achizitii viitoare.

Achizitiile anuale de autovehicule facute de autoritatile publice pentru deservirea
parcului propriu trebuie sa contina in proportie de cel putin 20% autoturisme actionate
prin tehnologii verzi de tipul Electrice, Hybrid, Hybrid Plug-In si Hydrogen (FCV).

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masuranr. 18

Continuarea finantdrilor in cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd in transporturi, prin promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante
si eficiente din punct de vedere energetic, in conformitate cu alocdrile bugetare anuale si
accesibilitatea tehnologiilor din domeniul combustibililor alternativi.

Finantarile din cadrul programelor privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
in transporturi si pentru promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante au fost
continuate avand urmatoarele rezultate:

In cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in
transporturi, prin promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante din punct de
vedere energetic, cunoscut generic sub numele ,RABLA PLUS”, a fost comercializate un
numadr de 2.350 autovehicule electrice si electrice hibrid plug-in, astfel:

- in 2018, 810 autovehicule electrice si electrice hibrid plug-in, dintre care 699
autovehicule pur electrice si 111 autovehicule electrice hibrid plug-in;

- in 2019, 1.540 autovehicule electrice si electrice hibrid plug-in, dintre care
1.311 pur electrice si 229 electrice hibrid plug-in.

In cadrul Programuluis® privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in
transporturi prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in
municipii resedinte de judet, au fost depuse 33 de cereri de finantare, dintre care 12
cereri au fost aprobate, iar restul se afla in procedura de evaluare.

In cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi,
prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct
de vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-
in Statii incdrcare pentru magini electrice (care a avut sesiunea de depunere in 2016 si
sesiunea de implementare In perioada 2018-2019), au fost instalate 6 statii de
reincarcare instalate de operatori economici.

50 Sursa: AFM, date oferite pe e-mail la data de 09.07.2019si actualizate in data de 04.01.2020;
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Prin Programul privind imbundtdtirea calitdtii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd, utilizdnd autovehicule mai putin poluante in transportul public local de
persoane, s-au achizitionat 32 autobuze electrice, 100 troleibuze si 150 autobuze
electrice hibrid plug-in In perioada 3 octombrie - 2 noiembrie 2018, iar suma alocata
sesiunii de finantare este de 460.000.000 lei>1.

Un exemplu de initiativa a administratiei publice locale este ilustrat la nivelul Primariei
Municipiului Bucuresti (PMB), prin implementarea Programului de stimulare a elimindrii
din traficul bucurestean a autovehiculelor cu grad ridicat de poluare prin acordarea de
eco-vouchere, aprobat prin Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
377/26.07.2018 (HCGMB), cu scopul Imbunatatirii calitatii aerului, prin reducerea
emisiilor de gaze de esapament provenite de la autovehiculele uzate si implicit de a
proteja locuitorii capitalei.

Prin implementarea acestui program, se urmareste acordarea a 5.000 de eco-vouchere
cu o valoare de 9.000 lei/eco-voucher persoanelor fizice sau juridice de drept privat, cu
domiciliul sau resedinta in Municipiul Bucuresti, care nu au obligatii de plata la bugetul
local, In schimbul predarii spre casare a unui autovehicul uzat inmatriculat in Municipiul
Bucuresti. 52

Astfel de initiative ale administratiei publice locale urmeaza sa fie centralizate de catre
CC DPCA prin intermediul si cu suportul Ministerului Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si
Administratiei si Asociatiei Municipiilor din Romania, precum si prin comunicare directa
cu administratiile publice locale.

De asemenea, mentionam faptul ca CC DPCA va face toate diligentele necesare pentru a
dezvolta comunicarea inclusiv cu administratii publice locale care nu sunt mentionate
ad-literam 1n cuprinsul Strategiei privind Cadrul national, dar care implementeaza
masuri locale pentru stimularea achizitiei, precum si achizitia efectiva de vehicule care
utilizeaza combustibili alternativi (peste normele prevazute in Legea nr.37/2018),
precum si pentru dezvoltarea infrastructurii aferente, un exemplu notabil In acest sens
fiind orasul Turda.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masura nr. 19

Evaluarea oportunitdtii de instituire a unui regim fiscal favorabil pentru vehiculele cu
combustibili alternativi. Aceasta poate include:

- reducerea sau scutirea de la taxa de inmatriculare

- impozitarea in functie de norma de poluare si de emisiile poluante auto.

51 Sursa: https://www.afm.ro/transport public nepoluant legislatie.php, ultima accesare in data de
22.12.2019;
52 Sursa: date preluate din adresa nr. 1717458/11.03.2019, oferite de PMB;
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In momentul de fat, potrivit prevederilor art. 469, alin(1), lit. n) din Legea nr. 227/2015
privind Codul Fiscal, sunt scutite de impozit pe mijloace de transport autovehiculele
electrice, iar In cazul celor hibride, potrivit prevederilor art. 470 alin. (3), Consiliul Local
poate decide reducerea impozitului cu cel putin 50%.53

De asemenea, incepand cu 1 februarie 2017, Ordonanta de Urgentda a Guvernului nr.
9/2013 privind timbrul de mediu pentru autovehicule care reglementeaza taxa de mediu
pentru autovehicule a fost abrogata prin art. 12, din Legea nr. 1/2017 privind eliminarea
unor taxe si tarife, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative,
astfel proprietarii de autovehicule sunt scutiti de plata taxei de prima inmatriculare.5*

In vederea dezvoltirii unitare a regimului fiscal favorabil pentru vehiculele cu
combustibil alternativ vor fi continuate demersuri la nivelul autoritatilor administratiei
publice .

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%
Masura nr. 20

Elaborarea unui cadru de politicd publicda privind un regim favorabil, in aglomerdrile
urbane de categorie A, B si C pentru parcarea vehiculelor care utilizeazd combustibili
alternativi. Cadrul de politicd publicd va avea in vedere indicatori precum:

- numdrul minim al locurilor de parcare prevdzute cu infrastructurd de reincdrcare ca
procent din numdrul total de locuri de parcare.

- numdrul minim al locurilor de parcare dedicate exclusiv vehiculelor care utilizeazad
combustibili alternativi; instituirea unor mijloace de identificare vizuald a vehiculelor care
utilizeazd combustibili alternativi care servesc inclusiv ca mijloc de autorizare a utilizdrii
locurilor de parcare rezervate acestora;

- regimul de taxare favorabil pentru serviciile de parcare pentru vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi.

La nivelul metodologiei de aplicare a cadrului normativ se va avea in vedere
proportionalitatea mdsurilor pentru fiecare aglomerare urband identificatd inclusiv in
raport cu nivelul de poluare al acesteia.

Autoritatile romane, respectiv Ministerul Economiei, Energiei si Mediului de Afaceri
impreuna cu Ministerului Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei, au colaborat
in colectarea si centralizarea datelor furnizate de unitdtile administrativ teritoriale cu
privire la indicatorii mentionati mai sus.>>

53 Sursa: Ministerul Finantelor Publice, Date preluate din Adresa nr. 783004/13.06.2019;
54 Sursa: Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 9/2013 privind timbrul de mediu pentru autovehicule;
55 Sursa: date preluate din adresa nr. 83606/8.08.2019
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La nivelul unitatilor administrativ teritoriale>¢, sunt inregistrate un numar total de circa
481.036 locuri de parcare, dintre acestea aproximativ 400 sunt destinate exclusiv
vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, iar aproximativ 150 urmeaza sa se
finalizeze.

Sunt amplasate 50 de statii de incarcare/reincarcare a autovehiculelor electrice cu 305
prize si urmeaza sa mai fie amplasate Inca 93 de statii cu 135 de prize.

La nivelul celor 12 unitati administrativ teritoriale, inclusiv Municipiul Bucuresti, din
cele 41 de unitati administrativ teritoriale, astfel cum au fost identificate In Strategia
privind Cadrul national, au fost acordate persoanelor fizice si juridice care detin
autovehicule care utilizeaza combustibili alternativi o serie de beneficii care constau in
reduceri la plata sau gratuitate in folosirea locurilor de parcare.>”

Hotdrarea Consiliului General al Municipiului Bucuresti (H.C.G.M.B.) nr. 140/201658
prevede utilizarea gratuita a parcarilor publice de utilitate generala de pe teritoriul
municipiului Bucuresti de catre posesorii autovehiculelor hibrid si electrice,
inmatriculate In Bucuresti, precum si aprobarea modelului vignetei de identificare.

Desi in H.C.G.M.B. nr. 140/2016 este stabilita vigneta ca metoda de identificare vizuala a
vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi si beneficiaza de locuri de parcare
gratuite, aceasta vigneta trebuie preluata de la centrele PMB. Aceasta masura este facila
pentru cei care locuiesc in Bucuresti insa este greu de implementat pentru cei care sunt
rezidenti in alta localitate, sunt navetisti sau se afla in tranzit.

Astfel, pentru o uniformizare la nivel national, urmeaza sa fie analizata posibilitatea
definirii unui standard de marcare (vigneta) pentru vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi, astfel incat acestea sa fie acceptate In spatiile de parcare
destinate categoriei de vehicule mentionata anterior indiferent de localitatea in care se
afla si/sau de localitatea emitenta.

De asemenea, trebuie mentionate masuri corelative care pot incuraja, facilita si
imbunatati accesul la locuri de parcare a vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi, cum ar fi:

H.C.GM.B. nr. 265/30.06.2017 , art. 3 (1) prevede ca pdnd la data de 1.01.2019,
proprietarii sau administratorii de spatii comerciale sau birouri care detin mai mult de
100 locuri de parcare, vor instala puncte de reincdrcare cu putere inaltd pentru
autovehicule, pentru cel putin 1% din locurile de parcare respective lucru reglementat
prin avizul Comisiei Tehnice de circulatie la noile constructii si amenajari pe teritoriul
Municipiului Bucuresti.

56 Sursa: date preluate din adresele primite de la cele 41 de unitdti administrativ teritoriale (UAT)
prezente In Strategia privind Cadrul national de politicd pentru dezvoltarea pietei de combustibili
alternativi;

57 Sursa: date preluate din adresele primite de la cele 41 de UAT-uri prezente in Strategia privind Cadrul
national;

58 Sursa: date preluate din adresa 15997/29.08.2019, oferite de Primaria Municipiului Bucuresti (PMB);
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H.C.G.M.B. nr. 804/22.11.2018 completeaza hotararea C.G.M.B. nr. 140/2016 privind
utilizarea gratuita a parcarilor publice de utilitate generala de pe teritoriul Municipiului
Bucuresti de catre autoturismele hibrid si cele inmatriculate in Municipiul Bucuresti,
precum si aprobarea modelului vignetei de identificare.

H.C.G.M.B. nr. 870/12.12.2018 prevede aprobarea programului de stimulare a infiintarii
statiilor de reincarcare rapida pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-in, prin
acordarea de vouchere.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 50%

4. Sprijin pentru Instalare si Productie

Aceste masuri se regdsesc la pagina nr. 46 a Anexei Hotararii Guvernului nr. 87 din 7
martie 2018 pentru aprobarea Strategiei privind Cadrul national de politicd pentru
dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si
pentru instalarea infrastructurii relevante in Romdnia si infiintarea Consiliului
interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi.

In aceastd sectiune a Strategiei privind Cadrul national au fost incluse masuri pentru
evaluarea unei eventuale alocari a unui buget public anual pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, in functie de combustibilul alternativ si
de modul de transport utilizat (rutier, feroviar, pe apa si aerian).

De asemenea, s-a avut in vedere evaluarea alocdrii unui buget public anual pentru
sprijinirea unitatilor care dezvolta tehnologii de combustibili alternativi, defalcat in
functie de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat, precum si
examinarea oricaror nevoi speciale in cursul fazei initiale de instalare a infrastructurii
pentru combustibili alternativi.

Masura nr. 21

Imbundtdtirea metodologiei pentru inlocuirea si reciclarea acumulatorilor VE si VHE
astfel incat sd fie diminuat potentialul impact negativ asupra mediului si sandtatii publice.

In Romania nu existi momentan centre de reciclare dedicate bateriilor de la vehiculele
electrice, fiind infiintate doar centre de reciclare pentru acumulatorii clasici. In ceea ce
priveste termenele de stocare a bateriilor, acestea sunt prevazute in legislatie si difera in
functie de destinatia deseurilor in conformitate cu prevederile Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului (ANPM). Producatorii de vehicule au responsabilitatea de a informa
si indruma clientii catre propriile retele de colectare.>?

59 Sursa: Minuta intalnirii din data de 05.06.2019, informatie oferita de reprezentantul ANPM;
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Potrivit H.G. nr. 1132 /2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de
baterii si acumulatori®®, care transpune Directiva 2006/66/CE privind bateriile si
acumulatorii si deseurile de baterii si deseurile de baterii si acumulatori, cu modificarile si
completarile ulterioare, toti operatorii economici care introduc pe piata nationala baterii
si acumulatori au obligatia de a se Inregistra la ANPM in Registrul producatorilor de
baterii si acumulatori.

Conform art. 7, alin.(12) din H.G. nr. 1132/2008 producatorii de baterii au urmatoarele
obligatii:

— sa organizeze sisteme de colectare a deseurilor de baterii sau acumulatori
industriali, indiferent de compozitia chimica si de origine, prin care sa fie
asigurata returnarea acestora de catre utilizatorii finali;

— sa asigure predarea deseurilor de baterii si acumulatori industriali colectati
unui operator economic care desfasoara activitati de tratare si/sau reciclare pe
baza de contact;

— sa realizeze o evidenta care sa cuprinda informatii privind tipul, numarul si
greutatea bateriilor si acumulatorilor industriali colectati si predati pentru
tratare si/sau reciclare.

De asemenea, toti operatorii economici care introduc pe piata nationala categoriile de
vehicule M1 si N1 au obligatia sa constituie retele de colectare a vehiculelor scoase din
uz conform art. 9 din Legea nr. 212/2015 privind modalitatea de gestionare a vehiculelor
si a vehiculelor scoase din uz si sa transmita anual catre Ministerul Mediului lista cu
operatorii economici autorizati sa desfasoare activitati de tratare a vehiculelor scoase
din uz cu care au semnat contract si lista cu punctele de colectare care include datele de
contact ale operatorilor economici. Astfel, producatorii de vehicule au obligatia:

a) sa transmita anual, dar nu mai tarziu de 31 decembrie a anului in curs, la
solicitarea autoritatii publice centrale pentru protectia mediului, lista cu
operatorii economici autorizati sa desfasoare activitati de tratare a vehiculelor
scoase din uz cu care au semnat contract potrivit prevederilor art. 8 alin. (5) lit.
b) si lista cu punctele de colectare prevazute la art. 8 alin. (5) lit. a), liste ce includ
datele de contact ale operatorilor economici;

b) sa puna la dispozitia publicului, pe propriul site si la punctele de vanzare a
vehiculelor noi, listele prevazute la lit. a).

Estimare a ratei de realizare a masurii: 30%

60 Sursa: Agentia Nationalad pentru Protectia Mediului, adresa nr. 2397/28.06.2019;
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Masura nr. 22

Analiza posibilitdtii de alocare a unui buget anual pentru sprijinirea unitdtilor care
dezvoltd tehnologii de combustibili alternativi, defalcat in functie de combustibilul
alternativ si de modul de transport utilizat, precum si examinarea cu celeritate a oricdror
nevoi speciale privind utilizarea acestor tehnologii de cdtre institutii ale statului,
accesarea fondurilor europene si comunicarea eventualelor beneficii pentru mediu si
rentabilitatea economicd a acestor tehnologii pentru utilizatorul final.

Analiza a fost realizata si a rezultat ca modalitatea de accesare a surselor de finantare se
realizeaza descentralizat.

Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) se adreseaza nevoilor de dezvoltare
din 4 sectoare: infrastructura de transport, protectia mediului, managementul riscurilor
si adaptarea la schimbarile climatice, energiei si eficientei energetice.

In cadrul Axei prioritare 1 Imbundtdtirea mobilitdtii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a
metroului, au fost lansate 12 apeluri de proiecte in valoare de aproximativ 4,5 miliarde
de euro si au fost depuse 44 de proiecte, din care au fost contractate 32.61

In ceea ce priveste Axa prioritard 2 Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal de
calitate, durabil si eficient, au fost lansate 20 apeluri de proiecte, cu o valoare de
aproximativ 2,2 miliarde euro. In cadrul acestor apeluri au fost depuse 109 de proiecte,
din care au fost contractate 61.62

Referitor la Axa prioritara 6 Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea
sustinerii unei economii cu emisii scdzute de carbon, au fost lansate 5 apeluri de proiecte
in valoare de aproximativ 185,5 milioane de euro, au fost depuse 62 de proiecte, din care
au fost contractate 17.93

Ministerul Cercetarii si Inovarii (MCI) are rol de sinteza si coordonare in domeniul
cercetarii stiintifice, dezvoltarii tehnologice si inovarii. Prin urmare, entitatile interesate,
publice sau private, vor urmadri programele destinate cercetdarii iIn domeniul
combustibililor alternativi derulate de catre minister.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

61 Sursa: Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, date preluate din adresa
electronica inregistrata la DGTGN cu nr. 203179/17.02.2020

62 Sursa: Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, date preluate din adresa
electronica inregistrata la DGTGN cu nr. 203179/17.02.2020

63 Sursa: date preluate din adresa 759/23.07.2019, oferite de Ministerul Fondurilor Europene;
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5. Informare, Cercetare, Dezvoltare Tehnologica si Demonstrare

Aceste masuri se regasesc la pagina nr. 46 a Anexei Hotararii Guvernului nr. 87 din 7
martie 2018 pentru aprobarea Strategiei privind Cadrul national de politicd pentru
dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si
pentru instalarea infrastructurii relevante in Romdnia si infiintarea Consiliului
interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi.

In cadrul acestei sectiuni s-a avut in vedere sprijinirea informarii, cercetirii, a
dezvoltarii tehnologice si a activitatilor demonstrative In domeniul combustibililor
alternativi, defalcat in functie de tipul de combustibil si de modul de transport, prin
facilitarea accesarii de fonduri europene si prin distribuirea de expertiza si bune practici
din partea si catre institutiile publice.

Masuranr. 23

Infiintarea unor puncte de informare care sd pund la dispozitie publicului interesat
materiale informative legate de mobilitatea bazatd pe combustibili alternativi precum:

- Tipurile de vehicule pe baza de combustibili alternativi disponibile pe piata din Romdnia.
- Tehnologii actuale
- Localizare statii de incdrcare

Elaborarea unor materiale de informare cu privire la standardele de
reincdrcare/realimentare, destinate utilizatorului final. Se va avea in vedere informarea
privind compatibilitatea diferitelor standarde cu cele specifice vehiculelor nou introduse
pe piatd. Aceste materiale vor fi disponibile pe site-urile autoritdtilor publice relevante.

Ministerul Energiei, prin Ordinul nr. 425/2019 pentru aprobarea metodei de informare
privind punctele de realimentare si de reincdrcare cu combustibili alternativi de pe
teritoriul Romdniei, a initiat demersuri pentru localizarea statiilor de incarcare, precum
si pentru identificarea tipurilor de combustibili alternativi disponibili la punctele de
realimentare si de reincarcare. Asociatiile de profil au fost informate prin e-mail cu
privire la obligativitatea de a furniza urmatoarele date:

e adresa exacta si coordonatele geografice ale punctelor de realimentare si de
reincarcare cu combustibili alternativi;

e tipul combustibililor alternativi disponibili la punctele de realimentare si de
reincarcare;

e capacitatile de incarcare pentru fiecare punct de realimentare si reincarcare detinut;

e programul de functionare a punctelor de realimentare si de reincarcare cu
combustibili alternativi;

o datele de contact (telefon, fax, e-mail) ale operatorilor punctelor de realimentare si de
reincarcare.

30/40



MINISTERUL ECONOMIEI, ENERGIEI SI
MEDIULUI DE AFACERI

Raport privind punerea in aplicare a Strategiei privind Cadrul national de politica pentru
dezvoltarea pietei de combustibili alternativi

Din datele primite de la o parte dintre operatorii economici, pana in prezent, au fost
inregistrate In evidenta Ministerului Energiei un numar de 258 de statii de Incarcare cu
energie electrica.

Dupa centralizarea finala a datelor primite de la toti operatorii economici, acestea vor fi
publicate online.t*

Estimare a ratei de realizare a masurii: 60%

Masura nr. 24

Analiza posibilitdtii de a utiliza hidrogenul in calitate de combustibil alternativ prin
reprofilarea potentialului industrial existent la momentul actual.

In contextul participarii reprezentantilor Ministerului Energiei la Reuniunea de lansare
a Hydrogen Energy Network (HyENet), s-a reliefat posibilitatea de a prezenta situatia
utilizarii hidrogenului drept combustibil alternativ in Romania, de a lua act de
informarile prezentate de catre DG Energy, asociatiile de profil si reprezentantii statelor
membre.

Astfel, a fost identificata posibilitatea tehnica de producere a hidrogenului in Romania in
cadrul celor trei rafindrii prezente pe teritoriul Romaniei, prin instalatiile de producere
a hidrogenului pentru petrochimie, in industria agro-chimica ca produs secundar.6>

Estimare a ratei de realizare a masurii: 40%

Masura nr. 25

Evaluarea posibilitdtii sprijinirii activitdatilor de cercetare, inclusiv prin facilitarea
accesdrii unor mecanisme de finantare europeand pentru dezvoltarea sistemelor de
incdrcare si de propulsie necesare.

Pentru realizarea acestei masuri au fost identificate modalitatile de finantare a
proiectelor cu diverse arii de aplicabilitate in domeniul hidrogenului si al
combustibililor alternativi, In general, derulate de catre Comisia Europeana.

Principalele modalitati de finantare identificate sunt: Horizon 2020, Fuel Cells and
Hydrogen Joint Undertaking (ro. "Pile de combustie si hidrogen" - FCH JU - este un
parteneriat public-privat intre UE, industria europeana si institutele de cercetare),

64 Sursa: Ordinul ministrului energiei 425/2019 pentru aprobarea metodei de informare privind punctele
de realimentare si de reincdrcare cu combustibili alternativi de pe teritoriul Romdniei;
65 Sursa: date preluate din minuta intalnirii din data de 14.06.2019;
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Innovation Fund (ro. Fondul de Inovare), Connecting Europe Facility (ro. Mecanismul
pentru Interconectarea Europei) CEF.

In data de 26 iunie 2019, reprezentantii Ministerului Energiei au participat la prima
intadlnire a Hydrogen Energy Network, initiativa a Comisiei Europene prin DG
ENERGY. In urma consultirii cu Secretariatul Hydrogen Energy Network, au fost
diseminate prin e-mail, catre asociatiile de profil, modalitatile de finantare a proiectelor
cu diverse arii de aplicabilitate in domeniul hidrogenului si al combustibililor alternativi,
in general, derulate de catre Comisia Europeang, astfel cum sunt prezentate mai jos:

1. Horizon 202096 este cel mai mare program de cercetare si inovare al UE, cu fonduri de
aproape 80 de miliarde de euro disponibile In decurs de 7 ani (2014-2020) - in plus fata
de investitiile private pe care le vor atrage acesti bani.

2. Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking (FCH JU)é7-"Pile de combustie si hidrogen"
-(FCH JU) este un parteneriat public-privat intre UE, industria europeana si institutele
de cercetare.

3. Innovation Fund (ro. Fondul de Inovare) - Noua Directiva EU-ETS 2018/410 (2021-
2030) introduce un numadr important de schimbari cu privire la mecanismele de
finantare. Cele existente - Provizionul de Solidaritate si derogarea de la art. 10 lit. (c) au
fost actualizate si astfel au fost adaugate doua noi instrumente: Fondul de Inovare si
Fondul de Modernizare. Conexiunile Fondului de Inovare cu alte mecanisme sunt: in faza
de cercetare cu Horizon Europe sau parteneriate, iar ulterior fazei de demonstrare -
Connecting Europe Facility, Fondul de Modernizare si Fondurile de Coeziune. Fondul
poate ajunge la aproximativ 10 miliarde de euro, in functie de pretul certificatelor de
emisiilor de carbon. In paralel cu Fondul pentru inovare, EU ETS oferi principalul
stimulent pe termen lung pentru implementarea acestor tehnologii.

4. Connecting Europe Facility (ro. Mecanismul pentru Interconectarea Europei) CEF¢8 -
Incepand cu ianuarie 2014, INEA (Comisia Europeand - Agentia Executivd pentru
Inovare si Retele - Innovation & Networks Executive Agency - INEA) este departamentul
de specialitate de acces la finantare in cadrul CEF. INEA implementeaza cea mai mare
parte a bugetului programului CEF, in total 28,7 miliarde de euro din 30,4 miliarde de
euro (23,7 miliarde euro pentru transport, 4,7 miliarde euro pentru energie si 0,5
miliarde euro pentru telecomunicatii).

Identificarea, corelarea si comunicarea acestor modalitdtile de finantare a fost
comunicatd de CC DPCA catre institutiile relevante din domeniu. Continuarea
comunicarii privind accesarea acestor modalitati va fi realizata in continuare de catre
Comitetul de Coordonare.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

66 https://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/en/area/energy - accesat in data de 6.12.2019

67 https://www.fch.europa.eu/page/who-we-are, https://www.fch.europa.eu/page/call-2019 - accesat in
data de 6.12.2019
68 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility, accesat in data de 09.12.2019;
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Masura nr. 26

Organizarea unui calendar de evenimente care sd permit testarea unor autobuze care
utilizeazd combustibili alternativi in vederea achizitiei pentru transportul public.

Ministerul Energiei si Comisia Europeana au organizat, in perioada 12-14 iunie 2019, la
Bucuresti, Conferinta Comuna Planul Strategic pentru tehnologiile energetice (SET Plan)
si Reuniunea Comisiei pentru Energie, Schimbari Climatice si Protectia Mediului (ENVE)
a Comitetului European al Regiunilor. Peste 650 de participanti din sectorul public si
privat, precum si din mediul academic au participat la acest eveniment.

In cele trei zile de dezbateri, au fost aduse in atentie teme precum: dezvoltarea
strategiilor la nivel local si regional si accelerarea tranzitiei catre energii regenerabile;
optiuni de investitii disponibile In prezent pentru a valorifica potentialul afacerilor si a
crea economii inovative cu emisii reduse de carbon la nivel local si regional; provocari la
nivel local si solutii catre integrarea si cuplarea diferitelor sisteme de energie; modalitati
concrete prin care SET Plan contribuie, atadt la accelerarea, cat si la rata de renovare a
cladirilor si la cresterea eficientei energetice; rolul crucial al autoritatilor locale si
regionale in tranzifia energetica, de la integrarea solutiilor cu emisii reduse de carbon si
a celor de e-mobilitate pana la producerea si consumul de energii regenerabile.®?

De asemenea, in cadrul acestui eveniment, a fost prezentarea de catre o companie
belgiana a unui autobuz ce utilizeaza o tehnologie bazata pe celule de combustibil
alimentate cu hidrogen. Tot in cadrul conferintei au fost prezentate si doua autoturisme
alimentate cu hidrogen, testarea acestora fiind accesibila publicului.

Ministerul Energiei a prezentat publicului larg, datele tehnice ale vehiculelor testate,
precum si beneficiile si limitarile tehnologice conform unui comunicat AGERPRES79.

Avand in vedere caracterul interdependent al masurilor, consideram ca acest eveniment
trebuie luat in considerare, intr-o anumita proportie si in vederea realizarii masurii nr.
24 din acest raport, din perspectiva analizei posibilitatii de a utiliza hidrogenul drept
combustibil alternativ.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masura nr. 27

Organizarea unor evenimente destinate promovadrii, in randul publicului larg, a mobilitdtii
bazate pe combustibili alternativi.

69 Sursa: Conferinta SET Plan din 12-14 iunie 2019, Bucuresti;
7°Comun1catul Ministerului Energlel care a fost remis AGERPRES in data de 12 iunie 2019,

trateglc-pentru tehnolognle energetice-si-reuniunea-comisiei-enve-la- bucurest1--324704l accesat in data
de 06.12.2019;
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In seria evenimentelor destinate promovarii mobilititii bazate pe combustibili
alternativi, Ministerul Energiei in colaborare cu Energy Policy Group (EPG) au organizat
intalnirea unui grup de lucru international pe tema Viitorul in transport. In cadrul
intalnirii au fost prezentate viziunea cu privire la modurile de transport in era
mobilitatii si noi solutii de mobilitate urbana si infrastructura.

Ministerul Energiei si Comisia Europeana au organizat, in perioada 12-14 iunie 2019, la
Bucuresti, Conferinta Comuna Planul Strategic pentru tehnologiile energetice (SET Plan)
si Reuniunea Comisiei pentru Energie, Schimbari Climatice si Protectia Mediului (ENVE)
a Comitetului European al Regiunilor.

Ministerul Energiei a Intreprins demersurile necesare pentru organizarea unui
workshop in care sa fie prezentate toate categoriile de combustibili alternativi descrise
in H.G. nr. 87/2018 precum si tehnologiile asociate acestora care sunt disponibile pe
piata, cu utilizare, atat pentru publicul larg cat si pentru serviciile municipale de
transport calatori.

In vederea organizirii workshopului, Ministerul Energiei a avut initiativa dezvoltirii
unui parteneriat cu Universitatea Politehnica Bucuresti si a unei colaborari stranse cu
Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice si Asociatia Municipiilor din
Romania in vederea promovarii evenimentului in cadrul administratiilor publice locale.

Acest workshop urmeaza sa fie organizat In functie de gradul de disponibilitate al celor
41 de unitati administrativ-teritoriale mentionate in Anexa 1 la H.G. nr. 87/2018.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

Masura nr. 28

Instituirea, in cadrul autoritdtii competente, a unui sistem de monitorizare a dezvoltdrii
infrastructurii pentru combustibili alternativi (un instrument software, accesibil online).
Sistemul va garanta cd, atunci cdnd sunt disponibile, datele care indicd localizarea
geograficd a punctelor de realimentare si reincdrcare cu combustibili alternativi accesibile
publicului sunt accesibile tuturor utilizatorilor in mod deschis si nediscriminatoriu. Se va
urmdri ca sistemul sd furnizeze informatii privind accesibilitatea in timp real, precum si
informatii istorice §i in timp real privind incdrcarea.

Ministerul Energiei a aprobat Ordinul nr 425/2019 in vederea indeplinirii obligatiilor ce
decurg din aplicarea masurii nr. 28 din Strategia privind Cadrul national de politica in
scopul asigurarii accesului tuturor utilizatorilor de vehicule pe baza de combustibili
alternativi, precum vehiculele electrice si hibrid electrice, vehiculele alimentate cu gaz
petrolier lichefiat (GPL), vehiculele alimentate cu gaz natural comprimat (GNC) si gaz
natural lichefiat (GNL), vehiculele alimentate cu biocombustibili si vehiculele alimentate
cu hidrogen, la punctele de realimentare si de reincarcare cu combustibili alternativi.
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Au fost realizate demersuri pentru diseminarea prevederilor Ordinului nr. 425/2019,
astfel Incat, pana in prezent, s-a intocmit o situatie centralizata a datelor solicitate
operatorilor economici:

— adresa exacta si coordonatele geografice ale punctelor de realimentare si de
relncarcare cu combustibili alternativi;

— tipul combustibililor alternativi disponibili la punctele de realimentare si de
relncarcare;

— capacitatile de incarcare pentru fiecare punct de realimentare si relncarcare
detinut;

— programul de functionare a punctelor de realimentare si de reincarcare cu
combustibili alternativi;

— datele de contact (telefon, fax, e-mail) ale operatorilor punctelor de
realimentare si de reincarcare.

Ministerul Energiei a centralizat, pana in momentul de fata, un numar de 246 de puncte
de reincarcare vehicule electrice, care au fost identificate cu adrese exacte prin
coordonatele geografice, program de functionare si capacitate de incarcare disponibila.
Procesul de primire a datelor si de centralizare a acestora continua si in urmatoarele
luni, iar aceste date vor fi disponibile in format editabil pe site-ul Ministerului Energiei.
De asemenea, actualizarea acestor date va fi realizatd, cel mai probabil, cu o frecventa
lunara.

Totodata, Ministerul Energiei are In vedere analiza posibilitatii realizarii unei harti
interactive a punctelor de realimentare si de reincarcare cu combustibili alternativi din
Romania.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 40%

Masura nr. 29

Elaborarea unui ghid destinat autoritdtilor locale care sd cuprindd mdsuri de incurajare a
transportului public bazat pe combustibili alternativi, prin adaptarea si integrarea
bunelor-practici testate in alte orase europene

in cadrul CCDPCA se afli in analizi dezvoltarea unei structuri cadru pentru ghid,
elaborata in urma studierii unui model de bune practici preluat din legislatia franceza
care a fost pus la dispozitie de catre Administratia Fondului pentru Mediu si care va fi
adresat celor care vor sa achizitioneze, sa instaleze si sa opereze o statie de incarcare
precum si celor interesati sa-si achizitioneze un vehicul pe baza de combustibili
alternativi.

Acest ghid urmeaza sa cuprinda un set de instructiuni/pasi clari care sa-i informeze pe
cei care doresc sa investeasca in infrastructura de combustibili alternativi si sa-i ajute sa
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dobandeasca o intelegere a fiecarei etape a acestui proces, prin prezentarea si
exemplificarea unor elemente precum: tipuri de combustibili alternativi cu beneficiile si
limitarile utilizarii acestora, legislatia in materie, institutii responsabile, instrumente de
finantare.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 10%
Masura nr. 30

Promovarea la nivelul autoritdtilor locale a liniilor de finantare disponibile prin
POR(Programul Operational Regional) 2014-2020, conform Anexei 6, destinate realizdrii
unor proiecte locale, cu accent pe furnizarea de curent electric in mediul urban pentru
realizarea infrastructurii de alimentare cu combustibili alternativi.

In vederea finantirii nerambursabile pentru dezvoltarea infrastructurii de alimentare cu
combustibili alternativi, CC DPCA a identificat la nivelul Ministerului Dezvoltarii
Regionale si Administragiei Publice (MDRAP) axele prioritare 1 - 4 care au ca subiect
dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi si care, prin urmare pot fi
promovate la nivelul autoritatilor locale si intreprinderilor mici si mijlocii.

Autoritatea de Management POR a lansat, in perioada 2017-2019, apeluri de proiecte
destinate reducerii emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabild, ai caror solicitanti pot fi:71
— Unitatile administrativ teritoriale orase/municipii;
— Parteneriatele dintre unitatile administrativ teritoriale orase/municipii;
— Parteneriatele dintre unitdtile administrativ teritoriale orase/municipii eligibile
in cadrul O.S. 3.2 cu unitati administrativ teritoriale comune din zona functionala
a acestor orase/municipii;
— Unitati administrativ teritoriale municipii resedinta de judet;

— Parteneriate dintre unitatea administrativ teritoriala municipiul resedinta de
judet, cu exceptia Municipiului Tulcea, cu orase/ municipii/ comune din zona
functionala urbana a municipiului, aflate in vecinatatea teritoriala a acesteia;

— MDRAP, ca lider de parteneriat si unitatile administrativ teritoriale municipii
resedinta de judet si/sau unitatile administrativ teritoriale judete;
Investitiile finantate prin intermediul celor doua prioritati de investitie anterior
mentionate, cuprind urmatoarele;

— Achizitii de material rulant, troleibuze, autobuze (autobuze alimentate cu GNC,
GNL, esteri metilici ai acizilor grasi - FAME, ulei vegetal hidrotratat - HVO,

71 Sursa: date preluate din adresa 95822/15.07.2019, oferite de Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii
si Administratiei;
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bioetanol, electrice, hibride de tip diesel/ electric, hibride cu celule de
combustibil pe baza de hidrogen/electricitate);

— Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public
electric;

— Construirea/modernizarea/reabilitare depourilor, statiilor de transport public;

— Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a automobilelor electrice si
hibrid electrice;

— Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea pistelor/traseelor pentru
biciclete;

— Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului,
inclusiv al sistemului de monitorizare video precum si a altor sisteme de
transport inteligente;

— Construirea parcarilor de transfer la transportul public urban de tip park and
ride.

In ceea ce priveste solicitarile de finantare, precizim faptul c3, in cadrul celor doui axe
prioritare ( Axa prioritara 3 si Axa prioritara 4) au fost depuse 365 de proiecte a caror
valoare totala eligibila este de aproximativ 3.392 milioane euro si o valoare
nerambursabila de 3.217 milioane euro.

Pana in prezent, au fost semnate 162 de contracte de finantare cu o valoare totala
eligibila de aproximativ 1.683 milioane euro, din care suma nerambursabila este de
1.614 milioane euro.

Din totalul de 41 de Unitati administrativ teritoriale, 26 sunt dotate cu mijloace de
transport in comun pe baza de combustibil alternativ. Au fost depuse proiecte in valoare
de 1.238.452.465,50 euro prin care se urmadreste achizitia a 273 de tramvaie, 133 de
troleibuze si 668 de autobuze. Dintre acestea au fost achizitionate pana in prezent un
numdr de 36 de tramvaie, 93 de troleibuze si 60 de autobuze in valoare de
833.110.325,18 euro.”2

Drept exemplu, Primaria Municipiului Bucuresti participa la 2 licitatii finantate prin
fonduri europene nerambursabile in cadrul Programului Operational Regional 2014-
2020, astfel:

— 100 tramvaie din gama 36 m;
— 100 autobuze electrice din gama de 12 m cu o autonomie de 230 km;
Aceste licitatii sunt In faza de evaluare tehnica.

Estimare a ratei de realizare a masurii: 100%

72 Sursa: date preluate din adresa 175500/16.12.2019, oferite de Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii
si Administratiei;
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Concluzii

Scopul Strategiei Cadrului national este de a sustine dezvoltarea infrastructurii de
combustibili alternativi in Romania, astfel incat toate modurile de transport, metodele si
tehnologiile relevante sa poata fi utilizate nediscriminatoriu In conformitate cu eficienta,
aplicabilitatea si rentabilitatea lor pentru a asigura un sistem de transport cu un grad
ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului inconjurator si sanatatii
populatiei, atat in aglomerarile urbane cat si de-a lungul infrastructurii interurbane si
retelelor europene de transport rutier, naval si aerian.

Prin masurile propuse, Strategia asigura consistenta obiectivului general stabilit pentru
anul 2020, propunandu-si concomitent, sa contribuie, intr-o proportie rezonabila, la
obiectivul atingerii unei ponderi a energiei din surse regenerabile, utilizata in toate
formele de transporturi, care sa reprezinte cel putin 10% din consumul final de energie
in transporturi in anul 2020.

Masurile prevazute in Strategie, destinate implementarii de catre autoritatile publice,
sunt si vor fi corelate cu masurile adoptate deja, atat de institutiile publice centrale si
locale, cat si de mediul privat, astfel incat rezultatele sa reflecte potentialul de dezvoltare
al pietei din Romania, precum si tendintele globale din domeniul combustibililor
alternativi.

Din totalul de 30 de masuri, 11 au fost realizate in proportie de 100%, restul fiind in curs
de implementare. . Subliniem ca indeplinirea masurilor in proportie de 100% nu va
stopa continuarea eforturilor de coordonare si monitorizare din partea CC DPCA,
precum si eventualele adaptari ulterioare generate de dezvoltarile tehnologice din
domeniile respective.

Gradul de realizare in momentul de fata este estimat la aproximativ 37% din totalul
masurilor prezente In Strategia Cadrului national privind combustibilii alternativi, rata
de implementare a tuturor masurilor, atat cele realizate in proportie de 100% cat si cele
in curs de implementare, este de aproximativ 67%.

Pentru indeplinirea celor 11 masuri, si anume masurile nr. 8, 10, 14, 15, 17, 18, 19, 22,
25, 26, 30, au fost realizate documentatii, evaluari si analize cu privire la oportunitatile
de dezvoltare a infrastructurii pentru combustibili alternativi, au fost identificate si
diseminate bunele practici din domeniu, sursele de finantare si au fost puse bazele
dezvoltarii cadrului normativ in vederea incurajarii achizitiilor de mijloace de transport
si autovehicule care utilizeaza combustibili alternativi.

Anexa nr. 1 - Tabel centralizator (descriere explicativa)

in prima sectiune a tabelului Excel cu privire la implementarea Strategiei privind
Cadrul national de politica, sunt cumulate masurile legislative, de reglementare si/sau
administrative. Implementarea corelata a acestor masuri sustine dezvoltarea unitara a
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Strategiei privind Cadrul national pentru dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi In Romania.

Aceasta sectiune cuprinde un numar de 11 masuri, defalcate in functie de tipul de
combustibil alternativ (de exemplu, energie electrica, hidrogen, biocarburanti,
combustibili sintetici si parafinici, gazul natural comprimat, gazul natural lichefiat si
gazul petrolier lichefiat), respectiv modul de transport (rutier, aerian, naval si feroviar).
Cele 11 masuri se Incadreaza in categoria tintelor nationale, respectiv norme si cerinte si
au aplicabilitate la nivel national, incepand cu anul 2018.

Prin masurile propuse se urmareste revizuirea sau simplificarea cadrului normativ
destinat dezvoltarii infrastructurii pentru combustibili alternativi, precum si in vederea
asigurarii conditiilor de siguranta si de protectie a mediului.

in a doua a sectiune a tabelului sunt incluse date cu privire la masurile de politici?3
pentru aplicarea Strategiei privind Cadrul national de politica, ce vor contribui la
atingerea tintelor si obiectivelor nationale.

Aceasta sectiune cuprinde 9 masuri defalcate in functie de tipul combustibilului
alternativ si include elemente precum stimulente diverse pentru achizitionarea de
vehicule. De asemenea, este inclusa si o0 masura care promoveaza transportul public cu
vehicule pe baza de combustibili alternativi prin instituirea unor obligatii privind
parcurile auto ale institutiilor publice si o masura care poate promova electro-
mobilitatea prin identificarea solutiilor de finantare in cadrul programelor pentru
instalarea infrastructurii de incarcare a aeronavelor stationare.

Sectiunea a treia cuprinde un set de 2 masuri pentru instalare si productie, una pentru
imbunatatirea metodologiei pentru inlocuirea si reciclarea acumulatorilor vehiculelor
electrice si hibrid electrice pentru diminuarea impactului negativ asupra mediului si
sanatatii publice si o madsura care priveste posibilitatea acordarii unui buget anual
pentru sprijinirea dezvoltarii tehnologiilor de combustibili alternativi.

in sectiunea a patra sunt prezentate cele 8 mésuri care privesc sprijinirea informarii, a
dezvoltarii tehnologice si a activitdtilor demonstrative in domeniul combustibililor
alternativi, in functie de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat.

Sunt mentionate masuri cu privire la infiintarea unor puncte de informare si organizarea
de evenimente in vederea promovarii mobilitatii bazate pe combustibili alternativi,
precum si posibilitatea sprijinirii activitatilor de cercetare, inclusiv prin accesarea unor
mecanisme de finantare europeana.

Sectiunea a cincea, litera (a) cuprinde numarul de vehicule pe baza de combustibili
alternativi, in functie de tipul de combustibil si de modul de transport si estimari pentru
anii 2020, 2025 si 2030. Achizitiile de vehiculele electrice si hibrid electrice in anul 2016

73 Si anume, elemente precum stimulentele directe pentru achizitionarea de mijloace de transport care
utilizeaza combustibili alternativi sau pentru construirea infrastructurii aferente si disponibilitatea
stimulentelor fiscale pentru promovarea mijloacelor de transport care utilizeaza combustibili alternativi
si a infrastructurii relevante;
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sunt in numar de 45, in anul 2017 sunt in numar de 540 si in anul 2018 sunt in numar de
810.

Din datele si informatiile primite de la Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor (MTCI) referitor la parcul activ, pentru transportul feroviar sunt
precizate numarul de locomotive pentru anii 2016- 2020, iar pentru anii 2025 si 2030
nu se pot face previziuni deoarece parcul activ de locomotive diesel-electrice depinde de
graficul de mers de tren din anul respectiv. Din acest considerent se poate observa o
descrestere a utilizarii locomotivelor diesel-electrice in perioada 2016-2018.

Datele din transportul aerian sunt furnizate de catre Autoritatea Aeronautica Civila
Romana (AACR) si se refera exclusiv la aeronavele fara pilot la bord echipate cu motor
electric (drone) folosite in activitati auxiliare transportului de marfa si persoane, acestea
nu sunt implicate direct In transportul de pasageri.

Conform MTCI, din datele statistice in domeniul transport aerian nu sunt inregistrate
aeronave care utilizeaza combustibili alternativi.

Sectiunea a cincea, litera (b) cuprinde date cu privire la numarul existent, in perioada
2016 - 2018 si previziuni cu privire la numarul de statii de realimentare/reincarcare
pentru anii 2020, 2025 si 2030. Datele sunt defalcate in functie de tipul combustibilului
alternativ, cat si in functie de modul de transport (rutier, aerian, naval).

La nivelul anului 2018 au fost identificate un numar total de 308 de statii de reincarcare
de acces public, din care 207 cu putere instalatda mai mica sau egala cu 22kW, restul de
101 de statii fiind cu putere instalata mai mare de 22kW.
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