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1 Wprowadzenie

Zgodnie z obowigzkiem sprawozdawczym wynikajgcym z art. 17 ust. 3 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami
transportu (zwanej dalej Dyrektywa ITS lub Dyrektywgq), Rzeczpospolita Polska przekazuje raport
dotyczacy postepdw w realizacji dziatan i projektow dotyczgcych obszaréw priorytetowych
wskazanych w Dyrektywie.

Stosownie do Decyzji wykonawczej Komisji Europejskiej 2011/453/UE z dnia 13 lipca 2011 r. w sprawie
przyjecia wytycznych dotyczacych sprawozdawczosci panstw cztonkowskich zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE oraz na podstawie art. 17 ust. 3 Dyrektywy, niniejsze
sprawozdanie zawiera informacje na temat aktualnego stanu wdrozenia krajowych dziatan w zakresie
inteligentnych systemoéw transportowych (dalej: ITS), w odniesieniu do obszaréw priorytetowych
okreslonych w art. 2 i zatgczniku nr | Dyrektywy.

Sprawozdanie zostato sporzgdzone we wspodtpracy z urzedami administracji centralnej, samorzadami
wojewoédztw i miastami.

W obecnym okresie sprawozdawczym kontynuowano sprawozdawczos¢ z wykorzystaniem formularza
opracowanego przez Komisje Europejskg, a w celu zapewnienia ciggtosci przekazywanych informacji
oraz nawigzania do uprzedniej formuty zachowano podziat na przedsiewziecia podejmowane w
wymiarach:

e catego kraju,
e poszczegdlnych wojewddztw,
e miast.

Zachowano tez zatgczniki zawierajgce zestawienia projektéw na potrzeby monitoringu.

Jednoczesnie z uwagi na to, ze projekty ITS stanowity w miastach, w wiekszosci przypadkdw, jedynie
element lub komponent innych projektéw zarzgdzanych przez rézne podmioty, oraz znajdowaty siena
roznych etapach wdrazania, wskazniki dla ITS (KPI) przedstawione zostaty jedynie poglagdowo,
stosownie do przekazanych/uzyskanych informacji.



1.1 Przeglad podjetych dziatan i kluczowych projektéw

Krajowy System Zarzgdzania Ruchem

W celu zapobiezenia wyspowosci wprowadzanych rozwigzan oraz zapewnieniu przysztej
interoperacyjnosci wdrazanych w kraju projektdw Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
realizuje program Krajowy System Zarzgdzania Ruchem na Sieci TEN-T Etap I, ktérego planowane
zakonczenie to koniec 2024 roku. Projekt obejmuje:

e wadrozenie ustug ITS na okoto 1100 km drdg sieci TEN-T (autostrady i drogi ekspresowe),

e utworzenie struktury zarzadzania systemem poprzez krajowe centrum zarzadzania ruchem oraz 4
regionalne centra zarzadzania ruchem,

¢ uruchomienie centralnego oprogramowania na potrzeby sterowania systemem,

e utworzenie systemu ewidencji i zarzagdzania infrastrukturg drogows,

e utworzenie rozwigzan wspierajgcych dziatania utrzymania drog.

System po wdrozeniu zapewni mozliwo$s¢ monitorowania nastepujgcych wskaznikéw efektywnosci
(KPI) dotyczacych zmian: natezenia ruchu, predkosci odcinkowej, czasow podrézy, liczby zdarzen
drogowych.

Na jednym z odcinkdw objetych projektem (droga A2 pomiedzy Warszawg a todzig) wprowadzone
zostang urzadzenia wspoétpracujgcych systemow ITS (C-ITS) w zakresie komunikacji infrastruktura —
pojazd (12V).

Jego zatozenia zostaty opracowane zgodnie z Europejskg Ramowa Architekturg ITS — FRAME. GDDKIiA
poprzez realizacje inwestycji infrastrukturalnych wyposaza drogi krajowe w urzadzenia umozliwiajgce
Swiadczenie ustug ITS dla uzytkownikow drég. Dla autostrad i drog ekspresowych pewien zakres ustug
ITS realizowanych jest jako standard, natomiast pewne ustugi w zaleznosci od potrzeb. Wdrazane s3
co do zasady nastepujgce ustugi: informacje o zdarzeniach, obszarowe i korytarzowe zarzadzanie
ruchem, dynamiczne wyznaczanie objazdéw, informacja o warunkach pogodowych. Dodatkowo w
przypadku spetnienia dodatkowych kryteriéw realizowane sg takie ustugi ITS jak: sterowanie pasami
ruchu, informacja o wolnych miejscach parkingowych, informacja o odcinkowym czasie przejazdu,
komunikacja pojazd — infrastruktura drogowa (C-ITS), dozowanie wjazdu (ramp metering).

Wspolny Bilet

W transporcie kolejowym wdrozono projekt Wspdlny Bilet, w ramach ktérego istnieje mozliwos¢
zakupu przez podrdzinego jednego biletu na catg podrdz — niezaleznie od tego, z jakich pociggdéw
korzysta i na jakich trasach podrozuje. Szczegétowy opis projektu znajduje sie w pkt. 1.2.3 Inne
dziatania powigzane.

Krajowy Punkt Dostepu — GDDKIiA prowadzi i rozwija Krajowy Punkt Dostep (KPD)u do informacji o
warunkach ruchu. Ustuga tego KPD, realizowana w ramach projektéw CROCODILE i CROCODILE 2,
zapewnia wiarygodng informacje o warunkach ruchu w skali kraju, a w przysztosci umozliwi
transgraniczng wymiane danych. Informacje uwzgledniane obecnie w KPD dotyczg danych, o ktérych
mowa w rozporzadzeniach delegowanych uzupetniajgcych Dyrektywe 2010/40/UE:

- nr 885/2013 w odniesieniu do zapewnienia ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych
parkingach dla samochodoéw ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (opis w 2.1.4);



- nr 886/2013 w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczenia bezptatnie
uzytkownikom, w miare mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji do ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym oraz rozporzgdzenia delegowanego nr 885/2013 w odniesieniu do
zapewnienia ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (opis w 2.1.1).

- nr 2015/962 w odniesieniu do s$wiadczenia ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczgcych ruchu (opis w 2.1.5).

KPD funkcjonuje jako witryna internetowa. Zakres danych jest sukcesywnie rozszerzany. Umozliwia
zbieranie danych pozyskiwanych od innych podmiotéw. Posiada automatyczny interfejs wymiany
danych (API) dziatajacy w oparciu o protokot komunikacji DATEX Il
(https://kpd.gddkia.gov.pl/index.php/pl/main/). Opis znajduje sie w pkt. 1.2.2.,2.1.4, 2.1.5 oraz 2.3.4.

Krajowy Punkt Dostepu do informacji o podrézach multimodalnych dotyczy rozporzadzenia
delegowanego 2017/1926. 1 grudnia 2019 r. rozpoczeto publikowanie rozktadow jazdy i powigzanych
z nimi danych na zarzadzanej przez polskie Ministerstwo Cyfryzacji publicznym portalu internetowym
dane.gov.pl gromadzacym dane od instytucji i urzedéw, ktére mogg by¢ uzywane przez wszystkich
zainteresowanych. Szczegétowy opis dziatan w zakresie wdrazania KPD znajduje sie w pkt. 2.1.3
(Realizacja rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r.
uzupetniajgcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
Swiadczenia ogdélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych).

Sie¢ drég wojewoddzkich — w okresie sprawozdawczym realizowano dziatania zwigzane z potrzebami
zarzadzania ruchem drogowym oraz zwigzane z prowadzonymi inwestycjami drogowymi. Byty to m.in.:

e rozbudowywanie dotychczasowych systemdw (o stacje pomiarowe z tablicami zmiennej tresci
zintegrowanych ze stacjami meteorologicznymi i punktami dozoru);

e uruchamianie acyklicznego sterowania ruchem dostosowujgcego parametry sterowania do
istniejgcego ruchu;

¢ montowanie urzadzen rejestrujgcych predkosé, czas przejazdu oraz liczbe pojazdow;

¢ instalowanie kamer monitorujgcych oraz stacji meteorologicznych, ktére umozliwiajg biezgca
kontrole stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz panujgcych warunkéw atmosferycznych;

e montaz wzbudzanej/akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych oraz
wyswietlaczy predkosci chwilowej pojazdow;

e w Wojewddztwie Matopolskim funkcjonuje system Matopolska Karta Aglomeracyjna (MKA) oraz
Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce;

e w Wojewddztwie Podlaskim rozpoczeto przygotowania dla stworzenia podstaw dla jednolitej
platformy wspierajgcej procesy zarzadzania infrastrukturg drogows.

Szczegobtowy opis wdrozen ITS na sieci drég wojewddzkich znajduje sie w pkt. 2.5, a wykaz znajduje sie
w Zafgczniku nr 2 — Zestawienie projektéw o zasiegu wojewddzkim.

Obszary miejskie — w okresie sprawozdawczym poza pracami utrzymaniowymi rozbudowywano,
integrowano i tworzono nowe systemy ITS. Projekty realizowano w ramach projektéw
infrastrukturalnych, w tym dotyczacych transportu publicznego. Wdrozenia dotyczyty, min.:

e systemoOw zarzadzania transportem publicznym, w tym systemow informacji pasazerskiej,
priorytetu w ruchu drogowym;


https://kpd.gddkia.gov.pl/index.php/pl/main/

integracji funkcjonujgcych systemoéw z systemami juz istniejgcymi;

modernizacji i rozbudowy systemow poprzez wigczanie kolejnych skrzyzowan i linii transportu
publicznego;

systemoOw zarzadzania systemami parkowania, w tym ptatnego oraz obszarowego sterowania
ruchem

otwierania danych, aplikacji pasazerskich i systeméw biletowych.

Szczegdtowy opis wdrozen ITS w obszarach miejskich znajduje sie w pkt. 2.5, a wykaz znajduje sie w
Zataczniku nr 3 — Zestawienie projektéw w obszarach miejskich.

1.2 Podsumowanie postepu od 2020 roku

Ustugi ITS wdrazane w latach 2020 — 2022 na sieci drogowej zarzadzane] przez Generalng Dyrekcje
Drdég Krajowych i Autostrad:

1.2.1. Ustugi ITS wdrazane na sieci drég krajowych - systemy zarzgdzania ruchem

Jak przedstawiono w punkcie 1.2.1.2. w latach 2020 — 2022 ustugi ITS byty wdrazane poprzez KSZR na
sieci TEN-T etap 1 oraz w ramach PBDK.

1.2.1.1 Projekt Krajowy System Zarzqdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T — etap 1 (dalej KSZR na

sieci TENT- etap 1)

Informacje podstawowe o projekcie.

Projekt wspdtfinansowany przez Unie Europejskg w ramach Instrumentu ,tgczac Europe” (CEF) — nr
projektu: 2015-PL-TM-0093-W.

Projekt obejmuje:

wdrozenie ustug ITS na okoto 1100 km drdg sieci TEN-T (autostrady i drogi ekspresowe),
utworzenie struktury zarzgdzania systemem poprzez krajowe centrum zarzadzania ruchem oraz
4 regionalne centra zarzadzania ruchem,

uruchomienie centralnego oprogramowania na potrzeby sterowania systemem,

utworzenie systemu ewidencji i zarzadzania infrastrukturg drogows,

utworzenie rozwigzan wspierajgcych dziatania utrzymania drog.
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Rysunek 1 Zasieg terytorialny i podziat na czesci projektu KSZR na sieci TEN-T etap 1

Projekt jest priorytetowym przedsiewzieciem GDDKIiA w zakresie ITS poniewaz do utworzonego
oprogramowania centralnego podtgczane bedga pdzniej systemy zarzgdzania ruchem realizowane przez
GDDKIiA w ramach innych dziatan, co umozliwi ich integracje i uzyskanie spdjnego rozwigzania w
zakresie systemdw zarzgdzania ruchem na sieci drogowej zarzadzanej przez GDDKIA

Postepy w realizacji KSZR na sieci TENT — etap 1 od 2020 roku:

o

Wytonienie Wykonawcy Centralnego Projektu Wdrozeniowego Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem wraz z Systemem Centralnym (dalej CPW).

Realizacja prac koncepcyjnych oraz projektowych CPW.

Wytwarzanie Systemu Centralnego w zakresie zarzgdzania ruchem oraz narzedzi wspierajgcych
utrzymanie infrastruktury drogowe;j.

Rozpoczecie prac terenowych w zakresie doprowadzenia facznosci i zasilania do urzadzen
terenowych ITS w obszarze planowanego CPW.

Wytonienie Wykonawcéw dla Regionalnych Projektéw Wdrozeniowych Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem.

Realizacja prac koncepcyjnych, projektowych oraz terenowych.

1.2.1.2 ITS w kontraktach na budowe drég (PBDK)

Informacje podstawowe

Elementy systemow zarzgdzania ruchem uwzgledniane sg w ramach kontraktow drogowych. Systemy
te powstajg na podstawie koncepcji i dokumentacji projektowej zgodnie z zatozeniami i wytycznymi
KSZR. Bedg one nastepnie integrowane z oprogramowaniem centralnym KSZR we wdrazanym
Projekcie KSZRD na sieci TEN-T — Etap 1.



Elementy systemdw zarzadzania ruchem s3 instalowane w koncowych etapach inwestycji. Koszty
systemow zarzgdzania ruchem ujete sg w wartosci kontraktéw na budowe drog.

Postepy w realizacji ITS w PBDK

W okresie 2020-2022 r. zrealizowanych zostato 225 km drdog, w ktérych ujete zostaty systemy
zarzgdzania ruchem.

W latach 2023-2024 r. systemy zarzgdzania ruchem bedg w realizacji na tacznej dtugosci 770 km drég,
w ktérych elementem sktadowym kontraktu sg systemy zarzadzania ruchem.

Odcinki z Systemami Zarzadzania Ruchem
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Rysunek 2 Stan realizacji drog klasy A i S w zakresie elementéw ITS

1.2.2 Krajowy Punkt Dostepu — systemy zbierania i wykorzystania danych drogowych
Informacje podstawowe

GDDKIA prowadzi dziatania majgce na celu udostepnianie danych drogowych, ktére mogg stuzy¢ jako
zrédto informacji o sieci drogowej i warunkach ruchu dla podrdznych oraz dla innych podmiotéw
wykorzystujgcych dane na potrzeby np.: podnoszenia jakosci swiadczonych juz ustug dla podrdznych,
tworzenia nowych, czy tez dla celéw badawczych. Uwzgledniane sg w tym obszarze wymagania
zawarte w aktach delegowanych, uzupetniajgcych dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE. W ramach wspétfinansowanego z srodkéw Unii Europejskiej projektu CROCODILE 2 (nr
2014—-EU-TM-0563-W) GDDKIiA uruchomita w dniu 6 grudnia 2017 r. Krajowy Punkt Dostepowy do
informacji o warunkach ruchu (KPD).



Informacje uwzglednione obecnie w KPD dotyczg trzech rozporzadzen delegowanych tj. nr 885/2013,
886/2013i 2015/962.

KPD funkcjonuje jako witryna internetowa. Umozliwia zbieranie danych pozyskiwanych
od innych podmiotéw. Posiada automatyczny interfejs wymiany danych (APl) dziatajgcy
w oparciu o protokét komunikacji DATEX 1.

Adres KPD: https://www.kpd.gddkia.gov.pl
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Rysunek 3 Prezentacja danych na mapie KPD
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Rysunek 4 Prezentacja danych na mapie KPD

1.2.3. Wybrane inne dziatania powigzane

Tréjmiasto — TRISTAR

Nowogrod
Bobrzansk

000® >

3\

W okresie sprawozdawczym 2020-2022 kontynuowano utrzymanie i rozwdj projektu pn. Zintegrowany

System Zarzadzania Ruchem TRISTAR. Zostata zawarta umowa utrzymaniowa na okres po gwarancji.

W latach 2020 - 2022 zrealizowano nastepujgce cele zwigzane z rozwojem systemu:

e zintegrowano z systemem centralnym 8 kolejnych skrzyzowan,
e wybudowano 22 tablice informacji pasazerskiej,
e zmodernizowano infrastrukture serwerowg,

¢ rozbudowano sie¢ nadzoru wizyjnego poprzez integracje z istniejgcym systemem miejskim.

e & .

Zarzad Morskiego Portu Szczecin i Swinoujscie S.A.



0Od 2020 r. kontynuowano dziatania na rzecz realizacji projektu inwestycyjnego pn. ,Budowa systemu
teletechnicznego do zarzadzania ruchem na wewnetrznych drogach portowych z uwzglednieniem
automatyzacji bram wjazdowych do portu w Szczecinie i w Swinoujécie”, o ktérym mowa w pkt 1.1.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

0Od 2020 roku kontynuowano prace nad Systemem zarzgdzania ruchem samochoddéw ciezarowych w
Porcie Gdynia, w ramach zakonczonego 30 kwietnia 2022 roku Projektu , Studium wykonalnosci wraz
z dokumentacjg techniczng inteligentnego systemu zarzadzania ruchem samochoddéw ciezarowych w
Porcie Gdynia”, dofinansowanego ze srodkdéw instrumentu finansowego CEF Transport 2018 ,t3czac
Europe”.

Wynikiem tego projektu byto opracowanie Studium wykonalnosci oraz dokumentacji technicznej
Systemu zarzgdzania ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia.

Celem opracowania analiz byto kompleksowe wsparcie procesu decyzyjnego Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia w zakresie wypracowania optymalnego wariantu realizacji i organizacji Inteligentnego Systemu
Zarzadzania Ruchem w Porcie Gdynia. Studium wykonalnosci obejmuje szereg analiz operacyjnych,
technologicznych i finansowych, diagnoze dotychczasowych potrzeb i uwarunkowan spoteczno-
gospodarczych w celu przysztego wdrozenia ww. Systemu.

Optymalny wariant realizacji Inteligentnego Systemu Zarzgdzania Ruchem w Porcie Gdynia zostat
wypracowany z uwzglednieniem wynikéw projektéw technicznych i wykonawczych oraz kosztéow
wdrozenia systemu. Wzieto przy tym pod uwage : potrzeby Srodowiska operacyjnego i rozwoju
gospodarczego Portu Gdynia, a takze potrzeby funkcjonalno-uzytkowe organizacji ruchu w
Srodowisku portowym, wzgledy technologiczne oraz zastosowane juz rozwigzania informatyczne i
teletechniczne. Dokonano oceny finansowej i efektywnosci inwestycji pod katem optymalizacji
kosztow i korzysci przysztego funkcjonowania systemu, oraz organizacyjno-instytucjonalnym
przysztego wdrozenia, zagadnien prawnych funkcjonowania systemu. Przy wyborze kierowano sie tez
oceng oddziatywania systemu na srodowisko i spoteczenstwo.

Wspolny Bilet

0d 9 grudnia 2018 r. pasazerowie kolei w Polsce mogg korzystaé z oferty programu Wspdlny Bilet. Jego
podstawg jest jedna taryfa obowigzujaca u wszystkich przewoznikéw kolejowych, ktérzy wprowadzili
te oferte. Taryfa ma charakter degresywny, co oznacza, ze sposéb naliczenia ceny biletu opiera sie na
prostej zasadzie — im dalej jedziesz, tym mniej ptacisz za kolejne kilometry pokonywanej trasy. Dzieki
temu Wspdlny Bilet to propozycja szczegdlnie atrakcyjna dla pasazeréow podrdzujgcych na dtuzszych
trasach oraz wybierajgcych podréze z przesiadkami, realizowane pociggami réznych przewoznikow.
Bilety mozna kupi¢ w kasach, za posrednictwem platformy internetowej BILKOM.pl, jak rowniez w
aplikacji mobilnej BILKOM Bilety. Sg one uznawane w pociggach wszystkich przewoznikéw, zgodnie z
relacjg przewozu i w terminie okreslonym na danym bilecie. Pasazerowie mogg kupowa¢ bilety na
potaczenia obstugiwane przez przewoznikéw, z ktorych ustug korzysta prawie 90 proc. wszystkich
pasazeréw kolei w Polsce, czyli:

e PKP Intercity S.A.,
e  PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,
e Polregio S.A.,



o Kolei Mazowieckich —KM Sp. z 0.0.,

e Kolei Wielkopolskich Sp. z 0.0.,

e todzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0.,
e Kolei Matopolskich Sp. z 0.0.,

e Kolei Slgskich Sp. z 0.0.

e ArrivaRP Sp.zo.0.

W ramach dziatan zmierzajgcych do poszerzenia oferty nawigzano wspodtprace z przedstawicielem
dalekobieznych przewoznikéw autobusowych oraz rozpoczeto rozmowy z przedsiebiorstwami
komunikacji miejskiej. Rozpoczeto takze inicjatywe majacg na celu opracowanie i wdrozenie w ramach
projektu biletéw okresowych.

Projekt Wspdlny Bilet stanowi podstawe do stworzenia kompleksowego, zintegrowanego systemu
zarzadzania catym transportem publicznym i kierunkiem ,door to door”, z wykorzystaniem sieci
potgczen dtugodystansowych (kolejowych i autobusowych), Sredniodystansowych (kolejowych,
autobusowych, busowych) oraz krdtkodystansowych (tzw. ostatnia mila: komunikacja miejska,
taksowki; ustugi wspétdzielone: carsharing, bikesharing). Inicjatywa obejmuje swoim dziataniem
obszar catego kraju i stanowi alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego.

W okresie od stycznia do konca grudnia 2020 r. sprzedano prawie 356 tys. Wspdlnych Biletéw, z
ktorych skorzystato tacznie ponad 388 tys. pasazerdow. 40% biletéw zakupiono w kasach, 60% przez
Internet w systemie BILKOM.

W okresie od stycznia do korica grudnia 2021 r. sprzedano ponad 270 tys. Wspdlnych Biletéw, z ktérych
skorzystato facznie prawie 300 tys. pasazeréw. 32% biletow zakupiono w kasach, 68% przez Internet w
systemie BILKOM. Od udostepnienia oferty sprzedano tgcznie 1 024 379 biletéw, z ktdrych skorzystato
1132 036 pasazerow.

W okresie od stycznia do korica grudnia 2022 r. sprzedano ponad 410 tys. Wspdlnych Biletéw, z ktorych
skorzystato facznie prawie 492 tys. pasazeréw. 23% biletow zakupiono w kasach, 77% przez Internet w
systemie BILKOM. Od udostepnienia oferty sprzedano tacznie ok 1 435 400 biletéw, z ktérych
skorzystato okoto 1 624 000 pasazerdow.

1.3 Dane kontaktowe

Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6,
00-928 Warszawa

tel.: (+48 22) 630 10 00
infolinia: 222 500 135
e-mail: kancelaria@mi.gov.pl

ePUAP: /MIIB/SkrytkaESP
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2 Projekty, dziatania i inicjatywy
2.1 Obszar priorytetowy |. Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podroézy.

2.1.1 Opis dziatani i projektéw

Drogi krajowe — KPD/KSZR.

GDDKIA prowadzi dziatania majgce na celu udostepnianie danych drogowych, ktére mogg stuzy¢ jako
zrédto informacji o sieci drogowej i warunkach ruchu dla podréznych oraz dla innych podmiotéw
wykorzystujgcych dane na potrzeby np.: podnoszenia jakosci swiadczonych juz ustug dla podrdznych,
tworzenia nowych, czy tez w celach badawczych. Uwzgledniane sg w tym obszarze wymagania zawarte
w aktach delegowanych, uzupetniajgcych dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE.

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

W okresie sprawozdawczym kontynuowano dziatanie systemu Otwartych Danych w ramach ZSZR
TRISTAR, pozwalajgcego na dystrybucje wstepnie przetworzonych danych pochodzacych z systemu
centralnego. W ramach Otwartych Danych systemu TRISTAR udostepniane sg informacje o ruchu
drogowym w formie plikdw do odczytu maszynowego tj. json i xml zgodnym ze standardem DATEX II.
Zaso6b danych dotyczy informacji o czasie przejazdu, informacji wyswietlanych na urzgdzeniach VMS,
liczbie miejsc parkingowych, informacji z drogowych stacji meteorologicznych, uje¢ z kamer nadzoru
wizyjnego oraz o miejscach wystepowania utrudnien na sieci drogowej.

Urzad Miasta Gdynia kontynuowant wspétprace z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad w
zakresie Krajowego Punktu Dostepu. Dane o utrudnieniach przekazywane sg do Krajowego Punktu
Dostepu prowadzonego przez GDDKIiA na poziomie krajowym w celu przekazywania informacji o
warunkach ruchu. W przypadku rozwoju KPD o kolejne informacje, bedzie mozliwe ich dostarczanie z
zasobow systemu TRISTAR.

Rozpoczeto dziatania na rzecz dystrybucji danych w standardzie GTFS RT.
Gdansk

W okresie sprawozdawczym ZTM w Gdansku podjat dziatania, ktére mozna podzieli¢ na nastepujgce
kategorie:

e dostawa i montaz nowych lub wymiana istniejgcych tablic Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej na przystankach. Tablice te sg zintegrowane z SIP-TRISTAR. tacznie dotyczy to 121
lokalizacji;

¢ dostawa nowego oprogramowania do zasilania w dane i zarzgdzania tablicami;

e dostawa i instalacja w pojazdach ZTM w Gdansku dodatkowych urzadzen poktadowych SIP-
TRISTAR,;

e wymiana interfejséw prowadzacych pojazdy transportu zbiorowego na monitory TFT, ktdre daja
wieksze mozliwosci w komunikacji w ramach SIP-TRISTAR;

e w ramach systemu ,Otwarte dane ZTM w Gdansku” (https://ztm.gda.pl/otwarty ztm) dodano

nowe zasoby lub zmodernizowano istniejgce. Celem projektu ,Otwarte dane ZTM w Gdansku”
jest zbieranie, agregowanie i dystrybucja danych o transporcie zbiorowym. Dane te s3
nieodptatnie udostepniane i wykorzystywane m.in. przez twércéw aplikacji. Korzystanie z danych
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nie wymaga rejestracji, ale przygotowano Regulamin, ktéry obliguje korzystajgcych do podania
daty wytworzenia oraz pozyskania informacji publicznej. Udostepnione informacje sg w formie
plikbw do odczytu maszynowego, gtéwnie o trzecim stopniu otwartosci, wg standarddéw
okreslonych w Dokumentacji technicznej Ministerstwa Cyfryzacji (w formacie .json i .csv);

e w ramach popularyzacji transportu miejskiego ZTM w Gdansku rozwingt wspétprace z firma
Google (dotyczy prezentacji danych na Mapach Google) oraz Biurem Informatyki UMG (w zakresie
Interaktywnego IPG);

e ZTM w Gdansku uruchomit dla pasazeréw nowa strone internetowga: mapa.ztm.gda.pl.

2.1.2  Postep od 2020 roku
Tréjmiasto - TRISTAR

Gdynia

Wymieniono infrastrukture serwerowa na rzecz usprawnienia dziatania system Open data.
Zawarto umowe na przygotowanie pliku GTFS RT.

Gdansk

W latach: 2020 - 2022 wybudowano i zmodernizowano tgcznie 121 przystankowych tablic SIP-TRISTAR.
Dodatkowo ZTM w Gdansku zakupit nowe oprogramowanie do zasilania i zarzadzania trescia
prezentowang na tablicach SIP-TRISTAR. Szczegétowe dane dotyczgce poszczegdlnych wdrozen zostaty
zawarte w przygotowanym zestawieniu projektdw ITS w obszarach miejskich — zakres ZTM w Gdansku.

W okresie sprawozdawczym: 2020-2022 wprowadzono zmiany w ,,Otwartych danych ZTM w Gdansku”
(ztm.gda.pl\otwarty_ztm) w nastepujgcym zakresie:

e stworzono nowy zaséb pn. Lista przebiegdéw tras dla organizowanych przez ZTM w Gdansku linii.
Dane sg w formacie GeoJSON. Zaséb oraz jego opis jest dostepny na stronie:
https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/da610d2a-7f54-44d1-b409-
cla7bdb4d3a4;

e stworzono nowy zasob pn. GTFS-RT, ktdry zostat udostepniony dla wszystkich programistow pod
adresem: https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/976e1fd1-73d9-4237-
b6ba-3c06004d1105. Zaséb jest zgodny z powszechnym formatem GTFS Realtime Transit
dostepnym na stronie: https://developers.google.com/transit/gtfs-realtime?hl=pl;

e uruchomiono nowy webserwis zawierajgcy aktualne pozycje pojazddw transportu zbiorowego,
wg opisu zawartego na stronie:
https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/0683c92f-7241-4698-
bbcce348ee355076;

e stworzono nowy zaséb pn. o Baza pojazdéw ZTM w Gdansku. Zaséb oraz jego opis jest dostepny
na stronie: https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/fff34d32- 885d-4622-
a9a2-c2d18ccf68cl;

e zmodyfikowano kilka z udostepnianych zasobéw uzupetniajgc o dodatkowe dane oraz
wprowadzajgc wersjonowanie i format czasu, zgodnie z zaleceniami Ministerstwa Cyfryzacji
(https://dane.gov.pl/media/ckeditor/2020/05/29/standard-api.pdf). Zasdb ,GTFS-RT” przyczynit
sie do przekazywania faktycznego wykonywania rozktadéw jazdy na Mapach Google, w ramach
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wspotpracy z Google Transit. Od tej pory uzytkownicy majg dostep nie tylko do danych
rozktadowych ZTM w Gdansku, ale takze do faktycznej ich realizacji.

W roku 2021 uruchomiono dla pasazeréw nowg strone internetowg: mapa.ztm.gda.pl. Z jednej strony
mapa ta prezentuje mozliwosci wykorzystania ,,Otwartych danych ZTM w Gdansku”, a z drugiej - jest
to coraz popularniejsze narzedzie wykorzystywane przez pasazeréw. Najwazniejsze prezentowane
informacje to:

* rzeczywiste pofozenie pojazdéw realizujgcych przewozy na liniach zlecanych przez ZTM w
Gdansku,

e wirtualne tablice dla wszystkich przystankéw obstugiwanych przez ZTM w Gdansku,

e przebiegi tras dla aktualnie obstugiwanych linii,

¢ |okalizacje biletomatéw wraz z dostepnymi biletami oraz sposobami ptatnosci,

e numery taborowe autobusdw i tramwajéw,

¢ informacje o realizacji rozktaddw jazdy dla kazdego z pojazdéw — punktualnosci oraz kierunku

* jazdy,

e wyposazenie pojazdu (liczbe mocowan na rowery, klimatyzacje, biletomat, rampe dla wozkéw

e —jesli wystepuja).

e wroku 2022 wdrozono kolejne funkcjonalnosci, bedgce odpowiedzig na zgtoszenia pasazeréw:

¢ dodanie funkcjonalnosci przystankéw ulubionych,

¢ dodanie zaktadki z bezposrednimi linkami do rozktadéw jazdy dla wybranej linii, dostepnej na
stronie ztm.gda.pl,

¢ dodanie linkdw kierujgcych bezposrednio do nowo utworzonej strony, zawierajgcej rozktady
jazdy dla wybranych przystankéw,

e wyrdznienie przystankdw w zaleznosci od obstugiwanych linii — autobusowych, tramwajowych i
mieszanych (autobusowo-tramwajowych).

2.1.3 Realizacja Rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r.
uzupetniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
Swiadczenia ogdlnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych

W latach 2017 — 2022 MI realizowato umowe Grant Agreement majgca na celu realizacje dziatan
wspierajgcych program na rzecz wdrazania ogélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrdzach
multimodalnych w ramach srodkéw z programu Connecting Europe Facility. Realizacja projektu
doprowadzita m.in. do podjecia wspdtpracy z interesariuszami (np. dostawcami danych do Krajowego
Punktu Dostepu do danych o podrdzach multimodalnych) i upowszechnienia informacji o potrzebie
zapewniania dostepnosci do danych dla pasazerow.

Jako baze do nawigzania wspétpracy stanowita opracowana przez ekspertow MI Mapa Interesariuszy
stanowigca liste potencjalnych dostawcéw danych. Lista ta byta aktualizowana i rozwijana w latach
2020-2022 poprzez wyszukiwanie danych o dostawcach w Internecie i juz istniejgcych bazach danych
(takich jak bazy danych przewoznikow miedzynarodowych, przewoznikdw zrzeszonych w
stowarzyszeniach lub fundacjach).

Od grudnia 2019 r. tabela Excel zawierajgca dane dot. podrézy multimodalnych publikowana jest na
stronie www.dane.gov.pl (w portalu Otwarte Dane administrowanym przez Kancelarie Prezesa Rady
Ministrow). Strona www.dane.gov.pl petni obecnie funkcje tymczasowego KPD. Dane od kolejnych
dostawcdéw danych sg sukcesywnie dodawane, a tabela jest aktualizowana co kilka miesiecy. Obecnie
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baza dostawcow danych zawiera 212 podmiotéw. Tabeli podzielona jest na 4 kolumny: nazwa
podmiotu (dostawcy danych), link do strony internetowej, kontakt do podmiotu, informacje o formacie
danych i wykorzystaniu API. Lista uzywana jest rowniez do przesytania korespondencji dot. inicjatyw w
zakresie multimodalnej mobilnosci. Analiza rekordéw w tabeli wskazuje na to, ze wiekszos¢
podmiotéw gromadzi i publikuje jedynie wybrane dane dla pasazeréw, takie jak rozktady jazdy lub
informacje o taryfach i trasach, podczas gdy dostepnos¢ np. danych w czasie rzeczywistym jest
niewielka. W wielu przypadkach zebrane dane opublikowane zostaty w formatach uniemozliwiajgcych
odczyt maszynowy i dalsze przetwarzanie. Tylko niewielka liczba dostawcéw danych wykorzystuje API
przy udostepnianiu danych, a wspdlne europejskie standardy takie jak DATEX i NeTEx s3g rzadko
uzywane.

W 2020 r. Ministerstwo Infrastruktury zamoéwito dwie ekspertyzy dotyczgce mozliwosé utworzenia KPD
w Polsce i sposobdw wdrozenia jednolitego formatu danych - NeTEx. Ekspertyza nt. wdrozenia
krajowego minimalnego profilu NeTEx zawierata analize aktualnego stanu danych, ktérymi dysponuja
dostawcy danych w Polsce. Na podstawie tej ekspertyzy, opartej na wywiadach z potencjalnymi
dostawcami danych, Ministerstwo uzyskato informacje na temat obaw zwigzanych z przekazywaniem
danych do KPD i potrzeb dostawcéw w zakresie publikacji danych w wersji cyfrowe;j.

W ramach opracowania pn. Ekspertyza nt. wdrozenia krajowego punktu dostepu (KPD) do ustug
informacji o podrdézach multimodalnych eksperci przeanalizowali mozliwos¢ wdrozenia rozwigzan
stosowanych w innych panstwach cztonkowskich UE w Polsce np. modelu francuskiego KPD. Francuskie
rozwigzanie opierato sie m.in. na prawnym obowigzku przekazywania informacji przez podmioty
publiczne do administracji centralnej. Charakteryzowato sie réwniez wyznaczeniem jednego
centralnego KPD oraz utworzeniem systemu, w ktérym kazdy uzytkownik korzystajacy z ustugi
transport.data.gouv.fr byt zobowigzany do zaakceptowania dokumentu "Licencja na ponowne
wykorzystanie danych". Ponadto we Francji wymagane byto coroczne sktadanie deklaracji do
Francuskiej Agencji ds. Informacji Multimodalnych i Sprzedazy Biletéw (AFIMB), w ktérej gromadzone
s informacje przekazane do KPD oraz dokumentu okre$lajgcego warunki korzystania z danych
dynamicznych. Wdrozenie w Polsce rozwigzania podobnego do francuskiego, z wyznaczeniem
centralnego (jednolitego) KPD, okreslono jako pozadang opcje. Ekspertyza dostarczyta réwniez
informacji o wymaganiach technicznych i szacunkowych kosztach utworzenia KPD.

Ponadto w 2021 r. przygotowana zostata wewnetrzna analiza poswiecona sposobom wdrozenia KPD
w Polsce i wprowadzania standardu NeTEx. Opinia sugerowata, ze KPD powinien mie¢ forme
dedykowanego portalu internetowego, na ktérym bedg publikowane odpowiednie dane. W
ekspertyzie oméwiono rézne potencjalne sposoby publikowania danych: publikowanie metadanych z
linkami do zrédet danych lub publikowanie samych danych (punkt dostepu jako Zzrédto danych). Na
kolejnym etapie mozliwe bytoby dodanie narzedzia IT - konwertera danych i/lub walidatora danych.

W 2021 r., w zwigzku z potrzebg przygotowania sprawozdania z realizacji rozporzadzenia UE, Ml zlecito
opracowanie tzw. oceny zgodnosci. Ministerstwo wyznaczyto niezalezny podmiot - Instytut Transportu
Samochodowego - do sporzadzenia oceny zgodnosci. Instytut prowadzi, koordynuje i promuje
dziatalno$¢ badawczg i wdrozeniowg w dziedzinie transportu drogowego. Przygotowana ocena
wykazata, ze sposréd 131 podmiotéw, ktdre w 2021 r. opublikowaty dane w tabeli KPD, tylko 2
gromadzg dane w formacie NeTEx, a tylko jeden w formacie DATEX Il. podczas gdy wiekszosc
podmiotéw korzysta z réznych typdéw formatow danych, takich jak GTFS, CSV, XLS, HTML, XML, PDF,
JPG/JPEG, JSON. 24 podmioty (18,3% wszystkich organizacji) nie byty w stanie wskaza¢ formatu danych.
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Polska identyfikuje to jako ogromng przeszkode w zapewnieniu wszystkich danych objetych przepisami
rozporzadzenia UE.

Poza prowadzeniem wspodtpracy bilateralnej, w latach 2020-2022 polscy eksperci wzieli udziat w
licznych spotkaniach i warsztatach online i stacjonarnych, w tym np. posiedzeniach grupy eksperckiej
ds. rozporzadzenia delegowanego 2017/1926, warsztatach dot. European Data Space, spotkaniach nt.
programow UE w obszarze cyfryzacji, a takze konferencjach zwigzanych z mobilnoscig i
wykorzystaniem danych w sektorze transportu.

W 2022 r. na zlecenie Ml opracowany zostat krajowy profil standardu NeTex. Polski minimalny profil
NeTEx opiera sie na wymaganiach rozporzadzenia UE, rozwigzaniach przyjetych w innych krajach, a
takze uwarunkowaniach dotyczacych sposobu organizacji transportu publicznego w Polsce i jego
stopnia informatyzacji. Polski profil NeTEx jest zblizony do europejskiego profilu EPIP. Oparcie profilu
w petni na modelu UE wynika z faktu, ze nie istnieje obecnie zaden lokalny (polski) standard przesytania
danych, a sektor transportu cechuje duze rozdrobnienie (wielu matych organizatoréw transportu i
przewoznikéw) i niski poziom informatyzacji mniejszych prywatnych firm transportowych. Analiza
profilu europejskiego wykazata, ze zapewnia on co do zasady wystarczajgcy opis wszystkich aspektéw
transportu publicznego w Polsce. Profil zostat rozszerzony o szczegétowe informacje na temat potfaczen
miedzyliniowych (w szczegdlnosci: kolejowych) wraz z maksymalnym czasem oczekiwania na
opdzniony pojazd. Praktyka skomunikowan jest stosowana na polskiej kolei, co wynika m.in. z dos¢
niskiej czestotliwosci ruchu pociggdw i braku taktu w rozktadach jazdy. W krajach UE, gdzie natezenie
ruchu kolejowego jest wieksze, pociggi nie czekajg na siebie, a pasazerowie maja mozliwos¢
skorzystania z kolejnego potgczenia w danym kierunku po dos¢ krétkim czasie (np. za 30 minut, za
godzine). W polskich warunkach brak skomunikowania wigzatoby sie czesto z wielogodzinnym
oczekiwaniem na kolejny pocigg. Stad zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK w swoim systemie
konstruowania rozktadéw jazdy rozktadu jazdy przewiduje mozliwos¢ definiowania skomunikowan
wraz z maksymalnym czasem, przez jaki pocigg dojezdzajgcy moze czekac na opdzniony. Polski profil
NeTEx umozliwia udostepnianie takich danych w instancjach klasy Servicelourneylnterchange.
Rozszerzenie jest zgodne z PKN-CEN/TS 16614-2:2021 i bazuje na zdefiniowanych tam atrybutach
(punkt 7.3.9.3.2): Guaranteed, StandardWaitTime, MaximumWaitTime I
MaximumAutomaticWaitTime. Polski profil NeTEx zostat podzielony na trzy gtdwne czesci: profil
wspolny - zawierajacy wspdlne terminy uzywane przez kolejne czesci, profil przystankéw - opisujacy
miejsca przystankow oraz ich hierarchie i sie¢, oraz profil rozktadéw jazdy - opisujgcy sie¢ transportowg
i rozktady jazdy. Zostat on skonstruowany w taki sposdb, aby umozliwi¢ jego proste rozszerzenie o
dodatkowe elementy w przysztosci. Przy okazji realizacji zadania Wykonawca przeprowadzit
konsultacje spotecznych polskiego profilu NeTEx w celu upowszechnienia wiedzy o standardzie NeTEx,
zachecenia podmiotéw do stosowania standardu i przeprowadzenia instruktazu w zakresie korzystania
ze standardu NeTEx.

W ubiegtych latach Ministerstwo uczestniczyto w procesie wprowadzania norm miedzynarodowych i
europejskich do krajowego porzadku normalizacyjnego. W Polsce organem zajmujgcym sie
normalizacjg jest Polski Komitet Normalizacyjny (PKN). Nowe normy miedzynarodowe i europejskie sg
wprowadzane do krajowego porzadku normalizacyjnego po przeprowadzeniu przegladu przez PKN. Z
kolei specyfikacje techniczne i raporty mogga by¢ wprowadzane do zbioru polskich norm na wniosek
zainteresowanych podmiotéw - cztonkéw witasciwego komitetu technicznego PKN. Specyfikacje
techniczne systemu NeTEx (Transport Publiczny -- Wymiana Sieci i Rozktadéw Jazdy) - Network and
Timetable Exchange (NeTEx) - Part 1, 2 and 3) zostaty wigczone do zbioru PKN i opublikowane w 2020
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r. Najnowsza specyfikacja (Transport publiczny -- Wymiana sieci i rozktadéw jazdy (NeTEx) - Czes¢ 4:
Europejskie informacje o pasazerach Profil CEN/TS 16614-4:2020), zostata opublikowana w grudniu
2021 r. Polskie podmioty uzyskaty dostep do tego standardu za posrednictwem biblioteki i sklepu PKN.

Polskie Koleje Panstwowe

W ramach Krajowego Punktu Dostepu PKP Intercity S.A. udostepnia rozkfad jazdy wtasnych pociggéw.
W tym celu przygotowano mechanizm generowania rozktadu jazdy pociggéw w formacie plikdw CSV,
ktéry przygotowywany jest codziennie i zawiera rozktad pociggdw krajowych na nastepne 30 dni. Plik
jest umieszczany na serwerze ftp.intercity.pl . Do jego pobrania potrzebne jest login i hasto, ktére PKP
Intercity S.A. przekazuje wnioskujgcym. Do chwili obecnej tylko jeden podmiot jest odbiorca tego pliku.

Tréjmiasto - TRISTAR

Gdansk

ZTM w Gdansku w ramach Otwartych danych udostepnia dane dla pasazeréw oraz programistow
tworzacych planery podrdzy. Sg to miedzy innymi: dane o rozktadach jazdy, przebiegi tras linii,
lokalizacje przystankow i biletomatéw oraz informacje w czasie rzeczywistym, jak np. biezaca
lokalizacje pojazdéw transportu zbiorowego. Dane sg dostepne takze w zdefiniowanym standardzie
GTFS-static oraz GTFS RealTime.

Geograficzny zasieg danych ZTM w Gdansku to obszar, w ktérym organizowana jest komunikacja — w
ramach Gminy Miasta Gdanska oraz porozumien miedzygminnych. ZTM w Gdansku aktualizuje dane
w ramach miejskiej platformy CKAN: ckan.multimediagdansk.pl. Za aktualizacje w KPD odpowiada
Biuro Informatyki UMG. Dane znajduja sie na stronie internetowe;j:
https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar.

2.1.4 Obowigzek sprawozdawczy w zakresie rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962 w sprawie
$wiadczenia ogdlnounijnych ustug informacji o ruchu w czasie rzeczywistym (dziatanie
priorytetowe b)

W prowadzonym przez Generalna Dyrekcje Drdg Krajowych i Autostrad Krajowym Punkcie Dostepu w
zakresie rozporzadzenia 2015/962 dostepne sg ponizsze rodzaje danych:

e dane statyczne:
o lokalizacje miejsc parkingowych i miejsc obstugi podréznych;
o lokalizacje punktéow tadowania dla pojazddw elektrycznych i warunki korzystania
Z nich,
o lokalizacje stacji paliw oferujgcych: sprezony gaz ziemny (CNG), skroplony gaz ziemny
(LNG),
e dane dynamiczne:
o zamkniecie drogi,
o zamkniecie mostu,
o roboty drogowe,
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o wypadkiiincydenty,

o zte warunki na drodze,

o warunki pogodowe majgce wptyw na nawierzchnie i widocznos¢.
W okresie 2020 — 2022 rozszerzono zakres udostepnianych danych o informacje w zakresie dostepnos¢
punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych

Po zrealizowaniu projektu KSZR na Sieci TEN-T Etap 1 pozostate dane dynamicznie zgodne
z rozporzadzeniem 2015/962 bedg dostepne dla sieci TEN-T objetej projektem — 1100 km.

GDDKIA bierze obecnie udziat w projekcie NAPCORE w ramach ktérego wypracowywane sg obecnie
m.in. standardy dot. poprawy zakresu jakosci danych w celu harmonizacji przekazywanych tresci w
europejskich KPD.

Tréjmiasto - TRISTAR

Gdynia

W okresie sprawozdawczym kontynuowano publikacje danych o opdznieniach pojazdéw transportu
zbiorowego. W kolejnym etapie rozwoju Open Data przewidywana jest publikacja danych na temat
historycznych i aktualnych natezen ruchu.

Gdansk

ZTM w Gdansku w ramach Otwartych danych udostepnia takze dane w czasie rzeczywistym dla
pasazeréw oraz programistéw tworzacych planery podrézy. Sg to miedzy innymi dane o aktualnej
pozycji pojazdéw transportu zbiorowego oraz komunikaty o biezacej sytuacji komunikacyjnej
umieszczane przez Centrale Ruchu ZTM w Gdansku.

Dane sg dostepne takze w zdefiniowanym standardzie GTFS RealTime (Trip updates oraz Vehicle
positions). Szczegdty sg dostepne tu: https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar

Geograficzny zasieg danych ZTM w Gdansku to obszar, w ktdrym organizowana jest komunikacja — w
ramach Gminy Miasta Gdanska oraz porozumiern miedzygminnych. Poniewaz 100% taboru ZTM w
Gdansku posiada urzadzenia poktadowe SIP-TRISTAR, dane w czasie rzeczywistym sg dostepne dla
wszystkich pojazdéw realizujgcych linie ZTM w Gdarsku.

2.1.5 Obowigzek sprawozdawczy w zwigzku z rozporzadzeniem delegowanym (UE) nr 886/2013 w
sprawie danych i procedur dotyczgcych udostepniania uzytkownikom, w miare mozliwosci
bezptatnie, minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczeristwem
drogowym (dziatanie priorytetowe c)

W prowadzonym przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Krajowym Punkcie Dostepu w
zakresie dostarczane sg — za pomocg zwizualizowanych na podktadach mapowych wymaganych w ww.
rozporzadzeniu informacji — nastepujace kategorie danych:

a) czasowo S$liska droga;
b) zwierzeta, ludzie, przeszkody, szczatki na drodze;
c) niezabezpieczone miejsce wypadku;
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d) krétkotrwate roboty drogowe;
e) zmniejszona widocznos¢;

f) pojazd jadacy pod prad;

g) niekontrolowana blokada drogi;
h) wyjatkowe warunki pogodowe.

Ustuga KPD jest nieprzerwanie Swiadczona od grudnia 2017 r. i zapewnia bezptatne informacje. Istnieje
mozliwos$¢ dostepu do danych poprzez witryne internetowg albo pobieranie danych w sposéb
automatyczny (poprzez API) po uprzednim zarejestrowaniu. Dostawcami danych do KPD s3: zarzadcy
drég oraz firmy prywatne, natomiast odbiorcami danych s3: zarzagdcy drég, firmy, media oraz instytucje
publiczne wykorzystujgce dane znajdujace sie w KPD w swojej biezgcej dziatalnosci.

W marcu 2020 r. zakonczyly sie prace zwigzane z wdrozeniem nowych modyfikacji, co pozwolito m.in.
na dostep do mapy KPD wszystkim zainteresowanym uzytkownikom, jak rowniez dodane zostaty nowe
dane o miejscach obstugi podrdinych i ograniczeniach na przejSciach granicznych w postaci
oddzielnych warstw na mapie.

Od sierpnia 2020 r. mapa utrudnien z KPD prezentowana jest na gtdwnej stronie internetowej GDDKiA
w serwisie dla kierowcow i zastepuje dotychczasowa mniej funkcjonalng wersje mapy.

W styczniu 2021 r. wprowadzone zostaty nowe funkcjonalnosci m. in. dodatkowe warstwy mapy: z
obrazamiz kamer drogowych i danymi ze stacji meteorologicznych, z weztami drogowymi oraz stacjami
i punktami poboru optat, z kilometrazem drég. Umozliwiono prezentowanie mapy z wszystkimi
warstwami i informacjami na urzadzeniach mobilnych.

W lipcu 2021 r. dodany zostat panel informacyjno-nawigacyjny jako nowy komponent
w lewym obszarze mapy zawierajacy: liste dla utrudnien i warunkéw zimowych, sortowanie zdarzen
na liscie. Dodane zostaty réwniez wyszukiwarki MOP-éw i miejscowosci.

W listopadzie 2021 r. dodana zostata nowa warstwa do mapy - punkty tadowania paliwami
alternatywnymi. W ramach nowej warstwy dostepne sg informacje o lokalizacji i rodzaju punktéw
tadowania, dostepnosci (wolna, zajeta) oraz obowigzujgcym cenniku.

W marcu 2023 uruchomiona zostata wyszukiwarka po numerze drogi i pikietazu oraz dodana zostata
funkcjonalnosé¢ umozliwiajgca zgtaszanie przez uzytkownikow uwag do utrudnied. Nowa
funkcjonalnosé¢ zyskata réwniez mobilna wersja mapy — lokalizowanie uzytkownika mapy po
wspotrzednych GPS.

Trdjmiasto - TRISTAR

Ustuga informacyjna zostata zrealizowana i nie zastosowano specjalnych srodkéw do monitorowania
jakosci, poniewaz sg weryfikowane przed ich rozpowszechnieniem. Dostarczana jest informacje o
warunkach pogodowych, zdarzeniach drogowych za posrednictwem znakdw zmiennej tresci,
otwartych danych oraz portalu systemu ITS.

Zrédtem danych wykorzystywanych do przekazywania informacji o ruchu zwigzanych z
bezpieczenstwem jest system ITS — TRISTAR.
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Ocena zgodnosci realizowana jest bezposrednio w zaleznosci od umiejscowienia poszczegdlnych
rodzajow zdarzen. Jest to mozliwe automatycznie za posrednictwem czujnikdw lub pétautomatycznie
dzieki zgtoszeniom kierowcow lub obserwacji sieci drogowej.

2.2 Obszar priorytetowy Il. Ciggfos¢ ustug ITS zwigzanych z zarzqdzaniem ruchem i
przewozami towarowymi

2.2.1  Opis krajowych dziatan i projektow
GDDKIA

System buforowania pojazdow przed przejsciem granicznym z Ukraing (Korczowa) - jego celem byto
niedopuszczenie do tworzenia sie na drodze krajowej nr 94 kolejki pojazdéw ciezarowych oczekujgcych
na odprawe celng na przejsciu granicznym Korczowa. Buforowanie kolejki zostato zrealizowane z
wykorzystaniem parkingdw zlokalizowanych na terenie MOP Hruszowice w ciggu autostrady A4 oraz
parkingu dla pojazddéw ciezarowych w Mtynach, w ciggu drogi krajowej nr 94. Informacja o systemie
buforowania i koniecznosci zjazdu na parking przekazywana jest kierowcom pojazddw ciezarowych za
pomocg tablic pryzmatycznych umieszczonych przed zjazdami na parkingi oraz komunikatéw
radiowych nadawanych w pasmie CB. Z kolei na tablicach zmiennej tresci umieszczonych na parkingach
na biezgco aktualizowana jest kolejka oczekujacych oraz szacowany czas wyjazdu do strefy. Pojazdy
wzywane sg do wyjazdu ze strefy w kolejnosci w jakiej dokonano rezerwacji a informacja wyswietlana
jest na tablicach zmiennej tresci.

] )
| ’ WHAL E BLENEN ML YR TRMU SARSADEANGA SUCHIN
‘ |

Kolejka pojazdow
001 UL AA415
002 KR 5L400
004 GD 69966
006 ERA 75TM

007 DSW 68TK
009 PKE 79HM
012 DS 486BH
016 WZ 1234J -
017 AB CDEFG 11:

Rysunek 5 Lokalizacja i przyktad tablicy zmiennej tresci stosowanej w systemie.

Polskie Koleje Panstwowe

19



Dziatania, obejmujgce podniesienie parametrow infrastruktury kolejowej sg nakierowane m.in. na
zaimplementowanie narzedzi, stuzgcych optymalizacji proceséw eksploatacji, w tym w szczegdlnosci
digitalizacji sterowania ruchem kolejowym, co z kolei po poprawie parametréw fizycznych samej
infrastruktury kolejowej w znaczgcym stopniu wptywa na poprawe logistyki sterowania ruchem
pociggdéw i zwiekszenia przepustowosci sieci kolejowej, w tym transportu intermodalnego. Dla tego
rodzaju transportu najwazniejszym czynnikiem jest czas dowozu tadunku.

W zakresie infrastruktury sieci bazowej TEN-T stuzy temu celowi m.in. wdrozenie systemu ETCS /
ERTMs (47% sieci bazowej do 2023 r. oraz 100% do 2030 r.).

Bardzo waznym dziataniem dla usprawnienia sterowania ruchem kolejowym jest integracja
istniejgcych i planowanych Lokalnych Centréw Sterowania Ruchem Kolejowym (LCS) funkcjonujacych
na obszarze sieci kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK) w strukturach nadrzednych
(Obszarowych Centréw Sterowania Ruchem (OCS)), wptywajgcych znaczaco na poprawe zaréwno
bezpieczenstwa jak i wykorzystania przepustowosci infrastruktury kolejowej poprzez system ANP.

Automatyczne nastawianie przebiegdw pociggowych (ANP) jest funkcjonalnoscia zapewniajgca
nastawienie przebiegu w chwili, kiedy pocigg zbliza sie do semafora poczgtkowego danego przebiegu,
bez ingerencji personelu.

Celem stosowania ANP jest:

a) poprawa ptynnosci ruchu kolejowego,

b) optymalizacja wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowych,
) poprawa punktualnosci,

d) wzrost efektywnosci pracy personelu obstugujgcego ruch kolejowy.

Wprowadzenie rozwigzania ANP rozszerzonego o funkcjonalnosé¢ wykorzystania rozktadu jazdy
pociggéw (ANP RJ) jest jednym z najwazniejszych celéw w obszarze sterowania ruchem kolejowym
(srk). Mozliwe bedzie nastawienie przebiegu zasadniczego (po torach gtéwnych zasadniczych) lub
alternatywnego (po torach gtéwnych dodatkowych) w przypadku zajetosci toru gtéwnego
zasadniczego, przede wszystkim w godzinach szczytu.

Przeprowadzono cykl wstepnych spotkan z firmami dostarczajacymi urzadzenia srk w celu wymiany
doswiadczen. Opracowano wstepng wersje zatozen dziatania automatycznego nastawiania
przebiegdw z rozktadu jazdy w postaci zbioru wymagan funkcjonalnych i technicznych. Rozpoczeto
dialog techniczny pn. ,Pilotazowe wdrozenie funkcjonalnosci Automatycznego Nastawiania
Przebiegdéw z uzyciem Rozktadu Jazdy pociggdw na wybranych posterunkach ruchu na sieci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”. Realizacja wdrozenn APN RJ na stanowiskach nieprodukcyjnych planowana jest
przez PKP PLK do korica 2024 r.

Uruchomienie pierwszego OCS planuje sie do 2026 r., uruchomienie kolejnych trzech do 2028 r.,
uruchomienie pozostatych OCS do 2040 .

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku

,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” , przyjety we wrzesniu 2019 r., jest
dokumentem o charakterze operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w ,Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)” oraz ,Strategii Rozwoju
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Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)” w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw
morskich.

Digitalizacja portéw morskich jest jednym z priorytetdw Programu rozwoju polskich portéw morskich
do 2030 roku. Program zaktada digitalizacje polskich portéw, rozumiang jako proces zwiekszania
wykorzystania przez nie nowoczesnych technologii informacyjnych — w szczegdlnosci stuzgcych
inteligentnej wymianie informacji pomiedzy wieloma réinymi uczestnikami obrotu portowo-
morskiego. Program znajduje sie w ciggtej realizacji.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

W ramach zakonczonego 30 kwietnia 2022 roku Projektu ,,Studium wykonalnosci wraz z dokumentacja
techniczng inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia”,
dofinansowanego ze s$rodkéw instrumentu finansowego CEF Transport 2018 ,taczac Europe”,
opracowano zakres przysztego wytworzenia i wdrozenia systemu informatycznego i teletechnicznego
obstugujgcego kompleksowo zarzadzanie ruchem i zintegrowane w procesie obstugi e-awizacji. Sktada
sie on na nastepujgce komponenty: (1) zintegrowana platforma cyfrowa Portu Gdynia, (2) system
dwuszczeblowej e-awizacji za-/roztadunkéw w terminalach Portu (I poziom awizacji) i integracje e-
awizacji wszystkich terminali na terenie Portu Gdynia (Il poziom awizacji), (3) systemu inteligentnego
zarzadzania ruchem w Porcie Gdynia, zintegrowanego z systemem ITS TRISTAR na terenie Aglomeracji
Tréjmiasta oraz z systemami krajowymi ITS — Krajowym Systemem Zarzadzania Ruchem Drogowym
oraz Krajowym Punktem Dostepowym do informacji o warunkach ruchu, (4) systemu zarzadzania
wspdlng przestrzenig parkingowg Portu Gdynia.

Zakres funkcjonalny Systemu zarzgdzania ruchem samochoddéw ciezarowych w Porcie Gdynia ma
zintegrowac obstuge procesu e-awizacji fadunkéw wszystkich terminali morskich i podmiotéw zaplecza
logistycznego Portu Gdynia. E-awizacja ma by¢ procesem planowania dostawy/odbioru tadunku i
wymaganego dojazdu samochodu, stad zakres funkcjonalny systemu dotyczy sterowania dojazdem
samochodéw. Planowy dojazd samochodéw do terminali (po tadunek lub z tadunkiem) jest
strategicznym czynnikiem ptynnych i planowych operacji przetadunkowych terminali w Porcie Gdynia.
Integracja aplikacji uzytkowych obejmie zakres dziatan:

e zaplanowanie cyfrowej awizacji dostawy/odbioru tadunku przez Terminale i podmioty zaplecza
Portu,

e ciggta komunikacje ze  wszystkimi  Partnerami  uczestniczacymi  operacyjnie w
dostawach/odbiorach tadunkéw (m.in. gestorami tadunku, spedytorami, przewoznikami,
operatorami logistycznymi, kierowcami),

e monitorowanie i pomiar ruchu samochoddéw ciezarowych oraz sterowanie ruchem w sieci drég
dojazdowych i wewnetrznych Portu, B obstuge procesu wijazdu i postoju samochoddéw na
parkingach Portu zgodnie z e-awizacjg i zarzadzanie przestrzenig parkingowa oraz informowanie
kierowcéw o mozliwosci postoju na parkingach przy trasach dojazdowych ze wzgledu na sytuacje
operacyjng w Porcie,

o koordynacje dojazdu samochoddéw (z parkingu lub w relacji bezposredniej) do terminali i
podmiotéw Portu, zgodnie z e-awizacja.

Zakres integracji funkcjonalnej i informatycznej procesu zarzadzania ruchem samochoddéw
ciezarowych jest zgodny z wytycznymi przedstawionymi w Rozporzadzeniu 1315/2013 Komisji
Europejskiej, Komunikacie COM (2016) 766 Final oraz zgodny z Biatg Ksiegg - Planem utworzenia
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jednolitego europejskiego obszaru transportu (EC COM/2011/ 144) . Wedtug tych wytycznych System
zarzadzania ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia zostat zaprojektowany by:

e integrowac¢ wykorzystanie tacznie trzech podsystemoéw: systemu ITS, systemu zarzadzania
informacja o przeptywie tadunkdéw, systemu zarzadzania i zapewnienia uzytkownikom
komercyjnym odpowiedniej liczby miejsc parkingowych, w celu ztagodzenia wptywu zageszczenia
ruchu na drogach,

o wykorzystywa¢ nowoczesne technologie informacyjno-komunikacyjne w celu rozwigzania
problemu waskich gardet transportowych i zwiekszania przepustowosci, spetnia¢ wymogi
dyrektywy PE i Rady 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsdw z innymi rodzajami
transportu,

e zapewniaé przeptyw informacji pomiedzy portem, terminalami towarowymi w porcie,
platformami logistycznymi oraz poszczegdlnymi rodzajami transportu w tancuchu logistycznym
aby umozliwi¢ dostarczanie danych w czasie rzeczywistym na temat dostepnej przepustowosci
infrastruktury, przeptywodw ruchu i $ledzenia ruchu,

e zapewniac ustugi w zakresie rezerwacji bezpiecznych i chronionych miejsc parkingowych dla
samochodéw ciezarowych,

e zapewnia funkcjonowanie systemu zarzgdzania ruchem i obstuge ustug cyfrowych zdefiniowanych
w systemie, w sposdb ciggty - 24h/dobe / 365 dni.

Ponadto, zakres projektu jest zgodny ze stanowiskiem Komisji Europejskiej przedstawionym w
Komunikacie COM (2016) 766 Final dotyczagcym Europejskiej strategii na rzecz wspoétpracujgcych
inteligentnych systemdw transportowych — tzn. zastosowane technologie cyfrowe i wdrozone ustugi
cyfrowe umozliwiajg gospodarke dzielenia sie danymi i ich re-uzywalnosc.

Port Community System (PCS)

Powotana w 2017 r. Spétka Polski PCS Sp. z 0.0., ktérej aktualnymi udziatowcami sg Zarzagdy Morskich
Portéw w Gdarsku, Gdyni oraz Szczecinie-Swinoujéciu, kontynuuje dziatania na rzecz stworzenia
cyfrowego systemu wspomagania komunikacji oraz wymiany danych pomiedzy uczestnikami ruchu
portowego celem zwiekszenia konkurencyjnosci polskich portéw morskich wobec uczestnikéw
miedzynarodowego obrotu towarowego.

Zadaniem podstawowym, ktére zostato postawione przed systemem PCS, jest optymalizowanie
sterowania procesami transportowymi poprzez gromadzenie, tgczenie i przetwarzanie w jednym
miejscu informacji dotyczacych transportu oraz tego wszystkiego co zwigzane jest z logistyka.

Opracowywane rozwigzania majg na celu:

* zmniejszenia opdznienia w ruchu fadunkoéw,

* zmniejszenia nieefektywnos¢ w procesach biznesowych portu,
e utatwienia ptynnego przeptywu danych elektronicznych,

e zwiekszenia jakosci udostepnianych informacji,

e zwiekszenia wydajnosci operacyjnej uzytkownikéw PCS.
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2.2.1 Opis postepu od 2020 r.

Port Community System (PCS)

Obecnie Polski PCS Sp. z 0.0. oddat do uzytkowania 2 moduty — Modut Maklerski do wsparcia obstugi
statkdw oraz Modut Towarowy do wsparcia obstugi towardw, kazdy z nich sktada sie z zespotu aplikacji
wspierajgcych operacje portowe.

Modut Maklerski:

Modut zawiera aplikacje utatwiajgce zaplanowanie i wsparcie przygotowania wizyty statku w porcie
oraz jego wyjscia dla agentéw morskich w tym takze w zakresie formalnosci urzedowych i portowych.
Natomiast dla zarzadzajgcych portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej ma
przynies¢ korzysci w racjonalnym i efektywnym zadaniu jakim jest koordynacja wykorzystania
infrastruktury portowej w oparciu o wiarygodne i odpowiednio zagregowane informacje w postaci
cyfrowej, podawane w odpowiednim czasie.

Kazdy statek przybywajacy do portu jest zobowigzany do ztozenia Gtéwnemu Dyspozytorowi
Portu zgtoszenia wejscia i wyjscia statku do lub z portu w postaci cyfrowe;j.

Gtéwny Dyspozytor Portu wspodtpracuje w zakresie koordynacji ruchu statkéw z odpowiednimi
stuzbami, w tym z Kapitanatem Portu, w celu zapewnienia przestrzegania przepiséw prawa, w tym
m.in. przepiséw portowych, kodeksu ISPS i Kodeksu Morskiego.

Modut Towarowy:
Modut Towarowy zawiera aplikacje pozwalajgce na wypetnianie luk integracyjnych pomiedzy réznymi
systemami w terminalach portowych, majgc na uwadze:

e zmniejszenie opdznienia w ruchu tadunkéw;

e poprawe koordynacji wykorzystania infrastruktury portowe;j;

e zwiekszenia efektywnosci w procesach biznesowych portu;

o zwiekszenie efektywnosci wykorzystania potencjatu infrastruktury portowej;

e utatwienie ptynnego przeptywu danych elektronicznych;

e zintegrowanie i osiggniecie zgodnosci z krajowymi przepisami i unijnymi
dyrektywami;

e zwiekszenie jakosci udostepnianych informacji.

Wdrozenie i rozwdj Modutu Towarowego zapewnia skrdcenie oczekiwania na towar do ekspedycji
przede wszystkim w relacjach eksportowych, importowych i intermodalnych, zlikwidowanie , waskich
gardet” oraz czynnosci manualnych, czy istniejgcej dokumentacji papierowej w relacjach pomiedzy
réoznymi uczestnikami i brak koordynacji przekazywania kluczowych informacji dla dalszych etapéw
procesu logistycznego w portach oraz zapobiega niewykorzystaniu w petni potencjatu
przetadunkowego infrastruktury portowej w relacjach ladowych, kolejowych i morskich.

2.2.2  Opis postepu od 2020 .
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. wdraza zadanie inwestycyjne pn. ,Budowa
systemu teletechnicznego do zarzadzania ruchem na wewnetrznych drogach portowych z
uwzglednieniem automatyzacji bram wjazdowych do portu w Szczecinie i w Swinoujécie”. Zadanie to
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jest realizowane w zwigzku z wiekszym Projektem pn.: ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
technicznej w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu”.

Budowa systemu zarzgdzania ruchem na bramach wjazdowych z uwzglednieniem automatyzacji bram
wjazdowych w portach zapewni wzrost efektywnosci transportu, bezpieczernstwa przejazdéw i
lepszego wykorzystania posiadane] infrastruktury drogowej oraz bezobstugowy wjazd pojazdéw
uprzywilejowanych a takze umozliwi bezobstugowe sterowanie ruchem pieszym na wejsciach na teren
portowy.

Port Swinoujscie
Projekt obejmuje budowe sieci teletechnicznej dla obstugi systemu zarzadzania ruchem na

wewnetrznych drogach portowych z automatyzacjg bram wjazdowych do portu i terminala
promowego w Swinoujéciu.

Inwestycja zaktada powstanie nowej sie¢ teletechnicznej na dwdch bramach wjazdowych do portu
handlowego i ciggu samochodowego na terminalu promowym w Swinoujéciu dla awizowanych
samochodéw, poprzez zdalne otwieranie bramek wjazdowych i wyjazdowych, umozliwienie ruchu
osobowego — wejscie i wyjscie z terenu portu lub terminala promowego dla oséb posiadajgcych karty
oraz rejestracje liczby samochoddw przebywajgcych w porcie i terminalu promowym.

Budowa sieci teletechnicznej w ramach niniejszego projektu obejmuje tylko te elementy sieci, ktore
nie majg pokrycia w istniejgcych i projektowanych liniach $wiattowodowych i miedzianych
realizowanych w ramach budowy linii ringowych i czesci pasywnej przewodowej teletechnicznej na
terenie portu handlowego i terminala promowego w Swinoujsciu umozliwiajgce nadzér i monitoring
systemem zarzgdzania ruchem na wewnetrznych drogach portowych.

Projekt obejmuje budowe sieci teletechnicznej i urzadzen teletechnicznych na bramach wjazdowych i
ciggu samochodowym:

o Brama przy ul. Bunkrowej w Swinoujéciu,
o Brama przy ul. Nowoaltyleryjskiej w Swinoujsciu,
o Ciagg samochodowy w Terminalu Promowym w Swinouijsciu.

Projekt - jest w trakcie realizacji od 2018 r.

Przewidywany termin zakonczenia - pazdziernik 2023 r.

Port Szczecin

Projekt obejmuje budowe sieci teletechnicznej dla obstugi systemu zarzadzania ruchem na
wewnetrznych drogach portowych z automatyzacjg bram wjazdowych do portu w Szczecinie.
Inwestycja obejmuje wybudowanie nowej sieci teletechnicznej i urzadzen dla siedmiu bram
wjazdowych do portu w Szczecinie dla awizowanych samochoddw, poprzez zdalne otwieranie bramek
wjazdowych i wyjazdowych, umozliwienie ruchu osobowego — wejscie i wyjscie z terenu portu dla oséb
posiadajgcych uprawnione karty, rejestracje liczby samochoddéw przebywajgcych w porcie.

Budowa sieci teletechnicznej w ramach niniejszego projektu obejmuje tylko te elementy sieci, ktére
nie majg pokrycia w istniejgcych i projektowanych liniach $wiattowodowych i miedzianych
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realizowanych w ramach budowy linii ringowych i czesci pasywnej przewodowej teletechnicznej na
terenie portu Szczecin umozliwiajgce nadzér i monitoring systemem zarzadzania ruchem na
wewnetrznych drogach portowych.

Projekt obejmuje budowe sieci teletechnicznej i urzadzedn na wybranych bramach wjazdowych.
Komunikacja pomiedzy wyniesionymi elementami systemu a centrum ITS odbywac sie bedzie z
wykorzystaniem standardu IEEE 802.3 (Ethernet). Zakres robdt zwigzanych z budowa systemu
zarzadzania ruchem na drogach portowych na obecnym etapie zostat ograniczony do automatyzacji
siedmiu bram wjazdowych z montazem systemu monitoringu pojazdéw, swietlnymi tablicami
informacyjnymi i sygnalizacja $wietlng dla ruch pojazdéw. Dla pojazdéw nieposiadajacych
uprzywilejowanych kart wjazdowych na bramach zostang zainstalowane interkomy w celu potaczenia
sie z centrum zarzgdzania ruchem i okresleniem mozliwosci wjazdu na teren portowy. System w catosci
zostanie zbudowany jako przewodowy. Technologia telekomunikacyjna oparta zostanie na
strumieniowej transmisji danych z wykorzystaniem istniejgcej i projektowanej infrastruktury
telekomunikacyjnej swiattowodowej spinajacej wszystkie elementy infrastruktury ITS z centrum
monitorowania ruchem drogowym. Infrastruktura telekomunikacyjna bedzie zapewnia¢ przeptyw
informacji wewnatrz systemu zarzadzania ruchem drogowym. Poszczegdlne elementy systemu
komunikujgc sie ze sobg beda wymienia¢ informacje, przetwarza¢ je i podawa¢ do wiadomosci
operatorowi systemu lub wyswietla¢ je na tablicach zmiennej tresci. Zrédtami pobierania informacji na
bramach wjazdowych beda kamery monitoringu, petle indukcyjne i kurtyny podczerwieni. Stan pracy
poszczegdlnych urzadzen systemu ITS bedzie zdalnie monitorowany. Monitoring wizyjny kamerami
nadzoru wizyjnego obszarowego CCTV musi by¢ kompatybilny z juz istniejgcym systemem monitoringu
na terenie portu Szczecin. Kamery umieszczone zostang na stupach oswietleniowych na wysokosci
okoto 6 m. z polem widzenia kamery do 100 metréw. Wraz z kamerami zostanie dostarczone
oprogramowanie do monitorowania zapewniajgcy centrum zarzadzania ruchem ciggte nagrywanie
obrazu z kamer i ciggty podglad obrazu w czasie rzeczywistym. Obraz z kamer musi umozliwiac
automatyczne archiwizowanie i katalogowanie przez rejestratory sieciowe. Okres archiwizacji do
spetnienia to 30 dni. Tablice informacji drogowej na tym etapie budowy systemu ITS ograniczony
zostanie do montazu tablic tylko na obszarze bram wjazdowych. Projekcja tresci na ekranie
dokonywana bedzie za posrednictwem operatora lub z elementéw sktadowych systemu ITS. Obszar
tablicy docelowo zostanie podzielny na trzy gtdéwne sekcje:

- wyswietlanie informacji tekstowych,
- wyswietlanie informacji graficznych,
- wyswietlani informacji pogodowych.

Na tym etapie rozbudowy systemu ITS wyswietlane bedg tylko informacje tekstowe w trybie ciggtym i
zmiennym (gdy komunikat bedzie dtuzszy i jego wyswietlenie wymagac¢ bedzie podzielenia na dwa lub
wiecej cykli).

Kolumny interkomowe montowane bedg na wszystkich siedmiu bramach wjazdowych musza
umozliwia¢ transmisje gtosu pomiedzy kierowca a centrum zarzadzania ruchem. System

automatycznie zidentyfikuje lokalizacje, z ktdrej dzwoni kierowca lub osoba starajgca sie o wejscie na
teren portu.

Obszar objety projektem - Szczecin ul. Bytomska, Hryniewieckiego, Logistyczna, Gornoslaska,
Zatokowa, Basenowa, Weglowa, Lipowa.
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Projekt—jest w trakcie realizacji od 2018 r. Przewidywany termin zakonczenia — pazdziernik 2023.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

W latach 2019 — 2022 realizowany byt projekt ,,Studium wykonalnosci wraz z dokumentacjg techniczng
inteligentnego systemu zarzadzania ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia”,
dofinansowany ze srodkéw instrumentu finansowego CEF Transport 2018 ,t3czgc Europe”. Byta to
kontynuacja prac nad Systemem zarzadzania ruchem samochoddéw ciezarowych w Porcie Gdynia
zapoczatkowana “Koncepcjg inteligentnego systemu zarzadzania ruchem drogowym samochodéw
ciezarowych w Porcie Gdynia” zrealizowang w miedzynarodowym projekcie TENTacle
dofinansowanym z programu Interreg Region Morza Battyckiego 2014 — 2020. Gtéwnym celem
dotychczasowych prac byto przedstawienie mozliwego do wdrozenia systemu inteligentnego
zarzadzania ruchem drogowym samochoddéw ciezarowych w Porcie Gdynia w celu usprawnienia
obstugi obecnego i zaktadanego wzrostu obrotéw tadunkowych Portu Gdynia, generowanego zaréwno
przez istniejgce terminale jak i planowane inwestycje. Cele strategiczne wdrozenia systemu to miedzy
innymi: poprawa dostepu drogowego i przeptywu towardw do Portu Gdynia i jego terminali, eliminacja
waskich gardet i spietrzen w ciezarowym ruchu drogowym Portu, poprawa terminowos¢ dostarczania
i odwozu tadunkoéw - kluczowy czynniki konkurencyjnosci i dalszego rozwoju Portu i jego terminali na
Battyku, umozliwienie realizacji strategii rozwoju Portu i terminali, poprawa bezpieczenstwa i komfortu
transportu dla spoteczenstwa Gdyni i aglomeracji Tréjmiasta.

Korzysci z przysztego wdrozenia Systemu zarzadzania ruchem samochoddéw ciezarowych w Porcie
Gdynia, wynikajg z bezposredniego oddziatywania na ruch w sieci drég Portu Gdynia i obejmujg m.in.
eliminacje waskich gardet ruchu samochodéw ciezarowych i spietrzen w ciezarowym ruchu drogowym,
a takze skrdcenie czasu przejazdu, zwiekszenie swobody ruchu i zmniejszenie nasycenia ruchu w sieci
drég. Wiele wymiernych korzysci wzrostu niezawodnosci dostaw i terminowosci dostarczania
tadunkdw, stanowig kluczowe przestanki wzrostu konkurencyjnosci Portu Gdynia, wsréd innych
portow morskich na Battyku oraz w korytarzach sieci TEN-T.

2.3 Obszar priorytetowy lll. Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczeristwem i ochronq ruchu
drogowego

2.3.1 Opis krajowych dziatan i projektéw

W ramach KSZR na TEN-T etap 1, jak i w zadaniach realizowanych w PBDK, wprowadzane s3g rozwigzania
majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wynikaja one z funkcjonalnosci
przyjetej przez GDDKIA architektury i obejmujg m.in.

- Automatyczna detekcje zdarzen

- Dozor wizyjny drég

- Komunikaty na znaki zmiennej tresci wynikajgce z przewidzianych scenariuszy zarzadzania
ruchem.

W ramach zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem TRISTAR wykorzystywane sg moduty do
automatycznego wykrywania zdarzen drogowych przekazujgce informacje dla kierowcow przy
wykorzystaniu tablic oraz znakédw zmiennej tresci. Planowana jest rozbudowa obszarowa systemu
monitorowania i nadzoru ruchu pojazdéw w kolejnej perspektywie finansowej UE. Interesariuszami sg
Policja i szeroko pojete organy Scigania.
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2.3.2 Postep od 2020 roku

W chwili obecnej KSZR na sieci TEN-T jest w fazie realizacji | dla sieci TEN-T objetej projektem — 1100
km. Trwajg prace opisane w punkcie 1.2.1.1

Program PBDK jest przedsiewzieciem wieloletnim zaktadajgcym realizacje inwestycji drogowych w
ciggu drdog krajowych, dréog ekspresowych oraz autostrad. W ramach tych dziatan w ciggu drog
ekspresowych i autostrad zrealizowano 225 km drdg zarzadzanych przez systemy zarzgdzania ruchem
(ITS).

2.3.3 112 eCall (dziatanie priorytetowe d)

W systemie teleinformatycznym centréw powiadamiania ratunkowego wdrozono w 2017 r.
funkcjonalnosci niezbedne do prawidtowego odbioru i obstugi wszystkich zgtoszenn eCall. System
funkcjonuje w oparciu o obecng infrastrukture facznosciowg, ale oprdécz potgczenia gtosowego
transmitowane sg takze informacje z MSD (minimalnego zbioru danych) zawierajagce numer
indentyfikacyjny pojazdu, doktadng lokalizacje zdarzenia (okreslong na podstawie GPS) oraz informacje
czy zgtoszenie zostato wywotane recznie czy automatycznie. Obstuga zgtoszenia eCall jest analogiczna
do innych zgtoszen wptywajacych do centréw powiadamiania ratunkowego. Sprawa pozostaje w
kompetencji Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji.

2.3.4 Obowigzek sprawozdawczy w zwigzku z rozporzadzeniem delegowanym (UE) nr 885/2013 w
sprawie $wiadczenia ustug informacyjnych dotyczacych bezpiecznych miejsc parkingowych dla
samochodéw ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (dziatanie priorytetowe e)

W prowadzonym przez GDDKiA KPD dostepne sg informacje o lokalizacji i wyposazeniu MOP na catej
sieci autostrad i drég ekspresowych (faczna liczba MOP — 395). Wykaz zawiera dane m.in. dotyczace:
lokalizacji, liczby miejsc dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw, wyposazenia dotyczgcego ochrony i
bezpieczenstwa, urzadzen ustugowych, informacji kontaktowych do operatoréw parkingow.

Odsetek miejsc parkingowych zarejestrowanych w serwisie informacyjnym:
e 100% na sieci drég ekspresowych i autostrad w zarzadzie GDDKIA

Odsetek miejsc parkingowych dostarczajagcych dynamicznych informacji o dostepnosci miejsc
parkingowych i strefach priorytetowych:

e Aktualnie nie ma wdrozonej dynamicznej informacji o miejscach parkingowych.

Dane dynamiczne bedg dostepne dla MOPOw na ktérych zainstalowane zostang urzadzenia
automatycznie okreslajgce zajetos¢ miejsc postojowych zlokalizowanych na sieci TEN-T objetej
projektem KSZR Etap .
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2.4 Obszar priorytetowy IV. Powigzanie pojazdu z infrastrukturq transportowgq

2.4.1 Opis krajowych dziatan i projektéw

KSZR

W ramach projektu KSZR na sieci TEN-T sg prowadzone prace majgce na celu zastosowanie pierwszych
11 lokalizacji modutéw odpowiedzialnych za wymiane danych C-ITS. (opartych na technologii 12V).

Tréjmiasto - TRISTAR

Obecny zakres C-ITS w Gdyni dotyczy funkcjonujgcego do 2015 r. Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem TRISTAR, w ramach ktérego funkcjonuje modut priorytetéw dla pojazdéw transportu
zbiorowego. W okresie sprawozdawczym prowadzono analize dot. wprowadzenia system Glosa (C-ITS)
w celu optymalizacji predkosci jazdy przy zielonym swietle (C-V2X). Trwajg konsultacje z dostawcg na
temat wdrozenia pilotazowego.

Rzeszow

Realizowane projekty jako inicjatywy podjete w okresie sprawozdawczym sg kontynuacjg i
rozwinieciem dziatan zrealizowanych w poprzednich latach oraz odpowiedzig na dynamiczny rozwdj
miasta i zmieniajace sie zachowania komunikacyjne. Umozliwiajg rozszerzenie obszaru i zakresu
rozwigzan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej z uprzywilejowaniem dla transportu
publicznego (w tym z priorytetem dla autobuséw komunikacji publicznej) i wsparciem dla
implementacji tanncuchow ekomobilnosci, w celu zapewnienia sprawnosci i komfortu podrézowania z
wykorzystaniem rdéznych jego form. Realizowane przedsiewziecia miaty za zadanie rozbudowac
istniejgce juz w miescie systemy ITS wspodtpracujgce z pojazdami komunikacji zbiorowej, tj. system
priorytetu dla autobusdw miejskich na skrzyzowaniach.

Aktualnie realizowane sg prace majgce na celu:

e zintegrowanie z istniejacg infrastrukturg oraz oddanie do uzytkowania petli indukcyjnych oraz
automatycznej detekcji dla pieszych i rowerzystow,

e umieszczenie dodatkowych petli indukcyjnych (ok. 1200) na pasach ruchu niezbednych do
klasyfikacji struktury rodzajowej ruchu kotowego dotyczy to zaréwno skrzyzowan z sygnalizacja
Swietlng jak réwniez rond ze stacjami pomiarowymi,

e wpiecie wszystkich zainstalowanych detektorow do Systemu Obszarowego Sterowania
Ruchem,

e doposazenie systemu w funkcjonalnosc¢ klasyfikacji pojazdéw w kwestii struktury kierunkowej
oraz rodzajowej ruchu kotowego,

e zastosowanie detekcji automatycznej (ok. 1000) na wszystkich sygnalizacjach swietlnych w
miescie dla pieszych i rowerzystow w celu automatycznego wykrywania zapotrzebowania na
sygnat zielony bez potrzeby zgtaszania sie przyciskiem,

e wykonanie ITS dla Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego,
e dostawe, montaz i uruchomienie 10 tablic informacji pasazerskiej,

e budowe akomodacyjnej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Lubelskiej (baza MPK) wraz
z wydtuzeniem prawoskretu,
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e budowe akomodacyjnej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Lwowska — ul. Mieszka I.

W ramach projektu ,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie” w roku 2021
uruchomiono kompletny system opomiarowania oraz monitorowania okofo 2200 miejsc parkingowych
w Strefie Ptatnego Parkowania, z zastosowaniem analityki obrazéw z kamer. W tym celu zainstalowano
338 kamery, zamontowane na 232 wsporczych stupach i wysiegnikach, z ewentualnym
wykorzystaniem istniejgcych elementéw infrastruktury drogowej SPP, jak elewacje budynkéw czy
konstrukcje wiaduktow. System pozwala na wyswietlanie wybranych informacji na tablicach zmiennej
tresci (facznie 22 tablice VMS, w tym 10 sztuk nowych). Wybudowano réwniez kanalizacje
Swiattowodowag o dtugosci okoto 12 km, zainstalowano 305 szt. czujnikdw montowanych w podtozu
oraz uruchomiono aplikacje mobilng dla kierowcéw. Mobilna aplikacja dla mieszkancéw informuje:

e 0 zajetosci miejsc postojowych w stosunku do catkowitej ilosci miejsc dostepnych,

e 0 stanie miejsc parkingowych zwizualizowanych na podktadzie mapowym,

e o statusie kamer (online/offline) na podktadzie mapowym.

Aby jak najbardziej efektywnie wykorzysta¢ powstatg infrastrukture, wybudowano Centrum Nadzoru
wyposazone w system zapisu CCTV oraz wyposazono i rozbudowano serwerownie Miejskiej
Administracji Targowisk i Parkingow.

W zakresie projektu ,Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie” w
okresie sprawozdawczym dokonano zakupu 60 szt. ekologicznych autobuséw komunikacji miejskiej z
nowoczesnymi systemami ITS na poktadzie udostepniajgce podréznym rozbudowang informacje
dotyczacg przejazdu. Ponadto w celu umozliwienia dziatania dodatkowych systemoéw ITS,
rozbudowana zostata Platforma Teleinformatyczna dla systemu ITS (PTITS) w zakresie sieci
szkieletowe] (Swiattowdd) i Data Center - realizacja zostata zakoriczona w 2020 r.

Na obszarach miejskich, w funkcjonujacych rozwigzaniach ITS funkcjonalnos¢ dotyczaca priorytetu dla
pojazddw transportu zbiorowego, jak rowniez dla pojazdédw uprzywilejowanych sukcesywnie staje sie
norma. Wiecej informacji o kolejnych przyktadowych wdrozeniach mozna znalezé w pkt. 2.5 oraz
zatgczniku 3.

2.4.2 Postep od 2020 roku

KSZR - Moduty odpowiedzialne za realizacje ustug C-ITS zostaty zaprojektowane i trwajg
dalsze prace nad ich zainstalowaniem i uruchomieniem w systemie.

TRISTAR - Prowadzono analize dot. wprowadzenia system Glosa (C-ITS) w celu
optymalizacji predkosci jazdy przy zielonym S$wietle (C-V2X). Trwajg konsultacje z
dostawcg na temat wdrozenia pilotazowego.

Rzeszow

Zrealizowano wszystkie zadania objete projektem , Rozwdj systemu transportu publicznego w
Rzeszowie”, ktéry objat:
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e wdrozenie systemu dynamicznej informacji dla kierowcéw i pomiaru czasu przejazdu,
e rozbudowe systemu wideodetekcji na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje swietlng,
e budowe podsystemu priorytetu dla autobuséw,
e instalowanie stacji pomiarowych natezenia ruchu drogowego oraz pomiaru zanieczyszczenia
parametréow srodowiska,
o wdrozenie systemu monitoringu CCTV skrzyzowan,
e wigczenie do systemu 3 sygnalizacji $wietlnych,
e uruchomienie systemu zapewniajgcego priorytet dla pojazdéw uprzywilejowanych,
e rozbudowe systemu zarzgdzania transportem publicznym, w tym E-INFO, E-BILET,
e rozbudowe systemu ITS komunikacji Miejskiej obejmujgcego przystanki i Dworzec Lokalny i
objat m.in. takie elementy jak:
o rozwdj systemu E-INFO w zakresie budowy Systemu Zarzgdzania Dworcem Lokalnym
z systemem Informacji Pasazerskiej Dworca Lokalnego oraz System Inteligentnego
Monitoringu Wizyjnego poprawiajgcego bezpieczeristwo podrdznych,
o wdrozenie systemu identyfikacji pojazdéw, wspierajacego zarzgdzanie dworcem m.in.
w zakresie monitoringu i kontroli pojazdéw korzystajgcych z infrastruktury dworcowej
i przystankowej oraz zarzadzania czasem korzystania z infrastruktury dworcowej w
czasie rzeczywistym,
o wdrozenie Inteligentnego monitoringu dla systemédw komunikacji miejskiej na
przystankach autobusowych z identyfikacjg pojazdow - system automatycznego
monitoringu dozorujgcego czas postoju w zatoce i na dworcu.

2.5 Inne inicjatywy

2.5.1  Opis innych krajowych inicjatyw/ wydarzen i projektéw nie objetych obszarami 1-4:

Stosownie do zakresu otrzymanych informacji zestawiono w tym rozdziale dziatania podejmowane na
obszarach poszczegélnych wojewddztw oraz na obszarach miejskich. Podejmowane dziatania dotyczg
zarowno wdrazania kompletnych rozwigzan jak réwniez kontynuacji wczesniej rozpoczetych oraz
montazu urzadzen ITS w systemach tzw. rozproszonych (bez centréow zarzadzania).

2.5.2  Postep od 2020 roku

Obszary wojewaddzkie

W okresie sprawozdawczym w poszczegdlnych wojewddztwach prowadzone byty ponizsze projekty:
Wojewddztwo Kujawsko-pomorskie

Montaz urzadzen ITS w systemie rozproszonym na sieci drég wojewddzkich:

e Stacje monitoringu - 28 lokalizacji — 49 urzadzen;
e Stacje meteo - 14 lokalizacji — 14 urzadzen;
e Stacje VMS - 4 lokalizacje — 4 urzadzenia;
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¢ Fotoradarowe wyswietlacze predkosci - 18 lokalizacji — 18 urzadzen.
Wojewddztwo Lubuskie

Montaz urzadzen ITS stuzgcych poprawie bezpieczernstwa ruchu drogowego w systemie rozproszonym
na sieci drog wojewddzkich — 16 urzadzen w 16 lokalizacjach.

Wojewoddztwo Matopolskie

Projekt pn. Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce zrealizowany zostat przez
Samorzad Wojewddztwa Matopolskiego w 2015 roku, w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007-2013. System jest rozszerzeniem powstatego w 2012 r.
Inteligentnego Systemu Sterowania Ruchem Regionu Podhalaniskiego i sktada sie z sieci
specjalistycznych urzadzen takich jak: stacje monitorowania natezenia ruchu, stacje monitorujace
warunki atmosferyczne oraz stan nawierzchni drég, stacje monitoringu wizyjnego, a takze tablice
informacji drogowej oraz znaki zmiennej tresci, potaczonych ze sobg systemem informatycznym.

Urzadzenia te zamontowane sg na terenie 18 powiatdw przy drogach wojewddzkich i krajowych na
terenie catego Wojewddztwa Matopolskiego, na trasach biegnacych z Krakowa na kierunkach wschod
- zachdd i pétnoc - potudnie, pomiedzy gtéwnymi miastami Wojewddztwa tj. Krakéw, Tarnéw, Nowy
Sacz, Oswiecim, pomiedzy miejscowosciami turystycznymi takimi jak Piwniczna, Muszyna i Krynica
Zdréj, wzdtuz zachodniej granicy matopolski od m. Brzeszcze przez O$wiecim, Chrzandéw, Olkusz,
Wolbrom oraz obejmujgcy swoim zakresem odcinek drogi wojewdédzkiej nr 774 bezposrednio przy
Porcie Lotniczym Balice. Ich zadaniem jest state monitorowanie natezenia ruchu, warunkéw
atmosferycznych, stanu nawierzchni drég, zarzadzanie ruchem oraz informowanie
uzytkownikéw/kierowcéw o warunkach panujgcych na drogach Wojewddztwa Matopolskiego. Na
tablicach i znakach zmiennej tresci, w zaleznosci od lokalizacji sg wyswietlane informacje dotyczace
warunkéw atmosferycznych, czasy dojazdéw do wybranych miejscowosci oraz informacje o
wystepujacych utrudnieniach.

W 2020 r. wykonano ze srodkow Wojewddztwa Matopolskiego System Uptynnienia Ruchu na
Szlakach Pieninskich, ktory zintegrowano ze Zintegrowanym Systemem Sterowania Ruchem w
Matopolsce.

W 2022 r. rozbudowano ($rodki Wojewddztwa Matopolskiego) system o dodatkowe kamery
monitoringu.

Ponadto na biezgco wykonywane sg prace zwigzane z utrzymaniem Systemu w tym konserwacja,
naprawa i wymiana uszkodzonych urzadzen.

Maftopolska Karta Aglomeracyjna to projekt majacy na celu integracje istniejgcych systemoéw
transportowych funkcjonujgcych na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego z transportem kolejowym.
Projekt ma na celu stworzenie spdjnego systemu zarzgdzajgcego dystrybucjg ustug transportowych,
zarzadzania parkingami typu Park&Ride oraz integracji ustug i udostepnianie ich mieszkaricom regionu
w formie ujednoliconego nosnika w postaci karty MK. Projekt ma na celu stworzenie na obszarze
regionu spojnego systemu zarzgdzania transportem z szczegdlnym uwzglednieniem stworzenia
warunkéw dla funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowego. W projekcie uczestniczg miasta i
gminy regionu, ktére: posiadajg wtasne systemy transportowe (Krakéw, Tarndw, Zakopane, Nowy
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Targ, Wieliczka, Oswiecim, Miechdéw), realizujg inwestycje zwigzane z budowg weztéw przesiadkowych
i parkingdw Park&Ride (Krakéw, Zakopane, Niepotomice, Oswiecim, Krzeszowice, Skawina, Zakopane)
oraz operatorzy systemow transportowych w miastach, jak rowniez operatorzy kolejowi; spotki
Przewozy Regionalne oraz Koleje Matopolskie, ktdre realizujg przewozy na terenie wojewdédztwa.

W ramach projektu funkcjonuje centralny system informatyczny zarzadzajacy systemem MKA, dwa
centra przetwarzania danych systemu, nosniki ustug w postaci karty MKA oraz aplikacja mobilna iMKA.
Funkcjonuje sie¢ akceptacji w postaci automatéw biletowych systemu oraz parking Park&Ride w
Tarnowie. W ramach projektu zintegrowano istniejgce (w Krakowie oraz Tarnowie) systemy:
Krakowska Karta Miejska oraz Tarnowska Karta Miejska udostepniajgc miedzy innymi mozliwosci
zakupu biletéw kolejowych zintegrowanych z biletami ww. systemdéw komunikacji miejskiej, w
obnizonej (Srednio o 10%) cenie. Stworzono rowniez system kontroli biletowej na terenie m. Krakowa
oraz w pociggach nalezacych do Spoétki Koleje Matopolskie, istniejgce systemy kontroli (w Tarnowie
oraz w Spotce Przewozy Regionalne) zintegrowano z systemem MKA. System MKA jest sukcesywnie
rozbudowywany.

Wraz z urzadzeniami funkcjonuje dedykowane oprogramowanie w postaci portalu dla przewoznikdw,
za pomoca ktérego przewoznicy w sposéb kompletny zarzadzajgcg swoim zasobami oraz czynnosciami
zwigzanymi funkcjonowaniem, takimi jak planowanie tras, tworzenie taryf, zarzadzanie taborem,
propagacja taryf.

Wojewddztwo Mazowieckie:

Budowa sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych na drogach wojewddzkich
— 8 lokalizacji - acykliczne sterowanie ruchem dostosowujgce parametry sterowania do istniejgcego
ruchu w izolowanych sygnalizacjach $wietlnych nie objetych scentralizowanymi obszarowymi
systemami sterowania i zarzgdzania ruchem.

Wojewodztwo Opolskie:

Budowa wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych (3 lokalizacje) oraz montaz
wyswietlaczy predkosci chwilowej pojazdow (2 lokalizacje).

Montaz urzadzen monitorujgcych ruch rowerowy (3 lokalizacje) oraz budowa wzbudzanej sygnalizacji
Swietlnej na przejsciu dla pieszych (1 lokalizacja).

Wojewddztwo Podlaskie

W latach 2020-2021 realizowano projekt drogowy pn. ,Elektroniczne ustugi publiczne Podlaskiego
Zarzadu Drég Wojewddzkich w Biatymstoku” - koszt blisko 73 min zt, ktérego celem byto stworzenie
podstaw do dziatania jednolitej platformy wspierajgcej procesy zarzadzania infrastrukturg drogowg
(https://euslugi.pzdw.bialystok.pl/home). Docelowo, elektroniczna platforma z katalogiem e-ustug ma
utatwic i usprawni¢ komunikacje elektroniczng jej uzytkownikéw, tj. zarzadu drég wojewddzkich z
podmiotami zewnetrznymi — obywatelami, przedsiebiorcami oraz innymi jednostkami administracji
publicznej.

Dzieki projektowi powstata oparta na systemie referencyjnym, baza danych, ktéra w sposdb
topologiczny i graficzny umozliwia rejestracje i aktualizacje m.in. danych ewidencyjnych o sieci
drogowej, danych o stanie technicznym poszczegdlnych elementéw infrastruktury drogowej
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(nawierzchni: jezdni, poboczy, chodnikdw, zjazddw, obiektéw inzynierskich i rowdw odwadniajgcych),
lokalizacji prowadzonych robét budowalnych, istniejgcej organizacji ruchu oraz umiejscowieniu,
wystepujgcych zdarzen drogowych (wypadki i kolizje).

W ramach tego przedsiewziecia regionalng sie¢ drogowa wyposazono ponadto w urzadzenia
monitorujgce warunki ruchu drogowego, takie jak: kamery IP wraz ze stacjami pogodowymi (14
lokalizacji) oraz kamery ANPR (6 lokalizacji), dzieki czemu na biezgco bedzie znana lokalna temperatura
powietrza, stan i temperatura nawierzchni, wilgotno$¢, rodzaj i intensywnos¢ opadu, sita i kierunek
wiatru, a takze widocznosé. Natezenie oraz warunki ruchu pojazdéw na drodze i w pewnym stopniu
jego bezpieczenstwo pozwoli oceni¢ monitoring wizyjny prowadzony przy uzyciu kamer statych i
obrotowych.

PZDW w Biatymstoku znajduje sie dopiero na etapie budowania tematycznie zorientowanej bazy
danych Zrédtowych, co jest warunkiem koniecznym do wdrozenia inteligentnych systeméw
transportowych w przysztosci. Natomiast, zgromadzone dane wymagajg odpowiedniego biezgcego ich
przetwarzania, by poprzez urzadzenia sterujace ruchem lub w formie komunikatoréw mogty trafia¢ do
uzytkownikéw ruchu, optymalizujac ich trasy przejazdu czy skracajgc czas podrézy. Kolejnym zatem
zadaniem w dazeniu do stosowania ITS winno byé tworzenie odpowiednich algorytmoéw i
oprogramowania wykorzystujgcego gromadzong wiedze pod katem zarzgdzania mobilnoscia.

Wojewddztwo Slgskie

Budowa sygnalizacji Swietlnych na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych na drogach wojewddzkich:
- wzbudzana akomodacyjna sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych - 2 lokalizacje;

- akomodacyjna sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniu - 6 lokalizacji.

Obszary miejskie

Miasto Biatystok

W Biatymstoku od 2015 roku funkcjonuje System Zarzadzania Ruchem. Informacje z systemu sg
publicznie dostepne na stronie internetowej www.szr.bialystok.pl. Dzieki temu mieszkancy i
odwiedzajacy Biatystok mogg na biezgco sprawdzi¢ sytuacje drogowa, natezenie ruchu i odpowiednio
zaplanowac¢ podréz. Systemem objete jest cate miasto, na obszarze dziatania systemu s3
rozmieszczone liczne detektory pojazdéw i kamery automatycznego rozpoznawania tablic. Majg one
mierzy¢ natezenie ruchu samochodowego i czas przejazdu. System zbiera te informacje, okresla
prognozy ruchu i w oparciu o nie oraz dane historyczne na biezgco optymalizuje zarzadzanie
sygnalizacjg Swietlng. Rozwigzanie zaktada priorytet dla transportu publicznego. Autobusy otrzymuja
pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniach objetych dziataniem systemu. Na skrzyzowaniach
zainstalowanych zostato ponad 120 kamer monitoringu CCTV, dzieki ktdrym operator systemu moze
na biezgco obserwowac sytuacje drogowa, a takie w razie potrzeby analizowaé wydarzenia na
podstawie archiwizowanych obrazéw video. W ramach projektu powstato takze Centrum Zarzadzania
Ruchem przy ul. Sktadowej, ktére integruje catg baze danych i umozliwia zdalng obstuge systemu.

Miasto Bydgoszcz
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Bydgoski system ITS, funkcjonacy od 2015 roku, jest utrzymywany i sukcesywnie rozbudowywany.
Skrzyzowania, na ktérych zaimplementowano ten system zlokalizowane sg na ulicach z kazdej z
kategorii drég publicznych. Na dziert 31.12.2020 r. do systemu witgczone byty 92 sygnalizacje swietlne,
co stanowito ok. 60,1% wszystkich zlokalizowanych wéwczas na terenie Bydgoszczy (tgcznie 153). Na
koniec 2022 roku dane te wygladaty nastepujgco: w ITS 98 sygnalizacji Swietlnych, poza systemem 64,
co daje 60,5 %. Wraz z kazdg nowg inwestycjg drogowa zostajg wtgczone do systemu kolejne obiekty.
W ramach aktualnie prowadzonej inwestycji ,,Budowa trasy tramwajowej tgczacej ul. Fordonska z ul.
Torunskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego i przebudowg infrastruktury transportu szynowego w
Bydgoszczy” do systemu wigczonych zostanie piec kolejnych sygnalizacji Swietlnych.

W ramach perspektywy finansowej na lata 2021-2027 réwniez planowane dalsze, podobne realizacje..
W zataczeniu przesytamy mape z obszarowym systemem sterowania ITS.

Obszarowy system sterowania

W okresie 2020-2022 zrealizowano 4 inwestycje, ktorych elementem byty rozwigzania ITS. W ich
ramach dokonano:

— przebudowy istniejagcych obiektéw wyposazonych w sygnalizacje $wietlng oraz wybudowano
nowe wraz z ich wtgczeniem do obszarowego systemu zarzgdzania ruchem Scats;

- montazu tablic dynamicznej informacji pasazerskiej;

- montazu kamery obrotowej CCTV.

W trakcie realizacji pozostaje inwestycja, w trakcie ktdrej przebudowany zostanie istniejgcy obiekt
wyposazony w sygnalizacje swietlng i wybudowany nowy wraz z ich wtgczeniem do obszarowego
systemu zarzgdzania ruchem Scats, zamontowana zostanie tablica dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz zoptymalizowany ruch tramwajowy.

Miasto Chorzéw

Zaprojektowanie i uruchomienie Liniowego Systemu Zarzgdzania Ruchem na terenie miasta Chorzowa
w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,,Budowa Centrum Przesiadkowego Chorzowskiego Rynku wraz
z infrastrukturg towarzyszacg” realizowane przez Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Chorzowie zaktadato
wdrozenie wielu elementdw bezpieczeristwa, uspokojenia i uptynnienia ruchu drogowego w miescie.
W ramach wspomnianego projektu (na przetomie 2019/2022) i innych zadan (2022 r.), zrealizowano:
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* Wyposazenie wszystkich 32 sygnalizacji w akomodacyjne sterowniki wspdtpracujace z Systemem
SCATS, umozliwiajgcym regulacje ruchu drogowego w czasie rzeczywistym. Kolejne inwestycje
rozszerzyly obszar dziatania Systemu na kolejne dwie, nowo wybudowane sygnalizacje Swietlne;

e Montaz na wszystkich skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng oraz najwazniejszych rondach kamer
monitoringu, umozliwiajgcych biezgcy nadzér nad sytuacjg drogowsq i infrastrukturg;

e Zabudowa 2 stacji meteorologicznych analizujgcych dane i ostrzegajgcych o niekorzystnych
warunkach drogowych;

e Zabudowa w kluczowych pod katem komunikacyjnym miejscach kamer ANPR — rejestrujacych i
analizujacych szczegdtowo ruch pojazdéw w uktadzie komunikacyjnym miasta. Urzadzenia te
umozliwiajg prowadzenie biezgcego pomiaru natezenia ruchu, okreslanie udziatu ruchu
tranzytowego oraz wyswietlanie czaséw przejazdu na tablicach zmiennej tresci;

e Zabudowa 8 tablic zmiennej tresci VMS umozliwiajgcych podawanie biezgcych komunikatéw o
sytuacji drogowej w miescie;

e Montaz 10 tablic radarowych mierzacych, rejestrujgcych i wyswietlajgcych predkosc
przejezdzajacych pojazddw wraz z informacjg o wtasciwej jezdzie / przekroczeniu predkosci;

¢ Wykonanie punktu preselekcyjnego wazenia pojazdéw na DK79 przejezdzajgcej przez centrum
miasta;

e Zabudowa tablic informujgcych o ilosci miejsc parkingowych w centrum miasta;

Uruchomienie portalu dla mieszkaricow i mobilnej aplikacji informacyjne;j.

Zakonczenie realizacji system ITS Chorzéw — 2019/2020; Utrzymanie systemu — od 2020 r.;
Rozszerzenie dziatania systemu ITS na kolejne dwa nowo wybudowane skrzyzowania — 2022 r.

Miasto Gliwice
Wdrozony w Gliwicach Inteligentny System Transportowy posiada m. in. nastepujgce funkcjonalnosci:

¢ Nadawanie priorytetu zielonego swiatta dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j.

e Uprzywilejowanie pojazddw stuzb ratowniczych przejezdzajgcych przez skrzyzowania wyposazone
w sygnalizacje swietlne.

e System informacji drogowej dla kierujgcych, poprzez znaki zmiennej tresci, radio CB oraz radio do
komunikacji technicznej dla stuzb utrzymaniowych.

¢ Mobilna aplikacja informacyjna dla uzytkownikéw ruchu drogowego.

e System punktéw pomiaru ruchu wraz z identyfikacjg pojazdéw oraz, wdrozony na jego podstawie,
system informacji o czasie przejazdu.

e Monitoring skrzyzowan wraz z analitykg obrazu wideo informujacg automatycznie o
niebezpiecznych zdarzeniach drogowych.

e System identyfikacji wolnych miejsc parkingowych na terenie miasta.

e System meteorologiczny.

e System preselekcyjnego wazenia pojazdéw na wlotach do miasta.

¢ Mobilne Centrum Sterowania Ruchem.

W Gliwicach system ITS zainstalowano system na wszystkich drogach krajowych, wojewddzkich,
powiatowych oraz gminnych w granicach miasta Gliwice o facznej dtugosci 439,31 km.

Miasto Gorzéw Wielkopolski
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Od 2020 r. kontynuowano prace nad kluczowymi dziataniami, do ktérych nalezy przede wszystkim
wdrazanie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem ITS poprzez instalacje tablic zmiennej tresci i
tablic meteo w ramach zadania ,,Modernizacji wschodniego wylotu DK 22 w Gorzowie WIlkp. na
odcinku od Ronda Sybirakéw do granic miasta” oraz wdrazanie Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej i monitoringu miejskiego w ramach projektu ,System zréwnowazonego transportu
miejskiego w Gorzowie Wlkp.”.

W ramach zadania przewidziano:

9 aktywnych tablic zmiennej tresci - tablice mierzace, rejestrujgce i wyswietlajgce predkosc

pojazdow;

e tablice zmiennej tresci wyswietlajace na biezgco komunikaty i informacje o sytuacji drogowej,
petnigce jednoczesnie funkcje stacji meteorologicznych, ktére bedg analizowa¢ dane i ostrzegaé
kierowcéw o niekorzystnych warunkach drogowych;

e uruchomienie stanowisk operatorskich umozliwiajacych zarzadzanie wybudowang infrastrukturg
(do czasu uruchomienia Centrum Zarzadzania Ruchem tgcznos$¢ operatoréw z infrastrukturg
terenowg zapewniona bedzie poprzez sie¢ GSM);

¢ kanalizacje techniczng z zastosowaniem Swiattowodow;

e sygnalizacje wzbudzang na przejazdach tramwajowych w rejonie projektowanych skrzyzowan z
zapewnieniem priorytetu dla tramwaju i w celu poprawy bezpieczenstwa;

e optymalizacje programu sygnalizacji Swietlnej na Rondzie Solidarnosci.

Ponadto kontynuowano projekty majgce wptyw na poprawe funkcjonowania komunikacji publicznej
w miescie poprzez wdrozenie priorytetu dla komunikacji tramwajowe;j:

e przebudowa sygnalizacji $wietlnych statoczasowych na sygnalizacje akomodacyjne;

e przebudowa sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach z tramwajem z wdrozeniem programu z
priorytetem dla tramwajow;

¢ koordynacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach;

* montaz tablic aktywnych zmiennej tresci - tablice mierzace, rejestrujace i wyswietlajgce predkos¢
pojazdow.

W ramach wdrazania Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, w ramach projektu ,System
zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wlkp.” na terenie Gorzowa Wielkopolskiego do
konca 2023 r. pojawi sie 47 tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Zadaniem catego
systemu SDIP (Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), ktérego tablice LED stanowig integralng
catos¢, jest dostarczenie pasazerom informacji o prognozowanym czasie odjazdu pojazdu
obstugujgcego okreslong linie z wybranego przystanku.

Tablice LED Gorzéw Wielkopolski wyswietlajg takie informacje jak:

* nazwa przystanku,

e aktualna godzina,

e numer linii i kierunek, w jakim bedzie jechat autobus,

e czas odjazdu (system moze podawac informacje o czasie odjazdu na dwa sposoby - poprzez
podanie za ile minut przyjedzie autobus/tramwaj lub przez podanie godziny odjazdu
autobusu/tramwaiju),

36



e herb miasta Gorzowa,

¢ informacja o jakosci powietrza (dane o zanieczyszczeniach pobierane sg bezposrednio z czujnika,

ktdry zamontowany jest w ramie tablicy informacji pasazerskiej).

Tablice sg dostosowane dla 0oséb niepetnosprawnych - na wysokosci 0,9 metra znajduje sie przycisk,

po nacisnieciu ktérego lektor odczytuje wyswietlang aktualnie tres¢ na tablicy.

Miasto Katowice

Miasto Katowice opracowato projekt Katowickiego Inteligentnego Systemu Zarzgdzania Transportem i
rozpoczeto prace wdrozeniowe.

Na zaprojektowane rozwigzanie bedg sktadaty sie nastepujace podsystemy:

1.

© N o v e

Podsystem dynamicznej informacji dla kierowcéw, w tym informacji parkingowej, tablic
zmiennej tresci, informacji o zajetosci miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania;
Podsystem planowania podrdzy intermodalnych;

Podsystem przydzielania priorytetu pojazdom uprzywilejowanym wraz z interfejsem
dwukierunkowej wymiany danych Infrastruktura/Pojazd (systemy zabudowane wewnatrz
pojazdowy);

Podsystem obstugi systemdw sterowania sygnalizacjami i znakami zmiennej tresci;
Podsystem priorytetéw dla komunikacji zbiorowej;

Podsystem zarzadzania zdarzeniami drogowymi i odczytu tablic rejestracyjnych;

Podsystem archiwizacji, analizy i planowania oraz informacji o sytuacji ruchowej;

Podsystem dynamicznej informacji parkingowej.

W ramach prac wdrozeniowych przewiduje sie:

Wykonanie systemu ITS na 112 skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng w gtéwnych korytarzach
transportu publicznego komunikacji tramwajowej oraz gtéwnych ciggach komunikacji
autobusowej;

Wybudowanie Centrum Sterowania Ruchem;

Wybudowanie 17 tablic VMS stuzacych do informowania podrdéznych o panujacej sytuacji
drogowej z opcjg kierowania na trasy alternatywne;

Wybudowania 12 tablic informacji parkingowe] dla obecnie istniejacej Strefy Pfatnego
Parkowania;

Uruchomienie platformy planowania podrézy, w tym integracja z funkcjonujgcym Systemem
Dynamiczne]j Informacji pasazerskiej (SDIP) oraz systemem Slaskiej Karty Ustug Publicznych
(SKUP) nalezacymi do operatora transportu zbiorowego — Zarzadu Transportu
Metropolitalnego.

Miasto Kielce
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Wdrozenie Inteligentnego systemu Transportowego (ITS) wraz z budowg niezbednej infrastruktury w
ramach projektu Rozwdj komunikacji publicznej w Kielcach

Zakres inwestycji:

e wdrozenie systemu sterowania ruchem,

e wdrozenie systemu informacji dla kierowcow,

e wdrozenie systemu gromadzenia i analiz obrazu,
e aranzacja Centrum Sterowania Ruchem,

¢ budowa sieci fagcznosci.

Wprowadzenie ITS umozliwi m.in. wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji publicznej, zbieranie
informacji o ruchu i podrézach na terenie miasta wraz z mozliwoscig modelowania ruchu na bazie
zbieranych danych.

Inwestycja na terenie administracyjnym miasta Kielce dotyczy drég: gminne, powiatowe, wojewddzkie,
krajowe, ekspresowe. Dtugos¢ drdg, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe -
47,16 km.

Zadanie obejmuje 61 skrzyzowan na ktdrych zostanie wybudowana, lub przebudowana sygnalizacja
Swietlna albo wigczona do systemu (w tym 20 skrzyzowan wymaga dodatkowo przebudowy uktadu
drogowego) oraz odcinki pomiedzy tymi skrzyzowaniami. Do tej pory w ramach kontraktu zrealizowano
nastepujace prace:

e wykonano i odebrano projekt koncepcyjny systemu, projekt systemu nadrzednego, projekt
Centrum Sterowania Ruchem i serwerowni, projekty urzadzen ITS;

e w trakcie opracowania, opiniowania i zatwierdzania sg projekty inzynierii ruchu;

e opracowano dokumentacje budowlang dla 16 skrzyzowan, dla pozostatych 8 skrzyzowan projekty
sg w trakcie przygotowania;

e dokonano zgtoszenia budowy lub wykonywania robét budowlanych dla 14 skrzyzowan, do
zgtoszenia pozostato jeszcze 5 skrzyzowan;

e ztozono 2 wnioski o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, do ztozenia
pozostaty jeszcze 3 wnioski;

e pozostate skrzyzowania zgodnie z ustawg Prawo budowlane nie wymagajg decyzji ani zgtoszenia;

e wykonano i zaakceptowano dokumentacje wykonawczg dla 36 skrzyzowan oraz 7 odcinkéw
miedzyweztowych. Pozostata dokumentacja jest w trakcie przygotowania i uzgadniania;

e wykonano i zaakceptowano dokumentacje wykonawczg budowy kabli swiattowodowych sieci
szkieletowej i petli dostepowych oraz rozptywu witdkien kabli swiattowodowych;

e wykonano prace zwigzane z Centrum Zarzadzania Ruchem wraz z catg infrastruktura;

e roboty budowlane dla 9 skrzyzowan i 5 odcinkéw miedzyweztowych zostaty wykonane i odebrane;

e roboty budowlane dla 13 skrzyzowan i 2 odcinkéw miedzyweztowych sg w toku;

* pozostate skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe przygotowane sg sukcesywnie do realizacji;

e trwajg prace zwigzane z montazem autokomputeréw w autobusach komunikacji miejskiej;

e przygotowywana jest dokumentacja projektowa tablic zmiennej tresci.

Miasto Krakéw
Pierwszy System Sterowania Ruchem (SCALA) zostat wdrozony w 2009 roku (SSR).
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Drugi z System Sterowania Ruchem (Gevas) zostat wdrozony w 2010 roku (SSR).

Utrzymanie obydwu Systemow jest realizowane przez GMK Zarzad Drég Miasta Krakowa (ZDMK).

Od tego czasu prowadzone sg dziatania majgce na celu sukcesywne podfaczanie kolejnych sygnalizacji
do tych systeméw. Do obu systemdéw sterowania ruchem w Krakowie (Gevas i SCALA) sukcesywnie
wpinane s3 kolejne skrzyzowania. W przypadku inwestycji dotyczacej budowy lub przebudowy
infrastruktury zawsze nastepuje podtaczenie do jednego z SSR. Do 2015 r. przeprowadzono 5 zadan,
ktorych celem bytg wymiana sterownikéw sygnalizacji $wietlnej wraz podfgczeniem ich do jednego z
istniejgcych SSR. Obecnie pod nadzorem tych systemow pracuje ok. 97% z 299 sterownikdw sygnalizacji
Swietlnych na terenie Miasta Krakowa. Wszystkie prowadzone od kilku lat inwestycje, jezeli w
jakikolwiek sposdb ingerujg w sygnalizacje swietlng, w swoim zakresie majg réwniez podtgczenie do SSR
wszystkich sygnalizacji w rejonie. Jednoczesnie podejmowane sg dziatania majgce na celu podtaczenie
brakujgcych elementdéw do systemu.

Z kolei System Informacji Pasazerskiej (TTSS), obejmuje 99% przystankdéw tramwajowych, przekazujac
jednoczesnie informacje o wszystkich liniach i wszystkich pojazdach. W zakresie przystankéw
autobusowych, tablice zamontowane sg na kilku przystankach wspélnych (A+T) oraz na jednym tylko
autobusowym. Obecnie w realizacji jest montaz tablic na dwdch przystankach autobusowych oraz
rekonfiguracja trzech tablic na wyswietlajgce wspdlnie informacje o odjazdach tramwajowych i
autobusowych.

Funkcjonujgce w Krakowie w ramach ZDMK Centrum Sterowania Ruchem (CSR), ma gtéwnie za zadanie
przyjmowanie informacji dotyczacych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu catej infrastruktury i
skierowanie jej do wtasciwej komaorki ZDMK lub jednostki.

W latach 2020-2022 wszystkie prowadzone inwestycje zawieraty w sobie podtgczenie do SSR wszystkich
sygnalizacji $Swietlnych ktére powstaty, lub byly modernizowane w ramach zadania. Rownolegle
prowadzono rozwdj monitoringu wizyjnego drdg, a takze tablic informacji pasazerskiej (tablice na
przystankach tramwajowych) oraz informacji dla kierowcow (tablice VMS). Wszystkie te urzadzenia
spinane sg z systemami nadrzednymi z wykorzystaniem rozbudowywanej miejskiej sieci
Swiattowodowej.

W obecnym podziale kompetencji, ZDMK odpowiada za utrzymanie infrastruktury drogowej w tym
sygnalizacji oraz tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. W kompetencjach Wydziatu Miejskiego
Inzyniera Ruchu jest miedzy innymi weryfikacja i zmiany algorytmdw pracy poszczegdlnych sygnalizacji
oraz SSR nimi zarzadzajgcych. W kompetencjach Zarzadu Transportu Publicznego (ZTP) jest weryfikacja
poprawnosci pracy systemu SIP, przy czym zapewnienie im tgcznosci oraz utrzymanie w sprawnosci
tablic lezy po stronie ZDMK. W roku 2023 ZTP otworzyt swoje CSR, ktérego zadania zgodnie z
kompetencjami obejmujg kontrole nad dziataniem komunikacji miejskiej w Krakowie.

W okresie sprawozdawczym w ramach prowadzonych inwestycji:

e powstato lub zostato przebudowanych (7+11) 18 sygnalizacji $wietlnych, zamontowano 12 (10 +
2) tablic SIP oraz 8 (7 + 1) VMS. Wzdtuz catej inwestycji zbudowana zostata nowa siec¢
Swiattowodowa umozliwiajgca podtgczenie tych urzadzen oraz monitoringu drogowego do
nadzorujgcych prace poszczegdlnych elementow systemédw (w ramach dwdch inwestycji
drogowych);

e powstanie lub zostanie przebudowanych 47 sygnalizacji Swietlnych oraz zamontowanych zostanie
62 (31 + 6+25) tablice SIP, 7 tablic VMS, 20 stacji pomiarowych ruchu drogowego, 6 stacji
pogodowych oraz ok. 150 kamer LPR. Jednym z elementdéw jednego z zadan inwestycyjnych jest
rowniez budowa tzw. hurtowni danych, do ktérej bedg sptywaty dane z wiekszosci miejskich
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systemow (w szczegdlnosci wszystkich zwigzanych ze sterowaniem ruchem). Umozliwi to réwniez
tatwiejsze udostepnianie danych zwigzanych z inzynierig ruchu do innych jednostek i podmiotéw.
Rozbudowana zostanie nowa sie¢ $wiattowodowa umozliwiajgca podfaczenie tych urzadzen.
Wzdtuz catej inwestycji zbudowana zostanie nowa sie¢ Swiattowodowa umozliwiajaca
podtgczenie tych urzgdzen oraz monitoringu drogowego do nadzorujgcych prace poszczegélnych
elementow systemdw. (w ramach szesciu inwestycji drogowych).

Miasto Lublin

System Zzrzadzania Ruchem i Komunikacjag w Lublinie funkcjonuje od 2015 roku. W okresie

sprawozdawczym, po rozbudowie i przeniesieniu do nowego centrum zarzgdzania ruchem, system byt

rozbudowywany w ramach projektéw inwestycyjnych dot.:

e przebudowy strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w centralnej
czesci obszaru LOF,

e rozbudowy i udroznienia sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy ekonomicznej i
strefy przemystowej w Lublinie.

Miasto todz

System obszarowego sterowania ruchem w todzi uruchomiono w 2015 r. w ramach realizacji Projektu
Rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji Wschéd-Zachdd (Retkinia-Olechéw) wraz z
systemem zasilania oraz systemem obszarowego sterowania ruchem.

W sktad ITS w todzi wchodzg :

e Centrum sterowania ruchem

e Sterowanie ruchem - SCATS

e System zarzadzania transportem publicznym
e Tablice informacji przystankowej

e Monitoring skrzyzowan

¢ Automatyczny system rozpoznawania tablic
® Znaki zmiennej tresci VMS

e Swiatlowodowy system transmisji danych

e System ewidencji GIS

e System sterowania ruchem w tunelu

e Portal internetowy dla pasazera

Najwazniejszym elementem systemu jest podsystem obszarowego zarzgdzania ruchem SCATS, ktéry
zapewnia efektywne, acykliczne sterowanie akomodacyjne wraz z realizacjg priorytetow dla
komunikacji publicznej. SCATS to system oparty na ciagtej analizie warunkéw ruchu. Parametry
sterowania (dtugos¢ cyklu, offsety koordynacyjne, diugosé¢ trwania poszczegdlnych faz i grup
sygnatowych) sg wyznaczane w sposéb automatyczny w czasie rzeczywistym i przesytane do
sterownikéw lokalnych, w ktérych sg adaptowane do rzeczywistych warunkéw ruchu. System objete
jest 270 skrzyzowan.

Duzym utatwieniem dla kierowcow jest podsystem wyswietlajgcy na tablicach zmiennych tresci (VMS)
informacje o warunkach drogowych i pogodowych. Gtéwnym zadaniem tablic jest wyswietlanie
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przewidywanego czasu przejazdu pomiedzy okreslonymi punktami sieci drogowej. Na terenie miasta
zainstalowano 9 tablic zmiennej tresci.

Uruchomiony portal internetowy its.lodz.pl zapewnia uzytkownikom dostep do wszystkich informacji
o ruchu w miescie (stan ruchu, zdarzenia drogowe, ograniczenia w ruchu, obraz z kamer CCTV). Jego
gtéwnym zadaniem jest wizualizacja informacji o ruchu drogowym i transporcie publicznym, a takze o
trasach objazdowych. Dziata réwniez strona internetowa zwigzana z komunikacjg miejska
(rozklady.lodz.pl), prezentujgca na mapie przebieg linii komunikacyjnych, lokalizacje kazdego
przystanku oraz prezentacje aktualnych potaczen realizowanych z podaniem godzin odjazdu i oznaczen
linii komunikacyjnych. Umozliwia ona réwniez planowanie podrézy srodkami komunikacji miejskiej
poprzez oznaczenie na mapie punktu poczatkowego i koricowego.

W centralnych punktach najwiekszych skrzyzowan zainstalowany zostat system monitoringu wizyjnego
sktadajacy sie z szybkoobrotowych kamer HD, rejestrujgcych cechy pojazdéw ANPR (automatyczny
odczyt tablic rejestracyjnych i klasyfikacji rodzajowej pojazdéw), ktory rozpoznaje tablice rejestracyjne
pojazdéw oraz rodzaj pojazdu, a takze zbiera i przechowuje dane w postaci pliku z odczytang tablicg,
zdjec zwyktych, zdje¢ w podczerwieni pojazddw przejezdzajacych przez punkt pomiarowy. W system
ANPR wpietych jest 126 kamer.

Pasazerowie komunikacji miejskich korzystajg juz z ponad 200 tablic informacji pasazerskiej (TIP), ktére
prezentujg w trybie dynamicznym czasy odjazdéw kolejnych pojazdéw z danego przystanku oraz majg
mozliwo$¢ nadawania komunikatéow gtosowych w sytuacjach awaryjnych. System nadzorowania
komunikacji zbioroweg obejmuje ok. 500 pojazddw.

W ramach projektu uruchomiono réwniez system sterowania ruchem w tunelu, ktérego celem jest
przede wszystkim zapewnienie bezpieczeristwa uczestnikom ruchu drogowego. Poprzez wykorzystanie
automatycznej analizy obrazu z kamer wideo system wykrywa niebezpieczne sytuacje i dalej
odpowiednio steruje oznakowaniem aktywnym, zlokalizowanym na wlotach ulic wjazdowych odcinka
tunelowego. System tunelowy zostat tez zintegrowany z systemem obszarowego sterowania ruchem.
W chwili obecnej objete sg nim dwa obiekty: Tunelu Trasy WZ oraz Tunelu w ul. Hassa.

Od chwili uruchomienia systemu prowadzone sg prace polegajgce na jego utrzymaniu.
Zadanie utrzymania zostato podzielone na 2 czesci:

1. utrzymanie w sprawnosci urzadzena drogowych ITS (kamery CCTV, kamery ANPR, oznakowanie
zmiennej tresci, urzgdzenia sieciowe), ktére zostaty zbudowane w zakresie projektéw budowy systemu
ITS w todzi oraz systemu sterowania tunelem

2. utrzymanie w sprawnosci:

e oprogramowania dostarczonego w zakresie budowy systemu ITS tj.: aplikacji centralnej Sprint/ITS,
e systemu zarzadzania ruchem Sprint/ITS/Scats,

e oprogramowania do zarzadzania komunikacjg miejskg Municom.premium,

e portalu WWW oraz aplikacji mobilnej,

e oprogramowania mapowego GIS.
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Sukcesywnie przez lata dotgczane byty i bedg kolejne skrzyzowania w ramach prowadzonych w miescie
inwestycji.

Na dzien dzisiejszy ponad 84% infrastruktury sygnalizacji $wietlnej na terenie miasta znajduje sie w
strukturach ITS.

Ponadto w miescie uruchomiono 900 kamer CCTV, ktére uzupetnity istniejagcy monitoring prowadzony
m.in. przez Straz Miejska. Kamery sg wykorzystywane m.in. do rozpoznawania sytuacji niebezpiecznych
na drogach i szybkiego reagowania, np. kierowania objazdami w przypadku kolizji drogowych.
Rozbudowa systemu juz trwa, a do konca roku 2023 r. system monitoringu miejskiego bedzie liczyt
ponad 1200 kamer.

Miasto Olsztyn

Kategorie drog, na ktorych byty i sg realizowane projekty ITS/C-ITS to drogi: krajowe, wojewddzkie,
powiatowe i gminne.

Mapa wdrozen olsztyriskiego ITS dostepna byta na stronie:

https://www.zdzit.olsztyn.eu/pl/drogi-i-mosty/sygnalizacja-swietlna (W nocy z 24 na 25 czerwca 2023

roku nastgpita awaria systemu informatycznego ZDZiT w Olsztynie. Powodem byta zewnetrzna, celowa
ingerencja 0sob trzecich — cyberatak).

Catkowite kwoty przekazane na inwestycje w obszarze ITS po 2017 roku: projekt Rozwdj transportu
zbiorowego w Olsztynie — taricuchy ekomobilnosci 108 692 994,23 zt zrealizowany w perspektywie
finansowej 2014-2020, z czego 10 931 351,47 zt to srodki przeznaczone na rozbudowe ITS.

W ramach ITS w Olsztynie funkcjonuje system sterowania ruchem na skrzyzowaniach, system
informacji pasazerskiej oraz monitorowania i tgcznosci z pojazdami. Dtugosc¢ wykorzystywanej w 2022
r. sieci komunikacji zbiorowej na terenie miasta to ok. 104 km, co stanowi ok. 29,6% sieci drogowej
miasta (tgcznie ok. 351,64 km). Wezty transportowe rozumiane jako wezty intermodalne, tgczace rézne
gatezi transportu, sg wszystkie przynajmniej czeSciowo wyposazone w rozwigzania z zakresu ITS.

W planach na 2023 rok jest rozszerzenie zostanie systemu ITS w ramach inwestycji tramwajowej oraz
zakup bramek zliczajgcych do kolejnych autobuséw.

Miasto Opole

Projekt pn. ,Wykonanie Inteligentnego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w
Opolu (ITS Opole)” zostat zrealizowany w formule ,zaprojektuj i wybuduj” w ramach projektu pn.
,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz zastosowanie rozwigzan
zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschéd”,
dofinansowanego w ramach dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach, os$
priorytetowa VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020.

Zakres | - dokumentacja projektowa wraz z uzyskaniem wszelkich pozwolen i uzgodnien - zostat
odebrany w dniu 31.08.2021 r.
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https://www.zdzit.olsztyn.eu/pl/drogi-i-mosty/sygnalizacja-swietlna

Zakres II, 1l i IV projektu — wykonanie robdét budowlano-montazowych, dostawa i uruchomienie
Inteligentnego Systemu Zarzadzania sygnalizacjami $wietlnymi na skrzyzowaniach oraz dostawa i
montaz tablic informacyjnych i pamigtkowych - zostat odebrany w dniu 02.09.2022 r.

W ramach inwestycji wykonano:

e Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w Opolu,

e System do sterowania i zarzgdzania ruchem wraz z narzedziami informatycznymi PTV Vissum i PTV
Vissim,

e Modernizacje skrzyzowan oraz przejsc dla pieszych, w tym instalacje niezbednej detekcji petlowej,
wideo detekcji oraz kamer monitoringu wizyjnego na 32 skrzyzowaniach i 14 przejsciach dla
pieszych,

e Wigczenie do systemu obiektéw wyposazonych w znaki aktywne D-6, wraz z wyposazeniem w
monitoring wizyjny — 3 szt.

e Odcinki pomiarowe z wykorzystaniem kamer ANPR,

e 156 szt. kamer CCTV stuzacych do monitoringu wizyjnego oraz 147 kamer ANPR stuzgcych do
pomiaru czasu przejazddw w ramach odcinkdéw pomiarowych oraz rejestrujgcych zaszyfrowane
dane dotyczace pojazdow iich numerdw rejestracyjnych,

e 11 szt. tablic zmiennej tresci (VMS), 12 szt. tablic informacji parkingowej (TIP) oraz zamontowano
3081 czujnikéw parkingowych wraz z niezbedna infrastrukturg do transmisji danych (anteny
GateWay) wraz z podsystemem dynamicznej informacji dla kierowcow,

e Dwie stacje meteorologiczne,

e Dwie stacje pomiaru jakosSci powietrza,

e (Cztery stacje pomiaru hatasu,

e Portal ITS Opole (https://its.mzd.opole.pl/) z dostepem do:

- listy zdarzen wystepujgcych na terenie miasta z podziatem na kategorie, wraz z ich
szczegdtowym opisem i lokalizacjg na mapie,

- biezacej informacji na temat natezenia ruchu w obrebie odcinkdw pomiarowych
wyposazonych w kamery ANPR,

- rozmieszczenia parkingdw w Strefie Ptatnego Parkowania, wraz z doktadng lokalizacjg
poszczegdlnych parkingdw oraz wskazaniem obecnej ilosci zajetych oraz wolnych miejsc,

- podgladu na biezgco aktualizowanych kadrow z poszczegdlnych kamer monitoringu wizyjnego,

- podglagdu komunikatéw obecnie wyswietlanych na tablicach VMS,

- listy istotnych obiektow na terenie miasta (punkty POI) wraz z ich lokalizacjg na mapie,

- podgladu na biezgco aktualizowanych danych ze stacji meteorologicznych,

- funkcji nawigowania do wskazanych parkingdw za posrednictwem nawigacji Google oraz
Waze,

- planera podrdzy intermodalnych z mozliwoscig wyboru sSrodkéw transportu do podrézowania
z punktu A do punktu B na terenie miasta, z wykorzystaniem komunikacji miejskiej, transportu
indywidualnego, Polregio oraz pieszo.

Zakresem zadania objeto drogi krajowe, wojewddzkie i gminne na terenie miasta Opola o tacznej
dtugosci 98,26 km. W zatgczeniu mapa droég, na ktérych wykonano system ITS Opole.
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System ITS Opole objat swoim dziataniem wszystkie kluczowe sygnalizacje $wietlne w Opolu. Nie
planuje sie rozbudowy obszaru dziatania systemu. Na dzien dzisiejszy planowane jest zwiekszenie
funkcjonalnosci w wybranych obszarach dziatajgcego systemu ITS Opole.

Miasto Poznan
Kontynuacja prac nad wdrozonym w Poznaniu Systemem ITS Poznan w ramach prac dotyczacych:

¢ rozbudowy systemu sygnalizacji $wietlnych i przebudowy skrzyzowan;

e modernizacji sygnalizacji swietlnych;

* montaz nowych sterownikdw sygnalizacji swietlnych;

e usprawnienie sterowania dla komunikacji zbiorowej;

¢ montaz radarowych wyswietlaczy predkosci;

e doposazenie sygnalizacji Swietlnej w urzadzenia komunikacji pojazd-infrastruktura (radia VDV) na
potrzeby usprawnienia przejazdu komunikacji zbiorowej;

e montaz elektronicznych tablic LED wyswietlajgcych predkosé pojazdéw w okolicy poznanskich
Szkoét Podstawowych;

e wykonanie systemu analizy ruchu wraz z kamerami dla miejsc do parkowania dla oséb
niepetnosprawnych (tzw. kopert).

Zadaniem sygnalizacji na poznanskich ulicach jest wspomaganie zarzadzania ruchem. Dzieje sie tak,
dzieki sygnalizacji akomodacyjnej, czyli zaleznej od natezenia ruchu. Dzieki réinego rodzaju
detektorom, takim jak petle indukcyjne i kamery, sterowniki wykrywajg liczbe pojazdéw na jezdni i
dobierajg czas nadawania sygnatow swietlnych w taki sposdb, aby usprawnic¢ przejazd w kierunkach o
wiekszym natezeniu ruchu. Wobec rosnacej liczby samochodéw poruszajgcych sie kazdego roku po
ulicach Poznania, system akomodacyjny jest wiec rozwigzaniem optymalnym. Dodatkowo wszystkie
autobusy i tramwaje MPK Poznan wyposazone sg w urzadzenia VDV. S3 to radiowe nadajniki, ktore
komunikujg sie ze sterownikami sygnalizatoréw, informujac je o odlegtosci pojazdu od skrzyzowania i
czasie zblizania sie do niego. W odpowiedzi sterownik przypisuje pojazdowi priorytet i moze wydtuzy¢
nadawanie sygnatu zielonego dla kierunku, z ktdrego nadjezdza tramwaj lub autobus, badz
przyspieszy¢ zmiane ze Swiatfa czerwonego na zielone. Usprawnia to przejazd przez zattoczone
skrzyzowania, co szczegdlnie w godzinach szczytu przynosi pasazerom wymierng czasowg korzysé.

Sygnalizacje swietlng majg w Poznaniu 344 obiekty (tgcznie: skrzyzowania z przejsciami dla pieszych i
same przejécia dla pieszych), z tego az 237 obiektdw wyposazonych jest w sygnalizacje akustyczng dla
0s6b z dysfunkcjami wzroku, czyli niewidomych i niedowidzacych.

W zwigzku z budowg trasy na Naramowice, powstaty sygnalizacje wykorzystujgce systemy ITS w tym
komunikacje radiowg pojazd-infrastruktura, 3 szt. znakéw zmiennej tresci, stacja pomiarowa, stacja
meteorologiczna.

Biezgce utrzymywanie Centrum Sterowania Ruchem, do jego zadan zgodnie z Regulaminem
Organizacyjnym ZDM nalezy w szczegdlnosci:

e analizowanie istniejgcej organizacji ruchu w zakresie ITS i jej efektywnosci na potrzeby zarzadu
drogi, wspélnie z Wydziatem ITS,
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opracowywanie i wdrazanie zmian w programach sygnalizacji $wietlnych,

wspotpraca w zakresie ITS i bezpieczenstwa ruchu z innymi organami zarzadzajgcymi ruchem,
zarzagdami drdg i kolei, policjg i innymi jednostkami,

prowadzenie analizy natezenia ruchu drogowego - badanie ruchu i przeprowadzanie jego analiz,
w ramach realizacji zadan Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu,

aktualizowanie programow elementéw ITS,

zdalne oddziatywanie na prace elementdw ITS,

biezgce kontrolowanie pracy ITS w zakresie awarii,

identyfikowanie i realizowanie priorytetéw dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,

nadzorowanie systemu informacji dla uzytkownikéw sieci o:

natezeniu ruchu wraz z informacjg o alternatywnych trasach przejazdu,

wolnych miejscach parkingowych,

utrudnieniach w ruchu,

wprowadzanie modyfikacji programéw i parametrow sterowania eliminujgcych problemy
ruchowe.

Miasto Rzeszow

Wszelkie dziatania podejmowane przez Gmine Miasto Rzeszéw w latach 2020-2022 s3 kontynuacjg
dziatan i projektéow zrealizowanych w latach wczesniejszych, w ramach ktdrych zaprojektowano i
wdrozono m.in. nw. systemy:

Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym (SOSRD) — realizacja 2014 r.— 2015 r.

Zarzadzania Transportem Publicznym (SZTP) — realizacja 2014 r. — 2015 r.

Obstugi Strefy Parkingowej — realizacja 2015 r.

Dynamicznego Wazenia Pojazdéw typu Weight in Motion w 5 lokalizacjach na terenie miasta
Rzeszowa — realizacja 2014 r. — 2015 .

W obecnym okresie sprawozdawczym w ramach realizacji projektu ,Integracja rézinych form

publicznego transportu zbiorowego”, w celu umozliwienia dziatania dodatkowych systeméw ITS,

rozbudowana zostata Platforma Teleinformatyczna dla systemu ITS (PTITS) w zakresie sieci

szkieletowe] (Swiattowdd) i Data Center. Ponadto projekt obejmuje:

Rozbudowe serwisu internetowego dla kierowcdw o nowe funkcjonalnosci — zakoriczone;
Podsystem priorytetu przejazdu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng dla pojazdéw
uprzywilejowanych- zakonczone;

Budowe akomodacyjnej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu al. Sikorskiego — ul. Nowowiejskiej
w Rzeszowie — zakonczone;

Budowe akomodacyjnej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Lwowska — ul. Mieszka I, w
trakcie realizacji - zakonczenie: sierpien 2023 r.,

Zaprojektowanie oraz wykonanie robdét budowlanych polegajacych na budowie systemu
dynamicznego wazenia pojazdéw w 3 lokalizacjach wraz z budowg stanowisk pomiarowych w 5
lokalizacjach — zakornczona;

ITS dla Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego — zakonczenie: sierpien 2023 r.,

Budowe akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Lubelskiej (baza MPK) wraz z
wydtuzeniem prawoskretu - zakoniczenie realizacji zadania: listopad 2023 r.
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Ponadto zakres ITS bedacego w trakcie realizacji projektu ,Rozbudowa systemu transportu

publicznego w Rzeszowie” obejmuje:

Rozbudowe systemu SPP w Rzeszowie o system opomiarowana liczby miejsc parkingowych -
realizacja zadania zakonczona w 2021 r.,

Rozbudowe systemu ITS umozliwiajagcg klasyfikacje rodzajowg pojazdéw kotowych oraz
zastosowanie detekcji automatycznej dla pieszych i rowerzystow -, zakonczenie zadania: grudzien
2023 .,

Dostawe, montaz i uruchomienie 10 tablic informacji pasazerskiej - zakoriczenie realizacji zadania:
listopad 2023 r.

Rozbudowany serwis internetowy dla kierowcéw o nowe funkcjonalnosci, posiada m.in. nastepujace

komponenty:

podsystem informacji dla podrézujacych przedstawiajacy: dane o ruchu w postaci naniesionych
na mape jednoznacznych oznaczen lub kolorowych linii okreslajgcych wielkos¢ utrudnien w ruchu
(natezenie, zattoczenie, opdznienia czasu przejazdu, roboty drogowe, informacje o odcinkach
zamknietych i objazdach),

dane meteorologiczne, w tym dane o temperaturze i mozliwym oblodzeniu jezdni, prognozy
ruchu, pogody i zanieczyszczeniu Srodowiska,

czas przejazdu po okreslonych odcinkach,

prognozowane warunki ruchowe oraz poziomy swobody ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci
drogowej miasta.

Zrédtami danych wykorzystywanymi do przekazywania informacji o ruchu, a powigzanymi z

bezpieczenstwem sg m. in. petle indukcyjne, videodetekcja, kamery do rozpoznawania tablic

rejestracyjnych oraz monitoring wizyjny na skrzyzowaniach i rondach.

W ramach Systemu Obstugi Strefy Parkingowej w roku 2021 zostat wdrozony system integrujgcy

wszystkie podsystemy opomiarowania liczby miejsc parkingowych, uzytkowane dotgd w ramach ITS.

Wdrozone zostaty m. in. moduty:

informacji o incydentach,

informacji o nieprawidtowo zaparkowanych pojazdach dla miejsc postojowych, dla ktérych
mozliwa bedzie detekcja zajetosci miejsca postojowego z doktadnoscig do pojedynczego miejsca,
wizualizacji wolnych miejsc parkingowych,

modut naprowadzajgcy na wolne miejsca parkingowe,

monitoring wizyjny miejsc parkingowych.

W ramach realizowanych projektéw powstata infrastruktura: drogowa, sygnalizacyjna, teletechniczna,

elektryczna i serwerowa — ICT. Zainstalowane urzadzenia ITS to:

Kamery kierunkowe z analitykg obrazu typu bullet,

Kamery 360 stopni typu fisheye,

Tablice informacyjne zmiennej tresci (VMS),

Czujniki magnetyczne montowane w podtozu,

Centrum Nadzoru wyposazone w system zapisu CCTV,

Kamery CCTV petno obrotowe i panoramiczne wraz z analityka obrazu,
Kamery do rozpoznawania tablic rejestracyjnych,

Stacje pomiaru zanieczyszczen,

46



e Stacje meteorologiczne,

e Stacje pomiaru natezenia ruchu drogowego,

e Sterowniki sygnalizacji swietlnej,

e Kamery do wideodetekcji pojazdowej,

e Odbiorniki realizacji priorytetéw dla komunikacji zbiorowej,
e Wagi preselekcyjne,

e Stanowiska do pomiaru legalizacyjnego.

Miasto Szczecin
System Zarzgdzania Ruchem wybudowany zostat w 2012 r. W okresie sprawozdawczym:

- dokonano modernizacji poprzez wymiane serweréw oraz aktualizacje wybranych tablic 5i 10
znakéw VMS,

- rozbudowano system zarzadzania komunikacjg miejskg o 15 sztuk zestawdw poktadowych
(obecnie wyposazonych jest 454 szt. pojazdow),

- stworzono nowy portal internetowy do prezentacji czasow przejazddw na wybranych trasach
objetych kamerami ANPR,

- wigczono trzy kolejne skrzyzowania i przygotowano dwa nastepne do systemu dynamicznej
koordynacji liniowej wraz systemem akomodacyjnych wyswietlaczy czasu,

- kontynuowana jest sukcesywna rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej wraz
z siecig biletomatdéw stacjonarnych w ramach prowadzonych projektéw infrastrukturalnych.

Ponadto:

- trwajg rozmowy w sprawie wdrozenia projektu Wspdlny Bilet, w ramach ktérego bedzie
mozliwosé zakupu przez podrézujgcego jednego biletu na kolej oraz komunikacje miejska w
granicach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego;

- ustalane sg warunki umoéw z nowymi operatorami tj. mPay oraz jakdojade.pl na zakup
biletéw jednorazowych oraz okresowych w aplikacjach mobilnych.

Miasto Torun

W okresie sprawozdawczym zrealizowano projekt pn. “Poprawa infrastruktury przystankéw
autobusowych w Toruniu poprzez budowe systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym i
modernizacje przystankéw”. W ramach projektu rozbudowano System Centralny do zarzadzania flotg
taboru komunikacji miejskiej, w tym:

e zainstalowano i wigczono do systemu 73 tablice dwustronne pasazerskiej informacji przystankowej,
przekazujgce w czasie rzeczywistym komunikaty o aktualnym rozktadzie jazdy, wyposazone w
modut zapowiedzi gtosowych dedykowany dla oséb niepetnosprawnych: (tablica 12 wierszowa — 10
lokalizacji, tablica 7 wierszowa - 12 lokalizacji, tablica 5 wierszowa - 51 lokalizacji);

e uruchomiono aplikacje z aktualnym/rzeczywistym rozktadem jazdy pojazdéw komunikacji miejskiej
w Toruniu;

e dotgczono réwniez istniejgce od 2014 roku rozwigzanie dla sieci tramwajowe].
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Efektem dziafan jest:

1. Dla pasazerdéw:

skrdcenie czasu podrézy,

uatrakcyjnienie oferty przewozowej,

poprawa regularnosci kursowania srodkéw komunikacji zbiorowej,

poprawa stanu Srodowiska naturalnego i zmniejszenie poziomu jego degradacji powodowanej
przez pojazdy indywidualne.

2. Dla Gminy Miasta Torun:

stworzenie mechanizméw pozwalajgcych na nadzér i rozliczanie realizowanych uméw
przewozowych, monitorowanie swiadczenia ustug przewozowych poprzez budowe i wdrozenie
spdjnego systemu monitorowania | zarzgdzania srodkami transportu publicznego w petnej skali,
tj. z uwzglednieniem taboru tramwajowego i autobusowego wykorzystywanego przez
przewoznikéw realizujgcych ustugi przewozowe na terenie miasta Torunia,
usprawnienie procesow zwigzanych z zarzadzaniem srodkami transportu w czasie rzeczywistym,
poprzez wdrozenie systemow:

- komunikacji (tekstowej) dla dyspozytorow ruchu,

- nadzoru nad pojazdami w ruchu — w czasie rzeczywistym,

- zmian w organizacji ruchu (trasy, rozktady np.).
stworzenie warunkdéw do podniesienia jakosci ustug przewozowych dzieki gromadzeniu i analizie
informacji o rzeczywistym funkcjonowaniu petnej sieci komunikacyjnej (tramwaje i autobusy) na
podstawie danych historycznych o punktualnosci, wykonaniu kursow.

Trdjmiasto - TRISTAR

o Miasto Gdynia

W okresie sprawozdawczym 2020-2022 kontynuowano utrzymanie i rozwdj projektu Zintegrowany
System Zarzgdzania Ruchem TRISTAR dofinansowanego ze sSrodkéw Unii Europejskiej w ramach
umowy o dofinansowanie Umowy o dofinansowanie nr P01S.08.03,00-00-00440 z pozn.zm. Zostata
zawarta umowa utrzymaniowa na okres po gwarancji.

Od roku 2020 - 2022 zrealizowano nastepujgce cele zwigzane z rozwojem systemu:

zintegrowano z systemem centralnym 8 kolejnych skrzyzowan,

wybudowano 22 tablice informacji pasazerskiej,

zmodernizowano infrastrukture serwerowg na rzecz usprawnienia dziatania system open data.
Zawarto umowe na przygotowanie pliku GTFS RT. Na potrzeby KPD udostepniono informacje o
warunkach ruchu w postaci adresu dostepnego dla wszystkich uzytkownikow, ale réwniez
podtgczono sie do KPD z zasobem informacji (http://api.zdiz.qdvnia.pl/ri/datex2/messaqges),
rozbudowano sie¢ nadzoru wizyjnego poprzez integracje z istniejgcym systemem miejskim.

W okresie sprawozdawczym kontynuowano dziatanie systemu Otwartych Danych w ramach ZSZR
TRISTAR pozwalajacego na dystrybucje wstepnie przetworzonych danych pochodzacych z systemu
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centralnego. W ramach Otwartych Danych systemu TRISTAR udostepniane sg informacje o ruchu
drogowym w formie plikdw do odczytu maszynowego tj. json i xml zgodnym ze standardem DATEX Il.
Zas6b danych dotyczy informacji o czasie przejazdu, informacji wyswietlanych na urzadzeniach VMS,
liczbie miejsc parkingowych, informacji z drogowych stacji meteorologicznych, uje¢ z kamer nadzoru
wizyjnego oraz o miejscach wystepowania utrudnien na sieci drogowej.

Kontynuowano wspotprace z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad w zakresie Krajowego
Punktu Dostepu Dane o utrudnieniach przekazywane sg do Krajowego Punktu Dostepowego
przygotowanego przez GDDKIA na poziomie krajowym w celu przekazywania informacji o warunkach
ruchu. W przypadku rozwoju KPD o kolejne informacje, bedzie mozliwe ich dostarczanie z zasobéw
systemu TRISTAR.

Rozpoczeto dziatania na rzecz dystrybucji danych w standardzie GTFS RT.
o Miasto Gdansk

W okresie sprawozdawczym 2020 — 2022 w dalszym ciggu kontynuowano zaréwno utrzymanie, jak i
rozwdéj obszarowy Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem TRISTAR. Kazda z jednostek (Zarzad
Transportu Miejskiego oraz Gdanski Zarzad Drdg i Zieleni) prowadzi prace w uzgodnionym zakresie. W
przedmiotowym okresie w Gdansku dotgczono do systemu 21 skrzyzowan, poszerzajac przy tym
rowniez zakres dziatania monitoringu oraz innych urzadzen wchodzgcych w sktad infrastruktury
systemu Tristar.

W latach 2020 — 2022 wybudowano i zmodernizowano tgcznie 121 przystankowych tablic SIP-TRISTAR.
Dodatkowo ZTM w Gdansku zakupit nowe oprogramowanie do zasilania i zarzadzania trescig
prezentowang na tablicach SIP-TRISTAR.

Uzytkowana przez ZTM w Gdansku czes¢ systemu ITS (zwana dalej takze SIP-TRISTAR) jest
fundamentem do dziatania wiekszos$ci zasobéw udostepnianych w ramach ,Otwartych danych ZTM w
Gdansku” (ztm.gda.pl\otwarty_ztm). W okresie sprawozdawczym 2020-2022 wprowadzono tam wiele
zmian opisanych w dalszej czesci dokumentu.

W latach 2021-2022 ZTM w Gdansku uruchomit i modernizowat nowg strone internetowa:
mapa.ztm.gda.pl. Z jednej strony mapa ta prezentuje mozliwosci wykorzystania , Otwartych danych
ZTM w Gdansku”, a z drugiej strony jest to coraz popularniejsze narzedzie wykorzystywane przez
pasazerow.

o Miasto Sopot

W okresie sprawozdawczym 2020-2022 kontynuowano utrzymanie i rozwdj Zintegrowanego Systemu
Zarzgdzania Ruchem TRISTAR w granicach miasta.

W przedmiotowym czasie zlikwidowano cztery skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng w ciggu ulicy 3
Maja, ktdre zostaty przebudowane na skrzyzowania typu rondo. Na ww. skrzyzowaniach
pozostawiono petle do pomiaru natezen ruchu oraz stacje pomiaru ruchu. Rozbudowano sie¢ kamer
nadzoru wizyjnego dotgczajgc do systemu kamery IP.
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W okresie tym kontynuowano rdéwniez dziatanie systemu Otwartych Danych w ramach
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem TRISTAR (informacje o czasie przejazdu, liczbie miejsc
parkingowych, informacji z drogowej stacji meteorologicznej, uje¢ z kamer nadzoru wizyjnego).

Miasto Stoteczne Warszawa
Projekty zrealizowane:

¢ Budowa Centrum Zarzadzania Parkingami (CZP) na terenie Wezta Mtociny;

e Wdrozenie Systemu Zdalnej Obstugi i Nadzoru nad Systemami Pobierania Optat na parkingach
P+R;

e Wdrozenie zdalnych i automatycznych systemdéw zarzadzania budynkami automatyka BMS) oraz
bezpieczenstwem (monitoring, systemy pozarowe, systemy antywtamaniowe, systemy
interkomowe) podtgczonych do CZP na parkingach P+R: Metro Mtociny 1, Il oraz Ill, Metro
Wilanowska, Metro Marymont, Metro Ursynéw, Metro Stoktosy, Anin SKM, Wawer SKM, Al.
Krakowska, Potczyniska oraz Ursus Niedzwiadek;

e Wdrozenie Systemu Informacji Parkingowej (SIP) wskazujacej uzytkownikom wolne miejsca
parkingowe na parkingach P+R: Metro Mtociny 1 oraz Il, Metro Marymont, Metro Wilanowska,
Al. Krakowska, Ursus NiedZzwiadek, Potczyriska oraz Wawer SKM;

e Wdrozenie automatycznego Systemu Pobierania Optat wraz z podtgczeniem do CZP na parkingach
P+R: Metro Marymont oraz Ursus Niedzwiadek.

e Wykonanie Systeméw Pobierania Optat wraz z Systemami Zarzadzania Parkingami na Parkingach
Strategicznych "Parkuj i Jedz" (P+R) Zeran PKP oraz Jeziorki PKP, wraz z podfgczeniem do CZP;

e Wykonano System APR, ktdry pozwala zlicza¢ poruszajgce sie po Warszawie pojazdy, a takze
klasyfikowac je do 9 grup: osobowe, dostawcze, osobowe z przyczepg, ciezarowe, ciezarowe z
przyczepg, ciggniki siodtowe z naczepg (TIR-y), autobusy do 12 m dtugosci, autobusy powyzej 12
m dtugosci (przegubowe) i motocykle. Umozliwia tez pozyskiwanie informacji o predkosciach
poruszajacych sie aut. Do dyspozycji jest 169 rejestratoréw Feigi 39 licznikdw MLR. Ponadto nadal
uzywanych jest 29 rejestratoréw ruchu drogowego RPP-6, ktdore docelowo bedg zastgpione
kolejnymi Feigami. Dojdzie takze jeszcze 6 nastepnych MLR-6w. Istotne dopetnienie systemu
stanowig liczniki rowerowe. Pozwalajg na pozyskiwanie informacji o liczbie osdb coraz chetniej
wybierajacych rower jako srodek transportu.

¢ Nowoczesny system kontroli dostepu parkingdw podziemnych - Nowe systemy parkingowe, ktére
odpowiadajg m.in. za kontrole dostepu do obiektu sg intuicyjne i proste w obstudze. Kierowcy
majg do dyspozycji duzy ekran dotykowy, dzieki ktéremu mogg optaci¢ pojedynczy postdj (kartg
ptatnicza, gotdwka lub blikiem) oraz dtugookresowy abonament. Wjezdzajac na postdj, nie musza
pobierac¢ biletu - precyzyjne kamery wyposazone w system LPR (Licence Plate Recognition)
automatycznie rozpoznajg tablice rejestracyjne i otwierajg bariere parkingowa. Posiadacze
aktywnego abonamentu mogg wiec swobodnie wjezdza¢ i wyjezdzaé z parkingdw, natomiast
pozostali optacg postéj w jednej z kas automatycznych lub przy wyjezdzie w terminalu
wyjazdowym. Nowy system pozwolit na synchronizacje z elektronicznymi tablicami kierunkowymi.
Pojazdy wjezdzajgce i wyjezdzajace sg precyzyjnie zliczane, a informacja natychmiast przesytana
do tablic rozmieszczonych w okolicach parkingéw. System obstuguje 2 garaze. Na parking pod pl.
Krasinskich kierujg 4 tablice, natomiast pod ul. L. Warynskiego - 3. Dodatkowo, na jednym i na
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drugim obiekcie, zamontowano nowe tablice tuz nad wjazdem - tam réwniez wyswietlana jest
aktualna liczba wolnych miejsc.

e Mobilne skanowanie drég - wykonano skaning laserowy 150 km drég w Warszawie -
zainstalowanymi na dachu samochodu patrolowego kamerami zarejestrowano 115 odcinkéw 93
ulic. Nastepnie doktadny model drég wraz z infrastrukturg przeniesiono na ekran komputera, a
wybrani pracownicy zaczeli go przegladaé. Patrolujgc zza biurka, pracowali na materiale do
ztudzenia przypominajgcym Google Street View, ale o wiele doktadniejszym i bardziej aktualnym.
Korzystajgc ze specjalnego oprogramowania od firmy OPEGIEKA, z ktérg przeprowadzono testy,
mozna obrazem nawigowag, znacznie go przybliza¢, ocenia¢ odlegto$é i automatycznie generowac
zgtoszenia usterek. Analizujgc 150 km zeskanowanych drdég, kontrolerzy znalezli i zgtosili do
usuniecia 1032 usterki.

e System e-kontroli - Nadzér nad wnoszeniem opfat w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego
petnig elektryczne samochody do e-kontroli. Dysponujemy juz 9 takimi autami. Kazdy wykonuje
prace poréwnywalng do pracy 10 dwuosobowych pieszych patroli, co znacznie podnosi
efektywno$¢ pobierania optat. Piesze patrole uzupetniajg trasy pokonywane przez samochody e-
kontroli. Kontrolerzy uzywajg ze smartfona i za pomoca aplikacji e-Kontroler sprawdzajg, czy
kierowca zapfacit za postdj. Sprawdzanie polega na skanowaniu tablic rejestracyjnych i ich
sczytywaniu. Po zakonczeniu kontroli zeskanowane zdjecia tablic s zgrywane w naszym systemie
elektronicznym. Tam sg weryfikowane - fotografie przedstawiajgce auta pozostawione w strefie
bez optaty sg zabezpieczane i przesytane wtascicielowi pojazdu jako dowdd. Nieptacacy kierowcy
o karze dowiadujg sie poczta. W 2022 roku auta do e-kontroli skontrolowaty 10 991873
parkujacych pojazdéw i przejechaty 207 180 kilometrow. Zostato wystawiono 331964
dokumentdéw optaty dodatkowej na podstawie przejazdéw aut do e-kontrolii 27 935 przez piesze
patrole.

W trakcie realizacji:

e Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem (ZSZR) - to rozrastajgca sie co roku sie¢ kamer i
czujnikdw, obejmujaca juz ponad 410 skrzyzowan. System sktada sie z kamer i detektorow, ktore
pozwalajg na biezagce mierzenie ruchu i sterowanie ruchem. Dzieki temu mieszkaricy moga
bezpiecznie i ptynnie poruszac sie po miescie. Od jesieni 2008 r. na liscie systemu znajdowato sie
37 skrzyzowan: w ciggu Wistostrady od mostu Gdarskiego do al. W. Witosa i w Al. Jerozolimskich
od ronda Waszyngtona do pl. Zawiszy. W ciggu niemal 15 lat ZSZR rozrdst sie az jedenastokrotnie
i obejmuje juz 411 lokalizacji. W 2022 r. do systemu weszto 16 kolejnych, m.in. cztery zebry
wytyczone wokot ronda Dmowskiego oraz skrzyzowania ul. M. Kasprzaka z Ptocka i al. Prymasa
Tysigclecia. ZSZR powstat po to, by uporzadkowac i kontrolowa¢ ruch w nadzorowanym obszarze,
zapewni¢ priorytet pojazdom komunikacji publicznej i informowac uzytkownikéw drég o
zdarzeniach drogowych. Kluczem jest dziatajgcy na znacznym obszarze ZSZR algorytm Yutraffic
MOTION. Reagujgc na biezgco tak kieruje podtgczonymi do systemu sygnalizacjami, aby
przepuszczonych zostato jak najwiecej aut. Yutraffic MOTION na podstawie danych, ktére zbiera
z detektorow zamieszczonych na ulicach i skrzyzowaniach, ukazuje aktualnie panujgcy na nich
ruch i przewiduje taki, jaki moze zaistnieé. Za pomocg ztozonych algorytméw sterowania co 3
minuty generuje mozliwe do uruchomienia programy sygnalizacji, odpowiednie do przewidzianej
sytuacji na ulicy. Wygenerowane programy system na biezgco analizuje, po czym wybiera do
wdrozenia taki, ktory - w oparciu o zebrane dane - najlepiej sie sprawdzi, czyli pozwoli na przejazd
wiekszej ilosci pojazdéw na zaczynajgcym sie przepetniaé skrzyzowaniu. Programy zmieniane sg
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co 5-15 minut w zaleznosci od natezenia ruchu. W przysztosci przewiduje sie potaczenie z
systemem monitorowania jakoscig powietrza w miescie.

Wprowadzanie priorytetu dla autobuséw w ruchu na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacja
Swietlng;

Warszawski Obszar Wirtualny (komponent e- Transport);

System Zarzadzania Pozycjami Pojazdow (pociggdw);

Sukcesywnie dobudowywana infrastruktura Il linii Metra wyposazona w szereg systemow
catoliniowych, w tym m. in.: system taryfowy, system zautomatyzowanej informacji dla
pasazerdw, infomaty itp.

Wdrozenie systemu GOG - W ramach wymiany modutdw pojazdowych dostarczajgcych pozycji
GPS oraz systemu SNRT wyliczajgcego odchytke zintegrowano podstawowe funkcje obu systeméw
w zestawie urzadzen. Gtdwnymi celami projektu jest osiggniecie wysokiej jakosci danych GPS;
dostarczenie danych wyliczenia odchytki (odchylenia od odjazdu z przystanku) z doktadnoscig do
1 sekundy; montaz wyswietlaczy prezentujgcych kluczowe dane dla motorniczych w sposdb
ujednolicony dla wszystkich typéw taboru; wdrozenie systemu SSK w ramach projektu GOG jako
dodatkowy srodek komunikacyjny z motorniczymi; ostrzeganie motorniczych o ograniczeniach
predkosci wraz z innymi dodatkowymi funkcjami wspomagajacymi bezpieczeristwo pracy;
Rozbudowa Systemu Informacji Pasazerskiej w celu zwiekszenie dostepnosci do informacji, tj.
doposazenie przystankéw tramwajowych w 101 tablic SIP; kontynuacja pilotazu wyswietlaczy
elNK na kolejnych przystankach; planowany montaz do 22 wyswietlaczy eINK.

Pilotaz SIP na stacji metra Wierzbno.

Ponadto w ramach budowy nowych tras tramwajowych zostaje utrzymany standard informacji
SIP w zwigzku z czym planuje sie zamontowanie do 60 tablic SIP.

System radiotgcznosci cyfrowej - Zaprojektowanie i budowa infrastruktury zapewniajgcej radiowg
cyfrowg tacznos¢ gtosowa dla motorniczych oraz stuzb: nadzoru ruchu, technicznych i
dyspozytorskich wyposazonych w dostarczone radiotelefony (stacjonarne, przewozne, noszone).
Stuzby dyspozytorskie nadzoru ruchu beda korzysta¢ z dostarczonego oprogramowania SRC,
zainstalowanego na konsolach (komputery All-in-One), wspomagajgcego ich prace w zakresie
kierowania ruchem i obstugi zdarzen na miescie miedzy innymi dzieki umozliwieniu prowadzenia
rozmdw indywidualnych i grupowych (w szczegdlnosci w ramach grup tworzonych dynamicznie).
System ewidencji zdarzen drogowych (SEZD) - System informatyczny, wspierajacy prace stuzb
Nadzoru Ruchu TW Sp. z 0.0., oraz pozostatych komdrek organizacyjnych Spétki, zaangazowanych
w dziatania zwigzane z rejestracjq i likwidacjg zdarzen drogowych, w celu przywracania ruchu oraz
kompletowania dokumentacji, ewidencji i analiz w ich zakresie. Gtéwnym celem projektu jest
usprawnienie i zautomatyzowanie procesu ewidencji zdarzehn drogowych poczawszy od
zarejestrowania zgtoszenia o zdarzeniu, przygotowania wstepnej dokumentacji, przywrdcenia
ruchu na miescie zgodnego z rozktadem jazdy, skonczywszy na kompletowaniu dokumentacji,
analizach i statystykach zdarzen.

Miasto Wroctaw

W okresie sprawozdawczym zrealizowano projekt dotyczacy ustugi dystrybucji biletéw komunikacji

miejskiej w ramach systemu URBANCARD Wroctawska Karta Miejska.

W ramach projektu zaprojektowano, wdrozono oraz uruchomiono System URBANCARD. Wyposazono

System w urzadzenia takie jak: serwery, aplikacje mobilng, strone internetowa, punkty sprzedazy, biura

52



obstugi klienta (4), stanowiska nadzoru i analizy danych (5), stanowiska obstugi kontrolerow (3),
czytniki kontrolerskie 160 szt., karty elektroniczne, kasowniki 33000 szt., automaty stacjonarne — 170
szt.

3 Kluczowe wskazniki wydajnosci (KPI)

3.1 Wdrozenie - wskazniki

3.1.1 Infrastruktura /urzadzenia do gromadzenia informacji drogowej (wskazniki drogowe)
Dtugos¢ poszczegdlnych odcinkéw drég danej kategorii wyposazonych w infrastrukture do
gromadzenia informacji / catkowita dtugosc sieci drogowej (w km)

GDDKiA
drogi krajowe —901,5 / 17 782
- autostrady —327,6 /1 799,7
- drogi ekspresowe —573,9 / 3084,7

Wojewddztwo matopolskie

Kamery cctv — 234 szt.

Kamery ANPR — 129 szt.

Stacje Meteo — 17 szt.

Znaki zmiennej tresci (VMS) — 33 szt.

drogi wojewddzkie — 793/ 1418,4

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe - 3,74/5,79
wojewddzkie - 17,85/17,85
powiatowe - 26,1 /105,42
gminne - 0/266,68

Gdansk

krajowe - 26,7/64,19
wojewddzkie - 40,8/100,95
powiatowe - bd /211,28
gminne - bd/674

Sopot

krajowe - 0/0
wojewddzkie - 4,4/ 4,4
powiatowe - 1,9 /26,4
gminne - 0/ 32,1

Legnica
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krajowe - 5,4/8,2
wojewddzkie - 3,7/13,4
powiatowe - 17,0/54,8
gminne - 0,3/201,6

Lublin
wojewddzkie - 19,1/44/19
powiatowe —27,7/147,8

WskazZnik % (kilometry danej kategorii sieci drogowej wyposazonej w infrastrukture do gromadzenia
informacji / catkowita liczba kilometrdow sieci drogowej tej samej kategorii) x 100

GDDKiA
krajowe —5 %
- autostrady — 18,2 %
- drogi ekspresowe — 18,6 %

Wojewddztwo Matopolskie
wojewddzkie 55,9

Tréjmiasto — TRISTAR
Gdynia

krajowe - 64,59
wojewddzkie - 100

powiatowe - 24,75

Gdansk
krajowe - 41,5
wojewddzkie - 40,4

Sopot

krajowe - 0
wojewddzkie - 100
powiatowe - 7,2

Legnica

krajowe - 65,85
wojewddzkie - 27,61
powiatowe - 31,02
gminne - 0,15

Lublin
wojewoddzkie — 43,2
powiatowe — 18,7
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Rzeszow
drogi ogétem - 21,88 (78,71/359,742)

3.1.2  Wykrywanie zdarzen drogowych (wskazniki drogowe)
Dtugos¢ odcinkéw drég danej kategorii wyposazonych w ITS do wykrywania incydentéw/ catkowita
dtugos¢ sieci drogowej danej kategorii (km).

GDDKiA

krajowe —901,5 /17 782 km:

- autostrady —327,6 /1799,7 km
- ekspresowe —573,9 /3084,7 km

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe - 0/5,79
wojewddzkie - 0/17,85
powiatowe — 9,4/105,42
gminne - 0/266,68

Gdansk

krajowe - 26,7/64,19
wojewddzkie - 40,8/100,95
powiatowe - bd /211,28
gminne - bd/674

Sopot

krajowe - 0/0
wojewddzkie - 4,4/ 4,4
powiatowe - 1,9/26,4
gminne - 0/ 32,1

Legnica

krajowe - 0,3/8,2
wojewddzkie - 0,12/13,4
powiatowe - 0,88/54,8
gminne - 0,0/201,6

Lublin
wojewddzkie — 19,1/44,19
powiatowe — 27,7/147,8

Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii wyposazone w ITS w celu wykrycia incydentu/
catkowitej liczby kilometrow sieci drogowej danej kategorii) x 100
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GDDKiA

drogi krajowe — 5 %
autostrady — 18,2 %
drogi ekspresowe — 18,6 %

Tréjmiasto — TRISTAR
Gdynia
krajowe -0

wojewoddzkie - 0
powiatowe — 8,91
gminne -0

Gdansk

krajowe — 41,5
wojewddzkie — 40,4
powiatowe — bd
gminne - bd

Sopot

Krajowe 0
Wojewddzkie 100
Powiatowe 7,2
Gminne 0

Legnica

krajowe — 3,65
wojewddzkie — 0,89
powiatowe — 1,60
gminne - 0,00

Lublin
wojewoddzkie — 43,2
powiatowe — 18,7

3.1.3 Systemy zarzadzania ruchem i kontroli ruchu (drogowe kluczowe wskazniki wydajnosci).
Dtugos¢ odcinkéw drég danej kategorii objetych systemami zarzgdzania ruchem i kontroli ruchu /
catkowita dtugosc sieci drogowej danej kategorii (km)

GDDKIA
drogi krajowe —901,5 / 17 782 km
- autostrady —327,6 /1799,7 km
- drogi ekspresowe —573,9 / 3084,7 km
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Trdjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe — 3,74/5,79
wojewddzkie — 17,85/17,85
powiatowe — 26,1/105,42
gminne - 0/266,68

Gdansk

krajowe - 26,7/64,19
wojewddzkie - 40,8/100,95
powiatowe - bd /211,28
gminne - bd/674

Sopot

krajowe 0/0 km
wojewddzkie 4,4/ 4,4 km
powiatowe 1,9 /26,4 km
gminne 0/ 32,1 km

Chorzéw

taczna dtugosc drég na ktoérych zostat wdrozony system ITS to 33,4 km, w tym:
krajowe — 3,77 km (100%);

powiatowe — 28,13 km;

gminne — 1,5 km;

Legnica

krajowe —5,4/8,2
wojewddzkie — 3,7/13,4
powiatowe — 17,0/54,8
gminne - 0,3/201,6

Lublin
wojewddzkie — 19,1/44,19
powiatowe —27,7/147,8

Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii objete systemami zarzqdzania ruchem i
kontroli ruchu / catkowita liczba kilometrow sieci dréog danej kategorii) x 100

GDDKiA
drogi krajowe — 5

— autostrady — 18,2

- drogi ekspresowe — 18,6
Tréjmiasto — TRISTAR
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Gdynia

krajowe - 64,59
wojewddzkie - 100
powiatowe - 24,75
gminne -0

Gdansk

krajowe — 41,5
wojewddzkie — 40,4
powiatowe — bd

gminne - bd
Sopot
krajowe - 0

wojewddzkie - 100
powiatowe - 7,2
gminne - 0

Legnica

krajowe — 65,85
wojewddzkie — 27,61
powiatowe — 31,02
gminne — 0,15

Lublin
wojewoddzkie — 43,2
powiatowe — 18,7

Rzeszéw
drogi ogétem - 21,88 (78,71/359,742)

3.1.4  Ustugiiaplikacje systeméw wspotpracujgcych ITS (C-ITS) (drogowe wskazniki — KPI1)
Dtugosc¢ odcinkdw sieci drogowej danej kategorii objetych systemami C-ITS lub odcinkdw drdg objetych
ustugami lub aplikacjami C-ITS/ catkowita dfugosé sieci drogowej danej kategorii (km)

GDDKIA
W chwili obecnej nie wdrozono systemu zarzgdzania ruchem wyposazonego w element C-ITS. W
ramach KSZR elementy C-ITS sg w przygotowaniu.

Trdjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe — 3,74/5,79
wojewddzkie — 17,85/17,85
powiatowe — 26,1/105,42
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gminne - 0/266,68

Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii objete ustugami lub aplikacjami C-ITS / catkowita
liczba kilometréw sieci drég danej kategorii) x 100

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe - 64,59
wojewddzkie - 100
powiatowe - 24,75
gminne - 0

3.1.5 Informacja o ruchu w czasie rzeczywistym (drogowe kluczowe wskazniki wydajnosci — KPI)
Dtugosé¢ sieci drogowej danej kategorii/ odcinkéw drég (w km) objetych ustugami informacji o ruchu
w czasie rzeczywistym oraz catkowita dtugosc sieci drogowej danej kategorii (w km):

GDDKiA

KPD - Informacje o utrudnieniach odpowiadajacych minimalnym powszechnym
informacjom z bezpieczenstwem drogowym obejmuje obecnie w KPD catg sie¢ drdg
krajowych bedacych w zarzadzie

krajowe —17 782 / 17 782.

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe — 3,74/5,79
wojewddzkie — 17,85/17,85
powiatowe — 26,1/105,42
gminne - 0/266,68

Legnica

krajowe —5,3/8,2
wojewddzkie — 0,7/13,4
powiatowe — 13,0/54,8
gminne —0,0/201,6

Lublin

wojewddzkie — 19,1/44,19
powiatowe — 27,7/147,8
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Wojewoddztwo Matopolskie
wojewddzkie — 254/1418,4

KPI = (kilometry sieci drogowej danej kategorii objete ustugami informacji o ruchu w czasie
rzeczywistym/ catkowita liczba kilometréw sieci drég danej kategorii) x 100

GDDKIA
krajowe — 100%

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe - 64,59
wojewddzkie - 100
powiatowe - 24,75
gminne -0

Gdansk

Brak wszystkich danych niezbednych do wyliczenia tego wskaznika. Wszystkie pojazdy transportu
zbiorowego w Gdansku sg wyposazone w urzadzenia poktadowe SIPTRISTAR. Zatem ustugg
informacyjng o ruchu obejmujemy caty obszar dziatalnosci ZTM — zaréwno w Miescie Gdansku, jak i
miastach i gminach osciennych, z ktérymi wspodtpracujemy organizujgc transport zbiorowy.

Legnica

krajowe — 64,3
wojewoddzkie — 5,22
powiatowe — 23,72
gminne — 0,00

Lublin
wojewoddzkie — 43,2
powiatowe — 18,7

Wojewddztwo Matopolskie
wojewoddzkie — 17,91

3.1.6  Dynamiczne informacje o podrézy (wskazniki multimodalne —KPI)
Dtugos¢ sieci drogowej danej kategorii (w km) objetej ustugami dynamicznej informacji o
podrézy/tqczna dtugosé sieci drogowej tej samej kategorii (w km):

Trdjmiasto — TRISTAR

Gdynia
krajowe — 3,74/5,79
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wojewddzkie — 17,85/17,85
powiatowe — 26,1/105,42
gminne - 0/266,68

Gdansk

krajowe - 26,7/64,19

wojewddzkie - 40,8/100,95

powiatowe - bd /211,28

gminne - bd/674

W 2022 r. dtugosc tras linii:

Autobusowych (cata sie¢ dla Tréjmiasta) wyniosta: 483,3 km, w tym na terenie Gdanska: 408,5km
Tramwajowych (cata sie¢ dla Tréjmiasta) wyniosta: 63,5 km.

Legnica
114,72 (Legnica)+72,40 (Gmina) = 187,12/187/12

Lublin

Informacje zamieszczane na tablicach zmiennej tresci:

wojewddzkie — 19,1/44,19

powiatowe — 27,7/147,8

Oprocz tego za pomocg strony internetowej www.csr.lublin.eu podrézujacy majg mozliwosé

zapoznania sie z aktualnym i prognozowanym natezeniem ruchu na wiekszosci drég publicznych w
miescie.

Liczba weztéw transportowych (np. dworcow kolejowych czy dworcow autobusowych) objetych
dynamicznq informacjqg pasazerskq:

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia
85

Gdansk
22

Legnica
12

Lublin
98

Torun
3 (dworce kolejowe: Torun Wschodni, Torun Miasto, Torun Gtéwny).
taczna liczba tych samych weztéw transportowych: 4 (dworzec autobusowy i 3 dworce kolejowe).
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KPI = kilometry sieci drogowej tego samego rodzaju objete ustugami informacji o podrézy/catkowita
liczba kilometrow sieci drogowej tej samej kategorii

Trojmiasto — TRISTAR

Gdynia

krajowe - 64,59
wojewddzkie - 100
powiatowe - 24,75
gminne —0

Gdansk

krajowe — 41,5
wojewddzkie — 40,4
powiatowe — bd
gminne — bd

Legnica
100

Torun

Sie¢ tramwajowa: KPI=(24km/24km)x100=100
Sie¢ autobusowa: KPI1=(90,31km/146,8km)x100=61,51

KPI = liczba weztow transportowych z dynamicznymi ustugami informacji o podrozy/catkowita liczba
weztow transportowych tego samego typu

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia
85/625

Gdansk

- dla weztéw transportowych: 16/22 = 73,

- dla przystankéw na terenie miasta Gdanska: 199/1291 = 15.

- liczba wirtualnych tablic przystankowych (online), widocznych na stronie firmowej ZTM, mapie
(mapa.ztm.gda.pl) oraz dostepna w Otwartych danych ZTM w Gdansku
(https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/94f5f321-90f0-4f8d-9d87-
293cefbb9cd7) obejmuje caty obszar transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM w Gdansku,
czyli 100% wszystkich przystankow.

Legnica
3,81
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Lublin
12,3

Torun
75

3.1.7 112 eCall (road KPI)

Nie dotyczy.

3.2 Wskazniki efektow (KPI)

3.2.1 Zmiana w czasie podrézy (KPl drogowe)

GDDKIA drogi krajowe

Systemy wprowadzajgce rozwigzania ITS na drogach zarzadzanych przez GDDKIA byty wprowadzane
na nowo wybudowanych drogach —w zwigzku z powyzszym brak jest danych do oszacowania
przedmiotowego wskaznika.

Tréjmiasto — TRISTAR
Gdynia
Skrécenie globalnego czasu przejazdu/podrézy

Wykonawca systemu TRISTAR zobowigzany zostat do wykazania przed odbiorem ostatecznym
nastepujacych zmian parametréw ruchu w zakresie efektywnosci:

Usprawnienia ruchu - skrdcenia globalnego czasu przejazdu wszystkich pojazdéw w obszarze objetym
systemem nie mniej niz o 5,5% Badania przeprowadzone po wdrozeniu systemu wykazaty poprawe
w/w parametru o 19,5%

Usprawnienia ruchu - skrécenia globalnego czasu podrézy pasazerdw srodkami transportu zbiorowego
w obszarze objetym systemem nie mniej niz o 6,5%. Badania przeprowadzone po wdrozeniu systemu
wykazaty poprawe w/w parametru o 9,1 %

Chorzéow
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Zmniejszenie czasu przejazdu komunikacji publicznej na wskazanym ciggu komunikacyjnym
sktadajacym sie z 5 skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng:

- Tramwaj — zmniejszenie czasu przejazdu o 17,7%;

- Autobus — zmniejszenie czasu przejazdu o 18,9%.

3.2.2 Zmiana liczby wypadkéw drogowych powodujgca $mieré lub obrazenia (KPI drogowe)
GDDKIA — drogi krajowe

Systemy wprowadzajgce rozwigzania ITS na drogach zarzgdzanych przez GDDKIA byty wprowadzane
na nowo wybudowanych drogach — w zwigzku z powyzszym brak jest danych do oszacowania
przedmiotowego wskaznika.

Tréjmiasto — TRISTAR
Gdynia

W ramach wdrozenia systemu ITS nie byta dokonywana szczegétowa analiza bezpieczenstwa oraz
umowa na realizacje systemu nie przewidywata weryfikacji wskaznika dot. liczby wypadkdéw
drogowych. Prowadzone s3 statystyki zdarzen, ktdre planowane sg do publikacji w ramach rozwoju
open data.

Legnica

Poréwnano dane o wypadkach z roku 2015 (przed wdrozeniem ITS-u) z danymi z roku 2018 i 2022 (w
trakcie funkcjonowania ITS-u) na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng w miescie Legnica.

2015 wypadki skutkujgce Smiercig: 1 osoba (ranni 15)

2018 wypadki skutkujgce $miercig: 0 0séb (ranni 6)

2022 wypadki skutkujgce $miercig: 0 0séb (ranni 3)

2022 wypadki z udziatem oséb rannych: 3 osoby

Lublin

2012 i 2019 przed wdrozeniem/modernizacjg ITS. 2020-2022 po wdrozeniu/modernizacji ITS
2012 — wypadki skutkujgce smiercig: 25 osdb (ranni 295)

2019 — wypadki skutkujgce $Smiercig: 8 oséb (ranni 167)

2020 — wypadki skutkujgce smiercig: 10 osdb (ranni 140)

2021 — wypadki skutkujgce smiercig: 8 osdb (ranni 144)

2022 — wypadki skutkujgce $Smiercig: 5 0s6b (ranni 104)

3.2.3  Zmiana emisji CO2 w ruchu drogowym (KPI drogowe)
GDDKIA - drogi krajowe

Wszystkie ze zrealizowanych projektéw wprowadzajg rozwigzania ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa
ruchu oraz jego efektywnosci, co powinno przyczynia¢ sie do poprawy jakosci wskaznikéw ruchu, ktére sg
powigzane z emisjg. Nie ma jednak danych w tym zakresie.

Tréjmiasto — TRISTAR
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Gdynia

Przebudowa urzadzen sterowania ruchem oraz zastosowanie energooszczednych zaréwek typu LED w komorach
sygnalizatoréw przyczynia sie do znacznego, 25% spadku zuzycia energii elektrycznej. Ma to posrednie
przetozenie na zmniejszenie emisji C02 do atmosfery w zwigzku z mniejszym zapotrzebowaniem na energie
elektryczna.

3.3 Wskazniki finansowe

GDDKiA

Oszacowany procentowy udziat wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych realizowanych projektéw wyniost
1,94%.

Roczne koszty eksploatacji i utrzymania ITS drogowych wyniosty okoto 356 € za kilometr pokryte;j sieci.

Wojewédztwo Matopolskie

Roczne koszty utrzymania:

104,92 euro rocznie za kilometr pokrytej sieci.
467,28 zt rocznie za kilometr pokrytej sieci.
Catkowita roczna kwota: 370 550,88 zt

Wojewddztwo Lubuskie

Oszacowany procentowy udziat wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych realizowanych projektow wyniést 0,84
%. (2 121 984,37 zt/252 541 967,41zt).

Biatystok

Srednioroczny koszt eksploatacji i utrzymania systemu zarzadzania ruchem w latach 2015 -2022
wynosi: 951 301,35 zt.

Tréjmiasto — TRISTAR

Gdynia

Procentowy udziat projektéw ITS w odniesieniu do catej puli rocznych srodkéw przeznaczonych na
inwestycji infrastrukturalne (%)

2020-0,7
2021-0,3
2022-1,2

Roczne koszty eksploatacji i utrzymania ITS drogowych (w euro za kilometr pokrytej sieci):
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2020 —-20 364,58

2021-10676,96

2022 -9120,91

W okresie 2020-2022 na inwestycje z elementami ITS przeznaczono:

2020 — 88 380 839 (w tym wydatki na zadania wtasne realizowane z udziatem $rodkéw europejskich
67 611 317)

2021 —103 375 915 (w tym wydatki na zadania wtasne realizowane z udziatem srodkéw europejskich
90 190 735)

2022 — 78 468 289 (w tym wydatki na zadania wtasne realizowane z udziatem $rodkéw europejskich
63 981 824)

Annual operating & maintenance costs of road ITS (in euros per kilometre of network covered) /

Katowice

Procentowy udziat projektéw ITS w odniesieniu do catej puli rocznych srodkéw przeznaczonych na
inwestycji infrastrukturalne (%)

2020-0,6
2021-0,4
2022 -37,1

Legnica
ITS obejmuje tgcznie 26,4km drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Roczne koszty inwestycji w drogowe ITS-y to 294 032,18 zt, natomiast inwestycje w infrastrukture
transportowa to 25 345 235,34 zt.

- ITS-y jako % catkowitych inwestycji - 0,01

- Biezace utrzymanie ITS w 2022 r. wyniosto 617 186,94 zt

- Biezgce utrzymanie ITS w 2022 r. wyniosto 138 581,58 €

- Biezgce utrzymanie ITS w 2022 r. wyniosto 5 249,30 €/km ITS

Lublin
W okresie 2020-2022 na inwestycje z elementami ITS przeznaczono:

2020 — 88 380 839 (w tym wydatki na zadania wtasne realizowane z udziatem $rodkéw europejskich
67 611 317)

2021 -103 375 915 (w tym wydatki na zadania wtasne realizowane z udziatem srodkéw europejskich
90 190 735)

2022 — 78 468 289 (w tym wydatki na zadania wtasne realizowane z udziatem srodkéw europejskich
63 981 824)

Roczne koszty eksploatacji i utrzymania ITS drogowych (w euro za kilometr pokrytej sieci) :
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2020r. - 2 689 000 zt;

2021r.-2 634 000 zt;

2022r.-3 007 000 zt.

Zarzadca drdg nie prowadzi naliczenia kosztdw oddzielnie dla drég wtgczonych i nie wiaczonych do ITS.
Przyjeto zatem, ze koszty s proporcjonalne do dtugosci odpowiednich drég. W sumie drég
wojewddzkich i powiatowych jest 191,99 km. Drég wojewddzkich i powiatowych witgczonych do ITS -
46,8 km, co stanowi 32 %.

W zwigzku z tym, mozna przyjgc ze koszty utrzymania drég wigczonych do ITS bedg stanowity w
poszczegdlnych latach:

2020 — 860 480 PLN co w przeliczeniu na 1 km daje 18 386 PLN ~ 3997 EUR
2021 — 842 880 PLN co w przeliczeniu na 1 km daje 18 010 ~ 3915 EUR
2022 — 962 240 PLN co w przeliczeniu na 1 km daje 20 560 PLN ~ 4470 EUR

Torun

Oszacowany procentowy udziat wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych realizowanych projektow
dotyczacych sieci tramwajowej i autobusowe;j:

2020r. - (3894 493 zt / 64 517 647,10) x 100% = 6,04 %

2021 r.-(4 173 390,00 zt / 150 172 810,65 zt) x 100% = 2,78 %

2022 r.-(0zt/158210671,72 zt) x 100 % = 0%

Roczne koszty eksploatacji i utrzymania ITS drogowych (w euro za kilometr pokrytej sieci):

Sie¢ tramwajowa:

2020 r.—157 932,00 zt / 24km = 6 580,50 zt/km tj. 1 480,49 euro (liczone wg kursu $Sredniowazonego
walut obcych w ztotych NBP Tabela A tj. 4,4448 zt)
2021 r.—154 980,00 zt / 24 km = 6 457,50 zt/km tj. 1 413,82 euro (liczone wg kursu $redniowazonego
walut obcych w ztotych NBP Tabela A tj. 4,5674 zt)
2022 r.— 154 980,00 zt / 24 km = 6 457,50 zt/km tj. 1 377,78 euro (liczone wg kursu $redniowazonego
walut obcych w ztotych NBP Tabela A tj. 4,6869 zt)
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