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Yttrande over EU-kommissionens gronbok om TEN-T (COM
2009/0044)

Bakgrund

Gronboken behandlar problem och utmaningar i EU:s transportpolitik, liksom alternativa
16sningar. Lansstyrelsen Jimtland och Lénsstyrelsen Visternorrland vill i detta sammanhang
framfora synpunkter enligt nedan.

Sammanfattande synpunkter

Revideringen av TEN-T bor ske pa en grundlaggande niva.

Kommissionens alternativ 3 med dvergripande nit och stomnit férordas.

For TEN-T-nitets ]amvagsvagmfrastruktur ska Botniska korridoren prioriteras.
Mittnordenstraket Trondheim-Ostersund-Sundsvall med vidare koppling till/fran
Finland behover utvecklas och bor inga i ett framtida TEN-T-nét for bade jarnvags-
och végnitsinfrastruktur.

Inledning

Sverige och Finland hor till vérldens storsta exportorer av skogsprodukter. Vardet av den
svenska skogsindustriexporten motsvarade ca 12 Miljarder € (2008). I Sverige svarar
skogsindustrin for 13 % av den totala exporten. Ca 70-80 % av produktionen exporteras till
lander inom EU. Andelen sysselsatta i denna industrisektor &r i bdda ldnderna 10-12 %. Den
svenska skogsindustrin svarar for 10 % av EU-ldndernas totala konsumtion av papper och 20
% av konsumtionen av sagade trévaror.

Merparten av Sveriges skogs- och pappersindustri och gruvnéring enligt ovan, finns i norra
Sverige (norrland), liksom vidareforddling av metaller, trdindustri, mekanisk och kemisk
industri. En avgorande framgangsfaktor for bade gruvindustrin och skogsindustrin ar
fungerande godstransporter men den infrastruktur som idag finns dr pa bade svensk och finsk
sida otillrdacklig. Jarnvégsstraken har otillracklig kapacitet, for 1dg barighet och flera nya
strackor behdver byggas for att tillgodose behoven for bade gods- och persontransporter.

Baserat pa malm och metall producerar det svenska industrisystemet for ca 50 Miljarder €
(2006). Motsvarande nivéer forddlas inom ovriga EU, vilket tydliggdr vikten av en tryggad
ravaruforsorjning.

Sverige dr EU:s frimsta gruvland med hoga foradlingsvirden i de efterfoljande produktions-
leden. Ca 90 % av EU:s jarnmalmsutvinning sker i Norrbottens 1an. Norra Sverige bidrar
vidare till att Sverige dr EU ledande vad avser utvinning av guld och pé andra plats avseende
bly, zink, silver och koppar.
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Industrin i norrland har hoga produktionsvirden frimst genom dess basindustrier med
leveranser av produkter och insatsvaror for vidareforidling i 6vriga Sverige och EU.

Barentsregionen som omfattar de nordligaste delarna av Norge, Sverige, Finland och
nordvistra Ryssland har stora potentialer i utékade transporter via Sverige for att na de stora
EU marknaderna.

Aven om en stor del av norra Sveriges industri dr ravarubaserad ir tillvixten stark ocksa inom
turismen, servicendringar, forskning och andra kunskapsintensiva niringar. Nistan 15 %
(2007) av alla géstnatter i Sverige skedde i norra Sverige. Effektiva persontransporter och
pendlingsmdjligheter dr viktiga for att generera tillviixt i nya niringar och mojliggbra
kompetensforsérjning till kunskapsintensiva branscher.

En vil fungerande och sammanhéllen infrastruktur och transportlogistik ir savil en avgorande
framgangsfaktor for norra Sverige som for konkurrenskraften i de efterfoljande
foradlingsstegen. For att uppfylla de s.k. Lissabon- och Géteborgsmalen krivs
konkurrenskraftiga transportlésningar som bygger pa langsiktig hallbarhet. Detta innebér med
nodvéndighet att en fortsatt utbyggnad av jarnvigsinfrastruktur har hogsta prioritet, men dven
fungerande persontransporter ut i Europa fran de regionala flygplatserna bor ha en hog
prioritet.

Synpunkter

Lansstyrelserna delar uppfattningen att revideringen av TEN-T bor goras mer omfattande #n
som forst planerats. Detta med tanke pé dndrade forutsittningar gillande miljén och
klimatforéndringar, efterfrigan p4 transporter samt EU:s utvidgning. Storre hénsyn bor tas till
faktorer som territoriell sammanhéllning, industriell tillvixt och hallbar utveckling i alla EU:s
regioner. Framtida TEN-T system bor bidra till att uppn en Europeisk balans med likvérdiga
mojligheter till utveckling.

Det 6vergripande TEN-T nitet dr som underlag for regionala och nationella prioriteringar
viktigt dven fortséttningsvis. Trots att medlemsldnderna har det huvudsakliga ansvaret for
finansiering av TEN-T nitet, 4r det viktigt att kunna fa medel fran TEN-T:s arliga utlysningar
for riktade insatser, tgdrder av griansoverskridande karaktir och innovativa projekt.

Enligt var mening dr Kommissionens alternativ 3 med dvergripande nit och stomniit att
foredra framfor prioriterade projekt. Ett prioriterat TEN-T-nit maste ta sirskild hinsyn till
behov av forbittrad infrastruktur for langviga godstransporter, med tanke pa
sammanhéllningsmédlen, inre marknadens funktion och miljémalen. Vidare &r det viktigt att
TEN-T ger medlemsstaterna incitament for ldngsiktiga satsningar pa miljovanlig infrastruktur
sdsom jarnvag och sjofart.

Ett prioriterat TEN-T-nit bor likasa vara ett siitt att integrera befintliga systemet med
prioriterade projekt med de fem transnationella transportkorridorerna (COM(2007) 32).1
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norra Europa innebér det att projekt nr 12, Nordiska triangeln i bdde Sverige och Finland
knyts samman med Northern Axis nordligaste korridor via den s.k. Botniska korridoren. Vi
menar att med alternativ 3 ges mojlighet att skapa ett stomnét som tillgodoser EU:s
forsorjning av ravaror och produkter fran norra Europa, liksom behovet av effektiva
godstransporter med Norge och Ryssland, via den Botniska korridoren i bade norra Sverige
och norra Finland.

Mittnordenstridket Trondheim-Ostersund-Sundsvall med vidare koppling till/frdn Finland
behover utvecklas. Dels for att klara efterfragade godsvolymer och att minska det idag mycket
starka nord-sydberoendet. Dels for att tillgodose starkt samspel med de dynamiska

Nor- och Sor-Trondelag.

For TEN-T-nétets jarnvagsvaginfrastruktur bor utbyggnaden av ERTMS samt medf6ljande
utbyggnader som kraftforsorjningen stimuleras for att 6ka kapaciteten pa jirnvagarna.
Sarskilda satsningar bor 6vervégas for att underldtta tagoperatorers konvertering av lok till
ERTMS standard.

Betraffande Motorways of the Sea och TEN-T-nitets hamninfrastruktur bor betonas att det
finns hamnar utanfor EU som ar viktiga fran ett EU perspektiv. Framforallt har norska hamnar
i omréadet kring Trondheim liksom kring Bod6 och Narvik, med dess anslutningar till vdg och
jarnvag en stor betydelse for hela norra Europa. Detta bor beaktas 1 TEN-T.

TEN-T-nétets vaginfrastruktur bér samordnas med den europavigsklassificeringen som gors
av FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE), vilket underléttar bade utformning,
planering och uppfoljning av nétet pé bade internationell, europeisk och nationell niva.

Betraffande TEN-T nétet finansiering bor kriterierna tydliggoras, liksom ansvarsfordelningen
mellan medlemsldnderna och gemenskapens finansieringsataganden. Likasa forordas en béttre
samordning av olika gemenskapsinstrument for finansiering av TEN-T nétet. Det dr ocksé
viktigt att kriterierna for strukturfondernas finansieringsmdjligheter tydliggors 1 strukturfonds-
forordningarna.
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