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Bakgrund

Gronboken behandlar problem och utmaningar i EU:s transportpolitik, liksom alternati-
va losningar. Lansstyrelsen Norrbotten och Lansstyrelsen Vasterbotten vill i detta sam-
manhang framfdra synpunkter enligt nedan.

Sammanfattande synpunkter
e Revideringen av TEN-T bor ske pa en grundlaggande niva.
e Kommissionens alternativ 3 med évergripande nat och stomnét férordas.
e FOr TEN-T-natets jarnvagsvaginfrastruktur ska Botniska korridoren prioriteras.

Inledning

Industrin i norra Sverige har hdga produktionsvarden frdmst genom dess basindustrier
med leveranser av produkter och insatsvaror for vidareféradling i 6vriga Sverige och
EU.

Barentsregionen som omfattar de nordligaste delarna av Norge, Sverige, Finland och
nordvastra Ryssland har stora potentialer i utokade transporter via Sverige for att na de
stora EU marknaderna.

Sverige ar EU:s framsta gruvland med hoga foradlingsvarden i de efterféljande produk-
tionsleden. Ca 90 % av EU:s jarnmalmsutvinning sker i Norrbottens Ian. Norra Sverige
bidrar vidare till att Sverige ar EU ledande vad avser utvinning av guld och pa andra
plats avseende bly, zink, silver och koppar.

Baserat pa malm och metall producerar det svenska industrisystemet for ca 50 Miljarder
€ (2006). Motsvarande nivaer foradlas inom 6vriga EU, vilket tydliggor vikten av en
tryggad ravaruforsorjning.

Sverige och Finland hor till varldens storsta exportorer av skogsprodukter. Vardet av
den svenska skogsindustriexporten motsvarade ca 12 Miljarder € (2008). | Sverige sva-
rar skogsindustrin for 13 % av den totala exporten. Ca 70-80 % av produktionen expor-
teras till lander inom EU. Andelen sysselsatta i denna industrisektor ar i bada landerna
10-12 %. Den svenska skogsindustrin svarar for 10 % av EU-landernas totala konsum-
tion av papper och 20 % av konsumtionen av sagade travaror.

Merparten av Sveriges skogs- och pappersindustri och gruvnaring enligt ovan, finns i
norra Sverige, liksom vidareforadling av metaller, trédindustri, mekanisk och kemisk
industri. En avgdrande framgangsfaktor for bade gruvindustrin och skogsindustrin &r
fungerande godstransporter men den infrastruktur som idag finns ar pa bade svensk och
finsk sida otillracklig. Jarnvéagsstraken har otillracklig kapacitet, for 1ag barighet och
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flera nya strackor behdver byggas for att tillgodose behoven for bade gods- och person-
transporter.

Aven om en stor del av norra Sveriges industri ar ravarubaserad ar tillvaxten stark ocksa
inom turismen, servicendringar, forskning och andra kunskapsintensiva naringar. Néstan
15 % (2007) av alla gastnéatter i Sverige skedde i norra Sverige. Effektiva persontrans-
porter och pendlingsmojligheter &r viktiga for att generera tillvéaxt i nya néringar och
m0jliggora kompetensforsorjning till kunskapsintensiva branscher.

En val fungerande och sammanhallen infrastruktur och transportlogistik ar savél en av-
gorande framgangsfaktor for norra Sverige som for konkurrenskraften i de efterféljande
foradlingsstegen. For att uppfylla de s.k. Lissabon- och Goteborgsmalen kravs konkur-
renskraftiga transportlosningar som bygger pa langsiktig hallbarhet. Detta innebar med
nddvéndighet att en fortsatt utbyggnad av jarnvégsinfrastruktur har hdgsta prioritet, men
aven fungerande persontransporter ut i Europa fran de regionala flygplatserna bor ha en
hdg prioritet.

Synpunkter

Lansstyrelserna delar uppfattningen att revideringen av TEN-T bor goras mer omfattan-
de an som forst planerats. Detta med tanke pa andrade forutsattningar gallande miljon
och klimatforandringar, efterfragan pa transporter samt EU:s utvidgning. Storre hansyn
bor tas till faktorer som territoriell sammanhallning, industriell tillvaxt och hallbar ut-
veckling i alla EU:s regioner. Framtida TEN-T system bor bidra till att uppna en Euro-
peisk balans med likvardiga mojligheter till utveckling.

Det 6vergripande TEN-T natet & som underlag for regionala och nationella priorite-
ringar viktigt dven fortsattningsvis. Trots att medlemsléanderna har det huvudsakliga
ansvaret for finansiering av TEN-T nétet, ar det viktigt att kunna fa medel fran TEN-T:s
arliga utlysningar for riktade insatser, atgarder av gransoverskridande karaktar och in-
novativa projekt.

Enligt var mening & Kommissionens alternativ 3 med dvergripande nat och stomnat att
foredra framfor prioriterade projekt. Ett prioriterat TEN-T-nat maste ta sarskild hansyn
till behov av forbattrad infrastruktur for langvaga godstransporter, med tanke pa sam-
manhallningsmalen, inre marknadens funktion och miljomalen. Vidare ar det viktigt att
TEN-T ger medlemsstaterna incitament for langsiktiga satsningar pa miljovanlig infra-
struktur sdsom jarnvag och sjofart.

Ett prioriterat TEN-T-nat bor likasa vara ett satt att integrera befintliga systemet med
prioriterade projekt med de fem transnationella transportkorridorerna (COM(2007) 32).
I norra Europa innebér det att projekt nr 12, Nordiska triangeln i bade Sverige och Fin-
land knyts samman med Northern Axis nordligaste korridor via den s.k. Botniska korri-
doren. Vi menar att med alternativ 3 ges mojlighet att skapa ett stomnét som tillgodoser
EU:s forsorjning av ravaror och produkter fran norra Europa, liksom behovet av effekti-
va godstransporter med Norge och Ryssland, via den Botniska korridoren i bade norra
Sverige och norra Finland.

For TEN-T-nétets jarnvagsvaginfrastruktur TEN-T bor utbyggnaden av ERTMS samt
medféljande utbyggnader som kraftférsorjningen stimuleras for att 6ka kapaciteten pa
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jarnvéagarna. Sarskilda satsningar bor dvervagas for att underlatta tagoperatdrers konver-
tering av lok till ERTMS standard.

Betréffande Motorways of the Sea och TEN-T-nétets hamninfrastruktur bor betonas att
det finns hamnar utanfor EU som ar viktiga fran ett EU perspektiv. Framforallt har
norska hamnar som Bodd och Narvik, med dess anslutningar till vag och jarnvag en stor
betydelse for hela norra Europa. Detta bor beaktas i TEN-T.

TEN-T-natets vaginfrastruktur bor samordnas med den europavégsklassificeringen som
gors av FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE), vilket underlattar bade
utformning, planering och uppféljning av natet pa bade internationell, europeisk och
nationell niva.

Betraffande TEN-T nétet finansiering bor kriterierna tydliggoras, liksom ansvarsfordel-
ningen mellan medlemslanderna och gemenskapens finansieringsataganden. Likasa for-
ordas en battre samordning av olika gemenskapsinstrument for finansiering av TEN-T
natet. Det dr ocksa viktigt att kriterierna for strukturfondernas finansieringsmojligheter

tydliggors i strukturfondsforordningarna.
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