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Schwerin, den /2 April 2009
Konsultationsverfahren zum Griinbuch TEN-V-Politik

Sehr geehrter Herr Vizeprasident Tajani,

higrmit (ibergebe ich Ihnen zu Ihrer Kenntnisnahme die Stellungnahme meines Hauses
im Rahmen des Konsullationsverfahrens zum Granbuch TEN-V-Politik.

Ich begrifie die Offenheit, mit der die Diskussion um eine grundlegende Revision der
“Leitlinien fir den Aufbau eines transeuropéischen Verkehrsnetzes” (TEN-V) seitens der
Kommission jetzt begonnen wird, und nehme das Angebot gern an, bereits zum jetzigen
Zeitpunkt eine Position einbringen zu kdnnen,
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Stellungnahme des Ministeriums fiir Verkehr, Bau und
Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern
zum Griinbuch TEN-V: Uberpriifung der Politik
Ein besser integriertes transeuropaisches Verkehrsnetz im Dienst
der gemeinsamen Verkehrspolitik

Das Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpom-
mern begrulit die Vorlage des Grinbuches der Kommission und die damit verbun-
dene Absicht, das Konzept der transeuropédischen Verkehrsnetze im Rahmen der
Rewision grundsatzlich zu Gberarbeiten. Infrastrukturpolitik hat neben verkehr-
lichen Aspekten auch andere Wirkungen und Ziele aus Bereichen wie Raument-
wicklung, Klimaschutz, Umwelt, Sozicokonomie und nicht zuletzt Nutzerfreund-
lichkeit zu berGcksichtigen. Das Ministerium ftr Verkehr, Bau und Landesentwick-
lung Mecklenburg-Yorpommern unterstitst daher den Ansatz der Kommission,
Akteure aus moglichst vielen verschiedenen Bereichen in die Uberarbeitung ein-
zubeziehen,

Die Offenheit der Kommission, mit der sie den Diskussionsprozess anstolst und
das bisher Erreichte einer Analyse unterzieht, wird positiv zur Kenntnis genom-
men. Allerdings bedauert das Ministerium fiir Verkehr, Bau und Landesentwick-
lung Mecklenburg-Vorpommem, dass in der Hintergrundsanalyse die fundamenta-
len Veranderungen innerhalb der EU {Erweiterungen 1980, 1994, 2004}, bei den
Nachbarn (Integration RU, BY, UA, TR in die Weltwirtschaft) und weltweit
(Handelsstrome Asien - EU, in Zukunft maglicherweise auch auf dem Landweg)
nicht ausreichend beriicksichtigt wurden.

TEN-V Politik war bislang vorwiegend eine Politik der Definition vorrangiger solita-
rer Investitionsprojekte. Aus Sicht des Ministeriums fur Verkehr, Bau und Landes-
aentwicklung Mecklenburg-Vorpommern ist eine Politik der Gestaltung eines ausge-
wogenen europaischen Verkehrsnetzes erforderlich, walches lose Enden” verbin-
det und die europédischen Seehafen als wichtige Knotenpunkie in dieses Netz
integriert. Das Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-
Varpommern befurwortet daher die im Grunbuch vorgeschlagene _Strukturelle
Option 3 fur die Ausgestaltung der TEN-V", d. h. zwel Schichten bestehend aus
ginem Gesamtnetz und einem Kemnetz (geographisch festgelegtes vorrangiges
Netz + konzeptionelle S3ule). Aus Sicht des Ministeriums fir Verkehr, Bau und
Landesantwicklung Mecklenburg-Vorpommem sollte das Kernnetz

koharent, nachhaltig, energieeffizient und multimodal sein,

die wesentlichen Verkehrsinfrastrukturen mit einem raumilich ausgeglichenan
Metz verbinden,

wichtige Verbindungen (ber See gleichrangig mit Landverkehrskommidoren
behandein,

und fur Mitteleuropa direkte Nord-Sdd-Verbindungen zwischen Skandinavien
und der Adria herstellen.

Die Feststellung der Kommission, dass die TEN-V-Politik feststehende euro-
paische Ziele mehr als bisher widerspiegeln muss, und dies nicht nur im Ver-
kehrssektor, sondern auch in einem weiteren politischen, soziotkonomischen,
okologischen und institutionellen Kontext, findet seitens des Ministeriums fur Ver-
kehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Voerpommern ausdricklich



Unterstitzung. Dies unterstreicht die Bedeutung eines raumlich ausgewogenen
Kemnetzes, welches allen Regionen der EU einen Zugang und damit die Tell-
habe am Wachstum ermaglicht. Nur so wird es méglich sein, gemeinschaftliche
Ziele der Verkehrspolitik in Verbindung mit anderen Politikbereichen offensiv
umzusetzen,

Die Ausgestaltung des Kemnetzes solite daher nicht auf einer einfachen Kosten-
Nutzen-Analyse basieren. Vielmehr sollte ein vielschichtiges Kriterienset herange-
zogen werden, welches |n der Lage ist, die o, g. Merkmale abzubilden. Der
Gesichtspunkt des gesamteuropaischen Nutzens sollte starker als bisher in den
Vordergrund gestellt werden (2. B. Beitrag zur territorialen Kohasion, Umsetzung
der territorialen Agenda).

Im Hinblick auf eine bessere Koordination mit den gemeinschaftiichen Zielen der
territorialen Kohasion/Entwicklung stellt in diesem Zusammenhang aus Sicht des
Ministenums fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpemmern
die Integration Mitteleuropas, als Bindeglled zwischen Ostseeraum und dem
Mittelmeerraum bei der Uberarbeitung der TEN-V elne wichtige Herausforderung
dar, Diesbeziglich wird es darauf ankommen, die wirtschaftlichen Zentren
Deutschlands, insbesondere in Ostdeutschland und die dynamisch wachsenden
internationalen Markte sowie die Hinterlandverbindungen der deutschen Seehdfen
in das transeuropdische Verkehrsnetz einzubinden; Eine Maglichkeit fir diese
Integration - vor allem der neuen Bundeslander in dieses Netz - ist die Verlange-
rung der bereits bestehenden prioritaren Verkehrsachsen 1 und 22 von Dresden
nach Berlin und weiter iber Rostock / Sassnitz (Mukran) nach Skandinavien.

Der in Zusammenhang der Option 3 vorgeschlagene konzeptionelle Pfeiler
erscheint attraktiv, bedarf aber aus Sicht des Ministeriums flr Verkehr, Bau und
Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommem einer weiteren Prazisierung. Die
Formulierungen des Grunbuches erscheinen in diesem Zusammenhang zu
abstrakt fir eine fundierte und abschliefende Bewertung.

Die zukunftige Verkehrspolitik muss der Bedeutung eines nutzerdrientierten
Schiffs- und Fahrverkehrs Uber die Binnenmeere der EU starker als bisher Rech-
nung tragen. Die Kommission hat in ihren Mitteilungen zum Aktionsplan Giiterver-
kehrslogistik und Uber eine europaische Hafenpolitik dargelegl. dass der innerge-
meinschaftliche Seeverkehr aufgrund verschiedener Umstinde gegenuber ande-
ren Verkehrstrdgern benachieiligt ist, Die Nutzung einer Fahre und des anschlie-
Renden Schienen- und StralBennetzes muss so einfach werden wie die Uberque-
rung einer Brucke. Im Sinne der Nachhaitigkeit gilt es daher, insbesondere den
Seeverkehr auf kurzen Distanzen und die Hinterlandanbindungen von Seehafen in
Sinne der Nutzer zu starken. Das Ministerium fir Verkehr, Bau und Landesent-
wickiung Mecklenburg-Vorpommem regt daher an, die Achsen des Gesaminetzes
sowie des Kemnetzes (ber die Binnenmeere der EU hinweg miteinander zu ver-
binden, d. h. Fahrverbindungen mit grofien Verkehrsmengen so zu behandeln, wie
Bricken und ihnen einen geblihrenden Platz in den zukunftigen TEN-V einzurdu-
men,

Das Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpom-
mem begrulit vor diesem Hintergrund ausdrucklich die Bewertung der Kommis-
sion der Wichtigkeit der Seehafen und stimmt dieser zu, Seehafen Gbemehmen im
TEN-V drei Funktionen. Zum einen sind sie wichtige Knoten- und Zugangspunkie
in der Netzwerkplanung von Straflen- und Schienenkorridoren, um dig intermodale
Verknupfung bestmoglich zu gestalten. Zum anderen ist die Entwicklung der See-



10.

hafen selbst Gegenstand der Planung des transeuropaischen Netzes, Darlber
hinaus konnen sie auch ainen wesentlichen Bantrag zur Einbindung der EU-Nach-
barstaaten leisten {z. B. Russland uber die Ostseehafen).

Abschliellend bittet das Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung
Mecklenburg-Vorpommem die Kommission sicherzustallen, dass die verkehrspoli-
tischen Aktivitaten der EU im Zusammenhang mit dem Grunbuch Meerespaolitik
und der Ostseestrategie bei der Uberarbeitung der TEN-V entsprechend Beriick-
sichtigung finden.
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