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Par Zalgja gramatd ,, TEN-T: politikas parskats. Cela uz
integrétaku Eiropas transporta tikly, kas sekmétu ..
kopejas ransporta politikas istenoSanu”
(COM{2009)44) uzdotajiem jautdjumiem

Latvijas Republika ir sagatavojusi atbildes uz Eiropas Komisijas Zajaja gramata
~TEN-T: politikas parskats. Celd uz integrétaku Eiropas transporta tikly, kas sekmétu
kopéjas transporta politikas TstenoSany” (COM(2009)44) uzdotajiem jautdjumiem, kas
ir pievienotas vestules pielikuma.

Pielikuma: Latvijas Republikas sagatavotas atbildes uz S Ip.
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Pielikums

1.jautajums. Vai Komisijas novertejnmﬁ par lidzSingjo TEN-T attistibu jaapliko
vél kadi faktori?

Latvija uzskata, ka novertejuma nav. aplukota TEN-T sasaiste ar kaimipvalstim, ka arT
koridoru konkurdtsp&ja globald mérogd. Sie faktori biitu jagem veérs, ari parskatot
TEN-T politiku.

Uzskatam, ka bitu japarskata neefektivi vai maz izmantoto programmu, piemgram,
~Motorways of the Sea” projektu pieSkirSanas nosacijumi, lieldku akcentu lickot uz
moderno tehnologiju izmantolanu, pievienotas vértibas radiSanu un ostu projektu
sasaisti ar sauszemes parvadajumiem, tadejadi veicinot videi draudzigus multimodalos
parvadajumus, nevis orientéties tikai uz ostu savstarp§jo sadarbibu, jo tas bieZi vien ir
konkurentes un tadp&c lidz §im nav veidojusies efekiiva sadarbiba attiecigis
programmas ietvaros, Biitu nepiecicSams rast iesp&ju pretendst uz finans€jumu ari
tikai vienai ostai, jo tas apkalpojamas jiras [inijas var mainities.

2.jautajums. Kadi v&l argumenti par labu vai slikta visaptverosa tikla
saglabaSanai un ki var¢tu parvarét katras pieejas trikumus?

Visaptvero$ais tikls tika izstradats, veicot ripigu vérteSanu atbilstoSi tramsporta
plismam un potencidliem atfistibas pliniem, tas ietver visus Eiropas nozimes
transporta tikla elementus. Uzskatam ka pasreizgjais 1ikls ir pietickams un pamata nav
jamaina. ,

3.jautdjums. Vai ¥ada prioritira tikla pieeja biitu labika neka paSreizéja
prioritire projektu pieeja? Ja né&, kipéc, un kidas ir prioritiro projektu pieejas
stiprds puses? Ja ja, kadi bﬁtli (paplldu) 1eguvum1 un ka So pieeju pllnveldot"
Uzskatam, ka prioritara tikla p;eeja ir labaka neka pasreizgja prioritaro projekin piegja,
jo, izstradajot prioritiro projektu sarakstu, taja tika ieklauti vairak polmskl lob&ti
projekti un nebija noteikti skaidri projektu atlases kritdriji. K& vienmam no
bitiskakajiem kriterijiem vajadzetu biit nozimigam parrobeZu transporta pliismam un
attiecigi vajadz€tu atbalstit TEN-T koridoru savienojumus ar trefajam valstim tieSi
jaunajas dalibvalstis, kurds ir ES argja robeZa, jo efektiva prefu un cilveku kustiba ir
biitisks prickSnoteikums ES ekonomiskajai aktivitatei un izaugsmei.

4.jautdjums. Vai $ada elastiga piceja, lai apzinatn kopigas ieinteresttibas
projektus, biitn piemérota politikai, kas tradicionali atkariga no dalibvalsiun
atseviSkiem lémumiem par ieguldijumiem infrastruktira? Kadas biitu pargjas
$adas pieejas priekSrocibas un trilkkumi, un ki tos vislabik atspogulot Kopienas
limega plano§ana"

Sada elastiga pieeja biitu atbalstama, vienlaikus uzskatam, ka nav atbalstima pa¥laik
Eiropas limeni izmantotd prakse, kad, nepastavot skaidri noteiktiem kriterijiem un
vadhm;am, atseviski izpétes projekti tiek pozwlonetl k& ar kaut ko labaku. Tapéc butu
jaizverte iesp&jas izstradat vienotus krit€rijus un piesju, lai projektus varétu defingt un
salidzinat, nodroSinot v1emdz‘bu 8aja procesd, ka ari ietverot labakds prakses
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5.jautajums. Ké, izstradajot nakotnes TEN-T attistibas visparéjo koncepciju,
vislabak pemt véra iepriek§ minétos daZidos aspektus? Kadi aspekti vel batu
jinem véra?

Uzskatam, ka lielaka nozime pieSkirama logistikas centriem, kas nodrofina misdienu
prasibam atbilstoSu multimodalitati. Ipa%i jaatbalsta multimodala, intermodald un
kombinéta transporta centri, tai skaiti biitiskakas dzelzcela kravu stacijas un ostas.
Galvenie ieguvumi biitu saistami ar pakalpojumu izmaksu samazinaSanu, veicot kravu
un predu apstradi, komplekttSanu un formS¥anu viend vietd. Samazindtos ari
administrativas baxjeras, kas biitu saistitas ar da¥adu dokumentu noformesanu, kas

butu nepiecie¥ami, ja kravu un predu apstrade; komplekteSana un sagatavoSanas
notiktu da?adas vietas. .

Bez jau uzskaititajiem aspektiem, svaﬁgi' nemt vera arf to, ka TEN-T nedrikst aplikot
ka noslegtu ES tiklu — ir jagem véra ta sasaiste ar kaimigvalstim.

6.jautijums. Ka ITS ka TEN-T dala var uzlabot transporta sistémas
funkciong$anu? Vai ieguldijumi Galifeo un EGNOS dos iesp&ju uzlabot
efektivititi un optimili Hdzsvarot pieprasijumu pgc transporta? Ka ITS var
palidzét izveidot multimodslu TEN-T? K& varétm uzlabot paSreizéjas TEN-T
finanséSanas iespejas, lai finanSu planoSanas ndkamaja periodd nodroSinitu
vispiemerotako atbalstu Eiropas plina ERTMS izverianai?

Viedo transporta sistému, modernu informacijas tehnologiju un satelitu navigécijas
iesp8ju izmanto¥ana logistikas un transporta pakalpojumos ir svarigs faktors nozares
atitistiba, it sevidki tajds vietds, kur fiziska infrastruktiiras atiistiba nav iespgjama. Seit
jamin iniciativas e-kravas, e-jiira un to mijiedarbiba ar jau esoSajiem prq]ektlem,
tadiem ka e-muita un SagfeSeaNet.

Galileo un EGNOS paredzamie rezultati smegs 1espeju attistit satelftu pakalpOJumu
izmantoSanu Jauna limeni. Tiek prognozdts, ka Galileo un EGNOS projekti sniegs
pilnigi Jaunas iesp€jas komersantiem tranzita un logistikas jomas. Komersantiem

paradisies jaunas lietojumprogrammas un iesp&jas marSrutu planoSana, So planu
kontrol& un anafizg.

Galileo un EGNOS projektu ietvaros Latvijai ir iesp&ja iesaistities gan pakalpojumu
attistibas jautdjumos, gan tehnologijas atifstibd, ki ari veicinat sertifikacijas
pakalpojumu atfistibu.

Galileo un EGNOS iespéjas sniegs pilnvertigaku informéciju visa transporta un kravu
parvadajumu kustiba, tadgjadi ari smiedzot ieguldfjumu transporta pieprasijuma
lidzsvaro¥ana, nodro$inot plasgku informicijas pieejamibu, apmaigas un izvéri€Sanas
iespé&jas reala laika statusa.

ERTMS projekts (izpemot GSM-R sakaru sistému), Latvijai, tapat ka Lietuvai un
Igaunijai, neradis nekadus uzlabojumus dzelzcela tikla darbiba, jo Sajas valsiis jau
pastav vienota vilcienu kustibas vadibas sistéma, kas ir tada pati k& Krievija un
Baltkrievija. Lidz ar to satiksmé starp visam miriétajﬁm valstim nepastav savstarp&jas
izmantojamibas problémas. ERTMS sistémas ievieSana Baltgas valstls neuzlabos ari
savstarpejo izmantojamibu ar pargjam ES dal‘bvalsnm jo dazads sliezu platums ir
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fizisks $k€rslis, kas nepielauj lokomotivju parrobeZas kustibu. Tadgjadi ir svariga
atsauce uz nacionalajiem ERTMS ieviefanas planiem, kas Latvijas gadijuma paredz
is Tpatnibas. Baltijas valstim batu svarigi ar tadiem paSiem nosacfjumiem piesaistit
finanséjumu lidzvertigiem projektiem.

ITS risindGjumu izmanto$ana noteikti bitu javer§ uz to, lai maksimali samazindtu
administrativas barjeras, ki arl sniegtu noderigu papildus informaciju TEN-T
lictotajiem. Savlaicigas un precizas informicijas pieejamiba Jaus transporta
izmantotdjam piegemt pareizos lémumus par transporta veida, sisttmas un tikla
izmanto3anu.

7.jautajums. Mainds robeZas starp infrastruktiiru un transportiidzekliem “vai
starp infrastruktiiras nodroSinifanu un tis izmantoSanas veidu. Vai tas nozimé,
ka kopgjas ieinteresétibas (infrastruktiras) projekta jédziens biitu japaplaSina?
Ja ja, ka §o jédzienu definét?

Kopgjas ieinteresétibas infrastruktiiras projekta jEdzienu ir nepiecieSams paplaSinat,
pemot vera to, ka ITS attistiba ietekm@ viedo transportlidzeklu un infrastruktdras
jaunievedumu savstarpgjo sasaisti, kas prasis problému kompleksu risindjumu.

8.jautajums. Vai $ada veida pamattiklu varétu reili izveidot Kopienas limeni,
kadas biitu ta priekSrocibas un trikumi? Kadas metodes jaizmanto ta izstradé?
Uzskatim, ka TEN-T tikla turpmaka attistiba pamata ir saglabajama paSreiz€ja piecja
ar visaptverofo tiklu ka pamatu, to papildinot ar pamattiklu, kuru veidotu taja icklaujot
esodos prioritdros projektus, ES savienojumus ar tre§ajam valstim. Rundjot par sasaisti
ar treSajam valstim, diem#el Komisija un augsta ITmepa darba grupa lidz §im nav
atbalstijusi Latvijas puses iesniegto pri¢kslikumnu ieklaut arT savienojumu starp Latviju
un Baltkrieviju. Uzskatam, ka tas ir Joti svarigs posms Latvijas kda ES dalibvalsts
transporta savienojuma ar NVS un talak ar Azijas valstim

9.jautijums, Ka varétu noteikt visa TEN-T finansidlis vajadzibas istermina,
vidéja termina un ilgtermina? Kiads finanséjuma veids— publiskais vai privitais,
Kopienas vai valsts — vislabik piemérots konkrétiem TEN-T attistibas
aspektiem?

Publiska finans€juma atbalsts biitu nepiecieSams projektiem, kuri ir vajadzigi konkretu
vajadzibu nodroSina3anai, bet kuru patstaviga dzivotsp&ja dzives cikla sikumia nav
iespgjama. Tas var€tu attickties uz atsevisku mazak attistito un atialo regionu attistibu,
pieméram, Baltijas valstu infrastruktiiras piendciga sakartoSana Iidz aftistito Eiropas
valstu limenim.

Savukart projektiem, kuri nodroSina pozitivu dzivoispgju (paSatmaksaSanos),
vispiemgrotaka ir privata finansgjuma piesaiste. Sados gadijumos publiskie lidzekli
biitu nepiecie$ami alternativo (bezmaksas) savienojumu nodroSinaSanai. Vietds, kur
netiek veidotas alternativas pieejas, janodro¥ina privato ieguldijumu atmaksa no
publiskajiem Iidzekliem gan Kopierias, gan nacionala ieguldijuma.
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10.jautijums. Kiadu palidzibu var sniegt dalibvalstim, lai tas varétu finansét un
Istenot to parzipd esolos projektus? Vai aktivik javeicina privata sektora
iesaistiSanis infrastruktiiras nodro$inasani? Ja ja, ka?

Privata sektora iesaistifanas infrastruktiiras nodroSinaSand ir javeicina, lidz ar to ir
nepiecieSams izsiradat ieteikumus, ki sekmét pubhskas privatas parmeribas (PPP)
projektu ievieSanu, kur objekti netiek nodoti konccsua privatajam uzpémeéjam, bet
valsts nodroSina piegjamibas maksu. Padreiz LGTT (Loan guarantee instrument for
TEN-T projects) ir paredzéts tikai PPP projektiem, kur privatais partneris uzgemas
satiksmes risku, bet biitu nepiecieSams paredz&t, ki uzgfmgjs var sagemt Eiropas
garantijas un labvéligus kredita nosacijumus arT PPP projektos, kur valsts uznemas
satiksmes risku un maksd privitam partnerim pieejamibas maksajumus. Tapéc biitu
izstradajams mehanisms, lai attistitu minéto PPP modeli ar publisko 1idzfinansgjumu
pieejamibas maksu gadijumos.

11.jautajums. Kidas ir paSreizéjo Kopienas finanSu instrumentu stipriis puses un
vajas vietas? Vai ir vajadzigi jauni instrumenti (fostarp inovativi instrumenti)?
Ka optimizét no daZidiem Kopienas resursiem nikuSo lidzek]u izmanto¥anu, lai
atbalstitu TEN-T istenoSanu?

Pasreizéjo Kopienas finanSu instrumentu vaja puse ir TEN-T zema lidzfinansgjuma
likme. Sobrid TEN-T bud¥eta [lidzfinansgjuma likme ir Iidz 10% no kopgjam
izmaksam biivdarbu ligumiem un lidz 20% prioritdrajiem projektiem, kas bitiski
jetekme nacionala lidzfinansajuma nodroginaSanu no nacionila bud¥eta. 81 iemesla d&]
daudzas jaunas dalibvalstis nespgj pieteikt projektus TEN-T tikla. Nemot vérd
ierobeZotos TEN-T budZeta resursus, diez vai likines palielindjums biltu iespgjams,
tapec mekl&jami jauni risingjumi, piem&ram, PPP modela attistiba. Lielaka uzmaniba
kopgjo interefu istenoSanai bitu japieverS da¥adu administrativo SkErSju un
ierobezojumu likvideSanai, vairak veicinot informacijas pieejamibu un izplatibu par
lidzek]u piecjamibu un nosacijumiem daZados veidos — gan seminatu, gan interaktivu
reklamas pasakumu veida un citos informacijas izplatiSanas pasakumos.

12,jantajums. Ka varétu uzlabot paSreizejos nefinanSu instrumentus un kadus
jaunus instrumentus varétu ieviest? -

Istenojot TEN-T projektus, ir bitiski sabalans& Kopienas socialekonomiskas
vajadzibas un vides prasibas, ka arf vienkar$ot administrativas procediiras, kas saistitas
gan ar dazadu projektu ievieSanu, gan ar kravas pavaddokumentu, atlauju, pavadzimju
u.c. dokumentn noformaSanu. Seit ir jaliek liclaks uzsvars uz maksimalu elektronisko
dokumentu un elektronisko informacijas apmaigu visa kravu parvadajumu procesd.
P&dgja laika fidz ar TEN-T Agentiiras izveidofann projektu uzraudzibas mehanisms
butiski tiek birokratizéts un kliist smagngjs, ka ari ilgstoSa EK finans€juma 1&mumu
piepemSana, bitiski kav&jot projekiu uzsikSanu (2007.gada programmu ietvaros
atbalstito projektu finans€juma lémumi tika DV sapemti 2009.g.1.ceturksni).

Regionos, kur vide vél ir Joti dabiska forma, savukart transporta infrastruktiira ir stipri
atpalikusi un ir nepiecieS8ami bitiski uzlabojumi, janodrofina inovativi infrastruktiiras
attistibas risindjumi, kas veicina ekonomiskos procesus, tai pat laika ir saudzigi videi,
kas veicinatu ilgtsp&jigu atfistibu.
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13.jautajums. Kur$ no Siem variantiem ir vispiem@rotakais? Kapéc?
Piemérotakais biitu tre¥ais variants, kas saglabatu visaptveroSo tiklu un noteiktu
pamattiklu, kas ietver prioritaro tiklu (prioritarie projekti, ES savienojumi ar
kaiminvalstim, transporta koridori ar lielakajam transporta pliismam) un konceptudlo
pilaru (ITS risindjumiem, maksas ickas€Sanu, inovacijam un maksimalu pievienotas
vértibas radisanu), lai biitu vieglak integrét dazados transporta politikas un transporta
infrastruktiiras aspektus.




