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. Sehr geehrter Herr Dr. Ruete,

der vom Glterverkehr auf der Schiene ausgehende Larm entwickelt sich zunehmend
zu einem potentiellen Hemmnis fiir das politisch gewiinschte Ziel, den Giiterverkehr in
gréBerem Umfang auf die Schiene zu verlagern. Die erheblichen und in der Ver-
gangenheit deutlich gewachsenen Larmbelastungen der Anlieger insbesondere auf

| einigen Hauptkorridoren erfordern dringend verstarkte Schutzmafinahmen, sowohl an
der Strecke als auch an den Fahrzeugen.

Das Land Rheinland-Pfalz ist von den negativen Auswirkungen aufgrund der hohen -
Zugzahlen auf beiden Hauptstrecken entlang des Mittelrheintals (Achse Rotterdam -
Genua) und auf der Moselstrecke mit am starksten betroffen. Zwar wurden im
Rahmen eines seit dem Jahr 2000 laufenden Larmsanierungsprogramms des Bundes
bereits erhebliche Investitionen in Larmschutzwande und -fenster getatigt. Die Pro-
teste der stark belasteten Bevolkerung dauern jedoch wegen der steigenden Zahl an
Guterziigen und den Planungen zu einer Starkung der Guterachse Rotterdam -
Genua weiter an. Von den betroffenen Blirgern wird inzwischen auch geltend ge-
macht, dass die Larmbelastung den Status des Mittelrheintals als Welterbe gefahrden
kdnnte.

Seitens der Bundesregierung werden derzeit zuséatzliche MaRRnahmen gegen den
Schienenlarm angegangen. Besonders hervorzuheben ist in diesem Zusammenhang
das jetzt begonnene Pilotprojekt ,Leiser Rhein* und ein zuséatzliches Innovations-
programm. Damit sollen der Einstieg in die Umrlstung von Bestandsgiterwagen auf
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‘larmarme Verbundstofforemsen, die Entwicklung der kostengﬁnstigén SO genannten
LL-Bremssohle zur Serienreife, die Erprobung innovativer ortsfester Techniken zur
Larmminderung und die Vorbereitung ordnungsrechtlicher Instrumente, insbesondere
zur Einfihrung eines larmabhangigen Trassenpreises erfolgen.

Letztlich liegt der Schliissel zu einem raschen und zugleich wettbewerbsvertraglichen
Vorgehen fur deutliche Fortschritte bei der Larmbek&mpfung an Schienenstrecken
jedoch auf europaischer Ebene. Die im Jahr 2008 von der EU-Kommission veroffent-
lichte Mitteilung Uber MaBnahmen zur Verringerung des Schienenlarms  verdient
Unterstiitzung und sollte rasch in konkreten Maftnahmen fortgesetzt werden. Durch
eine Initiative des Landes Rheinland-Pfalz ist es im Februar 2009 gelungen, eine
kritische Stellungnahme des Ausschusses der Regionen dazu abzuwenden. '

Zu den dringlichen MaRnahmen gehort es aus meiner Sicht, die anstehende Aktuali-
sierung der TSI-Noise zu nutzen, um Verbesserungen durch ordnungspolitische Maf}-
‘nahmen zu erreichen. Die TSI-Noise Iegtv bislang lediglich Grenzwerte flir neue
Fahrzeuge im Eisenbahngiterverkehr fest. Es wéare im Sinne der Zielsetzuhg
sicherlich sehr hilfreich, wenn Sie es unterstiitzen kénnten, Vorschriften in die TSI-
Noise einzufiigen, mit denen Larmgrenzwerte auch fiir Bestandsfahrzeuge mit einem
Zeitplan fur deren Umriistung vorgegeben werden.

~Wir vertreten die Auffassung, dass die Regierungen der Mitgliedstaaten berechtigt
sind, auf bestimmten hochbelasteten Strecken nur noch larmarme Fahrzeuge zuzu-
lassen bzw. die Larmemission der Zuge zu begrenzen (nationale Offnungsklausel).
Um zeitraubende Diskussionen uber die Zulassigkeit zu vermeiden, wire eine
Klarstellung hilfreich. Die Entwicklung eines nach den Larmemissionen gestaffelten
Trassenpreissystems gehort aus meiner Sicht bereits heute zu den zulassigen
Instrumenten und sollte als Ubergangslésung nach Méglichkeit grenziiberschreitend
harmonisiert geplant und eingefiihrt werden, damit keine neuen administrativen
Hindernisse flr die Trassennutzung aufgebaut werden.

Ich darf Sie herzlich bitten, den Problemen des Giiterverkehrslarm auf der Schiene
lhre volle Aufmerksamkeit zuzuwenden und Ihren Einfluss dahingehend geltend zu
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‘'machen, dass seitens der EU-Kommission im Sinne der zuvor skizzierten Losungs-
ansatze rasche Fortschritte erreicht werden. Zusétzlicher Handlungsdruck entsteht
durch die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG - ,Umgebungslarmrichtlinie®; da dabei
die Offentlichkeit zu beteiligen ist. Die Larmaktionsplane sollen in den vom Schienen-
verkehrslarm betroffenen Stadten schadliche Larmauswirkungen, einschlieBlich Belas-
| tigungen verhindern, oder sie zumindest mindern. Es wird dabei nochmals deutlich,
dass effektive. Mallnahmen européisches Handeln erfordern. Insbesondere ware es
jetzt wichtig, die von der deutschen Bundesregierung beantragte Notifizierung des
Umristprogramms ohne Zeitverzug vorzunehmen. Dies kénnte nicht zuletzt auch
zahlreiche Arbeitsplatze in der Eisenbahnindustrie sichern. Fiir lhre Unterstiitzung in
dieser Angelegenheit bedanke ich mich herzlich.

Mit freundlichen Griifen

o Tl

Hendrik Hering




