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Betrifft: Konsultation Uber die kiinftige Politik fir das transeuropéische
Verkehrsnetz - Stellungnahme Industriellenvereinigung

Das transeuropéaische Verkehrsnetz (TEN-V) ist ein Schlisselelement fir einen
funktionierenden Binnenmarkt. Liicken missen geschlossen und Engpésse beseitigt werden,
um den schnellen und reibungslosen Waren- und Personenverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten zu gewéahrleisten. Eine effiziente und zugleich nachhaltige
Verkehrsentwicklung sowohl aus wirtschaftlicher, sozialer und 6kologischer Sicht muss das
Ziel der europaischen Verkehrspolitik sein.

Die Industriellenvereinigung begriiRt daher die 2009 eingeleitete, grundlegende Uberpriifung
der Politik fur den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes grundsatzlich und nimmt
zu den Fragen der Europaischen Kommission im Rahmen der Konsultation wie folgt
Stellung:

1. Methodik fur die TEN-V-Planung

Sind die oben angeflhrten Grundséatze und Kriterien fur die Planung des Kernnetzes
angemessen und praktikabel? Welche Starken und Schwachen sehen Sie, und welche
Aspekte kdnnten zusatzlich bericksichtigt werden?

Die formulierten Grundsétze und Kriterien fir die Planung eines Kernnetzes erscheinen aus
Sicht der Industriellenvereinigung grundsatzlich angemessen als auch praktikabel. Die
Verbindung von Infrastrukturprojekten zu einem Netz ermdglicht die Miteinbeziehung der
Knoten, die oftmals Engpasse darstellen, und verspricht eine héhere Effizienz der
MafRnahmen und der eingesetzten Mittel. Zudem wird mit der Konzeption eines Kernnetzes
die européaische Perspektive — der europaische Mehrwert — fokussiert.

Die aktuellen 30 prioritaren Projekte basieren auf einem breiten Konsens zwischen den
Mitgliedstaaten und der Europaischen Kommission, auch wurden bereits enorme
Ressourcen eingesetzt und missen daher den Ausgangspunkt fur die Weiterentwicklung
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bilden, d. h. jedenfalls weiterhin Bestandteil des Kernnetzes sein. Insbesondere sind die
Projekte 1 (Eisenbahnachse Berlin-Palermo inklusive des Teilstiicks Brenner-Basistunnel),
17 (,Magistrale fur Europa“) und 22 (Eisenbahnachse Athen via Sofia-Wien-
Nurnberg/Dresden) fur die Osterreichische Schieneninfrastruktur von grof3er Bedeutung.
Zusatzlich ist die Verlangerung des prioritdren Projektes 23 als Teil des Kernnetzes
(,Baltisch Adriatischer Korridor”) bis an die Adria von besonderer Relevanz fir die
ErschlieBung neuer Méarkte. Die Verbindung mit anderen européischen Achsen bringt
enorme d6konomische und infrastrukturelle Vorteile und ist daher zu priorisieren. Die
bedeutenden Wirtschaftsraume Warschau, Oberschlesien und Mahren, Ost- und
Sudosterreich sowie Oberitalien kommen nahezu ideal zusammen. Wichtige Wirtschafts-
und Ballungsrdume werden dadurch eine Marktanbindung erhalten. Eine nachhaltige
grenziuberschreitende Bahnverbindung sowohl fir den Giter- als auch den Personenverkehr
wird dadurch geschaffen.

Zu hinterfragen ist letztlich, welche Annahmen in Bezug auf die mengenmaRige Entwicklung
des Guter- und Personenverkehrs mit der Arbeitsgrundlage TEN-V-Planung verbunden

worden sind, d. h. was zukinftige Infrastruktur leisten kénnen muss und wie weit werden die
positiven Effekte von intelligenten Verkehrssystemen in der Kernnetzplanung bertcksichtigt.

In welchem Male tragen die zusétzlichen Infrastrukturmafinahmen zu den Zielen eines
zukunftsorientierten Verkehrssystems bei? Gibt es Moglichkeiten ihre Wirkung zu
steigern?

Intelligente Verkehrssysteme (IVS) mussen in der TEN-V-Politik eine stéarkere Rolle spielen.
Durch eine intelligente Bewirtschaftung der Verkehrsinfrastruktur konnen Verkehrsflisse
stabilisiert und Engpasse effizienter genutzt werden. Sowohl der Glter- als auch der
Individualverkehr kénnte durch intelligentes Verkehrsmanagement insbesondere in einem
grenziberschreitenden Kontext effizienter gelenkt werden und dadurch Kosten und
Umweltbelastungen minimieren. 2008 wurden eine Richtlinie und der Aktionsplan zur
Einfuhrung intelligenter Verkehrssysteme von der Européischen Kommission vorgestellt. Der
Vorstol3 zu einem gemeinsamen europdischen Rahmen wird von der Industrie begruf3t und
sollte raschest umgesetzt werden. Die Verbesserung der Systeminteroperabilitat, die
Gewahrleistung eines nahtlosen Zugangs, die Forderung der Kontinuitéat der Dienste und die
Schaffung eines effizienten Kooperationsmechanismus zwischen allen Akteuren kdnnen
sinnvollerweise nur auf européaischer Ebene stattfinden.

Die Ausristung europaischer Bahnunternehmen mit ERTMS (European Rail Traffic
Management System) zur Unterstiitzung des Managements und der Steuerung des
Eisenbahnverkehrs sollte finanziell ebenso verstarkt geférdert werden, wie vergleichbare
Systeme im StralBenverkehr, in der Luft- sowie in der Schifffahrt.

Welche besondere Rolle kdnnte die TEN-V-Planung generell bei der Starkung des
Beitrags des Verkehrssektors zu den Zielen der ,Europa 2020“-Strategie leisten?

Ein Eckpfeiler der ,TEN-V-Politik-Neu“ ist die starkere Orientierung an Ubergeordneten

europdischen Zielen - insbesondere von Energie-, Klima- und Umweltpolitikzielen — durch
Forderung umweltfreundlicher Verkehrstrager und innovativer Technologien (z. B. Aufbau
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von Netzinfrastruktur fir Elektromobilitét, intelligentes Verkehrsmanagement ...).
Diesbezuglich sind nachvollziehbare, belastbare und transparente Kriterien bei der
Umsetzung des Kernnetzes zu schaffen.

2. Die TEN-V-Umsetzung

Auf welche Weise kdnnen die unterschiedlichen Finanzquellen der EU besser
koordiniert und/oder kombiniert werden, damit TEN-V-Projekte schneller durchgefiihrt
und die Ziele der TEN-V-Politik schneller erreicht werden kdnnen?

Auf welche Weise kdnnen im Rahmen einer EU-Finanzierungsstrategie die
unterschiedlichen Finanzquellen der EU und der Mitgliedstaaten sowie 6ffentliche und
private Mittel koordiniert und/oder kombiniert werden?

Ware die Einrichtung eines europdaischen Finanzierungsrahmens eine angemessene
Maflnahme, um den Umsetzungsriickstand bei TEN-V-Projekten und den Zielen der
TEN-V-Politik aufzuholen?

Da einerseits die Finanzierungsspielrdume der offentlichen Hand in Europa sich stark
verengt haben und gleichzeitig der Bedarf an Infrastruktureinrichtungen steigt, missen auch
neue Wege zur Bereitstellung und Finanzierung offentlicher Infrastrukturvorhaben gesucht
werden.

Die Industriellenvereinigung unterstitzt daher MaRBhahmen der Europaischen Kommission,
die zu einer effizienteren Vergabe der EU-Mittel im Verkehrsbereich fuhren, grundséatzlich.
Es wird die Ansicht der Europaischen Kommission geteilt, dass es einer besseren
Abstimmung zwischen den einzelnen Finanzierungsquellen bedarf.

Eine Initiative, die Finanzierungsmafinahmen auf EU-Ebene in eine Finanzierungsstrategie
der EU einzubetten bzw. diese zu bindeln, mit dem Ziel, die vorhandenen Finanzquellen fir
den bestmdglichen Einsatz besser zu koordinieren, wird daher von Seiten der
Industriellenvereinigung untersttitzt. Die Schaffung einer ,,One-Stop-Finanzierung®, um die
unterschiedlichen Férderungen bzw. EU-Finanzierungsinstrumente (div. Regional- und
Strukturfonds, TEN-Mittel) im Verkehrswesen effizienter zu machen, ware zu unterstitzen.

Eine angemessene und langfristige Finanzierungsstruktur fur TEN-V-Projekte im Rahmen
der nachsten EU-Finanzperiode erscheint notwendig, um insbesondere langfristige Projekte,
wie sie Infrastrukturinvestitionen im Verkehrsbereich darstellen, realisieren zu kdnnen.

Dariuiber hinaus bieten intelligente Verkehrsmanagementsysteme (z. B. elektronische
Vignette, Telematikanwendungen, Road-Pricing-Systeme) vielfaltige Moglichkeiten, um neue
Technologien einzuftihren und so zu einer effizienteren Bewirtschaftung der
Verkehrsinfrastruktur zu kommen.

Projekte, flr die es bereits bi- oder multilaterale Vereinbarungen auf Regierungs- oder
regionaler Ebene gibt, missen bei der Bewertung der aus EU-Mitteln zu unterstitzenden
Projekte vorrangig behandelt werden. Gleiches gilt fir Projekte mit grenztiberschreitenden
Verbindungen oder Transitrouten sowie Projekte, die TEN-V-Abschnitte bzw. TEN-V-Knoten
mehrerer vorrangiger TEN-V-Projekte miteinander vernetzen.

3/4



3. Rechtlicher und institutioneller Rahmen der Uberprifung der TEN-V-Politik

Auf welche Weise kdnnen die oben angeflihrten neuen Rechtsinstrumente und
Bestimmungen fir die TEN-V-Politik von Nutzen sein?

Die Industriellenvereinigung unterstitzt die Abstimmung bzw. Verknupfung der TEN-V-
Leitlinien und der TEN-Finanzverordnung, um die Verbindung zwischen den Prioritdten der
TEN-V-Politik und den entsprechenden Finanzmittel zu starken und den Rechtsrahmen zu
vereinfachen. Ebenso wird die Klarung der Zustandigkeiten bzw. Verantwortlichkeiten der
Mitgliedstaaten in den einzelnen Projektphasen begruif3t.

Winschenswert ware auch ein intensiver Dialog Uber die Moglichkeiten der Integration
bestehender Linien / Netze, in das TEN-V-Netz.

Die Industriellenvereinigung dankt fir die Moglichkeit zur Stellungnahme und ersucht um
Berlcksichtigung der genannten Anliegen.

Mit freundlichen Grif3en
Industriellenvereinigung

Ing. Mag. Peter Koren e.h. Mag. Monika Schuh e.h.
Vize-Generalsekretar Expertin Industriepolitik
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