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O Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de junho, estabelece o enquadramento para a implantacgdo de
uma infraestrutura para combustiveis alternativos, a fim de minimizar a dependéncia em relagdo
ao petrdleo e atenuar o impacto ambiental dos transportes, transpondo para ordem juridica
interna a Diretiva 2014/94/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de
2014, relativa a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos.

O decreto-lei supramencionado refere que o desenvolvimento do mercado de combustiveis
alternativos no setor dos transportes e a implantacao das respetivas infraestruturas, constam
de um Quadro de Ac¢do Nacional (QAN).

Assim, nos termos do n.2 3 do artigo 3.° do Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de junho, através da
Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 88/2017, de 26 de junho, foi aprovado o QAN, que
contempla:

i uma avaliacdo da situacdo atual e do desenvolvimento futuro do mercado no que se
refere aos combustiveis alternativos para o setor dos transportes, incluindo a
eletricidade, o gas natural (GN), o gas de petréleo liquefeito (GPL), os biocombustiveis
e o hidrogénio;

ii.  objetivos e metas nacionais para a criacdo da infraestrutura, para disponibilizagcdo dos
combustiveis alternativos a que se referem o artigo 4.° e o artigo 6.° do Decreto -Lei n.2
60/2017, de 9 de junho, ou seja, para a rede de carregamento de eletricidade e para a
rede de abastecimento de gas natural comprimido (GNC) e de gas natural liquefeito
(GNL);

iii. medidas necessdrias para assegurar que os objetivos e as metas nacionais contidos no
QAN sejam atingidos.

Os transportes tém sido o principal setor consumidor de energia, sendo o petréleo e produtos
de petréleo a principal fonte de energia consumida neste setor. A reducdo da dependéncia
energética, em especial, no que respeita ao petrdleo e a diminuicdo do impacte ambiental
associado aos transportes, designadamente no que se refere a reducdo das emissées de gases
com efeito de estufa (GEE) e de poluentes e ao objetivo da descarbonizagdo, tém sido uma
preocupacdo da politica energética nacional.

Neste contexto, e reforgando o compromisso nacional nesta matéria e num setor que se tem
revelado particularmente desafiante no caminho para a descarbonizagao e introdugao de fontes
de energia alternativas, foi elaborado o QAN com o objetivo de contribuir para atenuar um dos
principais bloqueios ao crescimento de um mercado de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, com menor impacto ambiental, relacionado com o desenvolvimento da sua
infraestrutura de abastecimento/carregamento.



A utilizacdo de GPL como combustivel para veiculos ligeiros e pesados remonta ao inicio dos
anos 90, beneficiando Portugal de uma rede constituida por mais de 300 postos de
abastecimento. Ndo obstante, o consumo de GPL auto tem representado menos de 1% do
consumo total de energia nos transportes. Por outro lado, o aparecimento de tecnologias
alternativas com beneficios superiores a nivel ambiental e/ou energético, direcionou a aposta
nacional para essas alternativas.

Na ultima década, os biocombustiveis tém constituido a solugcdo mais acessivel e facilmente
implementavel para a introdugao de fontes renovaveis de energia nos transportes, devido ao
facto de poderem ser, na generalidade, utilizados imediatamente nos veiculos com motor de
combustdo interna em circulagdo e aproveitando as infraestruturas existentes de
abastecimento. A estratégia nacional para a introducdo destes combustiveis alternativos tem
passado pela sua incorporacdo nos combustiveis rodovidrios convencionais. A definicdo de
metas obrigatdrias de incorporacdo de biocombustiveis, bem como, numa fase inicial, a
atribuicao de incentivos fiscais, nomeadamente, ao nivel de isen¢des de imposto sobre produtos
petroliferos e energéticos (ISP), permitiu potenciar a introducdo desta solugdo no mercado
nacional.

Por outro lado, reconhecendo o potencial do hidrogénio como vetor energético estratégico, que
possibilita o armazenamento temporario de energia e oferece uma elevada flexibilidade de
utilizacdo, inclusive como combustivel no setor de transportes, a data da elaboracdao do QAN
estavam a iniciar-se os trabalhos para a avaliacdo do potencial do hidrogénio e definicdo de um
roteiro para o seu desenvolvimento em Portugal. Assim, nessas circunstancias, considerou-se
prematuro avancar para a definicio de objetivos e metas relativos a criacdo de uma
infraestrutura para abastecimento de hidrogénio para o setor dos transportes, no ambito do
QAN.

Por conseguinte, os objetivos e metas nacionais estabelecidos no QAN incidiram, sobretudo
sobre o desenvolvimento de infraestruturas relativas a eletricidade, ao GNC e ao GNL,
referindo-se aos anos de 2020 ou 2025, consoante se trate, respetivamente, de pontos de
carregamento de eletricidade para a mobilidade elétrica e pontos de abastecimento de GNC nas
aglomeragdes urbanas, ou de pontos de abastecimento de GNC ao longo da rede transeuropeia
de transportes e pontos de abastecimento de GNL.

Portugal empenhou-se, entretanto, na definicdo de um quadro estratégico de médio prazo, para
o horizonte de 2021-2030, através do Plano Nacional Energia e Clima 2021-2030 (PNEC 2030),
apresentando a sua versdo final a Comissdao Europeia em dezembro de 2019, na qual foram
estabelecidas metas e objetivos mais ambiciosos na promog¢ao da descarbonizagdo dos varios
setores com vista a neutralidade carbdnica em 2050.

O Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC2050), aprovado pela Resolu¢do do Conselho
de Ministros n.2 107/2019, de 1 de julho, estabelece o objetivo nacional para alcancar a
neutralidade carbdnica até 2050, o que se traduz num balango neutro entre as emissdes de GEE
e o sequestro de carbono pelo uso do solo e florestas.



O PNEC 2030, aprovado pela Resolucdo de Conselho de Ministros n.2 53/2020, de 10 de julho,
constitui assim o principal instrumento da politica energética e climatica nacional para a préxima
década, que alinhado com os objetivos do RNC2050, reforca o caminho que Portugal tem
percorrido na drea das energias renovaveis e eficiéncia energética, definindo oito objetivos
nacionais, numa légica de integracdo de energia e clima, entre eles a promog¢ao da mobilidade
sustentavel.

Cientes de que para alcangar uma economia neutra em carbono até 2050 o maior esforgo para
a reducao das emissdes de GEE e para a transicdao energética deverd ser realizado durante a
proxima década e que a promocdo da descarbonizagdo nos transportes terd de ser
obrigatoriamente uma prioridade, o PNEC 2030 é mais ambicioso do que o QAN em matéria de
promocdo da utilizagcdo de combustiveis alternativos.

Assim, no ambito do PNEC 2030 e para o setor dos transportes, é reforcada a ambicao nacional
na mobilidade elétrica e a aposta nos biocombustiveis avancados.

Por outro lado, novas perspetivas tornaram-se realidade, havendo condicdes para dar um maior
protagonismo ao papel dos gases renovaveis, em especial do hidrogénio verde, perspetivando-
se também a sua utilizacdo noutros setores para além dos transportes, como na industria, na
producdo de energia ou no aquecimento e arrefecimento. Nesse sentido, foi recentemente
aprovada, através da Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 63/2020, de 14 de agosto, a
Estratégia Nacional para o Hidrogénio (EN-H2), na qual é contemplada a utilizacdo de hidrogénio
nos transportes e o aparecimento de postos de enchimento de hidrogénio.

E, por conseguinte, neste contexto, que Portugal iniciou a promogdo de uma politica industrial
em torno dos gases renovaveis, com enfoque no hidrogénio, que se baseia na definicdo de um
conjunto de politicas publicas que orientam, coordenam e mobilizam investimento publico e
privado em projetos nas dreas da producdo, do armazenamento, do transporte e do consumo
de gases renovaveis em Portugal.

Para o efeito, estdo também em curso um conjunto de agBes a curto prazo, entre elas, a
regulamenta¢do da produgdo e da injecdao de gases renovaveis na rede nacional de GN, a
implementac¢do de um sistema de garantias de origem para os gases renovaveis.

Assim, o hidrogénio, em complemento com a mobilidade elétrica e os biocombustiveis
avancados, constitui a resposta nacional aos desafios que se impdem ao setor dos transportes
e serd nessa perspetiva que o QAN para a criagdao de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos tera ser revisto, alinhando-o com a nova ambigdo refletida no PNEC 2030 e na EN-
H2. A revisdo do QAN encontra-se alids entre as medidas de a¢do previstas no PNEC 2030 para
a promogado da mobilidade sustentavel.

Conforme estabelecido no n.2 1 do artigo 10.° da Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa a criagdo de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos, Portugal apresenta o seu 12 relatério sobre a aplicagdo do seu quadro
de agdo nacional e progressos em matéria de promoc¢dao dos combustiveis alternativos e
desenvolvimento da sua infraestrutura. Ndo obstante, a futura revisdo do atual QAN, o presente
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relatério procurarad ja refletir, tanto quanto possivel, a nova ambicdo e objetivos de Portugal
nesta matéria.



2. Caracterizacao da Situacdo Energética Nacional

O petréleo e produtos petroliferos continuam a ser a principal fonte de energia primadria,
representando 39,0% do consumo final de energia primdria em 2018. Ainda nesse ano, o
consumo de renovaveis representou cerca de 26,8%, em termos reais, e do GN,
aproximadamente 22,4%. Nao obstante, verifica-se uma ligeira redugdo do consumo de energia
primdaria comparativamente ao ano de 2015 (-0,7%), ano de referéncia do QAN, acompanhada
por uma reducdo ainda maior (-7,3%) no consumo de petréleo como fonte de energia primaria
e de um incremento do contributo das renovaveis e gas natural.
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Figura 1 - Evolugdo do Consumo Total de Energia Primdria (ktep). Fonte DGEG.

No que se refere ao consumo de energia final, observou-se em 2018, um aumento de 3,4%
comparativamente ao ano de 2015, permanecendo o petréleo e os produtos de petréleo como
a principal fonte de energia consumida. Em 2018, verificou-se um saldo exportador de
eletricidade.
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Figura 2 - Consumo de Energia Final (ktep). Fonte: DGEG

Os transportes continuam a ser o principal consumidor de energia final, representando 35,7%
do consumo de energia em 2018.
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Figura 3- Consumo final de energia em 2018 (dados provisdrios), por setor de atividade. Fonte DGEG.

Contudo, os transportes sdo responsaveis por cerca de 79% do consumo final de produtos
petroliferos para fins energéticos. Dentro do setor dos transportes, os produtos petroliferos



representam cerca de 95% do consumo final de energia, principalmente sob a forma de gaséleo
e gasolinas para o transporte rodoviario.
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Figura 4 - Consumo final de energia em 2018 (dados provisdrios) no setor dos transportes, por tipo de combustivel.
Fonte: DGEG

Consequentemente, os transportes sao uma das principais fontes de emissées de GEE. Em 2017,
foram responsdveis por cerca de 24,3% do total das emissGes de didxido de carbono (CO,)
equivalente, embora, nesse ano, tenha sido o setor de produgdo e transformacao de energia a
principal fonte de emissoes.

10,7% 7~ 29,5%

Residuos M Agricultura
Proc. Industriais e Uso de Produtos B Produgdo e Transformacgdo de Energia
Combustdo na Industria M Transportes

 Outros

Figura 5 - Emissées setoriais de GEE em 2017. Fonte: APA/Produgéo prépria (REA)
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Verifica-se que no setor da producdo e transformacdo de energia, o sistema eletroprodutor
nacional caracteriza-se por uma forte aposta nas fontes de energia renovaveis, que representam
mais de 64% da capacidade total instalada para producdo de eletricidade.

Em 2018, a capacidade total instalada em diferentes tecnologias Renovaveis (Hidrica, Edlica,
Biomassa, Solar, Geotermia e Ondas) era de 12.983 MW, verificando-se um aumento de cerca
de 14% comparativamente a 2015. A restante capacidade instalada observada em 2018, 7.831
MW, recorre a tecnologias fdsseis, principalmente GN e Carvao.

Em 2019, a capacidade instalada em tecnologias renovdveis para producdo de eletricidade

corresponde a cerca de 14.350 MW?, sendo o crescimento de capacidade centrado nas
tecnologias edlica, solar fotovoltaica e biomassa.

Geotermia

Biogas
Biomassa

Fotovoltaica

Edlica '

Hidrica

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Figura 6 - Poténcia instalada nas centrais produtoras de energia elétrica em 2019 (dados provisdrios), por tecnologia
(MW). Fonte: DGEG.

Em 2018, a producdo de eletricidade a partir de fontes renovaveis corresponde a 30.637 GWh,
representando um crescimento de aproximadamente 20% na produc¢do de origem renovavel
comparativamente a 2015.

! Dados provisérios relativos a 2019
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3. Promocao de Combustiveis Alternativos e Desenvolvimento
da sua Infraestrutura de Abastecimento

No ambito do QAN estabeleceu-se um conjunto de medidas que visam assegurar persecu¢ao
dos objetivos e metas ai propostos, sendo algumas dessas medidas destinadas a estimular a
procura por alternativas mais limpas, enquanto outras pretendem assegurar a existéncia de uma
infraestrutura minima de abastecimento/carregamento.

No entanto, ndo foi possivel implementar algumas dessas medidas dentro dos prazos
inicialmente previstos, pelo que a sua data de langcamento ou mesmo a prépria medida serdo
objeto de revisdo, aquando da reformula¢do do QAN, que, conforme explicado no capitulo 1 do
presente relatdrio, ja ndo se coaduna com atual ambicdo do Governo nesta matéria.

Por outro lado, foram implementadas outras medidas e iniciativas destinadas a estimular a
utilizacao de combustiveis alternativos e o desenvolvimento da correspondente infraestrutura,
gue ndo se encontravam inicialmente previstas no QAN e que, dado o seu contributo para a
concretizagdo dos objetivos e metas ai estabelecidos, serdo igualmente identificadas no ambito
deste relatorio.
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A promocdo de combustiveis alternativos para transportes tem sido uma parte integrante da
politica energética nacional, pelo que o enquadramento legislativo e regulamentar nesta
matéria tem vido a ser desenvolvido ao longo dos anos. O QAN contempla um resumo dos
principais atos normativos nesta matéria publicados até 2016, nomeadamente, decretos-lei,
portarias, despachos, regulamentos, resolu¢des de conselho de ministros, entre outros.

A aposta nacional na mobilidade elétrica rodoviaria teve inicio ha cerca de uma década, tendo
Portugal vindo a realizar, ao longo destes anos, um investimento significativo nesta area,
nomeadamente, com a criacdo de uma rede de pontos publicos de carregamento, bem como a
elaborar um quadro normativo legal a regulamentar esta matéria, incluindo no que respeita aos
requisitos técnicos para a instalagdo dos pontos de carregamento e licenciamento da operacgao
dos pontos de carregamento.

O Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 de abril, alterado pela Lei n.2 64-B/2011, de 30 de dezembro,
pelo Decreto-Lei n.2 170/2012, de 1 de agosto, e pelo Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de junho,
estabelece o regime juridico da mobilidade elétrica, aplicavel a organizacdo, acesso e exercicio
das atividades relativas a mobilidade elétrica, bem como as regras destinadas a criacdo de uma
rede piloto de mobilidade elétrica. O Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de junho, reviu o modelo
de mobilidade elétrica adotado no sentido de o tornar mais sustentavel para os diversos agentes
do sistema, estimular a procura e melhorar sua articulagdo com um panorama nacional mais
alargado de promocdo combustiveis alternativos para transportes, tendo para o efeito
introduzido diversas alteracdes ao Decreto-Lei n.2 39/2010, de 26 abril, e procedido a sua
republicacdo.

Nesta sequéncia e por forma a operacionalizar esse diploma legal, foram publicadas, entre 2015
e 2016, diversas portarias contendo regras técnicas e requisitos para a instalacdo e operacdo de
pontos de carregamento, bem como para o exercicio da atividade, que tiveram em atencgdo as
diretrizes estabelecidas na Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22
de outubro de 2014. Nao obstante as referidas portarias terem sido ja identificadas no ambito
do QAN, dada a sua importancia para o desenvolvimento da infraestrutura de carregamento,
optou-se por identifica-las novamente no ambito deste relatdrio.

Resumidamente, o modelo adotado para a mobilidade elétrica em Portugal - rede MOBI.E. -
consiste num sistema de carregamento a dimensdo nacional, acessivel a qualquer utilizador,
com garantia de interoperabilidade técnica e interoperabilidade de servico, permitindo o acesso
a qualquer ponto de carregamento através de um mesmo registo ou contrato e mecanismo de
autenticagdo e acesso.

Numa primeira fase de promoc¢do da mobilidade elétrica, e por forma a estimular a procura e
adesdo do cidaddo a esta alternativa, procedeu-se a criacdo de uma Rede Piloto de postos
publicos de carregamento, constituida por pontos de carregamento de poténcia normal (pontos
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de carregamento normal) e de alta poténcia (pontos de carregamento rapido), ndo tendo o
carregamento nesses postos custos para o utilizador até novembro de 2018.

Em novembro de 2018 comecou uma nova etapa na mobilidade elétrica em Portugal, com o
inicio do pagamento pelos utilizadores dos custos associados ao fornecimento de eletricidade
nos postos de carregamento rdpido da rede piloto. Posteriormente, em abril de 2019, foi
concedida aos operadores de pontos de carregamento em espacgos privados de acesso publico
integrados na rede de mobilidade elétrica a op¢do de cobrar o custo de carregamento ao
utilizador. Finalmente, em junho de 2020 foi concluido o processo de concessdo dos postos de
carregamento da Rede Piloto iniciado em dezembro de 2019, tendo-se o respetivo pagamento
iniciado a 1/7/2020.

Atendendo aos desenvolvimentos registados no setor elétrico em geral, bem como na
mobilidade elétrica, a Entidade Reguladora dos Servigos Energéticos (ERSE) precedeu a revisdo
do Regulamento da Mobilidade Elétrica, procedendo, através da publicacdo do Regulamento n.2
854/2019, a aprovac¢do de um novo regulamento com disposicGes aplicaveis ao exercicio das
atividades relativas a mobilidade elétrica abrangidas pela regulacdo dessa entidade.

Este Regulamento de Mobilidade Elétrica vem, assim, estabelecer, entre outras disposicoes,
regras de relacionamento comercial entre os agentes, disposicGes relativas aos métodos para a
formulacao e calculo de tarifas de acesso as redes de energia elétrica para a mobilidade elétrica
e as tarifas a aplicar pela entidade gestora da rede de mobilidade elétrica, bem como as
obrigacOes relativas a questdes de qualidade de servico e de prestacdo de informacdo que
pendem sobre os intervenientes e as atividades que integram a rede de mobilidade elétrica.
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Legenda: OPC - Operador de Ponto de Carregamento; SE - Setor Elétrico; ORD — operador da rede publica de distribui¢do
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a mobilidade elétrica.

Figura 7 - Relagdes Comerciais entre os intervenientes do sistema de mobilidade elétrica. Fonte: ERSE

Por outro lado, a definicdo de um quadro regulamentar e de uma tarifa para a venda a rede
elétrica da energia armazenada de forma descentralizada nas baterias dos veiculos elétricos é,
nesta fase, extemporanea, sendo necessario mais estudos relativamente ao assunto.

Nesse sentido, ao abrigo do artigo 95.° do Regulamento n.2 854/2019 (Regulamento da
Mobilidade Elétrica), que prevé a possibilidade de realizagdo de projetos de investigacdo ou de
demonstracdo no setor da mobilidade elétrica, estd a decorrer, na Ilha de S. Miguel, na Regido
Autéonoma dos Acores (RAA), um projeto-piloto para a ligacdo de veiculos elétricos a rede
elétrica de servico publico (RESP), permitindo aos veiculos elétricos ndo sé carregar as suas
baterias com energia da rede elétrica, como também alimentar essa rede a partir das suas
baterias, ou seja, utilizando a tecnologia V2G (Vehicle-to-Grid). Este projeto pretende testar a
tecnologia, quantificar o seu beneficio para o utilizador do veiculo e para o operador da rede
elétrica, contribuir para o desenvolvimento de um enquadramento legislativo para a V2G para
o seu funcionamento em mercado, proceder a recolha e tratamento de dados resultantes do
projeto-piloto e apoiar a definicao de um eventual modelo de negécio.

No que respeita a instalagdo de pontos de carregamento em edificios e outras operagdes
urbanisticas, a Portaria n.2 220/2016, de 10 de agosto, prevista no Decreto-Lei n.2 39/2010, de
26 abril, na sua redacdo atual, estabelece as poténcias minimas e as regras técnicas que devem
ser satisfeitas pelas instalagGes de carregamento de veiculos elétricos nesses locais. Esta
portaria prevé a aplicagdo e pormenorizacdo das regras técnicas das instalacdes de
carregamento de veiculos elétricos, com o objetivo de informar e orientar os técnicos
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responsaveis pelo projeto, execugdo e exploracdo destas instalagdes, regras essas que devem
constar de um guia técnico aprovado pela Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG). O
Despacho n.25/2018, do Diretor Geral de Energia e Geologia, veio assim aprovar o “Guia técnico
das instalacGes para alimentacdo de veiculos elétricos”.

Ainda nesta matéria, é de referir que se encontra em fase final de elaboracdo o decreto-lei que
visa transpor para a ordem juridica interna a Diretiva (UE) 2018/844 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 30 de maio de 2018, que altera a Diretiva 2010/31/UE, relativa ao desempenho
energético dos edificios e a Diretiva 2012/27/UE, sobre a eficiéncia energética. No dmbito desse
diploma legal e portarias regulamentares, serdo contempladas disposicdes no sentido de
promover o carregamento de veiculos elétricos nas garagens das habitacdes e empresas,
assegurando a implantacdo da infraestrutura minima de carregamento ou a preparacao para a
colocagdo dessa infraestrutura nos parques de estacionamento de edificios residenciais e ndo
residenciais novos ou sujeitos a grandes renovacgdes. Atendendo que o projeto de diploma ainda
estd em fase de conclusdo, ndo é possivel adiantar as especificidades dessas disposicdes, todavia
serdo assegurados os objetivos minimos previstos na referida diretiva de 2018.

Nas Regides Autonomas, é de referenciar a Resolucdo do Conselho do Governo n.2 106/2019 de
4 de outubro de 2019, que aprova o Plano para a Mobilidade Elétrica nos Acores (PMEA 2018-
2024), no qual é definido um conjunto de medidas articuladas entre si que visam, através da
promocao da utilizacdo do veiculo elétrico, alcancar a transicdo energética, sobretudo no setor
dos transportes terrestres. Este plano pretende, assim, constituir um guia para aimplementacao
da mobilidade elétrica na RAA, integrando diagndsticos realizados aos varios setores de
atividades, bem como uma caracterizacdo do desempenho ambiental e os padrdes de
mobilidade dos particulares, empresas e entidades publicas. Nos cendrios tragados no PMEA,
encontram-se previstos no cendrio base, 348 veiculos elétricos em 2020 e 1.568 veiculos
elétricos em 2024. O cendrio otimista prevé a existéncia de 595 e 3.035 veiculos elétricos,
respetivamente, em 2020 e 2024.

O Decreto Legislativo Regional n.2 21/2019/A, de 8 de agosto, define a estratégia para a
implementacdo da mobilidade elétrica nos Acores, tendo em atencdo as especificidades
associadas a natureza insular e arquipelagica da RAA, bem como as caracteristicas geograficas e
ambientais que caracterizam as suas ilhas.

A estratégia da mobilidade elétrica da RAA assenta num conjunto de medidas e ag0es,
nomeadamente a implementa¢do da uma rede de carregamento de veiculos elétricos de acesso
publico, com uma expressao territorial em todas as ilhas e concelhos da regido, bem como o
desenvolvimento da rede de carregamento de veiculos elétricos em edificios em regime de
propriedade horizontal, empreendimentos turisticos, infraestruturas turisticas, sociais,
recreativas, culturais e desportivas, entre outras, estabelecimentos e conjuntos comerciais ou
parques de estacionamento de acesso publico. Igualmente para a sua implementagdo, a
estratégia prevé a atribuicdo de incentivos para a ado¢dao da mobilidade elétrica, a definicdo de
metas para a introducdo de veiculos elétricos por entidades que possuam frotas, o fomento da

16



mobilidade elétrica na administracdo publica regional e local e a promo¢do da mobilidade
elétrica na sociedade civil, através da disponibilizacdo de um portal dedicado a tematica. O
PMEA e os Planos de Mobilidade Elétrica Municipais sdo os instrumentos de planeamento para
a implementacdo da politica de mobilidade elétrica da RAA.

Relativamente as atividades de transporte, de armazenamento subterraneo de GN, de rececao,
armazenamento e regaseificacdo de GNL e de distribuicdo de GN, de comercializacdo de GN e
de organizagao dos respetivos mercados, bem como aos procedimentos para o licenciamento e
requisitos técnicos e de seguranca relativos ao projeto, construcao, exploracao e manutencao
de postos de enchimento de gas natural os regimes juridicos aplicaveis datam de vérios anos.
Uma descri¢cdao do enquadramento legal aplicdvel nesta matéria pode ser encontrada no QAN,
pelo que a mesma nao sera efetuada no ambito do presente relatério.

N3o obstante, é de voltar a referir o Decreto-Lei n.2 30/2006, de 15 de fevereiro, alterado pelo
Decreto-Lei n2 230/2012, de 26 de outubro, que estabelece os principios gerais relativos a
organizacdo e ao funcionamento do Sistema Nacional de Gas Natural (SNGN), bem como ao
exercicio das atividades de rece¢do, armazenamento, transporte, distribuicdo e comercializacao
de gas natural, e a organizacdo dos mercados de gas natural.

O Decreto-Lei n.2 140/2006, de 26 de julho, na redagao conferida pelo Decreto-Lei n.2 231/2012,
de 26 de outubro, estabeleceu os regimes juridicos aplicaveis as atividades de transporte, de
armazenamento subterraneo de GN, de rece¢do, armazenamento e regaseificacdo de GNL e de
distribuicdo de GN, incluindo as respetivas bases das concessdes, bem como de comercializacdo
de GN e de organizacdo dos respetivos mercados.

Estes diplomas vieram estabelecer as bases gerais de organiza¢do e funcionamento do SNGN,
bem como as regras gerais aplicaveis ao exercicio das respetivas atividades.

Com o objetivo de reforgar a transi¢cdo energética, Portugal ja comegou a promover uma politica
incentivo em torno dos gases renovaveis, como o biometano e o hidrogénio, estando,
presentemente, a proceder a revisdo do enquadramento juridico desta matéria por forma a
introduzir diretrizes que visam regulamentar a produgao e a injecdo de gases renovaveis na rede
nacional de GN, bem como a sua comercializagdo em postos de enchimento. Nesse sentido, foi
recentemente publicado o Decreto-Lei n.2 62/2020, de 28 de agosto, que vem estabelecer a
organizagao e o funcionamento do Sistema Nacional de Gas e o respetivo regime juridico e
proceder a transposi¢do da Diretiva 2019/692 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de
julho de 2019, revogando os Decretos-Lei n.2 30/2006, de 15 de fevereiro, na sua redacdo atual,
e 140/2006, de 26 de julho, na sua redacdo atual. Para permitir a implantacdo das
infraestruturas necessdrias a utilizagdo do hidrogénio no setor dos transportes, Portugal
encontra-se agora a preparar o seu Regulamento de construcdo e operagao de postos de
abastecimento de hidrogénio.
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A EN-H2 define metas e objetivos, até 2030, para a incorporacdo de hidrogénio na rede de gas
natural, nos transportes e na industria, bem como para introdugdo de pontos de abastecimento
e veiculos a hidrogénio. Um mecanismo de apoio a producado de hidrogénio esta a ser desenhado
e um sistema de garantias de origem para os gases renovaveis serd em breve implementado.

No que respeita a utilizacdo de combustiveis alternativo para navegacdao, a Resolucdo do
Conselho de Ministros n.2 175/2017, de 24 de novembro, veio aprovar a Estratégia para o
Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente - Horizonte 2026, na
gual sdo definidos um conjunto de objetivos estratégicos que enquadram os investimentos e as
metas a atingir nesse horizonte. Entre os objetivos estabelecidos insere-se o desenvolvimento
nos portos de plataformas, de aceleracdo tecnoldgica e de novas competéncias,
nomeadamente, a transformacao do sistema portudrio portugués numa «drea de servico» para
abastecimento de navios a GNL e num hub reexportador de GNL.

Nessa estratégia é reconhecida a localizacdo privilegiada de Portugal que se situa no meio das
principais rotas comerciais mundiais centrais e ndo-centrais. Esta localizagdo é favoravel ao
negdocio de bunkering de GNL nos segmentos de navegacdo comercial, turismo (navios de
cruzeiro), transporte de longa e curta distancia. Relativamente a densidade do transporte
maritimo, Portugal esta igualmente no centro das principais rotas de navegacao, apresentando-
se também nesta vertente como ponto de comércio privilegiado no negdcio de bunkering.

A estratégia nacional para a introdugdo no consumo de biocombustiveis em Portugal estd
relacionada, sobretudo, com a sua incorporagdo nos combustiveis rodovidrios, aproveitando as
infraestruturas ja existentes para esses combustiveis convencionais.

O Decreto-Lei n.2 117/2010, de 25 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei n.2 6/2012, de 17 de
janeiro, pelo Decreto-Lei n.2 224/2012, de 16 de outubro, e pelo Decreto-Lei n.2 152-C/2017, de
11 de dezembro, veio definir o mecanismo de apoio aos biocombustiveis a vigorar até 2020,
estabelecendo critérios de sustentabilidade para a produgdo e utilizagdo de biocombustiveis e
bioliquidos, e de metas de incorporagdo obrigatdria de biocombustiveis para os anos 2011 a
2020.

Todavia, os biocombustiveis convencionais, produzidos a partir de matérias agricolas da cadeia
da alimentacdo humana e animal, afiguram-se como ndo sendo suficientes para fazer face aos
novos desafios em matéria de energia e clima. Assim, Portugal ira promover o desenvolvimento
de outras solugdes, como a produc¢do de biocombustiveis avangados, produzidos a partir de
matérias-primas alternativas, que possibilitam um maior nivel de reducdo de gases com efeito
de estufa e que ndo competem com as culturas alimentares pela ocupacdo de terrenos agricolas.

Neste contexto, visando reforcar a aposta nacional na valorizagdo de fontes de energias
renovaveis através da utilizagdo sustentdvel de biomassa como fonte de energia alternativa aos
recursos fdsseis, foi aprovado, através da Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 163/2017, de
31 de outubro, o Plano Nacional para a Promocdo de Biorrefinarias (PNPB).
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Este plano, visa assim definir uma estratégia, com horizonte temporal em 2030, para promover
todas as tipologias de biorrefinarias avancadas, que utilizem biomassa residual ou com pouco
valor econdmico (ex: biomassas residuais florestais e agricolas endégenas), na produg¢do de uma
variedade de produtos, incluindo biocombustiveis avangados, criando novas cadeias de valor em
torno de biomassa, numa perspetiva de bioeconomia e economia circular.

Um resumo dos principais atos normativos nesta matéria, publicados desde 2016 até a data, é

apresentado na Tabela 1.
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Tabela 1 -Principais atos normativos publicados entre 2015 até a data relacionados com a temdtica de fontes de energia alternativas para transportes

~ ~ COMBUSTIVEL MODO DE NIVELDE | Ano | Ano ~
o =
CATEGORIA N. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO TIPO TRANSPORTE | APLICACAO | Inicio | Fim OBSERVACOES
Fixar o valor das taxas devidas pela apreciagdo do
oo, | | |Ponaons | Pediosteticio doreut conertlici iploma gl oo ate -
& . 1 |240/2015, de 12 de o ) P - ' P AFI Eletricidade Licengas Rodovidrio Nacional 2015 - Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
Regulatério emissdo da licenca de operagdo de pontos de N )
agosto o . ~ Acdo Nacional
carregamento e pela realizagdo das inspegdes
periddicas
Requisitos técnicos a que fica sujeita a atribuigdo de
oo, | | |Poteons Mg ot opnioce iloma gl oo ate -
& Y. 2 |241/2015,de 12 de P s . 6 AFI Eletricidade Licengas Rodoviario Nacional 2015 - Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
Regulatorio elétrica, assim como algumas regras ~ i
agosto, K . . ~ . Acdo Nacional
procedimentais aplicaveis a instrugdo do respetivo
requerimento
Procede ao aditamento das Regras Técnicas das
Legislativo & Portaria n.2 InstalagGes Elétricas de Baixa Tensdo (RTIEBT), Normas &
g . 3 | 252/2015, de 19 de | aditando regras técnicas para instalagbes elétricas AFI| Eletricidade . Rodoviario Nacional 2015 - -
Regulatdrio . ~ , et Requisitos
agosto para a alimentagdo de veiculos elétricos em
corrente alternada
& . 4 | 220/2016, de 10 de 9 . - ¢ o AFI Eletricidade . Rodovidrio Nacional 2016 - Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
Regulatdrio carregamento de veiculos elétricos em edificios e Requisitos ~ .
agosto, o o Acdo Nacional
outras operagdes urbanisticas
Legislativo & Portaria n.2 :eﬁZi’eiserg ir::::ea”aﬁotzcggafuicigre\a;eegnlfc:)andgjé Normas & Diploma legal identificado na Parte A -
g L. 5 |221/2016, de 10 de P s . . AFI Eletricidade . Rodoviario Nacional 2016 - Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
Regulatério pontos de carregamento de baterias de veiculos Requisitos

agosto

elétricos;

Acdo Nacional
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~ ~ COMBUSTIVEL MODO DE NIVELDE | Ano | Ano -
o =~
CATEGORIA | N. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO TIPO TRANSPORTE | APLICACAO | Inicio | Fim OBSERVACOES
Estabelecer os termos aplicaveis as licengas de
A Portaria n.2 utilizagdo privativa do dominio publico, para a Diploma legal identificado na Parte A -
Legislativo & X N . - . . . . . )
Reaulatorio 6 |222/2016, de 11 de | instalagdo de pontos de carregamento de baterias AFI Eletricidade Licengas Rodoviario Nacional 2016 - Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
€ agosto de veiculos elétricos em local publico de acesso Acdo Nacional
publico no dominio publico
Definir a cobertura, as condigdes e o capital minimo
Legislativo & Portaria n.¢ :Znstigucr;’uzsggstigo;ﬂxee:isc?sn;:l:ﬁ?ﬁgaz\sl p(?c-: Normas & Diploma legal identificado na Parte A -
& Y. 7 |231/2016, de 29 de e~ - . AFI Eletricidade . Rodoviario Nacional 2016 - Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
Regulatério comercializagdo de eletricidade para a mobilidade Requisitos ~ i
agosto e ~ Acdo Nacional
elétrica e de operagdo de pontos de carregamento
para a mobilidade elétrica
Aprovar a conclusdo da 12 fase da Rede Piloto
« MOBI.E e langar a 22 fase da Rede Piloto, de modo
Resolugdo do . e x .
a integrar os municipios ndo servidos na 12 fase, . . .
Legislativo & Conselho de alargando a Rede Piloto a um nimero total de 1.604 Metas Diploma legal identificado na Parte A -
& L. 8 | Ministros n.2 & . ) AFI Eletricidade o Rodoviario Nacional 2016 | 2018 | Situagdo Atual e Perspetivas do Quadro de
Regulatdrio pontos de carregamento de poténcia normal nacionais - R
49/2016, de 1 de Acdo Nacional
(pontos de carregamento normal) e 50 postos de
setembro N
carregamento de alta poténcia (pontos de
carregamento rapido), designada Rede+ MOBI.E.
- Aprovar o Plano Nacional para a Promogdo de
Resolugdo do K L )
Biorrefinarias (PNPB), visando reforgar a aposta de
Legislativo & Conselho de Portugal na valorizagdo das diversas fontes de Metas
. 9 | Ministros n.2 X (. . AF Biocombustiveis L Rodoviario Nacional 2017 | 2030 -
Regulatério energia renovaveis, nomeadamente, através da nacionais
163/2017,31 de o B : )
utilizagdo sustentavel de diferentes tipos de
outubro . .
biomassa enddgena.
Resolugdo do Aprova a Estratégia para o Aumento da
Legislativo & C lho d GNL (incl. Met. . .
cglsia |\{o. 10 O.n.se oce Competitividade da Rede de Portos Comerciais do AF| . (inc 'e as. Maritimo Nacional 2017 | 2026 -
Regulatério Ministros n.2 Continente - Horizonte 2026 Biometano) nacionais
175/2017
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~ ~ COMBUSTIVEL MODO DE NIVELDE | Ano | Ano -
o =~
CATEGORIA | N. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO TIPO TRANSPORTE | APLICACAO | Inicio | Fim OBSERVACOES
Leglslatl\{o.& 1 Despacho DGEG Aprova o G~UI3 tecnllco das |r15'Fa|a(;oes elétricas para AF| Eletricidade Norm.a.s & Rodoviario Nacional 2018 )
Regulatério n.2 5/2018 alimentacgdo de veiculos elétricos Requisitos
Legislativo & Despacho DGEG Relativo aos procedimentos para Normas &
Reg ulatério 12 e 54/2019 certificacdo/inspecdo de Pontos de Carregamento AFI Eletricidade Requisitos Rodoviario Nacional 2019 -
g ' de Veiculos Elétricos ligados a rede da MOBI-E q
Decreto Legislativo
Legislativo & Regional n.2 21- Define a estratégia para a implementagdo da - Metas . . Diploma aplicavel a Regido Auténoma dos
1 AF El R R | 201 -
Regulatdrio 3 2019-A, de 8 de Mobilidade Elétrica nos Agores etricidade nacionais odovidrio eglona 019 Acores
agosto
Resolugdo do Aprovar o Plano para a Mobilidade Elétrica nos
Legislativo & Conselho do Agores, no qual sdo definidos um conjunto de Metas Diploma aplicavel a Regido Auténoma dos
Reg Ulatério 14 | Governon.2 medidas articuladas entre si que visam alcangar a AF Eletricidade nacionais Rodoviario Regional 2018 | 2024 A ’:)res P g
€ 106/2019 de 4 de transicdo energética, sobretudo no setor dos ¢
outubro de 2019 transportes terrestres.
Regulamenta a implementacdo da rede de
carregamento de veiculos elétricos em operagdes
urbanisticas,  particularmente em edificios
. Portaria n.2 constituidos em regime de propriedade horizontal . R ix .
L | ! N Dipl | laR Al
ess atl\{o.& 15 | 13/2020 de 7 de empreendimentos turisticos, infraestruturas AFI Eletricidade orn?a.s & Rodoviario Regional 2020 - iploma aplicavel a Regido Auténoma dos
Regulatorio K f o . . . Requisitos Acores
fevereiro de 2020 turisticas, sociais, recreativas, culturais e
desportivas, entre outras, estabelecimentos e
conjuntos comerciais e parques de estacionamento
de acesso publico
R Cria um incentivo destinado a promover a
Legislativo & Decreto-Lein.2 substituicdo de combustiveis fosseis por energia
g . 16 | 4/2018, de 2 de o ¢ . P . & AFV Eletricidade Outros Rodoviario Nacional 2018 | 2025
Regulatério elétrica para o abastecimento de veiculos de

fevereiro

transporte publico municipais de passageiros
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~ ~ COMBUSTIVEL MODO DE NIVELDE | Ano | Ano -
o =~
CATEGORIA | N. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO TIPO TRANSPORTE | APLICACAO | Inicio | Fim OBSERVACOES
Tem por objetivo criar uma solugdo de
mobilidade sustentdvel a partir do
Decreto Legislativo | Cria o Programa de Incentivo a Mobilidade Elétrica desenvolvimento de um ecossistema
Legislativo & Regional n.2 na Regi%o Auténoma da Madeira (PRIME -RAM), ao . o ) elétrico através da atribuicdo de incentivos a
Regulatério 17 26/2018/M, de 31 | abrigo do Orgamento da Regido Autdnoma para ARV Eletricidade Outros Rodovidrio Regional | 2019 utilizagdo de  veiculos elétricos em
de dezembro 2019. detrimento dos restantes movidos a
energias ndo renovaveis. Diploma aplicdvel a
Regido Auténoma da Madeira
Resolugdo de
R Conselho de ) . .
L}:egli:::c{)(:if 18 | Ministros n.2 gpljgéazggéa;no Nacional Energia e Clima 2021-2030 AF Combinagdo nz':éliec::asis Combinagdo Nacional 2021 | 2030
g 53/2020, de 10 de
julho
Resolugdo do
- Conselho de . ) . -
L:egli:?;\é?if 19 | Ministros n.2 ﬁg;ovaaEstrategla Nacional para o Hidrogénio (EN- AF Hidrogénio n:gieot:asis Combinagdo Nacional 2020 | 2050
€ 63/2020, de 14 de
agosto
. Estabelece a organizagdo e o funcionamento do
Legislativo & Decreto-Lei n.2 Sistema Nacional de Gas e o respetivo regime Normas &
BISTALVO & 1 20 | 62/2020, de 28de | e X rese e AF Combinacso 135 & 1 Combinagio | Nacional | 2020 | -
Regulatério juridico e procede a transposicdo da Diretiva Requisitos

agosto

2019/692.
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~ ~ COMBUSTIVEL MODO DE NIVELDE | Ano | Ano -
o =~
CATEGORIA | N. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO TIPO TRANSPORTE | APLICACAO | Inicio | Fim OBSERVACOES
Aprova o novo Regulamento da Mobilidade Elétrica
(ERSE)
Regulamento n.2 Estabelece as novas disposi¢des aplicdveis ao
Administrativo | 1 | 854/2019, de 4 de e o PosIGoes - aplicaver AF Eletricidade Outros | Rodovidrio | Nacional | 2019 | -
exercicio das atividades relativas a mobilidade
novembro P . ~
elétrica abrangidas pela regulagdo da ERSE,
revogando revoga o Regulamento n.2 879/2015 de
22 de dezembro
Autoriza a MOBI.E, S. A., a proceder a repartigdo dos
Portaria n.2 encargos com o contrato de aquisigdo de servigos
Administrativo | 2 | 678/2019, de 9de |de fornecimento de energia elétrica em baixa AFI Eletricidade QOutros Rodoviario Nacional 2019 | 2020
outubro tensdo normal (BTN) e em baixa tensdo especial
(BTE), em mercado liberalizado
. Aprova as condigOes gerais do contrato de adesdo a
Diretiva n.2 rede de mobilidade elétrica e a metodologia de
Administrativo | 3 | 8/2020, de 28 de ; . . g. AF Eletricidade Outros Rodoviario Nacional 2019 -
maio da ERSE calculo das garantias a prestar junto da Entidade

Gestora da Rede de Mobilidade Elétrica

Nota: AF — Alternative Fuels; AFI - Alternative Fuels Infrastructure; AFV -Alternative Fuels Vehicles
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3.2.

A promog¢do da utilizagdo de combustiveis alternativos mais limpos, bem como o
desenvolvimento da respetiva infraestrutura de abastecimento tem vindo a ser objeto de
diversos inventivos e apoios concedidos a nivel de varios fundos e programas de apoio, dos quais
se destacam:

e O Portugal 2020, um Acordo de Parceria adotado entre Portugal e a Comissdo Europeia,
que relne a atuagao dos cinco Fundos Europeus Estruturais e de Investimento (Fundo
Europeu de Desenvolvimento Regional, Fundo de Coesdo, Fundo Social Europeu, Fundo
Europeu Agricola de Desenvolvimento Rural e Fundo Europeu dos Assuntos Maritimos
e Pesca) e o qual se encontra operacionalizado através de 16 Programas Operacionais a
que acrescem os Programas de Cooperacdo Territorial, nos quais Portugal participara a
par com outros Estados Membros. Entre os diversos Programas Operacionais
encontram-se o PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso
de Recursos, o Programa Operacional da Competitividade e Internacionalizacdo e 7
Programas Operacionais Regionais;

e O Fundo Ambiental, criado através do Decreto-Lei n.2 42-A/2016, de 12 de agosto, que
procedeu para o efeito a extincdo do Fundo Portugués de Carbono, o Fundo de
Intervencdo Ambiental, o Fundo de Protecdo dos Recursos Hidricos e o Fundo para a
Conservacdo da Natureza e da Biodiversidade, com a finalidade de apoiar politicas
ambientais para a prossecucdo dos objetivos do desenvolvimento sustentdvel,
contribuindo para o cumprimento dos objetivos e compromissos nacionais e
internacionais, incluindo em matéria de alteragdes climaticas, financiando, entre outros,
entidades, atividades ou projetos que contribuam para a redugdo de emissdes de GEE
e, desta forma, para o cumprimento das metas, designadamente no dominio das
energias renovaveis e da eficiéncia energética em varios setores de atividade;

e O Fundo para o Servico Publico de Transportes, cria do através da Portaria n.2 359-
A/2017, de 20 de novembro, destina-se, entre outras finalidades, a contribuir para o
financiamento e o funcionamento das autoridades de transporte, a apoiar a
investigacdo e desenvolvimento e a promocdo de sistemas de transportes inteligentes,
a promover, participar e apoiar agdes coordenadas destinadas a melhorar a qualidade,
a seguranga e o ambiente no ambito dos transportes publicos, bem como promover,
participar e apoiar a melhoria da imagem do transporte publico;

e O Fundo de Apoio a Inovagdo (FAIl), criado através do Despacho n.2 32 276-A/2008,
publicado no Didrio da Republica, 2.2 Série, de 17 de dezembro de 2008, que aprovou
igualmente o seu Regulamento de Gestao, posteriormente alterado pelo Despacho n.2
13 415/2010, publicado no Didrio da Republica, 2.2 Série, de 19 de agosto de 2010 e pelo
Despacho n.2 5727/2013 publicado no Diario da Republica, 2.2 Série, de 2 de maio de
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2013, com o objetivo apoiar projetos de inovacdo e desenvolvimento tecnoldgico e
projetos de demonstragao tecnoldgica nas areas das energias renovaveis e da eficiéncia
energética, bem como projetos de investimento em eficiéncia energética, constituindo
um instrumento de politica publica de suporte a execucdo dos objetivos da estratégia
de energia de Portugal.

No ambito destes fundos e programas sdo atribuidos diversos incentivos, a nivel nacional e
regional, para apoiar a aquisicdo de veiculos movidos a combustiveis alternativos, bem como a
implantacdo da corresponde infraestrutura de abastecimento/carregamento, encontrando-se
na Tabela 2 um resumo dos principais apoios concedidos nesta matéria.
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Tabela 2 -Principais Medidas politicas de apoio a implementagdo do QAN

ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E

ESTIMATIVA DE

ANTERIOR ORGCAMENTO FUTURO
. NIVEL DE [k€] [ke€]
- = COMBUSTIVEL MODO DE e
CATEGORIA No. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO TIPO INDICADOR ALTERNATIVO | TRANSPORTE AP,I;\I(()‘.AC OBSERVACOES
2021- 2026-
2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
M1- ]
Medidas ::tcin;‘:v‘;gig Promogao da aquisigdo de veiculos de elevado Incentivos
para M1.1 ¢ . desempenho ambiental, designadamente de AFV . ) Subsidios Eletricidade Rodovidrio Nacional - 2200 | 2650 | 3000 | 4000
assegurar consumo de veiculos ) ) Financeiros
X L baixo carbono por particulares e empresas
metas e de baixas emissdes
objetivos
nacionais
(*) A data limite para a
apresentagdo das
Programa de Apoio O Programa ECO.mob, engloba o candidaturas relativas ao
a Mobilidade financiamento de Veiculos Elétricos na Incentivos 7800 aviso langado em 2019
M1.2 | Elétrica na Administragdo Publica e o apoio a aquisigdo de | Comb. Financeiros Subsidios Eletricidade Rodoviario Nacional - 5549 | 5805 *) para apoiar a 32 Fase do
Administracdo pontos de carregamento e os respetivos Programa de Apoio a
Publica ECO.mob sistemas de georreferenciagdo e monitorizagdo Mobilidade Elétrica na
Administragdo Publica foi
prorrogado para 2020
Promover
investimentos em
infraestruturas e
Eg:lzza;:nzlf“g: Potenciagdo da Mobilidade Elétrica através da Incentivos
M1.3 . 590 p ! Introdugdo de Rede de Carregamento para AFI . X Subsidios Eletricidade Rodoviario Regional 78
devidamente . P Financeiros
Veiculos 100% Elétricos
enquadradas em
Planos de
Mobilidade Urbana
Sustentavel
Promover a Apoio a aquisi¢do de Postos de Carregamento Incentivos
M1.4 :Jzzlr:(:z\(’i:l urbana da Rede Publica de Mobilidade Elétrica AFI Financeiros Subsidios Eletricidade Rodoviario Regional - - 768 128
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CATEGORIA

ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E

ESTIMATIVA DE

ANTERIOR ORCAMENTO FUTURO
» NIVEL DE [ke] [ke]
= ~ COMBUSTIVEL MODO DE =
No. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO TIPO INDICADOR ALTERNATIVO | TRANSPORTE AP/IiI(OIAC OBSERVACOES
2021- 2026-
2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
Dotagdo financeira
prevista na Resolugdo do
Conselho do Governo n.2
Incentivo pela 49/2020 de 5 de margo
introdugdo no Atribuigdo de incentivos financeiros para a de 2020, que aprova os
consumo de veiculos | mobilidade elétrica, designadamente para a Incentivos valores e condigBes para
M1.5 | de baixas emissdes, | aquisi¢do de veiculos elétricos e pontos de Comb. Financeiros Subsidios Eletricidade Rodoviario Regional 500 atribuigdo de incentivos
100% elétricos na carregamento de veiculos elétricos na Regido financeiros para
Regido Auténoma Auténoma dos Agores aquisi¢do de veiculos
dos Agores elétricos novos, nos
termos do anexo a
presente resolugdo, da
qual faz parte integrante.
Montantes indicados sdo
relativos a dotagdo
orgamental prevista nas
Portarias n.2 434/2019, 7
de agosto e 110/2020, 1
abril da Regido
. . - . Auténoma da Madeira,
Programa de Apoio concedido, Unica e exclusivamente,
A . R « que aprovam os
Incentivo a mediante a introdugdo ao consumo de um
Mobilidade Elétrica | veiculo 100% elétrico novo, ndo matriculados Incentivos Regulamento de
M1.6 ix A . . e ” AFV . X Subsidios Eletricidade Rodoviario Regional 399 1000 Incentivo a Mobilidade
na Regido Auténoma | (Veiculo automdvel 100% elétrico novo” ou Financeiros e R
. R - PR Elétrica na ilha do Porto
da Madeira Motociclo 100% elétrico novo” ou “Bicicleta Santo. criado no Ambito
(“PRIME-RAM”) elétrica nova”, este ultimo apenas em 2020) !
do Programa de
Incentivo a Mobilidade
Elétrica na Regido
Auténoma da Madeira
(“PRIME-RAM”) para os
anos, respetivamente, de
2019 e 2020.
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CATEGORIA

ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E

ESTIMATIVA DE

ANTERIOR ORCAMENTO FUTURO
a NIVEL DE [ke€] [ke€]
= = COMBUSTIVEL MODO DE =
No. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO TIPO INDICADOR ALTERNATIVO | TRANSPORTE AP/IiI(OIAC OBSERVACOES
2021- | 2026-
2016 2017 2018 | 2019 2020 2025 2030
Criagdo da primeira rede privada de postos de
carregamento de viaturas elétricas. Instalagdo
Criagdo de rede de e operagdo dos equipamentos nos parques
carregadores de publicos e privados, e nos locais de Incentivos
M1.7 | viaturas elétricas estacionamento das vias publicas. O pais AFI Financeiros Subsidios Eletricidade Rodoviario Regional 92
ligadas a rede aposta em novos modelos energéticos para a
MOBI.E mobilidade, nomeadamente pela utilizagdo de
veiculos elétricos e para os quais pretendemos
contribuir com esta nova rede.
| ti
nce'n vo para' e Atribuigdo de um incentivo destinado as
apoiar a substituicdo . - R
. autarquias com competéncias em servigos
de veiculos de . X o
servicos urbanos ambientais urbanos para aquisi¢do de Incentivos
M1.8 C . varredouras e lavadouras e de outras viaturas Comb. . X Subsidios Eletricidade Rodoviario Nacional 5200
ambientais por . o . Financeiros
. s de limpeza urbana, de jardins e de apoio a
veiculos elétricos . R X s .
servicos ambientais e aquisicdo dos respetivos
com a mesma
= postos de carregamento.
fungdo
Apoio a substituigdo | Atribui¢do de incentivo para a substituigdo de
de veiculos de veiculos elétricos da frota das entidades
servico da frota por | gestoras de sistemas multimunicipais ou
veiculos de baixas intermunicipais e respetiva infraestrutura de Incentivos
M1.9 | emissGes de carregamento, podendo o apoio concedido a Comb. Financeiros Subsidios Eletricidade Rodoviario Nacional 1500
entidades gestoras aquisicdo de pontos de carregamento ser
de sistemas elevado para as intervengdes que contemplem
multimunicipais ou painéis fotovoltaicos e/ou dispositivos de
intermunicipais armazenamento de energia
Beneficios fiscais Atribuigdo de isengdes e redugdes na taxa de
para veiculos Imposto sobre os veiculos (ISV) aplicada a Incentivos Redugdo e
M1.10 | movidos a veiculos ligeiros movidos exclusivamente a AFV Financeiros Isengdo de Combinagdo Rodoviario Nacional 49 | 32848 | 29675 | 41602 | 40110
combustiveis fontes de energia alternativas (energia elétrica Impostos
alternativos e gds natural), ou com motores hibridos
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ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E

ESTIMATIVA DE

ANTERIOR ORCAMENTO FUTURO
. NIVEL DE [k€] [k€]
= = COMBUSTIVEL MODO DE =
CATEGORIA No. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO TIPO INDICADOR ALTERNATIVO | TRANSPORTE AP/IiI(OIAC OBSERVACOES
2021- | 2026-
2016 2017 2018 | 2019 2020 2025 2030
M2 -
Medidas
que podem
promover a
AFl nos
servicos de Promover a Apoio a substitui¢do de viaturas dos
transporte eficiéncia econdmica | operadores de transporte coletivo por veiculos 2
publico M2.1 | e energética dos a combustiveis alternativos e Comb. Combinagdo Rodoviario Nacional 41556 506
transportes publicos | aquisigdo/construgdo das repetitivas
de passageiros infraestruturas de enchimento/carregamento
Apoio a aquisi¢do de veiculos 100% elétricos
Apoio 3 novos destinados a atividade de transportes
ibli | icul Svei - .
M2.2 | descarbonizagdo da pub icos de a ”g”ef em Ve'cf‘ s aUt,OrT]DV‘eIS Comb. Eletricidade Rodoviario Nacional 66 169 240
(s ligeiros de passageiros (servigo de téxi) e a
frota de taxis A ~ X
aquisi¢do e instalagdo dos respetivos
equipamentos de carregamento
Promogdo da
Eficiéncia Energética
t t N I ~ .
nos_ r_ansf"’f es Apoio a aquisi¢do de “Embarcagdes Limpas e
fluviais publicos aquisi¢do/construgdo ou adaptagdo das
M2.3 | coletivos de d g . N ptag Comb. Combinagdo Maritimo Nacional 8 659
X respetivas infraestruturas de
passageiros )
N . carregamento/abastecimento.
incumbidos de
missdes de servigo
publico
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CATEGORIA

DENOMINAGAO

DESCRICAO

CAMPO

TIPO

INDICADOR

COMBUSTIVEL
ALTERNATIVO

MODO DE
TRANSPORTE

NIVEL DE
APLICAG
Ao

ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E

ANTERIOR
[ke]

ESTIMATIVA DE
ORGAMENTO FUTURO
[ke]

2016

2017 2018

2019

2021- | 2026-

2020 2025 2030

OBSERVAGOES

M2.4

Promogdo da
eficiéncia energética
nos transportes
urbanos publicos
coletivos de
passageiros
incumbidos de
missdes de servigo
publico

Apoio a operages integradas nos transportes
urbanos publicos coletivos de passageiros,
devidamente enquadradas em planos de
mobilidade sustentdvel ou planos integrados
de transportes de ambito regional, visando
melhorar a atratividade do transporte publico
face ao privado e reduzir as emissdes de CO2,
incluindo a aquisi¢do de veiculos rodovidrios
que utilizem formas de energia e tecnologias

mais eficientes”

Comb.

Combinagdo

Rodoviario

Regional

3938

O apoio concedido
destinava-se a
intervengdes que visem
promover a utilizagdo de
veiculos mais eficientes e
que utilizem
combustiveis com
melhor desempenho
ambiental, no sector dos
transportes urbanos
publicos coletivos de
passageiros incumbidos
de uma missdo de
servigo publico, e no
quadro dessa missdo,
designadamente, através
da aquisi¢do de veiculos
novos movidos a diesel,
gas natural comprimido
ou liquefeito, hidrogénio,
eletricidade ou que
sejam hibridos plug-in,
com emissdes inferiores
em cada um dos limites
maximos aplicaveis,
fixados na Norma Euro VI
em, pelo menos, 15%
(adiante designados
“Autocarros Limpos”), e
da instalagdo de novos
postos de abastecimento
de GNC, GNL, hidrogénio
e postos de
carregamento de energia
elétrica.
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ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E

ESTIMATIVA DE

ANTERIOR ORCAMENTO FUTURO
. NIVEL DE [k€] [k€]
= ~ COMBUSTIVEL MODO DE =
CATEGORIA No. DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO TIPO INDICADOR ALTERNATIVO | TRANSPORTE AP/IiI(OIAC OBSERVACOES
2021- 2026-
2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
Infraestruturas e
promogao de Apoio a aquisigdo de autocarros de baixas
M2.5 t'ransportes L{I’banOS emIS'SOeS movidos a energia elgtnca, Comb. Eletricidade Rodoviario Regional 2 000
limpos (incluindo destinados ao transporte coletivo de
equipamento e passageiros
material circulante)
M3 -
Medidas
que podem Aquisigdo e
promover a . ~
N . instalagdo de postos
implantacd de carregamento de | Apoio a aquisigdo e instalagdo de pontos de
ode M3.4 p 8 P P quisle ¢ P AFI Eletricidade Rodoviario Nacional 225
. veiculos elétricos carregamento.
infraestrutu X
. (VE) em campi
ras privadas R sl
universitarios
de
mobilidade
elétrica
Nota: AF — Alternative Fuels; AFI - Alternative Fuels Infrastructure; AFV -Alternative Fuels Vehicles; Comb.- Combination
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Como é possivel observar na tabela anterior, tém vindo a ser concedido varios incentivos, tanto
a nivel nacional como regional, destinados a apoiar a introducao de veiculos de baixas emissdes
e respetivas infraestruturas de carregamento. O Fundo Ambiental tem atribuido incentivos para
a introdugdo no consumo de um veiculo 100% elétrico novo sem matricula, podendo beneficiar
deste incentivo pessoas singulares e pessoas coletivas. O incentivo, inicialmente restrito a
aquisicdo de automoéveis ligeiros de passageiros e mercadorias novos, sem matricula, foi,
entretanto, alargado a bicicletas, motociclos, ciclomotores elétricos e bicicletas de carga. O valor
do incentivo pode variar consoante o tipo de veiculo elétrico e do tipo de beneficiario, podendo,
presentemente, ser traduzido num valor até 3.000 €, no caso de o candidato ser uma pessoa
singular ou no caso de aquisicao do veiculo elétrico ligeiro de mercadorias por uma pessoa
coletiva.

NA RAA, a Resolucdo do Conselho do Governo n.2 49/2020, de 5 de margo, aprova os valores e
condigOes para atribuicdo de incentivos financeiros para aquisicao de veiculos elétricos novos
(automoveis ligeiros, motociclos de duas rodas ou ciclomotores, triciclos motorizados ou
quadriciclos e velocipedes com motor), bem como a aquisi¢do de pontos de carregamento para
esses veiculos, encontrando-se afeto a esta medida, para o ano de 2020, um valor orcamental
total de 500.000 €. O incentivo a atribuir, no caso da aquisicao de veiculo automével ligeiro, é
fixado em 10 % do valor pago, até ao limite maximo de 3.000 € por veiculo para pessoas
singulares e 2.000 € por veiculo, para pessoas coletivas. Estes incentivos poderao ser majorados
caso os candidatos que usufruam de uma tarifa diferenciada no tempo, tenham domicilio fiscal
nas ilhas pertencentes a Rede Mundial de Reserva da Biosfera da UNESCO ou apresentem um
comprovativo de abate de uma viatura a combustdo interna propria. O apoio concedido a
aquisicdo da infraestrutura de carregamento de veiculos elétricos corresponde a 50% do valor
pago, até ao limite maximo de 500 €.

Na RAM, a Portaria n.2 434/2019 de 7 de agosto e a Portaria n? 110/2020, de 1 de abril,
aprovaram, respetivamente, para de 2019 e 2020, o Regulamento de Incentivo a Mobilidade
Elétrica nailha do Porto Santo, criado no ambito do Programa de Incentivo a Mobilidade Elétrica
na Regido Autonoma da Madeira (“PRIME-RAM”). A dotacdo orcamental global disponivel para
conceder para a atribui¢cdo destes incentivos foi de 400.000 € no ano de 2019, tendo aumento
para 1.000.000 € para o corrente ano. Em 2019, o incentivo concedido para aquisicao de um
veiculo automadvel ligeiro 100% elétrico novo podia ir até ao valor maximo de 10.000 €, no caso
de pessoas singulares 7.500 €, no caso de pessoas coletivas. No atual regulamento em vigor,
verificou-se um ajuste na atribuicdo destes incentivos, sendo que, atualmente, o valor maximo
a atribuir é de 5.000 € para a aquisi¢cao de automovel ligeiro 100% elétrico, no caso de pessoas
singulares e 3.500 €, no caso de pessoas coletivas.

A Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 54/2015, de 28 de julho, veio aprovar o Programa de
Mobilidade Sustentavel para a Administragdo Publica 2015-2020 (ECO.mob), com o objetivo de
reduzir as necessidades de deslocacdo e promover selecdo de meios de transporte mais
adequados, bem como a adogado de solu¢des de mobilidade sustentavel para a frota do Estado
Concretamente, é prevista a integracdo de cerca de 1.200 veiculos elétricos no Parque de
Veiculos do Estado, até 2020, com introdugdo de mecanismos de carregamento inteligente
integrados com a gestdo da rede pela MOBI.E. O Fundo Ambiental tem igualmente vindo a
apoiar a aquisicdo de veiculos elétricos e respetivos pontos de carregamento e sistemas de
georreferenciagdo e monitorizagao pela Administragao Publica.
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Ainda neste ambito, é de referir os incentivos concedidos para apoiar a substituicdo de veiculos
de servicos urbanos ambientais por veiculos elétricos com a mesma func¢do. Destinado as
autarquias com competéncias em servicos ambientais urbanos para aquisicao de varredouras e
lavadouras e de outras viaturas de limpeza urbana, de jardins e de apoio a servicos ambientais,
com uma dotacao de global de 10 milhdes de euros e uma comparticipacao de 25% ou 50% do
investimento, de acordo com a tipologia de veiculos.

A substituicdo de veiculos de servico de frotas de entidades gestoras de sistemas
multimunicipais ou intermunicipais, previa a atribuicdo de apoios na ordem de € 10 000 por cada
viatura elétrica e de 75% do total das despesas elegiveis por cada ponto de carregamento de
veiculos elétricos, com um limite de 1.500 € por posto, elevando-se para 5.000 € se a operacao
incluisse painéis fotovoltaicos e/ou dispositivos de armazenamento de energia.

No ambito da promocdo de combustiveis alternativos nos transportes publicos, o POSEUR tem
concedido incentivos para a substituicdo de veiculos rodoviarios utilizados no transporte publico
coletivo de passageiros incumbidos de missGes de servigo publico, visando incentivar a utilizacdo
de veiculos mais eficientes e que utilizem combustiveis com melhor desempenho ambiental,
designadamente, através da aquisicdo de veiculos novos movidos a GNC, GNL, hidrogénio,
eletricidade ou hibridos plug-in ("Autocarro Limpo"), e da instalacdo da respetiva infraestrutura
de abastecimento, sendo financiada a diferenca entre o custo de aquisicdo do "Autocarro
Limpo" e o custo de aquisicdo de um autocarro novo equivalente (do mesmo tipo e capacidade)
que se limite a cumprir a norma Euro VI, até a um montante maximo de 100.000 €, no caso de
Autocarro Limpo a GNC ou a GNL e 200.000 € para as restantes tecnologias.

As intervencgGes com o objetivo de promover a utilizacdo de fontes de combustiveis mais limpas
no transporte fluvial, nomeadamente GNC, GNL, eletricidade e hidrogénio, através da aquisi¢ao
ou conversdo de embarcacdes, bem como da instalagdo dos respetivos postos de
abastecimento, também tém sido objeto de apoio do PO SEUR, estando a decorrer
presentemente um aviso para esse efeito. A despesa elegivel corresponde também ao
diferencial entre o custo de aquisicdo da "Embarcacdo Limpa" e o custo previsto de uma
embarcacdo equivalente, com propulsao a diesel que cumprisse com os limites maximos de NOx
constantes da Convengdo Marpol.

O desenvolvimento de uma infraestrutura de abastecimento/carregamento tem vindo a ser
apoiada, ndo sé ao abrigo das medidas de incentivo jd mencionadas, cujas intervengdes podem
contemplar a aquisicdo ou construcdo dessa infraestrutura, como ao abrigo de outros incentivos
especificos. Sdo exemplo disso os incentivos concedidos pelo Fundo para apoiar a aquisicdo e
instalagdo de postos de carregamento de veiculos elétricos em campi universitdrios, sendo o
financiamento das despesas elegiveis até 100%, com um limite de 5.000 € por cada posto,
independentemente do nimero de pontos de que o mesmo disponha, e para apoiar a aquisicao,
instalagdo e disponibilizacdo ao publico de postos de carregamento rapido de veiculos
elétricos.
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A transicdo tecnolégica necessdria ao setor dos transportes, quer a nivel do desenvolvimento da
infraestrutura de producdo ou abastecimento de combustiveis alternativos, bem como pela
aquisicdo de novos veiculos movidos a essas alternativas ambientalmente mais sustentaveis,
tem associado elevado nivel de investimento. As fontes de financiamento comunitarias,
nomeadamente, o Quadro Financeiro Plurianual 2021-2027 e o Plano de Recuperacdo e
Resiliéncia, ainda em discussao, terdo um papel preponderante para a descarbonizacdo do setor.

A nivel nacional estd a ser equacionada a criacdo de um novo fundo para a energia, o qual
integrara os recursos de varios fundos atualmente existentes nesta drea, concentrando-os assim
num Unico fundo. A criacdo deste novo fundo ird permitir, por um lado, uma maior eficdcia na
gestao do orcamento disponivel de acordo com as prioridades da politica energética e climatica,
capacitando-o, por outro lado, para uma maior flexibilidade de financiamento de projetos de
maior dimensao.

Este facto, aliado a revisdo que serad necessaria realizar ao QAN para refletir a ambicdo da atual
politica energética e climdtica para o setor dos transportes, ndo permite apresentar no ambito
do presente relatério estimativas de orcamento, para o periodo pds-2020, alocado as varias
medidas de apoio definidas para promoc¢do de combustiveis alternativos e desenvolvimento da
sua infraestrutura de abastecimento.

N3o obstante, a promocdo da massificacdo da utilizacdo do veiculo elétrico é uma premissa para
o horizonte de 2030, por um lado, através da expansdo da rede de pontos de carregamento
rapidos (pontos de carregamento de alta poténcia), acessivel aos utilizadores em regime de
universalidade e equidade e promocdo da instalacdo de pontos de carregamento em edificios e,
por outro através de incentivos a aquisi¢ao de veiculos elétricos por particulares, estando, para
ja, previsto para o efeito uma estimativa de orcamento de 360 milhdes de euros? para o periodo
de 2021 a 2030.

A implementacdo de solugdes inovadoras no processo logistico em contexto urbano,
contribuindo para a descarbonizacdo da sociedade e para a melhoria da circulacdo rodoviaria é
igualmente uma media a materializar nesta nova década, através da criagao de centros de
micrologistica e de sistemas de gestdo de acesso de veiculos pesados aos centros urbanos e
promocdo da aquisicao de veiculos ligeiros de mercadorias elétricos na logistica urbana last mile
que permitam servir as necessidades de micrologistica, encontrando-se previsto um orgamento
de 450 milhdes de euros? para a implementacdo destas solu¢des no horizonte de 2030.

A politica fiscal assume um papel importante na transicdo energética e consequente
descarbonizacao do setor, tendo vindo a ser concedidos ao longo dos anos diversos incentivos
de natureza fiscal a utilizacdo de combustiveis alternativos, entre eles:

2 Programa Nacional de Investimentos 2030
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Atribuicdo de incentivos fiscais para a aquisicdo de viaturas elétricas, hibridos plug-in ou
movidas a GNV, através de novos montantes elegiveis para gasto fiscal e tributacao
auténoma de IRS e IRC;

Alargamento da possibilidade de deduc¢do do IVA nas despesas relativas a aquisicao,
fabrico ou importacdo, a locagcdo e a transformacdo em viaturas elétricas ou hibridas
plug-in, de viaturas ligeiras de passageiros ou mistas elétricas ou hibridas plug-in,
guando consideradas viaturas de turismo, cujo custo de aquisicdo nao exceda o definido
na portaria a que se refere a alinea e) do n.2 1 do artigo 34.2 do Cédigo do IRC;

Possibilidade de dedug¢ao de 50% do IVA suportado em despesas relativas a aquisicao,
fabrico ou importacdo, a locacao e a transformacao em viaturas movidas a GPL ou GNV,
qguando consideradas viaturas de turismo, cujo custo de aquisicdo ndao exceda o definido
na portaria a que se refere a alinea e) do n.2 1 do artigo 34.° do Cédigo do IRC;

Possibilidade de dedug¢des dos gastos suportados com a aquisicdo, em territério
portugués, de eletricidade, GN ou GPL® para abastecimento de veiculos de transporte
rodoviario de passageiros e de mercadorias;

Na determinacdo do lucro tributavel dos sujeitos passivos de IRC que exercam a titulo
principal uma atividade comercial, industrial ou agricola, bem como na determinacdo
dos rendimentos empresariais e profissionais dos sujeitos passivos de IRS com
contabilidade organizada, sdo considerados em 120% do respetivo montante os gastos
e perdas do periodo de tributacdo relativos a depreciacbes fiscalmente aceites de
elementos do ativo fixo tangivel correspondentes a embarcacdes eletrossolares ou
exclusivamente elétricas;

Isengdo da taxa de ISV para veiculos exclusivamente elétricos ou movidos a energias
renovaveis ndo combustiveis e redu¢do na taxa do ISV para veiculo movidos a fontes de
energia alternativas, em fungdo do tipo de veiculo, sendo aplicdvel uma taxa intermédia
correspondente as percentagens a seguir indicadas do imposto:

(i) 60%, aos automoveis ligeiros de passageiros que se apresentem equipados com
motores hibridos preparados para o consumo no seu sistema de propulséo,
guer de energia elétrica ou solar, quer de gasolina ou de gasdleo;

(i) 40%, aos automdveis ligeiros de passageiros que utilizem exclusivamente como
combustivel GPL* ou GN;

(iii) 25%, aos automoveis ligeiros de passageiros equipados com motores hibridos
plug-in, cuja bateria possa ser carregada através de ligacdo a rede elétrica e que
tenham uma autonomia minima, no modo elétrico, de 25 km.

3 A Lei de Orgamento de Estado para 2020 veio proceder a alteragdo do Estatuto dos Beneficios Fiscais, deixando de haver a
possibilidade de dedugdo dos gastos suportados com a aquisicdo de GPL, em territdrio nacional.

4 A Leide Orgamento de Estado para 2020 veio proceder a alteragdo do Cddigo do Imposto sobre Veiculos, deixando os automéveis
a GPL de beneficiar de uma redugdo da taxa de ISV.
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e Isencdo dataxa de ISV para automdveis ligeiros de passageiros e de utilizagdo mista que
se destinem ao servico de taxis, com consumo exclusivo de GPL, GN ou energia elétrica,
ou com motores hibridos.

e Isencdo do pagamento de qualquer taxa na conversdao de veiculos com motor de
combustao interna em veiculos elétricos;

e Fixacdo de novos montantes acima dos quais sdo aceites como gastos as depreciacdes
das viaturas ligeiras de passageiros ou mistas para veiculos movidos exclusivamente a
energia elétrica e hibridos plug-in e viaturas ligeiras de passageiros ou mistas movidas a
GNV e GPL;

e Isencdo total de ISP para os pequenos produtores dedicados de biocombustivel.

Ainda em matéria de natureza fiscal, o Decreto-Lei n.2 92/2018, de 13 de novembro, instituiu
um regime especial de determinacdo da matéria coletdvel com base na tonelagem dos navios e
embarcacgbes, um regime fiscal e contributivo aplicavel aos tripulantes e um registo de navios e
embarcagdes simplificado.

No sentido de promogdo do transporte maritimo ambientalmente sustentavel o artigo 52 do
regime especial de determinagdo da matéria coletavel aplicavel as atividades de transporte
maritimo, em anexo ao referido decreto-lei, veio prever a fixacado, por portaria, de uma reducdo
de 10% a 20% do quantitativo da matéria coletdvel, no caso de navios ou embarcacdes com
arqueacdo superior a 50 000 toneladas liquidas que recorram a mecanismos de preservagao
ambiental do meio marinho e de reducado dos efeitos das alteracdes climaticas.

Para esse efeito, foi publicada a Portaria n.2 72-B/2019, de 4 de mar¢o, que visa assim incentivar,
os armadores, através da redugdo de taxas, ao investimento em tecnologia que permita
minimizar a pegada ambiental da frota portuguesa, preservando o meio marinho e reduzindo os
efeitos das alteragGes climaticas.

A Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 38/2016, de 29 de julho, veio aprovar a Estratégia
Nacional para as Compras Publicas Ecoldgicas 2020 (ENCPE 2020). No ambito desta estratégia
foram desenvolvidos manuais com critérios de contratacdo publica ecoldgica para diferentes
categorias de bens e servigos, inclusive para Transportes.

O manual de apoio tem como objetivo ajudar os organismos publicos na aquisicdo de produtos,
servicos e obras com impacte ambiental reduzido. Os critérios sdo elaborados de modo a
poderem ser integrados nas pecas do procedimento pré-contratual de aquisicdo, se a entidade
em causa o considerar adequado

O manual de apoio elaborado para a categoria dos Transportes apresenta um conjunto de
recomendacgdes no sentido de serem selecionadas opgdes alternativas de utilizagdo com menor
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impacte ambiental, por exemplo, que entidades publicas incluam a contratagdo de veiculos
elétricos nas suas frotas, tendo em consideracao a andlise da sua utilizacdo face aos beneficios
ambientais obtidos.

Igualmente, o manual de apoio elaborado inclui sugestdes de critérios de selecado, especificacdes
técnicas, critérios de adjudicacdo e clausulas de execug¢do dos contratos a utilizar nos
procedimentos de contratacao publica dos seguintes bens e servigos:

e Aquisicdo de veiculos ligeiros diretamente comprados ou objeto de contratos em

sistema de locacdo financeira/ aluguer operacional de longa duracdo;

e Aquisicdo ou aluguer de veiculos pesados de transporte de passageiros (autocarros);

e Aquisicdo de servicos de transporte de passageiros;

e Aquisicdo ou aluguer de veiculos pesados de recolha de residuos;

e Aquisi¢cdo de servigos de recolha de residuos.

Nos critérios de adjudicacdo, é prevista a atribuicdo de pontos adicionais a veiculos concebidos
para funcionar com combustiveis alternativos ou sistemas hibridos.

Por outro lado, no que respeita as opera¢gées em meios urbanos e em transporte "last mile”, foi
elaborado pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT, I.P.) um Guido Orientador
sobre Logistica Urbana, que visa responder ao desafio da logistica urbana no sentido de servir
mais e melhor a sociedade e, em simultdneo, assegurar uma maior sustentabilidade das
operacoes de abastecimento realizadas em espaco urbano. Este documento, direcionado para
as autoridades publicas, empresas, operadores logisticos e profissionais do sector, pretende
servir como um guia de suporte para aplicacdo de politicas locais de logistica urbana, no qual é
recomendada a distribuicdo de mercadorias na drea urbana em veiculos elétricos ligeiros, “cargo
bikes”, “trolleys” elétricos ou outros meios suaves de transporte.

O projeto Garveland® cofinanciado pelo Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional (FEDER)
através do Programa Interreg V-A Espanha-Portugal (POCTEP) 2014-2020, visa promover o
veiculo elétrico na 4rea de cooperacdo transfronteirica através da ligacdo entre Algarve e
Andaluzia, contribuindo com a criacdo de redes inteligentes, mediante o estudo otimizado da
implantagdo de pontos de carregamento de veiculos elétricos em ambos os lados da fronteira,
envolvendo municipios, dreas protegidas e locais de interesse turistico.

Assim, o projeto pretende " contribuir para o desenvolvimento local sustentdvel das zonas
urbanas através da mobilidade sustentdvel baseada no veiculo elétrico e na cria¢do de itinerdrios
verdes". Para o efeito, o projeto contemplava o desenvolvimento de varias atividades,
nomeadamente:

e Anadlise do estado da arte da mobilidade elétrica;

e Criagdo de grupos de trabalho tematicos para a promogao do veiculo elétrico;

e Desenvolvimento de experiéncias piloto de mobilidade elétrica em municipios, areas

protegidas e centros turisticos;

5> http://garvelandproject.eu/pt/inicio/
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e Elaboragdo do Plano de Ac¢do Integrado de Promocdo ao Veiculo Elétrico.

No ambito deste projeto foram desenvolvidos Planos de Mobilidade Elétrica dos Municipios de
Loulé, Castro Marim e Silves, bem como foram desenvolvidos Planos de Mobilidade Elétrica em
Parques Naturais: Parque Natural da Ria Formosa; Reserva Natural do Sapal de Castro Marim e
Vila Real de Santo Antdnio; Parque Natural Bahia de Cadiz; e Parque Natural Sierra Norte.

Ainda a nivel local, outros Municipios tém adotado medidas que visam incentivar a utilizacdo de
veiculos elétricos, por exemplo, atribuicdo de isen¢bes na tarifa de estacionamento a veiculos
elétricos ou através da criacdo de lugares reservados para o estacionamento de veiculos
elétricos.

Ao nivel das Regides Auténomas, considerando a aposta na mobilidade elétrica como uma opcao
estratégica de politica ambiental e energética, o Governo Regional dos Acores aprovou, através
da Resolugdo do Conselho do Governo n.2 106/2019, de 4 de outubro, o ja supramencionado
Plano para a Mobilidade Elétrica nos Acores 2018-2024 (PMEA), no qual encontram-se definidos
um conjunto de medidas articuladas entre si que visam promover a transicdo energética, em
especial no setor dos transportes terrestres. As medidas previstas nesse documento estratégico
sdo de natureza financeira, ndo financeira e fiscal, bem como medidas de sensibilizacdo e de
promocdo da mobilidade elétrica, tanto junto da sociedade civil como da prépria Administracdo
Publica Regional®.

O PMEA procura ser assim um guia para a implementacdo da mobilidade elétrica na RAA, o qual
integra diagndsticos realizados a diversos setores de atividade tem em atencdo o seu
desempenho ambiental e os padroes de mobilidade dos particulares, empresas e entidades
publicas, pretende antecipar as evolucbes tecnolédgicas e de mercado para a definicdo de
medidas de promocgado da utilizacdo de veiculos elétricos na regido.

Na RAM, o Governo Regional langou uma estratégia para a sustentabilidade ambiental, social e
econdmica da ilha do Porto Santo, através do projeto “Porto Santo Sustentavel - Smart Fossil
Free Island”. Integrada na Estratégia Europeia “20-20-20”, esta iniciativa encontra-se
estruturada em seis areas de intervencdo prioritarias, constituindo dois dos seus principais
objetivos e metas prioritarias as dreas de intervengao da energia sustentdvel e a mobilidade
sustentavel e assenta num conceito que procura aliar a tecnologia a eficiéncia energética e a
sustentabilidade.

Neste ambito e para complementar e fomentar a utilizacdo de meios de transporte mais
“amigos” do ambiente, foi criado o Regime de Incentivos a Mobilidade Elétrica na Ilha do Porto
Santo, visando este regime a criagcdo de uma solucdo de mobilidade sustentdvel a partir de um
ecossistema elétrico, privilegiando a aquisicdo e utilizacdo de veiculos elétricos mediante a

6 https://portaldaenergia.azores.gov.pt/portal/Portals/0/Documentos/ME/PMEA.pdf?ver=2019-10-04-
134500-553
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atribuicao pelo Governo Regional de incentivos, em prejuizo dos restantes movidos a energias
ndo renovaveis.

Este incentivo tem por objetivo dar continuidade a implementacdo das medidas de ambito
energético existentes no Programa do Xll Governo Regional da Madeira, promovendo a
eficiéncia energética e as fontes de energia renovaveis, por forma a reduzir a dependéncia do
exterior, a reducdo das emissGes de diéxido de carbono, induzindo padrées de producdo e de
consumo mais sustentaveis, reforcando a liberdade e responsabilidade dos cidad3dos e das
empresas.

PNEC 2030

O PNEC 2030 constitui o principal instrumento da politica energética e climatica nacional para a
proxima década na promogdo da transicdo energética e descarbonizacdo da economia e em
linha com a trajetdria de uma economia neutra em carbono em 2050. Para o efeito, no ambito
do PNEC 2030, foram definidos 8 objetivos nacionais numa légica de integracao de energia e
clima: 1. Descarbonizacdo da economia nacional; 2. Dar prioridade a eficiéncia energética; 3.
Reforgar a aposta nas energias renovaveis e reduzir a dependéncia energética do pais; 4.
Garantir a seguranca de abastecimento; 5. Promover a mobilidade sustentavel; 6. Promover
uma agricultura sustentavel e potenciar o sequestro de carbono; 7. Desenvolver uma industria
inovadora e competitiva; e 8. Garantir uma transi¢ao justa, democratica e coesa.

['/ Emissées GEE 2030V -45% a -55%
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Figura 8 - Metas definidas no PNEC 2030

Para a persecugao dos seus objetivos e concretizacdo das metas e ambicao espelhada nesse
plano, dentro das varias dimensdes do PNEC 2030 (Descarbonizacdo, Eficiéncia Energética,
Seguranca Energética, Mercado Interno e Investigagdo, Inovagdo e Competitividade),
encontram-se definidas varias linhas de atuacdo e medidas de agao a realizar no horizonte de
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2030, sendo apresentadas na tabela seguinte as principais medidas de a¢do associadas a area

dos transportes e mobilidade:

Tabela 3 — Principais de medidas de agdo previstas no PNEC associadas a promogdo de fontes de energia
alternativas nos transportes

LINHA DE ATUACAO

MEDIDA DE ACAO

OBS.

Promover a produgio e
consumo de gases
renovaveis

Promover a produgdo e o consumo de
hidrogénio verde

O hidrogénio apresenta um enorme potencial
enquanto vetor energético, o qual poderd funcionar
como armazenamento de energia ou como
combustivel para os diversos setores da economia,
incluindo transportes

Estimular a transigdo
energética do setor dos
transportes

Renovar as frotas de autocarros

Continuar a estimular a renovagdo das frotas através
do cofinanciamento de “autocarros limpos”, em
particular no que diz respeito a eletricidade e ao
hidrogénio.

Incorporar e valorizar os critérios de
desempenho ambiental e de baixo carbono
no processo de contratualizagdo das
concessbes do servico publico de
transporte de passageiros

Renovar a frota de navios de transporte de
passageiros

Incentivar a utilizagdo de navios e embarcagdes
movidos a combustiveis alternativos limpos nos
transportes e noutras atividades maritimas, sendo de
salientar a importancia da eletrificagdo no transporte
fluvial de passageiros de curta distancia.

Estudar a reconversdo ferrovidria dos
equipamentos a diesel para hidrogénio
verde, para circulagdio em linhas ndo
eletrificadas

O hidrogénio apresenta potencial para desempenhar
um papel importante na descarbonizagdo no
transporte ferrovidrio, enquanto alternativa a
eletrificagdo de linhas, evitando custos e reduzindo o
impacte ambiental deste tipo de intervengdes.

Introduzir formas de energia mais limpas no
ferry entre a Madeira e o Porto Santo

Renovar o navio de transporte de passageiros e
veiculos (ferry) entre a Madeira e o Porto Santo,
introduzindo formas de energia mais limpas e
eficientes.

Promover e apoiar a
mobilidade elétrica

Consagragdo do novo modelo para a
mobilidade elétrica

Expansdo da interoperabilidade entre diferentes
comercializadores de energia elétrica a totalidade da
rede de acesso publico em funcionamento.

Fomentar a mobilidade elétrica eficiente na
Madeira e Porto Santo

Renovagdo das frotas de transportes publicos, frotas
de taxi, frotas de servigos de logistica e outras frotas
de transportes, bem como dos veiculos particulares,
promovendo uma transicdo para uma mobilidade
elétrica eficiente, designadamente através de
incentivos financeiros, fiscais e outros.

Manter e promover os incentivos a
aquisicdo de veiculos ligeiros 100%
elétricos, bem como o quadro de incentivos
fiscais disponiveis

Promover os veiculos elétricos na

micrologistica urbana

Promover os veiculos elétricos de duas
rodas

Promover o desenvolvimento da rede de
carregamento de acesso publico

Adogdo de critérios de obrigatoriedade de instalagdo
de postos de carregamento, nomeadamente em
zonas residenciais e comerciais.

Determinar a obrigatoriedade de instalagdo de postos
de carregamento de veiculos elétricos em
infraestruturas de acesso publico.
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LINHA DE ATUAGAO

MEDIDA DE ACAO

OBS.

Promover a implementagdo de pontos de
carregamento de veiculos elétricos nos
edificios privados

Criar as condigGes, técnicas e regulamentares, bem
como os incentivos apropriados para fazer crescer a
rede de carregamento de veiculos elétricos nos
edificios privados.

Promover o carregamento inteligente de
veiculos elétricos com fluxos bidirecionais
de energia

Promover o carregamento de autocarros
elétricos

Criar uma rede de carregamento para autocarros
elétricos, para carregamentos noturnos e
carregamentos complementares em  paragens
terminais ou zonas de estacionamento, abrangendo
transportes publicos e servigos de turismo.

Promover a produgdo e
o consumo de
combustiveis

renovdaveis alternativos

Promover a produgdo de biocombustiveis
avangados valorizando os  recursos
enddgenos nacionais

Pretende-se que a produgdo nacional de
biocombustiveis avangados através da valorizagdo do
aproveitamento de biomassas residuais ou com
pouco valor econdmico.

Promover misturas mais ricas de bioenergia

Avaliar a atual legislagdo nacional no que respeita a
qualidade dos combustiveis, promovendo a
incorporagdo de maiores percentagens de
biocombustiveis, em particular no que diz respeito ao
gasoleo profissional.

Promover
infraestruturas de
abastecimento de

combustiveis
alternativos no que
respeita a combustiveis
limpos

Promover a instalagdo de pontos de
abastecimento de combustiveis liquidos e
gasosos 100% renovaveis em frotas de
transportes publicos e de servico municipal

Aposta em solugdes locais para a utilizagdo de
biocombustiveis avangados, biometano e hidrogénio
outros combustiveis renovaveis, quer no estado puro
quer em concentragBes elevadas nos combustiveis
fosseis através da promogdo da instalagdo de pontos
de abastecimento de combustiveis liquidos e gasosos
100% renovaveis em frotas de transportes publicos e
de servigo municipal, preferencialmente em locais
préximos das instalages de produgdo dessas
alternativas.

Promover e apoiar a instalagdo de pontos
de abastecimento a hidrogénio verde

A instalagdo desta rede de forma faseada, iniciando-
se com projetos-piloto e de demonstragdo,
maioritariamente associados a frotas de transporte
publico e de distribuigdo logistica, evoluindo para uma
rede que assegure uma cobertura territorial
significativa que possibilite a penetragdo progressiva
da mobilidade a hidrogénio.

Promover o desenvolvimento de uma
infraestrutura para o fornecimento de
fontes renovaveis de energia aos navios em
porto

Promover a utilizagdo de fontes energia de origem
renovavel pelos navios atracados em porto, como seja
a eletricidade ou o hidrogénio, disponibilizando “On-
shore power supply” as embarcagdes em detrimento
da utilizagdo de combustiveis fdsseis convencionais
para geragdo de energia para utilizagdo interna.

Revisdo do Quadro Nacional de Agdo para a
criagdo de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos

Promover o transporte
de mercadorias por via
ferroviaria e maritima

Melhorar as ligagGes internacionais

A melhoria serd efetuada através dos seguintes
corredores: Sines/Setubal/Lisboa-Caia;
Leixbes/Aveiro — Vilar Formoso. Serd potenciado o
uso da ferrovia nos percursos de e para os portos
nacionais.

Prosseguir com a
fiscalidade verde

Fiscalidade para a descarbonizagdo do setor
dos transportes e promogao da mobilidade
sustentavel

Incentivos a mobilidade elétrica através de medidas
com impacto no IRS, IRC, IVA, ISV, tributagdo
autéonoma ou atribuicdo de subsidio mediante a
compra de veiculos elétricos ou hibridos plug-in
novos.

Revisdo do ISV e do IUC de forma a reforgar a
discriminacdo positiva dos veiculos de melhor
desempenho ambiental, mantendo a tributagdo em
fungdo das emissdes de CO2.

Estudo de potenciais incentivos a mobilidade com
bioenergia, diferenciando a bioenergia dos
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LINHA DE ATUAGAO MEDIDA DE ACAO OBS.

combustiveis fésseis, promovendo o uso de misturas
mais ricas em bioenergia.

Promover a articulagdo com as Agendas
Tematicas de Investigagdo e Inovagdo da
Fundagdo para a Ciéncia e Tecnologia

Incentivar i&d&i em
energias renovaveis,
armazenamento,
hidrogénio,
biocombustiveis
avangados e outros
combustiveis 100%
renovaveis

Promover programas nacionais de 1&I para
apoio ao desenvolvimento tecnolégico

Promover um laboratério colaborativo para
0s gases renovaveis

A ambicdo refletida no PNEC 2030 em matéria de promocg¢do de combustiveis alternativos para
transportes vai além da inicialmente prevista no QAN, pelo que, como ja referido, este Ultimo
documento estratégico terd de ser revisto em linha com os novos objetivos e ambicdo nacionais,
estando alids essa necessidade ja identificada no préprio PNEC 2030.

Para dar cumprimento ao objetivo de neutralidade carbdnica em 2050, o setor da energia tera
obrigatoriamente um contributo importante durante a proxima década na descarboniza¢do da
economia. Como referido no PNEC 2030, os gases renovaveis, em particular o hidrogénio,
podem desempenhar um papel preponderante na descarbonizacdo dos varios setores da
economia, nomeadamente, nos transportes. O hidrogénio afigura-se como um vetor energético
gue permite o armazenamento temporario de energia e oferece uma elevada flexibilidade de
utilizacdo, podendo ainda desempenhar um papel importante na estabilizagdo do sistema
electroprodutor com elevada contribuicdo de fontes varidveis, como é caso do sistema nacional.

Atendendo a vantagem competitiva ja demonstrada ao nivel da produgdo de eletricidade
renovavel, sendo disso exemplo os resultados alcangados no leildo solar fotovoltaico realizado
em 20197 e de 20208, Portugal apresenta condicdes favoraveis e competitivas para a producdo
de hidrogénio verde e para o desenvolvimento de cadeias de valor ligadas a este combustivel
alternativo, com a criagdo e promocgao de um cluster industrial nacional associado ao hidrogénio
e pilhas de combustivel.

Nesse sentido, foi elaborada a EN-H2, que pretende apoiar no cumprimento das metas e
objetivos do PNEC 2030, transmitindo ao setor energético um sinal de incentivo e estabilidade
e destacando papel que o hidrogénio pode ter na descarbonizagdo de diversos setores da
economia.

7 Tarifa média ponderada atribuida no regime garantido foi de 20,33 €/MWh, com um minimo de 14,76 €/MWh e méximo de
31,16 €/ MWh

8 Onde apenas foram colocadas a concorréncia solugGes em regime de mercado, com resultados de grande sucesso.

43



Na referida estratégia sdao assim contempladas varias iniciativas e projetos que visam a
promocdo deste combustivel alternativo, destacando-se, entre outras, a implementacdo de um
mecanismo de apoio a producdo de hidrogénio verde, através da atribuicdo de um apoio que
permita suplantar o diferencial de precos entre esta alternativa e o gds natural, sem reflexo nas
tarifas pagas pelos consumidores, ou o apoio a investimentos em projetos de hidrogénio,
estando previsto o lancamento de um aviso durante o ano de 2020 destinado a apoiar projetos
de producdo e distribuicdo de energia de fontes renovaveis, com a inclusdo de uma componente
de hidrogénio e com uma dotacao financeira na ordem dos 40 M€.

O hidrogénio ira desempenhar um papel importante na descarbonizacdo do setor dos
transpores, em complemento com a eletricidade e os biocombustiveis avangados. Nesse
sentido, deverd ser promovido o hidrogénio verde, em particular, no transporte rodovidrio de
mercadorias, com foco nos veiculos pesados e na logistica urbana e no transporte rodoviario de
passeiros, com foco em autocarros, devendo em paralelo ser apoiado a implantacdo de uma
infraestrutura de abastecimento deste combustivel alternativo, preferencialmente com
producdo local associada.

Igualmente é identificado o potencial de introducdo do hidrogénio no transporte maritimo, em
especial, no transporte doméstico de passageiros e mercadorias, sendo proposto para 2030 a
incorporacdo de 3% a 5%, em volume, de hidrogénio no transporte maritimo doméstico. No
transporte rodovidrio é proposta na EN-H2 uma meta de incorporacdo entre 1% e 5%, em
volume, de hidrogénio em 2030.

Para a concretizagdo das metas e objetivos propostos, no ambito dessa estratégia, é ainda
apresentado um conjunto de politicas e medidas de acdo para 8 areas com correspondéncia a
diferentes fases da cadeia de valor do hidrogénio identificadas na estratégia: 1. Producdo de
hidrogénio; 2. Armazenamento, transporte e distribuicdo; 3. Descarbonizacdo dos Transportes;
4. Descarbonizacdo da Industria; 5. Descarbonizacdo da produgdo de eletricidade e calor; 6.
Combustiveis sintéticos e outros usos; 8. Emprego, requalificagdo e formacgao profissional; e 8.
Acdes transversais.

As medidas de agdo definidas nesta estratégia serdao implementadas em 3 fases, de modo a
permitir a criacdo de uma base sélida capaz de potenciar o desenvolvimento do mercado de
hidrogénio em Portugal. A primeira fase consistirda num periodo de aprendizagem,
experimentagdo e desenvolvimento, a fase seguinte estard relacionada com a consolidagdo do
enquadramento nacional em matéria hidrogénio, reforco das competéncias nacionais
(industriais e profissionais), a implementacdo de projetos a escala nacional e em diferentes
vertentes da cadeia de valor e inicio do posicionamento de Portugal no mercado Europeu e por
fim a terceira fase sera relativa ao pleno desenvolvimento deste mercado.
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Tabela 4 - Medidas de agdo previstas na EN-H2, a implementar no horizonte de 2030, na drea de descarbonizagéo

dos transportes

MEDIDA DE ACAO

FASE
|

FASE
1}

FASE
11l

Proceder a adaptagdo da regulamentagdo para possibilitar a introdugdo do hidrogénio na mobilidade e no
setor dos transportes

X

Proceder a regulamentacdo da instalagdo de pontos de abastecimento de hidrogénio bem como dos
equipamentos para efeitos de abastecimento

Promover e apoiar a implementagdo de uma infraestrutura de abastecimento de hidrogénio verde,
preferencialmente com producdo local associada ao ponto de abastecimento, em linha com a evolugdo do
mercado e tendo em consideragdo as principais vias de circulagdo

Promover e apoiar a implementagdo de infraestruturas de abastecimento de hidrogénio verde associados a
frotas

Incluir a possibilidade de aquisi¢do de veiculos a hidrogénio associados a frotas do estado e de empresas de
transporte publicas

Promover a utilizagdo de hidrogénio nas frotas de transportes coletivos (autocarros e comboios), através de
incentivo a substituicdo de equipamentos e respetivas infraestruturas de abastecimento, bem como o
estabelecendo de limites minimos para a introdugdo de hidrogénio

Promover a utilizagdo de hidrogénio verde em transporte de mercadorias, rodoviario e ferrovidrio, através
de incentivo a substituicdo de equipamentos e respetivas infraestruturas de abastecimento, bem como o
estabelecendo de limites minimos para a introdugdo de hidrogénio

Estudar viabilidade da reconversdo ferroviaria dos equipamentos a diesel para hidrogénio verde, para
circulagdo em linhas ndo eletrificadas

Promover a utilizagdo de hidrogénio verdes nas frotas de taxis, frotas de empresas e mobilidade partilhada

Dinamizar e promover a industria nacional automdvel e de componentes com tecnologia e produtos que
possibilitem a adogdo de mobilidade a hidrogénio, incluindo a reconversdo de veiculos, em particular nos
pesados

Assegurar a participagdo nos trabalhos de normalizagdo relacionados com estagdes de reabastecimento de
veiculos e equipamentos e procedimentos associados, no ambito da solicitagdo de normalizacdo M/533 da
Comissdo Europeia ao CEN, para apoio a implementag&o da Diretiva 2014/94/UE

Promover a realizagdo de estudos de percegdo publica, impacte no emprego, saude e seguranga e no
desenvolvimento regional/local

Desenhar avisos direcionados e destinados a apoiar o desenvolvimento de novos projetos de
descarbonizagdo dos transportes por via do hidrogénio, fomentando o surgimento de novas tecnologias
inovadoras

No que respeita as necessidades de pontos de abastecimento de combustivel renovavel para a
aviacdo em aeroportos da rede RTE-T de base, uma reflexdo sobre este tema ndo serd ainda
possivel no ambito do presente relatério, tendo em atengao as alteragdes mencionadas ao longo
do presente relatério em matéria de politica energética e climatica e que implicarao,

necessariamente, a revisdo do QAN.
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O Programa para a Mobilidade Elétrica em Portugal, criado em 2009, consiste num modelo de
mobilidade elétrica (MOBI.E) baseado na interoperabilidade e centralizagdo de servigos na
perspetiva de colocar o utilizador em primeiro lugar. Este modelo previa, numa fase inicial, a
criacdo de uma rede piloto da mobilidade elétrica com pontos de carregamento instalados em
25 municipios, permitindo a universalidade de acesso bem como a monitorizagdo da rede e seus
consumos.

No entanto, com base em dados compilados durante a fase piloto, foi realizada uma nova
atualiza¢do aos estudos de localizacdo dos pontos de carregamento de poténcia normal e de
alta poténcia (pontos de carregamento normal e rapido), submetidos em dezembro de 2014,
com o objetivo de atualizar algumas das recomendacdes propostas no que respeita a rede de
carregamento que se pretendia concluir ainda dentro do contexto da rede piloto MOBI.E.

Por fim, comecando o mercado de veiculos ligeiros elétricos a mostrar uma dinamica crescente
e sustentada e este a tornar-se uma opgao cada vez mais competitiva e racional, com o objetivo
de melhorar a infraestrutura para o carregamento destes veiculos, através da Resolucdo de
Conselho de Ministros n2 49/2016, foi aprovada a conclusdo da 12 fase da Rede Piloto MOBI.E e
lancada a 22 fase da Rede Piloto, de modo a cobrir os municipios ndo servidos na 12 fase,
alargando a Rede Piloto a um numero total de 1.604 pontos de carregamento de poténcia
normal (pontos de carregamento normal) e 50 postos de carregamento de alta poténcia (pontos
de carregamento rapido), designada Rede+ MOBI.E.

Assim, a rede piloto MOBIE tem vindo a ser objeto de investimento para a sua atualizacdo
tecnoldgica e alargamento.

A infraestrutura ferrovidria tem igualmente vindo a ser objeto de investimentos que visam a
modernizagdo e expansdo da rede, bem como de reforco e renovagdo do material circulante,
nomeadamente, através da aquisicdo de composi¢cdes com destino a prestagdo de servigo
publico de transporte de passageiros.

O plano de expansdo do Metropolitano de Lisboa (ML) - Prolongamento das Linhas Amarela e
Verde -Rato-Cais do Sodré, que contempla o prolongamento da rede do ML ligando os términos
das atuais esta¢Oes Rato e Cais do Sodré, com a construgdo de 1956 m de tunel em via dupla e
de duas novas estagdes, em Estrela e Santos. Este investimento contempla ainda intervengdes
nos viadutos de Campo Grande, ligando as atuais linhas Verde e Amarela entre Alvalade, Campo
Grande e Cidade Universitaria, permitindo a operagdo em linha circular Cais do Sodré -Campo
Grande -Cais do Sodré (nova Linha Verde) e fazendo a ligagdo Telheiras -Campo Grande —
Odivelas (nova Linha Amarela).
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O plano de expansio das linhas do Sistema de Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto,
contempla a construcdo da linha Rosa (Casa da Musica - S. Bento), a expansdo da linha Amarela
(Sto. Ovidio-Vila d'Este) e a construcdo de um Parque de Material e Oficina (PMQ) em Vila d'Este.

Os encargos orcamentais decorrentes da execucdo destes projetos de expansdao serao
financiados através de verbas do PO SEUR e do Fundo Ambiental, que assegura o investimento
nacional nesta infraestrutura.

Na Lei de Orcamento de Estado para 2020, publicada através da Lei n.2 2/2020, de 31 de marco,
é manifestada a intengdo do Governo de promover a utilizacdo de GNL nas viagens maritimas
entre o continente e as ilhas dos Acores e da Madeira e nas viagens fluviais de cruzeiros na via
navegdvel do Douro durante o ano de 2020, bem como proceder as diligéncias necessdrias para
avaliar a viabilidade econdmica de solugbes que permitam o abastecimento de navios a GNLe o
fornecimento de energia elétrica nos portos de Leixdes, Lisboa, Sines e Praia da Vitdria da rede
principal da rede transeuropeia de transportes (RTE-T), de acordo com a Estratégia para o
Aumento da Competitividade Portuaria 2016-2026.

Na Tabela 5 sintetizam-se investimentos realizados e/ou previstos, com recurso a fontes de
financiamento nacional e comunitarias, para melhoria e alargamento da infraestrutura para
combustiveis alternativos, diferenciado por tipo de energia e por modo de transporte, bem com
exemplos de apoios concedidos a unidades de producdo solugcdes de mobilidade mais
sustentaveis ou de componentes da cadeia de valor dessas solucGes tecnoldgicas.

Cita-se como exemplos de projetos apoiados a conceg¢do, desenvolvimento e producdo de
embarcacgbes que utilizem exclusivamente energia solar e propulsao elétrica. Anular o consumo
de combustiveis fésseis e aumentar a sustentabilidade ambiental sdo os objetivos do projeto, o
que implicara dotar o setor naval, tido como tradicional, com alta tecnologia, pelo PO Algarve.

Outro projeto com particular interesse, apoiado pelo PO Alentejo, é relativo a criagdo de um
centro de investigacdo inovador na area do desenvolvimento tecnolégico para carros elétricos,
que inclui também uma fabrica, onde serdo produzidos alguns modelos de carros elétricos. No
fundo, o principal objetivo é a criagdo de uma empresa digital, baseada nos principios da
IndUstria 4.0

O COMPETE apoia projetos deste tipo, como a criagdo de uma unidade produtiva dedicada a

extrusdo de aluminio e maquinacdo de pecas customizadas para o segmento da mobilidade
elétrica.
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Tabela 5 -Apoio a implantagdo e ao fabrico

ESTIMATIVA DE
ORCAMENTO ANUAL ACTUAL E
ANTERIOR [K€] ORCAMENTO FUTURO
~ = COMBUSTIVEL MODO DE NIVEL DE [ke] ~
CATEGORIA No. | DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ~ OBSERVACOES
° ¢ ¢ ALTERNATIVO | TRANSPORTE | APLICACAO ¢
2021- | 2026-
2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 2025 2030
o« - Os montantes e estimativas apresentados tém
Promogdo da Atualizag3o tecnoldgica de postos de em atengdo investimento com recurso a fontes
1 . ‘<; - carregamento elétricos publicos, melhoria e AFI Eletricidade Rodovidrio Nacional 3917 705 530 X g' . R
mobilidade elétrica - L de financiamento nacionais (orgamento interno)
alargamento da rede de mobilidade elétrica . .
e fontes de financiamento europeu.
Expansio do Plano de Expansdo do Metropolitano de Os montantes e estimativas apresentados tém
. Lisboa - - 45 130 em atengdo investimento com recurso a fontes
2 me;;:polltano de — Prolongamento das Linhas Amarela e AFl Eletricidade Ferroviario Local 4600 | 29800 800 000 de financiamento nacionais e fontes de
Implantagio de Verde — Rato-Cais do Sodré financiamento europeu.
Infraestrutura
de
Combustiveis
Alternativos
Modernizagdo dos Sistemas de Sinalizagdo
— 1.2 Fase, apresentada pelo Metropolitano
de Lisboa, E. P. E., que inclui a instalagdo de
Modernizacio um sistema de sinalizagdo Communications -
dos Sistemgs de Based Train Control (CBTC) nas Linhas Azul,
3 Verde e Amarela e nos Parques de Maquinas AFV Eletricidade Ferroviario Local 136 500

Sinalizagdo do
Metro de Lisboa

e Operagdes (PMOs), a instalagdo de
equipamento embarcado CBTC em 70
Unidades Triplas existentes, bem como a
aquisi¢do de 14 novas Unidades Triplas
equipadas com a nova sinalizagdo
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ESTIMATIVA DE
ORCAMENTO ANUAL ACTUALE
ANTERIOR [K€] ORCAMENTO FUTURO
R = COMBUSTIVEL MODO DE NIVEL DE [ke] &
CATEGORIA No. | DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO | TRANSPORTE | APLICACAO OBSERVACOES
2021- | 2026-
2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 2025 2030
Plano de expansdo da Metro do Porto -
construgdo dos trogos Casa da Musica — Sdo Os montantes e estimativas apresentados tém
4 | Expansdodo Bento, a expansio da linha Amarela (Santo AFI Eletricidade Ferrovirio Local 1355 | 19408 | B | 3%2 em atengio o investimento com recurso a fontes
Metro do Porto Ovidio — Vila d’Este), que inclui a construgdo 802 134 de financiamento nacionais (orgamento interno)
de um Parque de Material e Oficina (PMO) e fontes de financiamento europeu.
em Vila d’Es
Aquisigdo de novas
composi¢des de _— . N . . .
5 material circulante Aqumf;ao 'de 18 novas composig¢Oes de ARV Eletricidade Ferrovidrio Local 10 500 10 52500 | 41000 A entrega dos primeiros veiculos estd prevista
material circulante para Metro do Porto 500 para 2021
para o Metro do
Porto
Aquisi¢do de novas | Aquisigdo de 12 Unidades Automotoras
6 compn')su;c')es de Blr)wqdo ede 10 indades Automotoras AFV Eletricidade Ferroviario Local 168 211
material circulante | Elétricas e respetivas pegas de parque e
pela CP ferramentas especiais
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ESTIMATIVA DE

ORCAMENTO ANUAL ACTUALE
¢ ANTERIOR [K€] ORCAMENTO FUTURO
R = COMBUSTIVEL MODO DE NIVEL DE [ke] &
CATEGORIA No. | DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO P OBSERVACOES
A ¢ ALTERNATIVO | TRANSPORTE | APLICACAO ¢
2021- | 2026-
2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 2025 2030
Os montantes apresentados tém em atengdo
investimento com recurso a fontes de
financiamento europeu.
(*) Projeto apoiado no ambito do COMPETE que
visa a eletrificagdo da linha do Algarve, cuja
parcela de apoio comunitario aprovado
corresponde a 48,7M€. Embora se tenha optado
por alocar este montante ao ano de
inicio/aprovagdo da candidatura, a execugdo do
Promogdo da 48714 50000 financiamento ird prolongar-se para os anos
7 mobilidade elétrica | Modernizagdo e eletrificagdo da ferrovia AFI Eletricidade Ferroviario Local *) (**) subsequentes, a medida que a operagdo vai
ferrovidria sendo executada.
(**) Projeto de Modernizagdo da Linha
Ferroviaria de Cascais, apoiado no ambito do
POSEUR, tem uma parcela de apoio comunitario
aprovado correspondente a 50 M€. Embora se
tenha optado por alocar este montante ao ano
de aprovagdo da candidatura, ano de 2018, a
execugdo do financiamento ird prolongar-se para
os anos subsequentes, a medida que a operagdo
vai sendo executada.
Criagdo de unidade
. ial
|ndustrl~a para . Criagdo de uma unidade produtiva dedicada . . .
produgdo de perfis | ~ . . ~ Os montantes e estimativas apresentados tém
L a extrusdo de aluminio e maquinagéo de - o ) . }
1 | dealuminio para R AF Eletricidade Rodoviario Nacional 2582 em atengdo o investimento com recurso a fontes
pegas customizadas para o segmento da ) .
. segmentos de o - de financiamento europeu.
Apoio a mobilidade elétrica.
R - mercado com valor
instalagdes de
A acrescentado
fabrico de -
. ~ Conceber, desenvolver e produzir
tecnologias de Promogdo do o e -
Lo . embarcagdes que utilizem exclusivamente
Combustiveis desenvolvimento energia solar e propulsdo elétrica, anulando
Alternativos de Embarcagdes 8 prop AV Os montantes e estimativas apresentados tém
o consumo de combustiveis fosseis e - . . a R
2 Electro-Solares: a - . . AFV Eletricidade Maritimo Regional 293 em atengdo o investimento com recurso a fontes
X aumentando a sustentabilidade ambiental é ! .
energia solar ao i . R de financiamento europeu.
. o o objetivo do projeto, o que implicara dotar
servigo da ndutica . -
. o setor naval, tido como tradicional, com
sustentavel .
alta tecnologia.
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CATEGORIA

ESTIMATIVA DE

ORCAMENTO ANUAL ACTUALE
¢ ANTERIOR [K€] ORCAMENTO FUTURO
R = COMBUSTIVEL MODO DE NIVEL DE [ke] &
No. | DENOMINACAO DESCRICAO CAMPO P OBSERVACOES
A ¢ ALTERNATIVO | TRANSPORTE | APLICACAO ¢
2021- | 2026-
2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 2025 2030
Criagdo de um Criagdo de um centro de investigagdo
centro de inovador na drea do desenvolvimento
investigacdo tecnoldgico para carros elétricos, que inclui . . A
) . . o ~ Os montantes e estimativas apresentados tém
inovador na area também uma fébrica, onde serdo - o . R R
3 . AFV Eletricidade Rodovidrio Regional 1767 em atengdo o investimento com recurso a fontes
do produzidos alguns modelos de carros X .
. - . S de financiamento europeu.
desenvolvimento elétricos. No fundo, o principal objetivo é a
tecnoldgico para criagdo de uma empresa digital, baseada nos
carros elétrico principios da Industria 4.0.
i Aposta competitiva na Mobilidade Elétrica,
Criagdo do . o g o
. através da construgdo/implementagdo de
Primeiro Centro de ~ Coa
~ um Centro de Transformagdo e Assisténcia . . A
Conversdo e Técnica a Veiculos Elétricos que, para além Os montantes e estimativas apresentados tém
4 | Assisténcia Técnica que, p AFV Eletricidade Rodoviario Regional 598 em atencdo o investimento com recurso a fontes

a Veiculos Elétricos
na Regido Sul de
Portugal

de outras valéncias, ira proceder a
conversdo/transformagdo de veiculos
convencionais (de combustdo) em veiculos
elétricos

de financiamento europeu.

Nota: AF — Alternative Fuels; AFI - Alternative Fuels Infrastructure; AFV -Alternative Fuels Vehicles;
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PROGRAMA NACIONAL DE INVESTIMENTOS 2030 (PNI 2030)

O PNI 2030 é o instrumento de planeamento do ciclo de investimentos estratégicos e
estruturantes de ambito nacional, a realizar no periodo de 2021 a 2030, para fazer face as
necessidades e desafios futuros, assentando em 3 objetivos estratégicos:

e Coesdo - reforgar a coesado territorial;

e Competitividade e Inovacdo - Aumentar e melhorar as condi¢des infraestruturais do
territério nacional, capitalizar o potencial geografico atlantico nacional e reforcar a
insercao territorial de Portugal na Europa, em particular na Peninsula Ibérica; e

e Sustentabilidade e Acdo Climatica - Promover a descarbonizacdo da economia e a
transicdo energética.

O PNI 2030 tem foco em 4 areas tematicas: Transportes e Mobilidade; Ambiente; Energia;
Regadio. Cada uma das dreas tematicas contém eixos estratégicos a enderecar os Projetos e
Programas de investimento selecionados, sendo que os investimentos previstos no PNI 2030
ascendem a cerca de 21.905 milhdes de euros, para um total de 72 programas e projetos,
encontrando-se alocado a drea tematica dos Transportes e Mobilidade 58% do investimento (44
projetos/ programas de investimento, no valor de 12 655 milhdes de euros).

Os investimentos previstos nesse programa serao financiados com recurso a diversas fontes de
financiamento, em funcdo das respetivas entidades promotoras, sendo de destacar a
importancia do contributo relevante dos Fundos Europeus para a sua concretizacao:

e Fontes de financiamento europeu: Inclui os Fundos Europeus Estruturais e de
Investimento e outros fundos europeus;

e Fontes de financiamento nacional: Inclui, essencialmente, o Fundo Ambiental e Receitas
Gerais do Estado;

e Qutras fontes de financiamento: Financiamento direto por parte do Setor Privado ou
por parte do Setor Empresarial do Estado ndo reclassificado (fundos préprios e/ ou
divida).

[+

Sustentabilidade
@ energias
renovaveis

Maior capacidade
de transporte

Tendéncias do
setor dos
Transportes e
Mobilidade

Conetividade € Materiais
digitalizagdo

Alteracéo de Acessibilidade
preferéncias para todos
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Figura 9 - Principais tendéncias do setor da mobilidade e transportes. Fonte: PNI 2030

Assim, no ambito do PNI 2030, foram definidos 5 eixos estratégicos para a drea tematica dos
Transportes e Mobilidade na qual serdo centrados os investimentos desta nova década:
Acessibilidade equitativa; Conectividade alargada; Mobilidade inteligente; Mobilidade
sustentavel e neutralidade carbdnica; e Infraestruturas e equipamentos resilientes.

De entre os varios investimentos previstos para essa drea tematica sdo de destacar,
particularmente, dada a sua relevancia para a melhoria e desenvolvimento da infraestrutura de
combustiveis alternativos do modo ferroviario, os seguintes programas/projetos do PNI 2030:

— Consolidagdao da rede de Metro Ligeiro do Porto, sendo previsto, no ambito deste
programa o reforco da oferta e expansdo de sistemas de metro ligeiro na darea
metropolitana do porto e em zonas onde a procura justifique esta tecnologia, prevendo-
se um investimento de cerca de 620 milhdes de euros, a realizar entre 2021 e 2030;

- Consolidagdao da rede de Metropolitano de Lisboa, no ambito do qual se pretende
expandir e modernizar a rede de Metropolitano de Lisboa e os seus sistemas e
equipamentos de apoio a sua exploracdo, bem como a adaptacdo de estacdes por for
forma a garantir condi¢Oes de acessibilidade para todos. Para este programa encontra-
se previsto um investimento de 445 milhGes de euros, entre 2021-2030.

Note-se que o plano de expansdo do Metropolitano de Lisboa e o plano de expansao
das linhas do Sistema de Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto mencionados
acima encontram-se inseridos também no ambito destes programas.

- Programa de refor¢o da capacidade e aumento de velocidades no eixo Porto-Lisbhoa,
visa melhorar a qualidade dos servigos de Longo Curso e libertar a capacidade na linha
do Norte para o trafego suburbano e de mercadorias, sendo previsto um investimento
de cerca de 1500 M€ para a sua concretizagao até 2030. Entre as intervengdes previstas
para este programa encontram-se as seguintes: Instalagdo de um novo canal de altas
prestacdes em via dupla para permitir a segregacao de trafegos rapidos e lentos no
trogo Cacia-Gaia; construcao de uma nova via dupla de altas presta¢des para permitir
a segregacdao de trafegos rapidos e lentos no troco Soure-Coimbra-Mealhada;
construcgdo da variante e aumento da velocidade maxima de circulagdo entre Santarém
e Entroncamento; e Construgao de uma 32 via reversivel entre Alverca e Castanheira
do Ribatejo e instalagdo de via quadrupla entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja;

- Programa de eletrificagao e reforgo da rede ferroviaria nacional, com uma estimativa
de investimento associada de 235 milhdes de euros a concretizar até 2025. Este
Programa integra as seguintes intervencgGes: eletrificagdo do trogo Régua-Pinhdo-
Pocinho da linha do Douro; eletrificacdo e instalacdo de sistemas de sinalizagdo e
telecomunicagdes no trogo Caldas da Rainha-Lourigal da linha do Oeste; duplicagdo do
ramal de Alfarelos, permitindo o cruzamento de comboios até 750 m de comprimento;
realizacdo de estudos e projetos com o objetivo de aferir a viabilidade da promoc¢do do
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refor¢co da densidade da Rede Ferrovidria Nacional (ex. nova linha Vale do Sousa, ramal
de Portalegre, entre outras) ou a reativacdo de linhas/ trogos que se encontram
atualmente desativadas;

Corredor internacional sul: nova liga¢do Sines/Grandola, com vista a promover o
transporte de mercadorias em modo ferroviario e a interoperabilidade ferrovidria com
as redes Espanhola e Europeia. Este projeto consiste na construcdo de uma nova ligacao
ferroviaria em via Unica eletrificada entre Sines e Grandola (linha do Sul), na adaptacado
da estacdo de Grandola Norte e construcdao de uma concordancia entre a nova linha e
a linha do Sul, tendo associada uma estimativa de investimento da ordem dos 120
milhGes de euros a concretizar entre 2026 e 2030;

Modernizacao da linha do Alentejo, potenciando a competitividade do setor
ferroviario a nivel internacional e regional e aumento da integracdo da linha do Alentejo
na Rede Ferroviaria Nacional e melhoraria da mobilidade de pessoas e bens ao longo
do Baixo Alentejo. Este projeto inclui a duplicacdo do troco Poceirdo - Bombel e a
modernizagdo do tro¢o Casa Branca-Beja, com a eletrificacdo e a instalagdo de sistemas
de sinalizacdo, controlo, comando e telecomunicacbes. A estimativa de investimento
associado a este programa é de 90 milhGes de euros até 2025;

Requalificagdo do trogo Espinho - Oliveira de Azeméis da linha do Vouga, visando o
aumento da quota de mercado da via-férrea, permitir servicos suburbanos diretos a
cidade de Oliveira de Azeméis com horarios cadenciados e reforgar as acessibilidades a
restante rede ferrovidria e com investimento estimado de 75 milhdes de euros até
2025;

Corredor internacional norte: novo troco Aveiro - Mangualde, que consiste na
construcdo de uma nova ligagdo ferroviaria eletrificada entre Aveiro e Mangualde com
o objetivo de promover a interoperabilidade ferrovidria com a rede Espanhola e
Europeia e aumentar a capacidade para os comboios de mercadorias. Este projeto tem
associada uma estimativa de investimento de cerca de 650 milhGes de euros, a realizar
no periodo entre 2026 e 2030;

Programa de acessos rodoviarios e ferroviarios aos aeroportos nacionais, o qual inclui
a construgdo da ligagao ferrovidria ao aeroporto Sa Carneiro e ao aeroporto de Faro.
Este programa tem como estimativa de investimento de 130 milhdes de euros a realizar
até 2026.

Ainda dentro do PNI 2030, encontram-se previstos varios investimentos no subsetor Maritimo-

Portuario, prendendo-se um deles com a melhoria das condi¢Ges do Porto de Leixdes, com uma

estimativa de investimento associada da ordem dos 379 milhdes de euros, e que contempla

entre as suas interven¢Oes a adaptacdo das infraestruturas para minimizar os impactes

ambientais e a promog¢do do GNL no sistema portudrio.
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Embora ndo contemplado no PNI 2030, numa vertente de producdo de combustiveis
alternativos, estd ainda prevista a realizacao de um projeto de producao de hidrogénio verde, a
escala industrial, com uma capacidade total em eletrolisadores de, pelo menos, 1 GW até 2030
e alimentado com recurso a energia elétrica de origem renovavel, particularmente, solar e
edlica, tendo associada uma componente de producdo de eletricidade em regime de
autoconsumo.

A localizagdo selecionada, Sines (zona sul de Portugal) reine um conjunto de condigGes
favoraveis a realizacdo do projeto, nomeadamente, a existéncia de uma infraestrutura de
transporte, armazenamento e liga¢cdo a rede de transporte de GN, a proximidade de um porto
de aguas profundas, e de uma zona industrial com consumos de hidrogénio, bem como a
disponibilidade de terrenos para a sua implantacgao.

A capacidade de producdo sera flexivel e tenderd a crescer com o aumento da procura de
hidrogénio pelo mercado nacional e, por via da exportacdo, pelo mercado europeu. O
hidrogénio a produzir deverd ter como destino a injecdo na rede de GN, a distribuicdo por
camido cisterna para diversos pontos de consumo, inclusive postos de enchimento, e a
exportacdo, por via maritima, a partir do porto de Sines. Pretende-se assim posicionar o porto
de Sines como um importante hub de hidrogénio verde. O investimento previsto, numa
estimativa ainda preliminar, devera ser superior a 1,5 mil milhdes de euros para a instalacdao de
uma unidade industrial com uma capacidade total em eletrolisadores de, pelo menos, 1 GW até
2030.

Os mecanismos de apoio financeiro da UE terdo um papel vital para o financiamento e realizacdo

deste projeto que visa contribuir para o cumprimento das metas de descarbonizagdo da UE, bem
como para os seus objetivos de promogao de combustiveis alternativos.
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A aposta na investigacdo, desenvolvimento e inovacao de novas tecnologias é incluida na agenda
nacional, estando Portugal empenhado no desenvolvimento de a¢des que lhe permitam uma
posicao de lideranga no que respeita a incorporacao das fontes de energia renovavel e em novas
solugBes tecnoldgicas de baixo carbono, inclusive na drea dos combustiveis alternativos. Para
tal, tanto os quadros de apoio nacionais orientados para o desenvolvimento tecnoldgico de
acordo com as prioridades do pais, bem como os programas de apoio comunitdrio, tém
desempenhado um papel importante no financiamento de projetos de investigacdo, inovacao e
desenvolvimento nesta area.

A promogado da inovagdao em todos os dominios tem constituido uma prioridade, tendo nesse
sentido vindo a ser adotados um conjunto de medidas destinadas a dinamizar a inovacdo e a
adocdo de tecnologia pelas empresas e pela sociedade em geral.

A Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 32/2016, de 3 de junho, veio aprovar os termos de
referéncia para a discussdao publica de uma Agenda «Compromisso com o Conhecimento e a
Ciéncia: o Compromisso com o Futuro», para os anos de 2016 a 2020. A agenda em questdo
contempla vdrias dimensdes estratégicas, sendo uma delas “Sistema: promover agendas
tematicas de investigacao e inovacdo, de ambito nacional e especializacdo regional, articulando
os setores publico e privado, abrangendo a modernizagdo da rede de infraestruturas”. Dentro
desta dimensado é contemplada a implementacdo de um programa de «Agendas de Investigacdo
e Inovacao», em temas diversificados, incluindo, entre outros as ciéncias urbana e cidades para
o futuro, com aintegracdo de energias renovaveis e redes/infraestruturas de mobilidade elétrica
em ambientes urbanos.

Os Laboratdrios Colaborativos (Colabs), centros de transferéncia de tecnologia e apoio a
inovagdo, visam impulsionar a colaboragdo entre o sistema cientifico e tecnolédgico e as
empresas, promovendo atividades de Investigacdo, Desenvolvimento e Inovacdo (I&D&lI) e
assumindo-se como instituicGes privadas sem fins lucrativos ou empresas.

A Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 23/2018, de 8 de margo, veio determinar o inicio do
financiamento competitivo a Laboratérios Colaborativos (CoLABS), através da Fundacdo para a
Ciéncia e a Tecnologia, I. P., até ao montante de 26.800.000 €, num horizonte de 5 anos. Neste
ambito, é de referir o BIOREF - Laboratério Colaborativo para as Biorrefinarias, na drea da
investigacdo da producgdo de biocombustiveis avangados.

De referir ainda a Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 25/2018, de 8 de marco, que veio
aprovar as linhas orientadoras para uma estratégia de inovacgdo tecnoldgica e empresarial para
Portugal, 2018-2030, sendo um dos seus objetivos principais alcangar um investimento global
em I&D de 3% até 2030, com uma componente relativa de 1/3 de despesa publica e 2/3 de
despesa privada, correspondendo a um investimento global em 1&D de 1,8 % do PIB até 2020.
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Destaca-se ainda a relevante componente de 1&D constante da EN-H2, que prevé a
implementac¢do de um laboratdrio colaborativo de referéncia nacional e internacional em torno
das principais componentes relevantes da cadeia de valor do hidrogénio, e que potencie o
desenvolvimento de novas industrias e servicos, alicercada em recursos humanos altamente
qualificados.

Na Tabela 6 sdo apresentados apoios concedidos a IDT&D no dominio dos combustiveis
alternativos, diferenciado em fung¢ao dos combustiveis e dos modos de transporte, através de
programas de apoio no ambito do Portugal 2020 ou financiamentos provenientes de fundos
nacionais.
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Tabela 6 — Apoio a Investigagdo, desenvolvimento tecnoldgico e demonstragdo (1&D&D)

. ACTUAL E ANTERIOR [k€] k]
- . COMBUSTIVEL MODO DE ~
No. DENOMINACA DESCRICA CAMP BSERVACOE
° ° cAO SCRICAO o ALTERNATIVO | TRANSPORTE P [P OES COES
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2025 | 2030
Projeto de demonstragdo dos principais beneficios
da utilizagdo dos veiculos elétricos como Os montantes e estimativas
1 Prom.ogao do V2G : Vehicle armazena.dores de energla. limpaea .SE,IE:J capacidade AF Eletricidade Rodoviario 477 .aprest.entados tém em atengdo o
to Grid de fornecimento de energia a um edificio ou a uma investimento com recurso a fontes
comunidade, em circuito independente a rede de de financiamento europeu.
distribuigdo.
Promogdo da utilizagdo de
biocombustiveis
avangados, produzidos com | Atribuigdo de incentivos financeiros, a projetos
recurso a tecnologias piloto ou demonstragdo, de carater inovador,
2 | inovadoras, através do centrados na produgdo, armazenamento e AF Biocombustiveis | Rodoviario 4200
aproveitamento disponibilizagdo de biocombustiveis avangados,
sustentavel de biomassas incluido biogas, para o setor dos transportes.
residuais ou com baixo
valor econémico
Promogdo do —
. . ) . Os montantes e estimativas
desenvolvimento de um Projeto para o desenvolvimento de um sistema de apresentados t8m em atencio o
3 | ULTRA-FAST CHARGER - carregamento ultrarrdpido e com capacidade de AFI Eletricidade Rodovidrio 411 . P . ¢
. L. , investimento com recurso a fontes
Carregamento da bateria carregamento de varios veiculos ao mesmo tempo. ) :
L de financiamento europeu.
mais rapido
Desenvolvimento de estruturas modulares em N
x ~ ) . . Os montantes e estimativas
Promogédo de novas betdo com um sistema de carregamento indutivo . .
~ . s ) - o apresentados tém em atengdo o
4 | solugGes para para veiculos elétricos e com um sistema de AFI Eletricidade Rodovidrio 321 . .
S . investimento com recurso a fontes
carregamento de VE iluminagdo/sinalética, totalmente integrados, com . .
. N de financiamento europeu.
elevado grau de inovacgdo.
Investigacdo e desenvolvimento de uma estagdo
Promogdo da produgdo integrada de produgdo renovavel de hidrogénio de Os montantes e estimativas
renovavel de hidrogénio de | alta eficiéncia para abastecimento de viaturas, em - - apresentados tém em atengdo o
5 A & . p’ ~ ! AF Hidrogénio Rodoviario 279 . P . ¢
alta eficiéncia para particular através da concegdo de um novo e investimento com recurso a fontes
abastecimento de viaturas | disruptivo eletrolisador e de um novo processo de de financiamento europeu.
conversdo de motores.
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ESTIMATIVA DE

ORCAMENTO ANUAL
RCAMENTO FUTUR
. ACTUAL E ANTERIOR [k€] Llits [k€0] L)
~ ~ COMBUSTIVEL MODO DE -
No. DENOMINAGCAO DESCRICAO CAMPO ALTERNATIVO | TRANSPORTE ot | 2026 OBSERVACOES
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 ' '
2025 | 2030
« Desenvolvimento de novas solugBes de energia
Promogéao de novas . . . L
. ) para o meio aerondutico com o desenvolvimento de Os montantes e estimativas
solugdes de energia para o X . . «
. s baterias, uma de elevada densidade e outra - . 1 apresentados tém em atengdo o
6 meio aerondutico com o . . . AF Eletricidade Aéreo ) .
X produzida com métodos aditivos e com o 018 investimento com recurso a fontes
desenvolvimento de ) . . . )
baterias desenvolvimento de células de combustivel de financiamento europeu.
geradoras de energia elétrica
. Implementar uma abordagem consolidada na N
Desenvolvimento de R - A Os montantes e estimativas
o S otimizagdo da performance dos materiais, com vista » «
compdsitos funcionais para - - e apresentados tém em atengdo o
7 . ao aumento da performance elétrica e, por AFV Eletricidade Rodoviario 450 . .
componentes de veiculos . ) investimento com recurso a fontes
e consequéncia, do aumento da autonomia do . )
elétrico , , . de financiamento europeu.
veiculo, sem atuar ao nivel das baterias.
Pretende-se desenvolver um ponto de
carregamento para Veiculo Elétrico desenvolvido na N
Os montantes e estimativas
SR-PLUG: ponto de estrutura de um marcador de estrada com quase apresentados t&m em atencio o
8 | carregamento para Veiculo | nenhuma elevagdo do solo, e que pode ser AFI Eletricidade Rodoviario 392 . P - ¢
o ) ) investimento com recurso a fontes
Elétrico (VE) facilmente instalado em qualquer lugar de . -
. o de financiamento europeu.
estacionamento na via publica ou parque de
estacionamento.
Desenvolvimento de novas solugGes para carga
rapida de baterias VE, tirando partido da norma I1SO Os montantes e estimativas
N neration of Electri 1511 r | PP 2. refriger. resen ém em atencd
9 ev«{ generation of Electric 5118, dop o?oco o O0C i .0, cabos Ae .|ge ados, AFI Eletricidade Rodoviario 647 gp esg tados tém em atengdo o
Vehicle DC Fast Chargers novas topologias de eletrénica de poténcia, novos investimento com recurso a fontes
semicondutores, load management, alimentagdo a de financiamento europeu.
partir de DC
Investigagdo e desenvolvimento de novas solugdes . .
x - s Os montantes e estimativas
Promogdo de novas de mobilidade elétrica baseadas em fontes de 1 apresentados t&m em atencio o
10 | solugbes para o transporte | energia hibridas (pilhas de combustivel e baterias AFV Combinagdo Rodovidrio . P . i
g e L . 237 investimento com recurso a fontes
publico de litio) direcionados a percursos de média . )
distancia de financiamento europeu.

Nota: AF — Alternative Fuels; AFI - Alternative Fuels Infrastructure; AFV -Alternative Fuels Vehicles;
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Na tabela seguinte é apresentado o histérico da evolucdo nos ultimos anos do nimero de

veiculos movidos a diferentes tipos de combustiveis alternativos, bem como estimativas para o

numero de veiculos rodovidrios movidos a essas fontes de energia alternativa para os anos 2020,

2025 e 2030.
Tabela 7- Evolugdo no numero de veiculos movidos a combustiveis alternativos
. i NUMERO DE VEICULOS ESTIMATIVA DO NUMERO DE
T,:/IA?‘?SO?‘F[E VEICULOS MOVIDOS A C&I\;I\IIB)USTIVEIS ALTERNATIVOS ACTUAL E PASSADO VEicULOS
2016 2017 2018 2020 2025 2030
ELETRICIDADE
Veiculos Elétricos, VE (excl. PTW) 4352 9691 20 692 59208 | 277 300 896160
Veiculos Ligeiros de Passageiros Elétricos 4142 9265 19926 | 56000| 250000| 806000
e Elétricos Puros 2374 4693 10104 | 30000| 150000 | 550000
e Hibridos plug-in 1768 4572 9822 26000 | 100000 | 256000
Veiculos Ligeiros de Mercadorias Elétricos 186 402 705 3000 26 000 86 000
e Elétricos Puros 186 402 705 3000 26 000 86 000
Rodovidrio * Hibridos plug-in 0 0 0
Veiculos Pesados de Mercadorias Elétricos 0 0 10 18 420 1960
e Elétricos Puros 0 0 10 18 420 1960
e Hibridos plug-in 0 0 0
Veiculos Pesados de Passageiros Elétricos 24 24 51 190 880 2200
e Elétricos Puros 24 24 51 190 880 2200
e Hibridos plug-in 0 0 0
Embarcagdes de vias navegdveis interiores NA NA NA
Navegacgdo
Navios de alto mar NA NA NA
Aéreo Avides 0 0 0
Ferroviario Locomotivas 213 213 213
GNC (incl. Biometano)
Veiculos a GNC (excl. PTW) 378 413 590 1400 2300 3100
Veiculos Ligeiros de Passageiros a GNC 23 35 39
Rodoviario Veiculos Ligeiros de Mercadorias a GNC 25 29 46
Veiculos Pesados de Mercadorias a GNC 102 111 128 500 1200 2100
Veiculos Pesados de Passageiros a GNC 228 238 377 900 1100 1000
Embarcagdes de vias navegdveis interiores NA NA NA
Navegagao
Navios de alto mar NA NA NA
Aéreo Avides 0 0 0
Ferroviario Locomotivas 0 0 0
GNL (incl. Biometano)
Veiculos a GNL (excl. PTW) 2 2 4 163 700 1400
Rodovidrio
Veiculos Ligeiros de Passageiros a GNL 1 1 1
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. . NUMERO DE VEICULOS ESTIMATIVA DO NUMERO DE
MODO DE VEICULOS MOVIDOS A COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS ACTUAL E PASSADO VEiCULOS
TRANSPORTE (AFV) 2016 2017 2018 2020 2025 2030

Veiculos Ligeiros de Mercadorias a GNL 0 0 0
Veiculos Pesados de Mercadorias a GNL 1 1 3 163 700 1400
Veiculos Pesados de Passageiros a GNL 0 0 0
Embarcagdes de vias navegdveis interiores NA NA NA

Navegagdo
Navios de alto mar NA NA NA

Aéreo Avibes 0 0 0

Ferroviario Locomotivas 0 0 0

HIDROGENIO
Veiculos a Hidrogénio (excl. PTW) 1] 0 0 600 2250
Veiculos Ligeiros de Passageiros a Hidrogénio 0 0 0 500 1000

Rodoviario Veiculos Ligeiros de Mercadorias a Hidrogénio 0 0 0
Veiculos Pesados de Mercadorias a Hidrogénio 0 0 0 50 500
Veiculos Pesados de Passageiros a Hidrogénio 0 0 0 50 750
Embarcagdes de vias navegdveis interiores 0 0 0

Navegacdo
Navios de alto mar 0 0 0

Aéreo Avibes 0 0 0

Ferrovidrio Locomotivas 0 0 0

GPL
Veiculos a GPL (excl. PTW) 49 967 52977 56883 | 58345 54434 44113
Veiculos Ligeiros de Passageiros a GPL 49 301 52315 56 213 57 700 54 000 44 000

Rodoviario Veiculos Ligeiros de Mercadorias a GPL 609 611 620 600 400 100
Veiculos Pesados de Mercadorias a GPL 52 46 45 40 30 10
Veiculos Pesados de Passageiros a GPL 5 5 5 5 4 3
Embarcagdes de vias navegdveis interiores NA NA NA

Navegacgdo
Navios de alto mar NA NA NA

Aéreo Avibes 0 0 0

Ferroviario Locomotivas 0 0 0

Nota: Os dados relativos as locomotivas elétricas apenas tém em atengdo o parque ativo de material circulante da CP.

PTW - Duas Rodas Motorizados

Fonte: IMT, IP - Nimero de veiculos rodoviarios em presumivelmente me circulagdo para os anos de 2016 a 2018; Relatérios de
Contas da CP -Estimativa do niumero de locomotivas

No que respeita aos veiculos elétricos rodovidrios, o QAN previa para 2020 cerca de 34.000
veiculos elétricos em circulagdo, no qual se incluiam veiculos ligeiros de passageiros, veiculos de
mercadorias, autocarros e motociclos e uma projecao de 179 mil veiculos elétricos para 2030.
Em 2019, o numero de veiculos elétricos em circulagao, contabilizando os elétricos puros e
hibridos plug-in, ultrapassou ja a referida estimativa apresenta no QAN para 2020.

Como referido anteriormente, conscientes que o rumo a neutralidade carbdnica passa
indubitavelmente pela descarbonizac¢ao dos transportes e que para alcancar esse objetivo um
esfoco acrescido deve ser realizado durante a préoxima década, o PNEC 2030 vem reiterar e
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intensificar a aposta nacional na mobilidade elétrica, indo a sua ambicdo para além do
inicialmente previsto no QAN. Assim, os objetivos apresentados no QAN foram revistos tendo
em atencdo a nova ambicdo refletida no PNEC 2030 e que sera integrada aquando da revisao
deste quadro de acdo nacional para a implantacdo de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos. Através do refor¢co na promocdo da massificacdo da utilizagao do veiculo elétrico
previsto para préxima década, alinhada a reducao cada vez maior do custo espectdvel para esta
tecnologia, devido a novos desenvolvimentos e efeitos de economias de escala, que tornaram
esta solugdo cada vez mais competitiva, estima-se que o parque automovel seja composto em
2030 com por mais de 890 mil de veiculos movidos a eletricidade, veiculos puramente elétricos
e hibridos plug-in.

Aquando da elaboracdo do QAN, estava a ser iniciado um estudo para avaliacdo do potencial e
impacto do hidrogénio em Portugal, com um plano de agao em duas vertentes, uma de natureza
estratégica e regulamentar, da responsabilidade da DGEG e outra de natureza mais tecnoldgica,
da responsabilidade do Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG). Nessas
circunstancias, que refletiam ainda pouca maturidade no estudo e na aplicacdo desta tecnologia
em territério nacional, considerou-se prematuro avancar no ambito do QAN para a definicdo de
objetivos e metas relativos a criacdo de uma infraestrutura para abastecimento de hidrogénio.

Na sequéncia dessa avaliagdo do potencial e impacto do hidrogénio, foi elaborado o “Roteiro e
Plano de Acdo para o Hidrogénio em Portugal”, no qual é proposta a introducdo gradual do
hidrogénio, evidenciando o contributo desta alternativa para o processo de transi¢cdo energética
para um sistema descarbonizado e identificado as aplicagdes no setor dos transportes no
horizonte de 2030.

A vantagem competitiva, entretanto demonstrada ao nivel da producdo de eletricidade
renovavel, sendo exemplo, os resultados obtidos no leildo solar fotovoltaico realizado em 2019,
contribuiu para reforcar a aposta nacional neste vetor energético no PNEC 2030, que introduz o
hidrogénio, em complemento com a mobilidade elétrica, como a principal resposta nacional aos
desafios que se impdem ao setor dos transportes. Por conseguinte, no ambito do presente
relatério, sdo apresentados ja objetivos nacionais em matéria de hidrogénio, alinhados com a
nova ambicdo refletida no PNEC 2030 e na EN-H2, estimando-se que em 2030 existam em
circulagdo cerca de 2.250 veiculos a hidrogénio e uma rede composta por, pelo menos, 50 postos
de enchimento deste combustivel alternativo.

Como referido no QAN, dada a sua dimensdo, Portugal ndo tem capacidade (auséncia de escala
de mercados) para apoiar simultaneamente o desenvolvimento de uma infraestrutura alargada
para o abastecimento/carregamento dos vérios combustiveis alternativos e apoiar diversas
tipologias de veiculos movidos a combustiveis alternativos, podendo algumas solucdes ser
apenas promovidas a nivel local/regional ou dirigidas especialmente para determinados
subsetores/modos de transporte.
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Assim, a principal aposta nacional para a préxima década centrar-se-4 na mobilidade elétrica e

hidrogénio verde, em detrimento de outras tecnologias cujas vantagens ambientais sdo menos

interessantes.

Essa aposta ira refletir-se igualmente no desenvolvimento da infraestrutura de combustiveis

alternativos, como é possivel verificar na tabela seguinte.

Tabela 8 — Evolugdo da infraestrutura de abastecimento/carregamento de combustiveis alternativos

NUMERO DE PONTOS DE
CARREGAMENTO E DE POSTOS

ESTIMATIVA DO NUMERO DE
PONTOS DE CARREGAMENTO

MODO DE INFRAESTRUTURA DE COMBUSTIVEIS DE ENCHIMENTO/ E DE POSTOS ENCHIMENTO/
TRANSPORTE ALTERNATIVOS (AFI) ABASTECIMENTO ABASTECIMENTO
2016 ‘ 2017 ‘ 2018 2020 ‘ 2025 ‘ 2030
ELETRICIDADE
o PPRT
N _Total de Pontos de Carregamento (Publicos + 1046 1182 1389 2403 16600 40000
Privados)
Pontos de Carregamento (Acesso Publico) 1002 1128 1260 2200 15 000 36000
énci <
Pontos d-:.-z C.arregamento de poténcia normal, P < 943 983 1087 1850 11 350 24,000
22kW (publicos)
Pontos de Carregamento de poténcia alta, P >
22KW (puiblicos) 59 145 173 350 3650 | 12000
- <
~/-}C Farregamento rapido, 22kW < P <43 kW 19 a7 53 100 350 2400
(publicos)
¢ DC carregamento rapido, P < 100 kW (publicos) 40 98 120 250 2750 9000
- . . S
Rodoviario I?C .carregamento ultrarrapido, P > 100 kW 0 0 0 0 90 600
(publicos)
Prontos de Carregamento (privado) a4 54 129 203 1600 4000
- <
Pontos dg Carregamento de poténcia normal, P < M 51 123 195 1530 3850
22kW (privados)
Pontos de Carregamento de poténcia alta, P >
22kW (privados) 3 3 6 8 70 150
. ADi <
{-\C carregamento rapido, 22kW < P <43 kW 1 1 ) 5 15 20
(privados)
* DC carregamento rapido, P < 100 kW (privados) 2 2 4 6 50 120
. Api >
!DC carregamento ultrarrapido, P > 100 kW 0 0 0 0 5 10
(privados)
Gas Natural (incl. Biometano)
Postos de enchimento GNC (total) 15 15 16 24 34 43
Postos de enchimento GNC (publicos) 8 8 8 13 20 26
Rodovidrio Postos de enchimento GNC (privados) 7 7 8 11 14 17
Postos de enchimento GNL (total) 5 5 6 12 15 29
Postos de enchimento GNL (publicos) 5 5 5 11 18 24
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NUMERO DE PONTOS DE ESTIMATIVA DO NUMERO DE
; CARREGAMENTO E DE POSTOS | PONTOS DE CARREGAMENTO
MODO DE INFRAESTRUTURA DE COMBUSTIVEIS DE ENCHIMENTO/ E DE POSTOS ENCHIMENTO/
TRANSPORTE ALTERNATIVOS (AFI) ABASTECIMENTO ABASTECIMENTO
2016 2017 2018 2020 2025 2030
Postos de enchimento GNL (privados) 0 0 1 1 3 5
Hidrogénio
Postos de enchimento H2 (total) 0 0 25 100
Postos de enchimento H2 — 350 bar (total) 0 0 25 100
Postos de enchimento H2 — 350 bar (publicos) 0 0 0 0 25 100
Rodoviario Postos de enchimento H2 — 350 bar (privados) 0 0 0
Postos de enchimento H2 — 700 bar (total) 0 0 0
Postos de enchimento H2 — 700 bar (publicos) 0 0 0
Postos de enchimento H2 — 700 bar (privados) 0 0 0
GLP
Postos de abastecimento GPL (total) 356 363 383 397 320 200
Rodovidrio Postos de abastecimento GPL (publicos) 356 363 383 397 320 200
Postos de abastecimento GPL (privados) 0 0 0

Nota: Os valores apresentados para o nimero de pontos de carregamento sdo relativos apenas aos pontos de carregamento ligados
a rede Mobi.E.

Fonte: MOBI.E, SA — Numero de pontos de carregamento nos naos de 2016 a 2018; DGEG — Numero de postos de enchimento a
GNC, GNL e GPL nos anos de 2016 a 2018

No que respeita ao fornecimento de combustiveis alternativos para o transporte maritimo, é de
salientar que existem, atualmente, 2 navios movidos a GNL com a bandeira Portuguesa,
denominados ‘AUTO ECO’ (IMO n.2 9736365) é AUTO ENERGY’ (IMO n.29736377)°.

Estima-se, todavia, que cerca de 80 navios de GNL fizeram escala em portos portugueses em
2019. A maioria destas escalas estava relacionada com 35 transportadores de GNL que visitaram
portos portugueses (de 1 a 4 vezes no maximo durante todo o ano de 2019). Um navio de
cruzeiro sob a bandeira italiana fez escala semanalmente no porto do Funchal, na Madeira, em
periodos especificos de 2019,

Ainda no ambito de navios movidos a combustiveis alternativos, é de referir que esta a ser
fabricado nos estaleiros de Viana do Castelo, navios que possuem um sistema hibrido de
propulsdo, equipados com motores elétricos e de combustao, tecnologia fabricada em parceria
entre o armador e a Rolls Royce.

Relativamente ao abastecimento de GNL em portos portugueses, foram efetuadas 13 operacdes
(“truck-to-ship”)”, nos portos de Sines e Funchal, entre novembro 2017 e abril 2018.

9 Informac3o disponibilizada pela Agéncia Europeia de Seguranca Maritima (EMSA)
0 De acordo com a informac3o reportada a SafeSeaNet
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Temos conhecimento ainda que mais recentemente, em fevereiro de 2020, foi realizado um
novo abastecimento de GNL no Porto de Sines, tendo o combustivel alternativo sido carregado
em camides-cisterna na estacao de enchimento do terminal de GN de Sines e fornecido ao navio
ai atracado.

A Administracdo Portuaria de Sines e Algarve, mais concretamente o porto de Sines, tem vindo
a realizar um trabalho no ambito da seguranga no abastecimento de GNL aos navios, fornecido
através de camides, tendo criado as condi¢cdes para este abastecimento ocorrer em seguranca
e pretendem ter um cais em Sines dedicado ao abastecimento das barcacgas que, por sua vez,
irdo abastecer os navios.

No entanto, atendendo a necessidade de revisdao do atual QAN, por forma a alinha-lo com a
atual ambicdo da politica energética e climatica para o horizonte de 2030 refletida nos vérios
documentos estratégicos publicados recentemente, ndo é ainda possivel apresentar metas e
objetivos relativos ao desenvolvimento da infraestrutura de abastecimento de fontes de energia
alternativas para todos os modos de transporte e respetivas estimativas da evolu¢do do nimero
de veiculos movidos a combustiveis alternativos. No ambito do presente relatério, apenas foi
possivel fazer esse exercicio, requerendo os restantes modos de transporte, em particular para
o transporte aéreo e a navegacdo, uma reflexdo mais alargada no que respeita a proje¢do dessa
infraestrutura e definicdo detalhada de objetivos, pelo que estes serdo apresentados aquando
da revisao do QAN.
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Na tabela seguinte é possivel observar o histdrico e perspetivas de evolugdo na procura e oferta

de diferentes tecnologias alternativa para a mobilidade rodoviaria.

Tabela 9 - Desenvolvimentos da Infraestrutura de Combustiveis Alternativos

PASSADO ESTIMATIVA FUTURA
2016 2017 2018 2020 2025 2030
TF'&?IEI? OEF):I'E ALTEgI\“IIII\I?r.IVO Of. | Proc | Racio of. Proc. | Racio Of. Proc. | Racio Of. Proc. | Racio of. Proc. Réacio of. Proc | Racio
. 1002 4352 4 1128 9691 9 1260 20692 16 2200 59208 27 15000 277 300 18 36000 896 25
Eletricidade 160
Rodovidrio GNC 8 378 47 8 413 52 8 590 74 13 1400 108 20 2300 115 26 3100 119
GNL 5 2 0 5 2 0 5 4 1 11 163 15 18 700 39 24 1400 58
Nota: Of. — Oferta; Proc. - Procura
Atualmente, o principal combustivel consumido no transporte rodovidrio é o gasdleo,
representado mais de 74% do consumo, enquanto as fontes de energia alternativa tém uma
expressao de cerca de 6%. Ja na navegacao nacional recorre ainda integralmente ao consumo
de combustiveis convencionais, nomeadamente gasdleo e fueldleo.
No entanto, perspetiva-se uma evolugdo favoravel no consumo de fontes de energia alternativa
nos transportes, em substituicdo dos combustiveis fdsseis convencionais, estimando-se que o
seu consumo venha representar, em 2030, pelo menos, 21% do consumo de combustiveis no
modo rodovidrio e cerca de 20% na navegagao nacional.
Tabela 10 - Evolugdo das percentagens de utilizagdo dos vdrios combustiveis no setor dos transportes
SITUAGAO PASSADA E ACTUAL DO CONSUMO AVALIACAO DO DESENVOLVIMENTO FUTURO
DE COMBUSTIVEIS NO SECTOR DOS DOS COMBUSTIVEIS NO SECTOR DOS
TRANSPORTES TRANSPORTES
. il Percentagem estimada do consumo de
Percentagem de diferentes combustiveis . .o
. diferentes combustiveis nos transportes
MODO DE COMBUSTIVEL consumidos nos transportes [%] .
TRANSPORTE [%]
2016 2017 2018 2020 2025 2030
Gasolina 20% 20% 19% 20,2% 21,2% 24,4%
Gaséleo 74% 75% 74% 71.6% 68.6% 61,9%
Eletricidade 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 1,0% 3,8%
GNC 0,2% 0,2% 0,2% 0,1% 0,2% 0.5%
GNL 0% 0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,3%
. Hidrogénio 0% 0% 0% 0% 0,1% 0,5%
Rodoviario
GPL 1% 1% 1% 0.8% 0.8% 0.6%
Biocombustiveis 5% 5% 5% 7% 8% 8%
COmtELI'StIVeIS sinteticos e 0% 0% 0% 0% 0% 0%
parafinicos
Outros 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total rodoviario 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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SITUAGAO PASSADA E ACTUAL DO CONSUMO
DE COMBUSTIVEIS NO SECTOR DOS
TRANSPORTES

AVALIAGAO DO DESENVOLVIMENTO FUTURO
DOS COMBUSTIVEIS NO SECTOR DOS
TRANSPORTES

Percentagem de diferentes combustiveis

Percentagem estimada do consumo de
diferentes combustiveis nos transportes

MODO DE S consumidos nos transportes [%]
N COMBUSTIVEL %]
2016 2017 2018 2020 2025 2030
Gasoleo 28% 39% 39% 42% 36% 30%
Navegacgdo Fueldleo 72% 61% 61% 58% 54% 50%
Nacional (maritima

e fluvial) LNG 0% 0% 0% 0% 8% 15%
Hidrogénio 0% 0% 0% 0% 3% 5%

67




Atendendo a atual ambicdo da politica energética e climatica para o horizonte de 2030, refletida
no PNEC 2030 e em linha com o RNC2050 e nas metas definidas EN-H2, torna-se premente a
revisdao do QAN por forma a alinhar este documento estratégico com os novos objetivos relativos
a transicdo energética e descarbonizacdo para o setor dos transportes, com enfoque numa forte
aposta na mobilidade elétrica e nos gases renovaveis, em especial o hidrogénio verde, conforme
espelhado ao longo do presente relatdrio.
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