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ENQUADRAMENTO

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

A Diretiva 2010/40/UE, de 7 de Julho, que estabelece um quadro para a implantacdo de

sistemas de transporte inteligentes (ITS) no transporte rodoviario, inclusive nas interfaces

com outros modos de transporte (Diretiva ITS), foi transposta para o quadro legal

portugués pela Lei n.2 32/2013, de 10 de maio. A referida Diretiva, no que concerne as

acOes prioritarias previstas, tem vindo a ser complementada com a publicagdo dos

Regulamentos Delegados da Comissao, abaixo elencados.

QUADRO DE REGULAMENTOS DELEGADOS DA COMISSAO

Acao Regulamento s
L. Descricao
Prioritaria Delegado
1926/2017 que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do
A Conselho no que diz respeito a prestagdo de servigos de informacdo de
(31.MAI.2017) viagens multimodais a escala da UE.
962/2015 que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do

(18.DEZ.2014)

Conselho no respeitante a prestacdo de servigos de informagdo de
trafego em tempo real a escala da UE.

que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do

886/2013 Conselho no respeitante aos dados e procedimentos para a prestac3o,
C se possivel, de informagBes minimas universais sobre o trafego
(15.MAI.2013) relacionadas com a segurangca rodovidria, gratuitas para os
utilizadores.
305/2013 que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do
D Conselho no que se refere a prestagdo harmonizada de um servigo
(26.NOV.2012) interoperavel de chamadas de urgéncia a nivel da UE.
885/2013 que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do
E Conselho relativa aos ITS no respeitante a presta¢do de servigos de
(15.MAI1.2013) informacdes sobre lugares de estacionamento seguros e vigiados para
camioes e para veiculos comerciais.
que ira complementar a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu
. e do Conselho relativa aos ITS no respeitante a prestacdo de servigos
F A publicar

de reserva de lugares de estacionamento seguros para camibes e
veiculos comerciais.

O presente relatério apresenta o estado da implantagao das iniciativas no ambito da

Diretiva ITS, a data de referéncia deste relatério, atualizando os relatdrios sobre o mesmo

tema datados de Agosto de 2014 (que pode ser encontrado aqui) e Maio de 2013 (que

pode ser encontrado aqui), descrevendo os desenvolvimentos mais recentes, em Portugal,

em relacdo aos objetivos da Diretiva ITS.
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PINCIPAIS PROJETOS NACIONAIS

Desde o reporte de Agosto de 2014, o numero de projetos nacionais na area dos ITS, com
relevancia significativa, tém vindo a aumentar significativamente. Ao Arc Atlantique,
iniciado em 2013, juntaram-se o MedTlIS, iniciado em 2014 e os projetos eCall.pt/|_HeERO
e 0 projeto Optimum, iniciados em 2015. Estes foram os primeiros projetos desta recente
vaga de iniciativas nacionais, a que se seguiram, em 2016, os projetos SCOOP@F Parte 2 e
AUTOCITS e, ja em 2017, a aprovagado das candidaturas portuguesas aos projetos C-ROADS
PORTUGAL, WAY2GO, Arc Atlantique Il e MedTIS 3.

FRAMEWORK DOS PRINCIPAIS PROJETOS NACIONAIS
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Arc Atlantique | Arc Atlantique Il

» o MedTIS1,2e3

% 8 eCall.pt/l_HeERO
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S kil g

£ 2 . g AUTOCITS

— 4] O -

3 £8 s & C-ROADS PORTUGAL
v o0 <
ES g g WAY2GO
?‘f ?o Regulamento Delegado
- < T 1926/2017

Arc Atlantique

O projecto Arc Atlantique tem sido desenvolvido em fases sucessivas, tendo a Fase |, que
contou com a participagao de Portugal, decorrido entre 2013 e 2015. Na Fase Il, que
decorreu entre 2014-2017, nao participaram entidades nacionais. Mais recentemente, em
2017, foi apresentada a candidatura a Fase lll deste projeto, sendo que Portugal faz
novamente parte do consorcio, tendo nesta nova fase incrementado o numero de gestores
de infraestruturas rodoviarias participantes.

Este projeto tem tido um enfoque privilegiado no desenvolvimento de servigos ITS ao longo
do Corredor Atlantico, direcionando-se especialmente para as componentes de gestao de
trafego e servigos associados.
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MedTIS

O MedTIS é um projeto que se foca nos Servicos de Informacdo ao Viajante em condicGes
normais e perturbadas. O MedTIS 2 efetua a implantacdo de Sistemas de Gestdo de
Trafego (Traffic Management Services - ITS TMS) a nivel local, regional e de longa distancia,
suportando, efetivamente, a melhoria da rede transeuropeia de transportes (RTE-T).

A implantacdo de ITS TMS e de tecnologias de suporte, fornecem aos gestores de
infraestruturas rodovidarias ferramentas relevantes para otimizar a utilizagdo da
infraestrutura da RTE-T, quando surgem eventos ou congestionamentos. A existéncia
destes servigos contribui diretamente para a exceléncia operacional e sustentabilidade da
RTE-T.

O MedTIS 2 é um projeto de implementagdo de Servigos de Gestao de Trafego, coordenado
entre quatro Estados-membros (Portugal, Itdlia, Franca e Espanha), sobre cerca de
8.598 km de infraestrutura incluida no corredor Mediterraneo, conjuntamente com
seccOes da rede Global que suporta os itinerdrios incluidos na rede Principal. A
implementacdo deste, em Portugal, esta a ser levada a cabo por um conjunto de gestores
de infraestruturas. O MedTIS 2 tem vindo a permitir a implantagdo de ITS nas secgdes
existentes da RTE-T, para melhorar o seu funcionamento, encontrando-se se em fase final
de execucdo, tendo ja sido aprovada a candidatura do MedTIS 3 para dar continuidade aos
objetivos promovidos pelas acdes anteriores.

eCall baseado em 112

O eCall baseado em 112 é um servigo inovador de chamadas de emergéncia,
desencadeadas por dispositivos embarcados (IVS) nos veiculos automdveis. Este servico
combina informacdo de geoposicionamento por satélite e comunicacbes moveis, sendo
construido sobre a infraestrutura do nimero Unico de emergéncia europeu 112.

A chamada de emergéncia eCall pode ser gerada manualmente pelos ocupantes do veiculo
ou automaticamente através da ativacdo de sensores existentes no veiculo que sinalizam a
ocorréncia de um acidente potencialmente grave (ex. abertura de airbags, ...).

O equipamento IVS estabelece uma chamada telefénica de emergéncia com o Centro
Operacional do 112.pt mais adequado, enviando em simultaneo uma mensagem contendo
o conjunto minimo de dados (MSD) para o referido Centro Operacional.

O MSD estd normalizado a nivel europeu e inclui:
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e Time stamp; e |ocalizacdo precisa do veiculo; e Numero de Ocupantes;

e eCall status; e |dentificacdo do veiculo (VIN).

FUNCIONAMENTO DO SISTEMA eCALL

Funcionamento eCall |

;‘{‘ ;;‘{a
-3
S
™
&=

Veiculo Acidentado

I_HeERO

O I_HeERO (Infrastructure Harmonised eCall European Deployment) é um projeto que visa
preparar, realizar e coordenar pilotos de pré-implantacdao de eCall ao nivel da Europa,
tendo em consideracdo os standards definidos e aprovados pelos organismos de
normalizagdo europeus.

Portugal integra assim o consdrcio internacional de 11 Paises e 58 parceiros, coordenado
pela Ertico. O projeto teve o “kick-off” oficial em Berlim em 25 de Setembro de 2015.

ESTADOS-MEMBROS PARCEIROS NO PROGRAMA I_HeERO

Alemanha
Bulgaria
Chipre
Eslovénia
Finlandia
Grécia
Irlanda
Italia
Luxemburgo
Portugal
Replubica Checa

54
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Do ponto de vista nacional, o objetivo principal do projeto |_HeERO ¢é garantir que a

infraestrutura necessaria para o tratamento das chamadas eCall estd completamente
testada e devidamente certificada em Portugal.

OPTIMUM

Este projeto pretende estudar solugdes de tecnologias de informacdo que permitam a
continua monitorizacdo das necessidades dos sistemas de transportes, agilizando a tomada
de decisdo para a melhoria do trafego e transporte de passageiros e mercadorias no
espaco Europeu, através do desenvolvimento de um modelo previsional de portagens
dinamicas, com a perspetiva de o testar num caso-piloto em territorio portugués.

A rede de autoestradas portuguesas incluidas no caso-piloto foi definida tendo como base
algumas das principais rotas utilizadas pela empresa de transporte de mercadorias Luis
Simdes na sua atividade diaria, e focando a andlise na area de influéncia das autoestradas
cuja receita de portagens é da titularidade da Infraestruturas de Portugal (IP).

Assim, a rede em teste nesta fase inclui duas ligacdes a Espanha (A25 e A28), a ligacao
litoral entre Aveiro e o Porto (A29) e ainda duas autoestradas urbanas da Area
Metropolitana do Porto (A4 e A41). Juntamente com estes eixos incluem-se na rede em
avaliacdo todas as estradas urbanas e nacionais usadas regularmente pela empresa Luis
SimBes como alternativa aos sublancos portajados.

SCOOP@F Parte 2

O SCOOP@F Parte 2 é um projeto de implantagao piloto de C-ITS que pretende conectar
cerca de 3000 veiculos com 2000 quildmetros de estradas. Desenvolve-se em 5 locais
especificos com diferentes tipos de estradas: lle-de-France, "East Corridor" entre Paris e
Estrasburgo, Bretanha, Bordéus e Isére, contemplando ainda a realizacdo de cross-tests em
trés paises adicionais: Austria, Espanha e Portugal.

Estas atividades, de cross-tests consistem na montagem de ambiente piloto de
comunicacg0Oes 12V. Neste ambito, serdo instalados equipamentos, RSU (Road Side Units) na
rede selecionada do Alto Minho (N13 da IP, A3 da Brisa e A28 da Norte Litoral),
promovendo assim um corredor transfronteirico, sendo que o mesmo projeto tem
continuidade em Espanha permitindo assim o teste a interoperabilidade da solugdo. Assim,
serdo disponibilizados durante este piloto um conjunto de ocorréncias (e.g. condigGes
meteoroldgicas, reducdes de velocidades, etc...), aos veiculos — piloto associados ao estudo
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em causa. A comunicagdo entre a infraestrutura e os veiculos ocorrera com a tecnologia
ITS-G5. Este piloto tem como principais objetivos:

e Melhorar a Seguranga Rodoviaria gragas a troca de informagao em tempo real entre

o veiculo e a infraestrutura.

e Melhorar a seguranga dos trabalhos e dos trabalhadores na infraestrutura.

e Otimizar a informacgdo de trafego.
A participagdo portuguesa é assegurada pela IP, pela Brisa e pela Norte Litoral visando
essencialmente o desenvolvimento e implantacdo de diferentes use cases para a
comunicacao entre a infraestrutura (Road Side Units - RSU) — de acordo com as
especificacbes resultantes do SCOOP@F — e veiculos equipados com a tecnologia
embarcada para o efeito (Onboard Unit — OBU), testando assim, em ambiente real, a
disponibilizagdo de servigos de sistemas inteligentes de transporte cooperativos (C-ITS)
“Day 1”, contendo no entanto o potencial de evolucdo na disponibilizacdo de servigos
adicionais de C-ITS.

Os parceiros portugueses participam ainda nas especificagdes e no desenvolvimento quer
da Plataforma C-ITS, quer dos RSU utilizados neste projeto, bem como na avaliagdao dos
resultados de testes de deslocacGes dos veiculos em itinerario transfronteirico.

Foram identificados os locais de instalagdo das RSU, que serdao instaladas nas
infraestruturas utilizadas neste piloto. Os locais de instalagao vao ser beneficiados com
armarios novos e encontra-se em curso a instalacdo de um ambiente de laboratério para
testes dos equipamentos e do sistema.

AUTOCITS

O Projeto Autocits pretende contribuir para a implantagao dos C-ITS no espago europeu
através do incremento da interoperabilidade dos veiculos auténomos e, simultaneamente,
alavancar o papel dos C-ITS como catalisadores do desenvolvimento da conducgdo
auténoma.

Os projetos-pilotos do Autocits serdo implementados em trés nds urbanos da rede
principal (Paris, Madrid e Lisboa) do Corredor Atlantico, evolvendo trés Estados-membros.
Os trés projetos-pilotos irdo testar e avaliar os servicos C-ITS para veiculos autdnomos sob
as disposicOes legais sobre transito e seguranca rodovidria existentes, estudar a sua
extensdo a outros paises europeus e contribuir para as plataformas C-Roads e C-ITS, bem
como para outras organizagdes de europeias com atribuicdes nos processos de
normalizacdo de standards.

O piloto nacional esta previsto ocorrer durante o ultimo quadrimestre de 2018.
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C-ROADS PORTUGAL [candidatura]

A candidatura C-Roads Portugal pretende implantar, um programa para o desenvolvimento
harmonizado de C-ITS, em Portugal, cofinanciado através do quadro Connecting Europe
Facility (CEF).

O programa tem um horizonte de execucdo de 4 anos, até 2021, e envolve 31 parceiros
nacionais em multiplas atividades entre estudos, desenvolvimento de pilotos, testes e
analise de resultados. O objetivo final é implantar os servigos C-ITS “Day-1"e “Day-1.5, e
avaliar o seu desempenho com vista a tornar as estradas portuguesas mais seguras para 0s
cidadados, a mobilidade mais eficiente e reduzir as emissdes do transporte rodoviario.

O projeto C-Roads Portugal prevé a implantacdo de 5 casos piloto de C-ITS no Corredor
Atlantico em Portugal, abrangendo se¢des relevantes da rede rodovidria bem como dos
nods urbanos. O projeto também desenvolverda um estudo com o objetivo de implantar a
escala nacional servicos C-ITS, especialmente servicos “Day-1" e alguns do “Day-1.5".

Esta candidatura foi aprovada e tem agendada a ceriménia de assinatura do Grant
Agreement para novembro de 2017.

WAY2GO [candidatura]

A candidatura Way2Go pretende desenvolver um programa de apoio a implantacdo do
Regulamento Delegado 1926/2017, de 31 de Maio de 2017, em Portugal, sendo financiado
através do PSA Support for Multimodal Travel Information Services.

A acdo proposta visa alavancar a prestacdo de servicos de informacdo de viagens
multimodais no corredor Porto - Aveiro - Lisboa, incluindo os nds urbanos de Lisboa e
Porto, que integram o Corredor Atlantico. Um dos principais objetivos desta agdo consiste
na promogao da conversao de dados existentes sobre os transportes publicos para os
formatos interoperaveis prescritos a nivel europeu. Um segundo objetivo centra-se no
fomento da utilizacdo de interfaces normalizados, que permitirdo conectar diretamente os
diferentes servicos de informacao sobre viagens existentes ao longo da RTE-T.

Esta candidatura encontra-se atualmente em fase de discussao do Grant Agreement.
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OUTRAS INICIATIVAS DE REFERENCIA

Aos projetos anteriormente referenciados acrescem um conjunto de outras iniciativas de
referéncia que, de igual forma, tém vindo a contribuir para o processo de implantacdo dos
ITS em Portugal. Nesta perspetiva complementar, importa registar os casos do sistema
OpenRoads e do grupo de trabalho sobre veiculos Conectados, Autdbnomos e Elétricos
(CAE).

QUADRO DE OUTRAS INICIATIVAS DE REFERENCIA

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
5

23 Sistema OpenRoads

0~

Eg CAE
o~

OPENROADS

O sistema OpenRoads, desenvolvido em 2011, disponibiliza uma base de dados nacional,
assente no modelo Datex Il, sendo utilizado pelo IMT, I.P. para monitorizar o desempenho
operacional e contratual dos gestores das infraestruturas rodoviarias.

Este sistema constitui uma importante ferramenta ITS, disponibilizando um amplo leque de
indicadores de desempenho das varias componentes das infraestruturas previstas nos
planos de controlo de qualidade e nos manuais de operacdo e manutencgdo previstos nos
contratos de concessdo. Entre as varias componentes monitorizadas destacam-se:
pavimentos, obras de arte, tuneis, sinalizacdo vertical, marcas rodoviarias, vedacgoes,
telematica, iluminagao e sistemas de comunicagdes. No que diz respeito a monitorizagao
da vertente operacional destacam-se: a supervisao da gestao de trafego, dos circuitos
CCTV, dos sistemas de portagens, dos sistemas de vigilancia, dos tempos de resposta a
incidentes e da informacdo disponibilizada aos utentes, entre outros.

Através do sistema OpenRoads é possivel acompanhar o desempenho de parte da rede
nacional de autoestradas, com uma granularidade de 100 m, através da informacao
disponibilizada por cada gestor de infraestruturas rodoviarias num modelo Datex II.
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INTERFACE DO SISTEMA OPENROADS
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Informacgdo adicional sobre o sistema OpenRoads pode ser encontrada aqui.

GRUPO CAE

A conducao de veiculos assistida e auténoma, bem como a sua conectividade e a evolucdao
da motorizacdo elétrica, constituem elementos que estdo a introduzir uma profunda
transformacdo no setor dos transportes e da mobilidade. Perante esta perspetiva de
mudanca de paradigma, o IMT, |.P., visando acautelar a necessidade de preparar uma
resposta estratégica a estes temas, constituiu, em maio de 2017, o grupo de trabalho CAE.

Tendo em consideracdo que o processo de implantacdo dos sistemas de transporte
inteligentes no transporte rodovidrio constitui um elemento fundamental a referida
transformacdo do sector, avalia-se que o trabalho que tem vindo a ser desenvolvido pelo
grupo CAE - e que se traduziu na entrega de uma nota interna, ao Ministério do
Planeamento e Infraestruturas, em setembro de 2017, que apresentava a “Andlise
preliminar das transformagbes introduzidas pela condug¢do assistida e auténoma,
conectada e elétrica” — apresenta potencial para alavancar a capacitacdo dos stakeholders
publicos e privados, envolvidos na promocgdo e utilizacdo dos sistemas ITS em Portugal.
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LEGISLACAO NACIONAL

A transposicdo da Diretiva n.2 2010/40/UE, de 7 de julho, foi concretizada com a publicacdo
da Lei n.232/2013, de 10 de maio, que estabelece o regime a que deve obedecer a
implantacdo e utilizacdo de sistemas de transportes inteligentes em Portugal, definindo
gue a coordenagao da implantagdao e da continuidade de aplicagdes e servigos ITS é da
competéncia do IMT, I.P..

QUADRO DE LEGISLAGAO NACIONAL
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Lei n.2
w 32/2013
o 2 i o
2 o Lei n.2
=]
o § 52/2015
o -
= Lei n.2
34/2015

Cumpre referir que a regulamentacao prevista no n.2 3 do artigo 3.2 da referida Lei e que
visa definir os termos segundo os quais as “entidades e organismos com atribuicées nas
dreas dos transportes, comunicagdes, segurancga rodovidria, emergéncia e protegdo civil”
deverdao proceder a “implantagdo de aplicagbes e servicos ITS, nos dominios e agbes
referidos nos numeros anteriores”, ndo se encontra ainda concluida. Ndo obstante, registe-
se que foi constituido um grupo de trabalho, pelo Despacho n.2 3117/2014, de 10 de
Fevereiro, encarregue de apresentar as respetivas tutelas um projeto de Decreto-Lei que,
defina as entidades envolvidas, e respetivas responsabilidades e competéncias, para a
prossecucao e implantacdao do servico interoperavel de chamadas de urgéncia automaticas
a escala da UE (eCall), bem como a forma de articulacdo entre as referidas entidades. O
referido grupo de trabalho preparou uma proposta legislativa, que se encontra em fase de

andlise.

Lei n.2 32/2013, de 10 de maio

Artigo 4.9 - Organismo de coordenagdo

1 - Compete ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P. (IMT, I. P.), coordenar a implantagdo e a continuidade de
aplicagbes e servigos ITS, nos termos a definir no decreto-lei a que se refere o n.2 3 do artigo anterior, nomeadamente com a

participagdo das entidades com atribuigdes na respetiva drea.

2 - No dmbito das suas fungdes de coordenagdo o IMT, I. P., centraliza a informagdo agregada relativa a implantagdo de
aplicagbes e servigos ITS e apresenta a Comissdo Europeia os relatdrios sobre as atividades e os projetos nacionais de ITS

relativos aos dominios prioritadrios.

No que concerne a referéncias a implantagao e utilizagdao de sistemas de transportes
inteligentes em outras pegas legislativas publicadas em Portugal, importa referir o artigo
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ax IMT e
22.2 do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros, publicado na Lei
n.252/2015, de 9 de Junho, que estabelece a obrigatoriedade de registo dos servigos
publicos de transporte de passageiros num sistema de informacdo, de dmbito nacional,
contribuindo de forma relevante para a constituicdo de um acervo de dados que deverd
potenciar a implantagao da agao prioritaria A, no que se refere a disponibilizagao de
servigos de informacgdo de viagens multimodais.

Lei n.2 52/2015, de 9 de junho

Artigo 22.2 - Dever de informagdo e comunicagdo

1 — Os servigos publicos de transporte de passageiros em exploragéo a data da entrada em vigor do presente RISPTP, bem
como os atribuidos ao abrigo do mesmo, sGo objeto de registo obrigatdrio num sistema de informagdo de dmbito nacional,
cuja gestdo é da responsabilidade do IMT, I. P., em cooperagdo com as autoridades de transportes competentes, nos termos
de deliberagdo a aprovar pelo Conselho diretivo do IMT, I. P. {(...)

Importa ainda referir a Lei n.2 34/2015, de 27 de abril, que aprova o novo Estatuto das
Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN) e que nos artigos 17.2 e 18.2 consagra a
utilizagao dos Sistemas de telematica rodoviaria e do Sistema integrado de controlo e
informacdo de trafego.

Lei n.2 34/2015, de 27 de abril

Artigo 17.2 - Sistemas de telemdtica rodovidria

A rede rodovidria nacional é dotada de sistemas de telemdtica rodovidria com o objetivo de monitorizar as condigées de
circulagdo rodovidria em tempo real, de informar e auxiliar os utilizadores da estrada, de regular e fiscalizar as condigbes de
trdfego e de recolher dados de trdfego, conforme normas técnicas a aprovar pelo IMT, . P.

Artigo 18.2 - Sistema integrado de controlo e informagdo de trdfego

O IMT, I. P., sob proposta da administragdo rodovidria, estabelece os requisitos a observar pelo sistema integrado de controlo
e informagdo de trdfego, com vista a uma gestdo eficiente das condi¢bes de circulagdo e a uma maior coeréncia da
informagdo prestada aos utilizadores sobre as condigdes de circulagdo na rede rodovidria nacional.

DOMINIO PRIORITARIO I: UTILIZACAO OTIMIZADA DOS DADOS RELATIVOS
AS VIAS, AO TRAFEGO E AS VIAGENS

Neste dominio os gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais tém procurado
promover a disseminacdo da sensorizacdo que permita a recolha de dados de trafego em
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tempo real, a sua analise e processamento, bem como a sua disponibilizagao para suporte
a servigos de Gestao de Trafego e informacgdo de viagem aos utilizadores.

Neste ambito tem vindo a ser utilizado o interface Datex Il, que permite assegurar a
interoperabilidade entre sistemas ITS, como forma de disponibilizacdo de mensagens de
trafego universais, tanto relacionadas com a seguranga rodovidria, como de carater
informativo de trafego. Esta utilizacdo é potenciada pela participacdao de Portugal, através
do IMT, L.P. no steering group e no technical group do projeto Datex Il e posterior
disseminacdo dos resultados destas reunides junto dos stakeholders.

Na vertente ferrovidria, tem vindo a ser promovida a implantagdo das interfaces
telematicas e disposicdes dos regulamentos TAF-TSI e TAP-TSI, que permitem a gestdo da
informacdo a disponibilizar aos sistemas de informacdo ao publico, para suporte a
multimodalidade.

ACAO B

Desde 2014, o IMT, em conjunto com os gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais,
prosseguiu com o trabalho anteriormente desenvolvido para a definigdo da estrutura do
Ponto de Acesso Nacional (NAP), que devera congregar os dados e informacdes sobre
trafego em tempo real. Como resultado deste trabalho, em 2017 Portugal submeteu uma
candidatura nacional, ao CEF-Transport-2016-MAP-General.

Nesta candidatura, designada C-Roads Portugal, o desenvolvimento do protétipo do NAP é
um dos subprojectos chave, correspondendo a atividade 6.1., que ird identificar os
requisitos técnicos e financeiros, em termos de hardware e software. Cumpre salientar que
o NAP sera criado com base no formato DATEXII, utilizando o protocolo ALERTC para as
localizagdes na rede rodovidria e socorrendo-se das definicdes da Diretiva INSPIRE e
OpenStreetMap para as referéncias e representacdes em base de dados geograficas.
Acresce ainda referir que sera definido um modelo normalizado de informacdo que sera
utilizado pelos gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais.

O futuro portal ira disponibilizar aos utilizadores as habituais fungdes de pesquisa, busca e
navegacdo, operando num ambiente cloud e assegurando a sua operacionalidade 365 dias
por ano, 24/7h.
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ARQUITETURA DO NAP

t Web Portal ’

INSPIRE DataBase

OpenStreetMap  ——

AlertC - BD Geografica

S SERVICE
PROVIDERS

Data Exchange

et
e
1 Modelo 1
APCAP /1P 1 normalizado de |

(DATA PROVIDERS) 1 " informagio

Importa contextualizar que este desenvolvimento do NAP nacional encontra-se
enquadrado numa visdo mais ampla de criacdo de um Data Sharing Backbone, que articule
a resposta aos requisitos da Diretiva 2010/40/UE, de 7 de Julho, dos seus Regulamentos
Delegados e da legislagdao nacional, designadamente o novo Estatuto das Estradas da Rede
Rodoviaria Nacional (EERRN).

ESTRUTURA DO DATA SHARING BACKBONE

Acgédo A
Acéo B

= NAP — Ponto Acesso Nacional — Agéo C

Acéo D

Acéo E

SICIT — Sistema Integrado de Controlo e

Novo EERRN
Lei 34/2015, 27 Abril
2015

Outros desenvolvimentos futuros { Agdes Futuras

Informacao de Trafego

Data Sharing Backbone
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ACAO C

O desenvolvimento do protdtipo do NAP, no ambito da candidatura C-Roads Portugal, ja
anteriormente descrito, permitira dar resposta, igualmente, aos requisitos do regulamento
delegado 886/2013, de 15 de maio de 2013.

ACAO A

No ambito do dominio prioritario | a acdo A foi a mais recentemente regulamentada,
através do Regulamento Delegado 1926/2017, de 31 de maio de 2017. Neste contexto,
com o objetivo de acelerar a sua implantagdao, Portugal apresentou uma candidatura
nacional a PSA Support Call for Multimodal Travel Information Services, que se encontra
presentemente na fase de discussao sobre os termos do respetivo Grant Agreement.

INDICADORES CHAVE DA IMPLANTACAO DO DOMINIO PRIORITARIO |

Tendo em consideragdao o avango alcangado por Portugal no Dominio Prioritario |,
considerou-se importante apresentar o seguinte quadro de indicadores-chave.

QUADRO DE INDICADORES CHAVE DA IMPLANTAGAO DO DOMINIO PRIORITARIO |

Indicador Descricao
Estado da implantacdo do NAP Em planeamento. Implantagao previs';aofrur;:lte 2018 no ambito do Projeto C-Roads

Incidentes; Condi¢des Rodoviarias; Volume de trafego; Velocidade média;
Congestionamentos; Tempos de viagem; Mensagens em Painéis de Mensagens
Variaveis (PMV).

Dados previstos para o NAP

Dados disponibilizados via NAP ou
IAP
Tipo de dados a disponibilizar no
NAP (armazenados/weblinks)
SecgOes da RTE-T a cobrir pelo

Dados disponiveis via NAP.

Planeada a disponibilizagdo de dados armazenados.

NAP

RTE-T, rede de autoestradas e rede de alta prestagdo.

Intercambio de dados no NAP via
Datex? Outra via?

Intercambio via Datex e via ficheiros de dados.

Disponibilizagcdo de metadados no
NAP

Sim.

Monitorizagao do NAP

Através do Projecto C-Roads Portugal.

Numero de organizagdes que
disponibilizam dados no NAP

Planeada a disponibilizagdo de dados proveniente da totalidade dos gestores de
infraestruturas rodovidrias nacionais.
Possibilidade de disponibilizagdo de dados adicionais.

Numero de organizagdes que
utilizam dados do NAP

N&o aplicavel. NAP ainda ndo langado.

! International Access Point.
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DOMINIO PRIORITARIO II: CONTINUIDADE DOS SERVICOS ITS DE GESTAO DO
TRAFEGO E DO TRANSPORTE DE MERCADORIAS

Neste dominio os gestores de infraestruturas rodovidrias nacionais tém assegurado que o
desenvolvimento dos seus sistemas, cumpre as normas e standards em vigor, garantido a
interoperabilidade transfronteirica entre sistemas e promovendo pilotos de validagdo
tecnolégica ao nivel do C-ITS.

A aquisicdo de informagdes sobre as condi¢gdes da infraestrutura e do trafego é
fundamental para a gestdo da rede rodoviaria. Embora muitas das instalacdes mais
recentes dos gestores de infraestruturas estejam equipadas com tecnologias de sensores,
principalmente para fins de seguranga e operagdo, a maior parte da rede ainda nao possui
0S meios para serem monitorizados e, em ultima instancia, operados.

Os recentes avancos na tecnologia Internet of Things (10T), bem como o surgimento de
novos standards e o decréscimo do custo da tecnologia, vieram proporcionar a
oportunidade de incrementar a utilizagdao de sistemas ITS na gestdo da rede rodoviaria com
vista a melhorar os niveis de servico.

Estas novas tecnologias devem ser comprovadas no terreno em condi¢des operacionais e
algumas delas permitem definir novos modelos de operagdo (ex: maior atuagdo na gestdo
de trafego em funcdo no maior conhecimento do estado da circulacdo) que devem ser
testados quanto a eficiéncia e sustentabilidade.

Portanto, alguns gestores de infraestruturas tém vindo a realizar uma série de testes
internos, promovendo pilotos com novas solugdes, tendo em consideragdao as
particularidades da infraestrutura.

A titulo de exemplo, refira-se o piloto desenvolvido pela IP com objetivo de medir o
congestionamento do trafego e determinar os fluxos Origem-Destino, através da avaliagdao
de uma solugdo baseada em detegdo Wi-Fi / Bluetooth em pontos-chave e a correlagdo de
tempos para veiculos individuais. Esta solugao funciona com anonimizagdo local, onde as
identidades dos dispositivos ndo sdo registadas. Os resultados finais ainda ndo estdo
disponiveis, mas as leituras de campo sdo consideradas pela concessionaria como
encorajadoras, como uma solucdo para analise de distribuicdo de trafego em estradas
movimentadas e para estimativa de tempo de viagem dos veiculos em diferentes condigdes
procura na rede.

No que respeita aos sistemas semafdricos, tendo em consideracdo que estes sdo um dos
elementos mais condicionadores do trafego em estradas com um comportamento muito
dinamico (devido a capacidade limitada de ajustar o tempo de fases verdes com base nas
condi¢des do transito), foram implementados, igualmente pela IP, dois pilotos que
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pretendem ir ao encontro dos requisitos pretendidos para sistemas futuros,
designadamente no que concerne ao aumento da inteligéncia, a capacidade de gestao
remota do sistema e a possibilidade de aplicacdo de planos de temporizacdo especificos a
partir do Centro de Controlo de Trafego. A concessionaria reporta que ambos os pilotos
alcangaram resultados muito positivos com uma melhoria no fluxo de trafego local e a
validagdo das capacidades de gestao e funcionalidades operacionais dos sistemas. Esta

planeada a continuacdo de testes aos sistemas desta natureza e a ampliacdo da gestdo dos
sistemas semafdricos a partir do seu centro de controlo de trafego.

Por ultimo, no que concerne a novos sistemas de contagem e classificagdo de veiculos,
foram igualmente desenvolvidos projetos-pilotos pela IP, testando a instalagdo e ensaio de
diferentes soluges tecnoldgicas nao intrusivas a via, de entre as quais: feixe laser,
processamento de imagem e radar (feixe eletromagnético). Registe-se que, relativamente a
solucdo de radar, pretendia-se alcancar uma maior autonomia energética e de
comunicagdes, numa abordagem de loT low cost, apesar de na solugdao adotada no piloto
efetuado se ter incluido a utilizagdo de sensorizagao adicional, nomeadamente para
detegao de pressdao atmosférica, chuva e nevoeiro.

DOMINIO PRIORITARIO 1lI: APLICACOES ITS NO DOMINIO DA SEGURANCA
RODOVIARIA

No contexto deste dominio prioritario, os gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais,
enquanto stakeholders do projeto eCall, tém colaborado de forma ativa na sua implantagao
no territério portugués.

ACAOD

Desenvolvimentos no ambito do eCall.pt

Face a obrigatoriedade de cada Estado membro da UE implantar a infraestrutura
necessaria para a rececgao e tratamento de chamadas eCall até 1 outubro de 2017, apds
concurso publico internacional, foi contratualizada, em 2015, a implantacdao do CONor
(Centro Operacional do Norte) e a atualizacdo tecnoldgica do COSul (Centro Operacional do
Sul). Com a finalizagdo deste projeto Portugal ficou com uma infraestrutura redundante
baseada em apenas dois PSAP no continente nacional (CONor e COsul) e dois nas Regides
Auténomas (um na R.A. Madeira e outro R.A. Agores). Esta nova infraestrutura tecnoldgica
nacional associada ao atendimento primario do numero europeu de emergéncia, integra ja
a componente de eCall.
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Paralelamente, Portugal tomou a iniciativa de participar no Projeto-piloto Europeu de pré
implantagdo de eCall - |_HeERO (Harmonized eCall European Deployment Pilot). Portugal
integra assim o consoércio internacional de 11 Estados Membros e 58 parceiros,

coordenado pela Ertico. O projeto teve o kick-off oficial em Berlim em 25 de Setembro de
2015.

Do ponto de vista nacional, o objetivo principal do projeto | HeERO é garantir que a
infraestrutura necessaria para o tratamento das chamadas eCall esta completamente
testada e devidamente certificada em Portugal.

Ponto de situagao de Desenvolvimentos no ambito do eCall.pt
e |mplantacdo do eCall "flag" nas redes maoveis portuguesas - Tarefa concluida

Os operadores de telecomunicacdes moveis, MEO e NOS, que operam em Portugal,
implantaram a “eCall flag” no segundo semestre de 2015. Por razdes de ordem técnica o
operador de telecomunicagdes movel, Vodafone, que opera também em Portugal, apenas
terminou essa implantagdo no final de julho de 2017. Com este terceiro operador, ficou
concluido o processo de implantacdo do discriminador eCall, referente a todos os
operadores comerciais de rede movel que detém direitos de utilizacdo de frequéncias em
Portugal.

® (riagbo dos mecanismos de roteamento para entregar eCall aos PSAP portugueses -
Tarefa concluida

Estdo também ja implementados os mecanismos de roteamento para entregar as
chamadas eCall nos 2 PSAP (CONor e COSul) de eCall portugueses.

® Dois PSAP habilitados para eCall - Tarefa concluida

Em julho de 2016, o CONor ficou dotado da tecnologia (hardware e software) eCall, tendo
ainda sido realizados testes laboratoriais, para verificacdo do correto funcionamento das
funcionalidades basicas.

A implantacdo de tecnologia eCall no COSul ficou concluida em agosto de 2017, tendo sido
realizados testes end-to-end, isto é, estes testes envolveram a realizacdo de chamadas-
teste de eCall, automaticas e manuais, geradas no territério nacional, a partir de veiculos
dotados de equipamentos IVS de eCall.

Estes testes permitiram colocar a prova todos os subsistemas envolvidos na cadeia eCall
(IVS -> Operadores de telecomunicagdes moveis -> PSAP).

Assim, Portugal implementou um PSAP completamente novo no Norte do pais (112CONOR)
e também atualizou um PSAP existente no Sul (112COSUL).

Ap0ds esta nova implantagdo, Portugal tem uma estrutura baseada em apenas 2 PSAPs para
todo o continente e 2 PSAPs nas Regifes Auténomas da Madeira (112COMDR) e Acores
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(112COAZR). Durante esta operacdao complexa, os 11 PSAP regionais existentes foram
desligados e fundidos em ambos os centros (112CONOR & 112COSUL).

Em operagdo normal, o 112CONOR (com base no Porto) atendera as chamadas 112 e
centrais padrdo geradas no Norte de Portugal, enquanto o 112COSUL (baseado em Lisboa)
atenderd as chamadas 112 e chamadas padrdao provenientes do sul de Portugal. Para
conceder disponibilidade continua, esses dois PSAP funcionam em regime de redundéancia
de failover, alternando entre si ap6s falha ou término anormal de um deles.

As chamadas 112 padrdo geradas nos Acores sdo respondidas em 112COAZR enquanto as
eCalls geradas na mesma Regido Autdnoma sao encaminhadas para 112CONOR (Porto). A
mesma abordagem foi aplicada a Regidao Auténoma da Madeira, o que significa que as
chamadas 112 padrao geradas no arquipélago da Madeira sao respondidas em 112COMDR
enquanto as eCalls geradas nesta mesma Regido Autéonoma sdo encaminhadas para
112COSUL (Lisboa).

Os unicos PSAP em Portugal habilitados para eCall sio 0 112CONOR e 0 112COSUL.

A entrada em servico do sistema eCall em Portugal processou-se a 28 de setembro de
2017. O anuncio da prontidao de Portugal no que se refere a implantacdo da infraestrutura
tecnoldgica necessaria a rececdo e tratamento de chamadas eCall, foi feito no #3 workshop
"Portugal ready for eCall" realizado no ambito do projeto |_HeERO, em 10 de outubro de
2017.

eCall uma realidade em Portugal desde 28.09.2017

2" 412CONor

S
N

R. A. Agores

o cal12COSul gt
e N

[ 1) 5

R. A. Madeira

e Testes de conformidade das operagdes dos PSAP de eCall — Tarefa em curso

O IEP - Instituto Eletrotécnico Portugués é um dos parceiros do consorcio portugués
participante no |_HeERO, estando ativamente envolvido no cluster de Conformity
Assessment (cCA), que desenvolveu a proposta referente a definicdo do processo de
avaliagdo de conformidade dos PSAP.
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O cCA elaborou um esquema de avaliagéo2 qgue, em conformidade com o Regulamento
Delegado 305/2013, estabelece os critérios para a avaliagdo da conformidade nos PSAP.
Paralelamente, o cCA desenhou um documento de caracter técnico-normativo® que servira

como elemento de orientagdo para que os laboratdrios acreditados realizem os ensaios
necessarios a avaliagao e aceitagao da conformidade nos PSAP.

Como os PSAP portugueses ja incorporam equipamentos totalmente conformes com as
normas do eCall (nhomeadamente a EN16454), a avaliacdo da conformidade dos PSAP de
eCall nacionais (CONor e COSul) sé implicarad a execugdo dos ensaios de campo os quais se
designam por “Ensaios de Aptid3o ao Uso”*.

Em Portugal, esta componente esta em curso prevendo-se a sua conclusdo até final do ano
de 2017.

ACAOEeF

Nao obstante as agbes E e F ndo serem consideradas prioritarias para Portugal, em fungao
do posicionamento geografico do pais no contexto das redes transeuropeias, o IMT, I.P.
enquanto coordenador do processo de implantacdo dos ITS em Portugal ird procurar
assegurar que os sistemas a desenvolver neste ambito deem cumprimento aos principios
estabelecidos no Regulamento Delegado 885/2013, de 15 de maio de 2013 e 886/2013, de
15 maio de 2013, e participar ativamente na elaboragao do Regulamento Delegado que ird
complementar a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos
ITS, no respeitante a prestacdo de servicos de reserva de lugares de estacionamento
seguros para camioes e veiculos comerciais.

Neste contexto, o IMT, I.P. iniciou, em 2017, o processo de andlise da estrutura de dados
DATEX Il que enquadra os lugares de estacionamento seguros para camides e veiculos
comerciais, com vista a determinar a subestrutura de dados que revela maior grau de
adequacgado a realidade nacional.

Deste modo, foi determinado que os dados cuja recolha serd privilegiada corresponderdo a
georreferenciacdo das areas de repouso/servico da rede nacional de autoestradas e a

’0 esquema de avaliagdo dos PSAP foi submetido a EA (European Accreditation) e posteriormente sera dado
a conhecer aos organismos nacionais que tém a responsabilidade por acreditar os laboratdrios de ensaios.

*> A nova norma foi submetida ao Comité Europeu de Normalizagdo (CEN) para ser registada como uma nova
norma europeia (EN).

* A nova norma que esta em fase de aprovagdo no CEN é essencialmente constituida por dois grandes grupos
de ensaios “Avaliagdo de Componentes” (estes ensaios podem ser feitos pelo fabricante do equipamento, e
“Ensaios de Aptiddo ao Uso” estes ensaios tém de ser feitos com os PSAP ja em operagdo, pois avaliam o
comportamento de todos os sistemas integrados entre si.
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informacdo sobre as respetivas estradas adjacentes, conforme se ilustra na estrutura
abaixo apresentada.

ESTRUTURA DATEX Il PARA GEOREFERENCIACAO DE AREAS DE
ESTACIONAMENTO SEGURAS PARA CAMIOES E VEICULOS COMERCIAIS

e L T S Y ’
GEOREFERENCIAGAO DA ‘52.;2 III-&_}/Q{ el © |

INFRAESTRUTURA GEOREFENCIAGAO DA

l R 7, > r SAIDA

ENDERECO DA ¥ P’ GEOREFERNCIACAO DE
INFRAESTRUTURA e S i, f LUGAR DE

ESTACIONAMENTO

INFORMAGAO SOBRE L ¥ ) s aa e | GEOREFERENCIAGCAO DE

ESTRADAS ADIACENTES | Ry /48 NAC 72 gl E o e CONJUNTO DE LUGARES
(NOME, NUMERO) -+ N B : ’ DE ESTACIONAMENTO

GEOREFERENCIAGAO DA
. SAIDA DE
GEOREFERENCIACAO DA - ! { PEDESTRES/SAIDA DE

ENTRADA . EMERGENCIA

DOMINIO PRIORITARIO IV: LIGAGAO ENTRE OS VEICULOS E AS INFRA-
ESTRUTURAS DE TRANSPORTES

Ao longo dos ultimos anos, os gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais tém vindo a
desenvolver varias iniciativas no ambito da comunicacdo 12V, nomeadamente através da
participacdo em pilotos de demonstracio e acompanhamento préximo do
desenvolvimento das respetivas solugdes e tecnologias, em particular o ITS-G5 inserido
numa abordagem de comunicagao hibrida.

O principal projeto de referéncia neste dominio, atualmente em curso, é o projeto
SCOOP@F Parte 2.
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PRINCIPAIS CONSTRANGIMENTOS

Um dos principais constrangimentos identificado pelos stakeholders, tem sido a auséncia
de solugdes ready-to-market para C-ITS e alguma indefinicdo presente no setor automovel
guanto as abordagens para solugcdes embarcadas.

No que concerne a implantagao do sistema eCall, no ambito da a¢dao D, duas das questdes
gue se perspetivam consistem na necessidade de definir os contornos do processo de
certificacdo dos IVS e na necessidade de definir requisitos e critérios da operacionalidade
do sistema eCall durante as inspecbes periddicas obrigatdrias.

IDENTIFICAGAO DE STAKEHOLDERS

Portugal dispde de um amplo quadro de stakeholders nacionais com participagdo ativa na
implantagao de sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario.

Uma parte significativa destes stakeholders constituiu, em 8 de maio de 2009, uma
associagao, designada ITS Portugal, com o objetivo expresso de “impulsionar o
desenvolvimento, a aplicagéo e a difusdo da utilizagdo de solugbes tecnologicamente
avancadas para os transportes, com vista a melhoria de qualidade de servico, economia,
eficiéncia e seguranga do transporte”.

QUADRO DE STAKEHOLDERS NACIONAIS ASSOCIADOS DA ITS PORTUGAL

GRANDES EMPRESAS PME’s ECOSISTEMA CIENTIFICO
e APL - Administracdo do Porto de Lisboa e AMBISIG e INESCTEC - Instituto de
e ANA, Aeroportos de Portugal e ARMIS - sistemas de informacdo Engenharia de Sistemas e
e ASCENDI ® B'TEN - Business Talent Enterprise Computadores Tecnologia e
e Autoestradas do Atlantico Network Ciéncia
e Brisa Auto Estradas de Portugal ® DMS - Displays & Mobility Solutions ® INOV - INESC Inovagdo
e Companhia Carris de Ferro de Lisboa e Dynasys - Engenharia e ® ISEL — Instituto Superior de
e EFACEC Engenharia e Sistemas Telecomunicagées Engenharia de Lishoa
® Eyssa Tesis e ENA Portugal
e GMV Skysoft Innovating Solutions ® Gismédia
e |P - Infraestruturas de Portugal ¢ Link Consulting
¢ INDRA Portugal ® Logistema
e Kapsch ® Luis Simdes
® Metro do Porto ® Marlo
e NOVABASE ¢ Makewise — Engenharia de Sistemas de
e Q-free Portugal Informagado
e Rodovidria de Lisboa e SOLTRAFEGO Solugdes de Transito
e SCUTVIAS e TECMIC - tecnologias de microeletrdnica
e Siemens °® TISpt

e Toyota Caetano Portugal
e Via Verde Portugal

Fonte: ITS Portugal
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Ainda no que concerne a identificacdo de stakeholders nacionais, foi efetuado um
levantamento junto dos gestores de infraestruturas associados da Associacao Portuguesa
das Sociedades Concessiondrias de Auto-Estradas ou Pontes com Portagens (APCAP), com o
objetivo de tracar o quadro sintese abaixo apresentado. Este quadro sintetiza o avanco na
implantacdo dos ITS, por associado, relativamente aos distintos dominios prioritarios, e

identifica a respetiva participacdo nos principais projetos nacionais.

QUADRO SINTESE DO AVANGO NA IMPLANTAGAO DOS ITS, POR ASSOCIADO DA APCAP

Gest. de
infraest.

Agdo
Prioritaria |

Agdo
Prioritaria Il

Agao
Prioritaria Ill

Agdo
Prioritaria IV

Principais
projetos

Gestdo de trafego

Piloto de preparacdo da
infraestrutura para

ArcAtlantique

Gestdo da inf. ao I Harmonizagdo das veiculos conectados e MedTIS I
Gestdo ativa de ) .
BCR condutor trifeso e da procura  MEnsagens em PMVs auténomos ArcAtlantique IlI
Partilha de inf. de trafego & P Integragdo eCall Piloto para servigos MedTIS 11l
e da infraestrutura avangados com veiculos C-ROADS
conetados
. . , Harmonizagdo das .
Partilha de inf. de trafego ArcAtlantique Il
BRISAL e da infraestrutura mensageins em PMVs C-ROADS
Integragao eCall
. . , Harmonizagdo das
AEDL Partl!ha de inf. de trifego mensagens em PMVs C-ROADS
e da infraestrutura ~
Integragao eCall
Gestdo de trafego Integraco eCall
Gest3o da inf. ao Erag . MedTIS I
Melhoria do sistema
Lusoponte condutor . e MedTIS Il
. . , de video-vigilancia
Partilha de inf. de trafego L C-ROADS
. rodovidria
e da infraestrutura
Gestéo :e f‘r?fego B ; ArcAtlantique
Gestdo da inf. ao Integra?ao.eCa MedTIS II
AEA condutor Melhoria Sistema ArcAtlanti "
Partilha de inf. de trafego CCTvV rcAtlantique
e da infraestrutura C-ROADS
Gestdo de trafego eCall
Gestdo da inf. ao Melhoria Sistema ArcAtlantique IlI
Norscut condutor CCTV C-ROADS
Partilha de inf. de trafego Harmonizagdo das g
e da infraestrutura mensagens em PMVs
Cotnde s
’ Assitencia rodovidria ArcAtlantique IlI
AE Trans.  condutor assente em C-ROADS
Partilha de inf. de trafego . g
. Mobilidade
e da infraestrutura
Monlt’orlzagao e gestdo Troca de dados de
. de Trafego e da ) -
Ascendi ) trafego e da Harmonizagdo das
infraestrutura. . MedTIS |
Pl . . infraestrutura mensagens nos PMVs
Servigos de Inf. de viagem .
através de Datex-Il
ao condutor.
Monitorizaga t3 ;
deo'll:]rla’?erzlzc?iagae gestao Troca de dados de Interoperabilidade Arc Atlantique |
Ascendi infraestrgutura trafego e da com o sistema eCall.  Participagdo em Piloto de MedTIS Il
BLA ) . ) infraestrutura Harmonizagdo das servigos C-ITS MedTIS Il
servigos de Inf. de viagem através de Datex-Il mensagens nos PMVs
ao condutor. & C-ROADS
Monitorizagdo e gestdao -
. de Trafego e da Trf)ca de dados de Interopferabllldade Arc Atlantique |
Ascendi ) trafego e da com o sistema eCall.
infraestrutura. . . MedTIS II
GP Servicos de Inf. de viagem infraestrutura Harmonizagdo das
¢ ’ & através de Datex-I| mensagens nos PMVs MedTIS Il
ao condutor.
Z/Lo_prl;?:zszagae gestao Troca de dados de Interoperabilidade
Ascendi . & trafego e da com o sistema eCall. Arc Atlantique |
infraestrutura. . - .
cP infraestrutura Harmonizagdo das Arc Atlantique IlI

Servigos de Inf. de viagem
ao condutor.

através de Datex-I|

mensagens nos PMVs
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QUADRO SINTESE DO AVANGO NA IMPLANTAGAO DOS ITS, POR ASSOCIADO DA APCAP

Gest. de Acgdo Acgdo Acgao Acgdo Principais
infraest. Prioritaria | Prioritaria Il Prioritaria lll Prioritaria IV projetos
Gestdo de trafego; Melhf)na da gestdo
Gestdo da inf. ao de trdfego e d
’ ico MedTIS Il
SCUTVIAS  condutor; zznjiz‘r’f: :‘fn dineis: C.ROADS
Partilha de inf. de tréfego surang ; ’ g
e da infraestrutura Melhoria do sistema
) CCTV.
Harmonizagdo das
Gestio de traf mensagens em PMVs
estdo de trarego, Integragdo eCall
AAVI Gestdo da inf. ao Tr?ca de dados de U & d‘; ist L . MedTIS Il
Via do condutor: trafego e da pgrade sistema Participagdo em Piloto de MedTIS III
partilh d, inf. de traf infraestrutura ccrv servigos C-ITS
Infante artiiha deint. de tratego . vés de Datex-Il  Melhoria do sistema C-ROADS
e da infraestrutura.
de SOS
Gestdo de trafego; . «
Partilha de inf. de trafego !’lloto de preparado da C-ROADS
e da infraestrutura infraestrutura para Arc Atlant
i rc Atlantique
AE Norte Gestdo de trafego; Harmonizagdo das :ﬁ;cé:Jr:Z?ncot)snectados € lelll 9
Litoral Gestdo da inf. ao mensagens em PMVs

Piloto para servicos

MedTIS |

condutor; avangados com veiculos

Comunicag¢do com ¢ SCOOP@F 2
. conetados

Veiculos

ESTRATEGIA DE CAPACITACAO

A amplitude das entidades envolvidas no projeto C-Roads - 31 entidades, destacando-se o

fato de abranger a totalidade dos gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais —

constitui a partida um instrumento fundamental para a capacitacao da globalidade do setor

das infraestruturas rodoviarias.

Um dos principais instrumentos de capacitacdo dos stakeholders, ao nivel da disseminacdo

de conhecimento e boas praticas, sera a estratégia de comunicacdo delineada no ambito

da candidatura C-Roads Portugal. Esta estratégia prevé a concretizacdo de um conjunto de

iniciativas, destinadas a promocdo dos resultados do projeto, que se resumem na tabela

infra:

CAPACITAGAO - DISSEMINAGAO DE CONHECIMENTO E BOAS PRATICAS DO PROJETO C-ROADS

Iniciativa Descrigao Participantes Objetivos
Publico em geral 1000 flyers
. G . Decisores politicos 5 roll ups
. Disponibilizagdo, no formato mais .
Material de s Gestores de Outro material de
- adequado, dos resultados e boas praticas . L ~
Promocdo . infraestruturas rodovidrias promogao
decorrentes do projeto C-Roads PT A . . L
Autoridades Locais Artigos em publicagbes
INEA e DG MOVE especializadas
Website do projeto C-Roads PT contendo
noticias e eventos sobre o mesmo. O Todos 0s subra-
Website website sera ligado a plataforma europeia P 1 website

C-Roads. referidos
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CAPACITAGAO - DISSEMINAGAO DE CONHECIMENTO E BOAS PRATICAS DO PROJETO C-ROADS

Iniciativa

Descrigao

Participantes

Objetivos

Apresentacgdo de
artigos técnicos em

Artigos que evidenciem as mais-valias

Todos os supra-

2 conferéncias por ano

conferéncias técnicas do projeto C-Roads PT. referidos
ITS/ERTICO
Workshops de Org-amza(.;ao de workshops que permitam Plataforma C-Roads
. disseminar o conhecimento e as boas
comunica¢do . . Todos os supra- Regularmente
praticas para o exterior da esfera de )
externa referidos

participantes do projeto C-Roads PT.

Grupos de Trabalho

Grupos de trabalho com stakeholders
relevantes para o projeto C-Roads PT

Todos os supra-
referidos

Minimo de 1 encontro por

ano

Conferéncia

Conferéncia nacional para discussdo dos
resultados e promogdo do projeto C-Roads
PT

Todos os supra-
referidos

1 conferéncia em Portugal,
em articulagdo com a
Plataforma C-Roads

Comunicagdo ao
Atlantic Core
Network Corridor
Forum

Apresentagdo anual do progresso do projeto
C-Roads PT ao Atlantic Core Network
Corridor Forum

Atlantic CNC Forum
Comissdo Europeia

Apresentagdo anual

ESTRATEGIA PORTUGUESA

Tendo em consideragdo o quadro de implantacdo da Diretiva 2010/40/EU, de 7 julho 2010,

exposto nas paginas anteriores e, simultaneamente, reconhecendo que:

Os Servicos e Sistemas Inteligentes de Transportes constituem atualmente um

fator-chave para o sucesso das politicas de mobilidade, transportes e

acessibilidades, reconhecido em inumeros documentos técnicos e politicos,
nacionais e internacionais;

Em torno dos ITS existe um relevante potencial de desenvolvimento tecnolégico,
industrial e de servicos com reflexos positivos na economia suportado pela 1&D;

Os ITS ndo sé tém relevancia para a melhoria do desempenho do sistema e das
infraestruturas de transportes (redugcdo do congestionamento, solugdes
integradoras de transportes de mercadorias e passageiros eliminando situacées de
rutura e viabilizando novos tarifdrios e articulagdo entre modos) como podem
contribuir significativamente para a redug¢ao das externalidades negativas
(sinistralidade, consumo energético e emissdes de gases com efeito de estufa);

O desenvolvimento de uma Estratégia Nacional de ITS constitui uma peca
fundamental para assegurar a articulacdo do conjunto de iniciativas que tém vindo
a ser desenvolvidas nesta area e que o presente relatério reporta nas paginas

anteriores;

O IMT, I.P. encontra-se em processo de formalizagdo e consolidagdo de uma Estratégia

Nacional para o desenvolvimento dos ITS, no horizonte 2030.
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De acordo com o enquadramento ja definido, a referida Estratégia Nacional devera incluir
uma identificagao do estado da arte dos ITS em Portugal nos diversos modos de transporte,
bem como das perspetivas de desenvolvimento que consubstanciem as linhas de
orientacdo estratégica para o desenvolvimento dos ITS e C-ITS. As prioridades da Diretiva

Europeia 2010/40/EU, adotada em 07 de julho de 2010, bem como os sequentes Atos
Delegados, constituirdo a base para o desenvolvimento da Estratégia Nacional ITS.

A Estratégia Nacional ITS devera dar continuidade ao diagndstico constante do presente
relatdrio de implantacdo, permitindo conhecer e desenvolver, de forma mais exaustiva, os
servicos e sistemas ja implementados e as suas caracteristicas (funcionalidades,
interoperabilidade, etc.), bem como os sistemas em desenvolvimento avancado ao nivel do
ecossistema de transportes em Portugal.

Através de uma analise SWOT, por modo de transporte, em toda a rede Interurbana e
Urbana, numa perspetiva intermodal e colaborativa, serd possivel identificar as lacunas,
pontos fracos, oportunidades e tendéncias. Esta metodologia permitira fundamentar a
escolha de caminhos e a quantificacdo de recursos a afetar, bem como identificar as
prioridades que contribuam para a maior eficiéncia do sector, dinamizando assim a
economia e potencializando os investimentos e esforgos tecnolégicos, quer por parte do
sector publico, quer por parte do sector privado, de forma a criar sinergias de alto valor
acrescentado.

Desta forma, pretende-se que a Estratégia Nacional ITS defina as Linhas de Orientacdo
Estratégica para o desenvolvimento dos ITS em Portugal, estabelecendo uma estrutura que
enquadre as iniciativas em desenvolvimento e a desenvolver, assegurando a sua coeréncia
e a sua conformidade com a visao europeia e nacional para a implantagao dos servigos ITS.
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