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Estimados Sefiores:

Desde la Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM), organizacion
empresarial gque aglutina a més de 34.000 empresas de transporte de mercancias por carretera,
con 130.000 vehiculosy 215.000 profesionales, y asociacién mayoritaria del Comité Nacional
de Transporte por Carretera Espafiol (CNTC), les remitimos respuesta a la consulta publica
lanzada por la Comisién Europea sobre € acceso al mercado y a la profesién de

transportista

La CETM tiene, entre otros, como objetivos bésicos representar, gestionar, defender y
promocionar |os intereses profesionales de las empresas del sector y participar en la regulacion
de las cuestiones referentes a perfeccionamiento de la concurrencia del mercado, acceso a la
profesion y los generales de la actividad en € ambito de su actuacion, tanto a nivel naciona
como delaUE.

En la confianza de que estas respuestas sean de utilidad para la Comisién y para el sector del
transporte en general, quedamos a su disposicion para cualquier consideracion que estimen
oportunas o necesarias.

Marcos Montero Ruiz
Presidente dela CETM

Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM)
C/L6pez de Hoyos, 322

28043 Madrid

Espania

e-mail: cetm@cetm.es

tif: +34917444708
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Parte“ A”: Acceso al mercado detransporte por carretera:

1.2 Simplificacion delegislacion en vigor:

Pregunta 1:

¢La fusion de las reglas aplicables en e transporte de mercancias con
aquellas del transporte de vigjeros, es realmente una simplificacion?
¢Cud eslamegor soluciéon?

Respuesta:

La solucion correcta es la segunda

2.2 Disposiciones para el acceso al mercado:

Pregunta 3:

¢Convendriaimponer exigencias mas elevadas para los transportistas que
gjercen algunas actividades del transporte por carretera? Si es asi, ¢cual?

Respuesta:

Las actuales exigencias cualitativas y cuantitativas son suficientes,
siempre que su aplicacién sea homogénea en todos |os Estados.

2.3 Licencia comunitaria:

Pregunta 4:

¢Seria necesario pedir a los Estados miembros verificar regularmente, a
intervalos méas cortos, s € operador satisface siempre las condiciones
necesarias para mantener lalicencia?

Respuesta:

S. Sedebe verificar en todos los paises de la UE cada dos afios.

Pregunta 5:

¢Convendria reducir la validez de la licencia comunitaria a una duracion
inferior acinco afos? Si es asi, ¢a cuantos afos?

Respuesta:

Si, alostres arios.



2.4 Copiascertificadas:

Pregunta 6:

¢El Reglamento deberia detallar mas los datos y formato para las copias
certificadas, es decir, estandarizarlos para evitar cualquier tipo de
confusion? Si es asi, ¢qué especificaciones 0 nuevos datos deberian ser
introducidos? ¢Se podria plantear la creacion de un registro en linea de
licencias comunitarias?

Respuesta:

Es necesario que se homologuen para todos |os paises de la UE.
Unregistro en linea puede ser mas agil en la tramitacion y control.

2.5 Certificado del conductor:

Pregunta 7:

¢Convendria uniformizarse mas € certificado del conductor a través la
Comunidad? ¢El formato actual en papel deberia cambiar? ¢Deberia ser
electrénico?

Respuesta:

Todo lo que sea uniformar es positivo.
El formato electrénico da seguridad y agilidad en el control.

Pregunta 8:

¢Convendria disminuir la duracion de validez maxima que es
actualmente de cinco afnos?

Respuesta:

La validez actual es correcta.

Pregunta 9:

¢Convendria extender |a obligacién de tener un certificado de conductor
alos conductores comunitarios?

Respuesta:

Si. Un certificado Unico en la UE es positivo.



2.6 Otrosdocumentosde control:

Prequnta 11:

¢Cuadl es vuestra opinién sobre la utilizacién de una hoja de ruta uniforme
y vdlida en toda la Comunidad para e transporte de mercancias, que
reemplazariala variedad de los documentos nacional es?

Respuesta:

S puede ser una buena solucion.
Absolutamente necesaria una Unica documentacion en toda la UE,
pudiendo valer la adaptacion del CMR actual.

2.7 Cabotajeen carretera:

Prequnta 17:

¢Considerais que las reglas diferentes, en diferentes paises, constituyen
un problema? ¢Las partes interesadas estiman que una definicion mas
claray precisa sobre €l cabotaje terrestre seria Util?

Respuesta:

S esun problema.
Es necesaria una definicién clara y concreta, sin posibilidades de
distintas inter pretaciones dependiendo del pais que se trate.

Pregunta 18:

¢Cud es vuestra opinion sobre los dos gemplos que dan? Sobre las
soluciones que se plantean: ¢qué aternativas podrias proponerse para
obtener una definicion clara y féacilmente aplicable a cabotaje por
carretera?

Respuesta:

Se concreta en el ggemplo n° 2. El cabotaje puede empezar al finalizar un
transporte internacional y el vehiculo debera dejar € Estado de acogida
en 15 dias.

Pregunta 19:

¢Qué campos deberian afiadirse o suprimirse de la lista contenida en €
articulo 6, parrafo 1, del Reglamento (CEE) n° 3118/937?



Respuesta:

No se trata tanto de crear una lista exhaustiva como de exigir idénticas
condiciones a todos los integrantes del mercado europeo.

Pregunta 20:

¢Cudl es vuestra experiencia sobre la aplicacion de la Directiva 96/71/CE
a las operaciones del transporte de cabotge? ¢Qué pensais sobre la
exencion de las operaciones del cabotaje del campo de aplicacion de esta
Directiva que estipula que €l cabotgje se limita a un periodo inferior a un
mes?

Respuesta:

No se esta aplicando.

2.8 Otras preguntas o problemas

Pregunta 21.

¢Hay otros problemas sobre el acceso a mercado del transporte por
carretera que os gustaria plantear? Los servicios de la Comision estan
muy interesados en cualquier propuesta que aumente los estandares de
calidad y a optimizar el transporte por carretera evitando todo tipo de
gasto administrativo suplementario.

Respuesta:

La equiparacion de exigencias tanto para transportistas comunitarios
COmMo No comunitarios a todos | os efectos.



Parte“B”: Acceso ala profesion de transportista por carretera.

2.1 Nivel delos estandares;

Pregunta 1:

¢Hace faltay por qué razones que los estandares minimos europeos para
el acceso a la profesion sean més elevados? S es asi, ¢Se deberian
aplicar atodas las profesiones de transportistas por carretera o solamente
aagunas categorias? ¢Cuédes?

Respuesta:
Se debe mantener e mismo nivel de exigencia en todos los Estados y en

sus ambitos de competencia.
Se deberia aplicar atodos los transportistas.

Pregunta 2:

¢Hace falta prever otros criterios de honorabilidad, capacidad financiera
y competencia profesional? Por gjemplo, ¢Los criterios deben permitir
evitar alas sociedades “ buzones de correo”? Si es asi, ¢COmMo?

Respuesta:

Lo que hace falta es homogenizar |os criterios de aplicacion.
Se debe evitar los Ilamados buzones de correo, aplicando un control
exhaustivo de esta practica y poniendo trabas a la misma.

2.2 Exencionesy dispensas.
Pregunta 3:
¢Qué exencionesy dispensas podrian ser suprimidas?

Respuesta:

Se trata de nuevo de analizarlo a nivel comunitario y aplicar un Unico
criterio paratodala UE.

2.3 Verificaciones periddicasy retirada de la capacitacion:



Pregunta 4:

¢Es necesario verificar con més frecuencia las condiciones que dan €l
acceso ala profesion? Si es asi, todas 0 solamente algunas de ellas? Si es
asi, ¢cudl eslaopcion favoritade las dos que plantean? Si eslaopcion A,
¢qué periodo proponéis?

Respuesta:

Hay que aplicar procedimientos de control homogéneos y que impidan
burlar la constatacion del cumplimiento de las exigencias requeridas.
Entre las dos opciones estimamos mas apropiada la A (3 afios).

Pregunta 5:

¢Hace falta que la legislacion comunitaria impida que una empresa que
pierda la cuaificacion en un Estado miembro se establezca en otro? Si es
asi, ¢gqué solucion?

Respuesta:

S.
Establecimiento de Registros compartidos entre los Estados.

2.4 Simplificacién:
Pregunta 6:
¢Hay cargas administrativas que podrian aligerarse o evitar, en la puesta

en marcha de medidas consideradas Utiles, sobre |la lectura de este
cuestionario? ¢Cudlesy através de qué medios?

Respuesta:

Unificacion de criterios.

Validacion de los controles de un Estado a otro.
Procedimiento de Registro unificado a nivel europeo.
Smplificacion procesos a traves de vias telematicas.
Reduccion de tasas.

3.1 Condicionesacumplir en €l criterio de honorabilidad:

Pregunta 7:

¢Deberia congtituir una condicion para ser honorable y acceder a la
profesion la ausencia de infracciones repetidas?



Respuesta:

Se debe establecer un procedimiento que permita diferenciar, en funcion
del volumen de vehiculos que tenga la empresa. No es o mismo diez
infracciones para un vehiculo gue para una empresa con 100 camiones.
No se puede achacar |la responsabilidad a las empresasy gerentes, de las
faltas cometidas por los conductores, s se puede constatar la in
imputabilidad de la misma.

Pregunta 8:

¢Hace falta armonizar a nivel europeo las definiciones de infracciones
graves ligadas a acceso ala profesion?

Respuesta:

Debe armonizarsey ser igual en todos |os paises.

3.2 LapersonaalaqueafectalaHonorabilidad:

Pregunta 9:

¢Lalegislacion europea debe precisar la lista de las personas sujetas ala
condicion de honorabilidad? (Si/no), Si es si, ¢debe comprender otras
categorias ademas de las personas que gestionan, directores y personas
gue tengan interés en la empresa?

Respuesta:

Hay que unificar criterios en funcion del nimero de vehiculos que tiene
la empresa.

En empresas y grupos de empresas donde el nimero de vehiculos es
mayor, deberd ampliarse la lista de las personas sujetas a la condicion
de honorabilidad (gerentes, apoderados, etc.)

3.3 Control delahonorabilidad por las autoridades competentes:

Pregunta 10:

¢Es necesario un acceso mas facil de las autoridades que conceden las
licencias a las informaciones sobre las sanciones que impiden el acceso a
laprofesion?

Respuesta:
g.



Pregunta 11.

¢El sistema actual de intercambio de informacion sobre las sanciones e
infracciones es suficiente? Si no es asi, ¢gué solucion proponéis?

Respuesta:

No.
Crear un registro central a nivel europeo, donde las infracciones sean
computadas respecto al nimero de vehiculos de las empresas.

4.1 Método paraevaluar la capacidad financiera:

Pregunta 12:
¢Hace falta armonizar 1os métodos para evaluar la capacidad financiera?

S es asi, ¢sobre qué base? ¢Con qué métodos? ¢Quién deberia
evaluarlos? ¢Sobre qué frecuencia?

Respuesta:

S.

Sobre métodos objetivos como el capital social, inversiones, etc. que
debe evaluar cada pais, cumpliendo el marco establecido por la UE
Registros mercantilesy entidades financieras.

4.2 Nuevasviasaexplorar para acreditar la capacidad econémica:

Pregunta 13:
¢Un seguro obligatorio que cubra la responsabilidad profesional es una
opcion para estudiar con més detalle? (si/no). Si es si, ¢el sistema deberia

completar o sustituir completamente el sistema actual? Si es si, ¢qué
riesgos y qué garantias minimas deberian cubrir este seguro?

Respuesta:

No es preciso ningun tipo de seguro s la capacidad ya ha quedado
definida en la pregunta anterior.

5.1 Armonizacion de nivel del examen dela capacitacion profesional:

Pregunta 14:

¢Seria necesaria una armonizacion europea de los examenes? ¢(Queé
dispensas podrian ser suprimidas?



Respuesta:

Si. Homologar centros de formacion y armonizar los requisitos en el
seno dela UE.

5.2 Persona ala que afecta la capacitacion

Pregunta 15:

¢Hace falta que la persona en posesién del certificado de capacitacion sea
residente y empleada de manera permanente?

Respuesta:

S, salvo en los grupos de empresas en |os que sea necesario y cumplan
los requisitos.

La capacitacion debe ser personal en €l caso de |os auténomos.

La capacitacion solo debe servir para una sola empresa, salvo para los
grupos de empresas gque tengan otras necesidades.

El capacitado debe ser empleado permanente.

6. Otras preguntas

Pregunta 16:

¢Desean formular otros comentarios 0 sugerencias que les parezcan
importantes para que se tengan en cuenta en la revision de la legislacion
europea sobre el acceso ala profesién de transportistas por carretera?

Respuesta:

Es necesario unificar los criterios en todos los paises, eliminando la
burocracia innecesaria.

La capacitacion debe ser un instrumento para mejorar € sistema actual
y no un fin especulativo que introduzca capacitados en el mercado.

Prequnta 1/:
¢Desea proponer otras medidas para evitar las cargas administrativas

(por ejemplo: manera electrénica en la puesta en marcha de medidas
consideradas (tiles)?

Respuesta:

Utilizacién de medios tel ematicos y comprobacion de oficio entre
organismos 0 administraciones, evitando papeleo y pérdida de tiempo.
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