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Vnitrostatni provadéci plan dle narizeni Komise o pristupnosti
Zelezni¢éniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

VézZeny pane rediteli,

na zakladé cl. 8 odst. 9 nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti
Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (déle jen ,narizeni”) ma Ceska republika oznamit
Komisi vnitrostatni provadéci plan vypracovany v souladu s timto nafizenim.

Vyse uvedeny vnitrostatni provadéci plan je souéasti prilohy tohoto dopisu.
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Provadéci plan TSI PRM v Ceské republice
Uvod

Interoperabilita evropského Zelezniniho systému je jeho schopnost umozZnit bezpe&ny
a nepferuSeny pohyb drdZniho vozidla na drdhdch evropského Zelezniéniho systému.
Zajisténim interoperability se zarovei napliiuji poZadavky Smérnice Evropského parlamentu
aRady 2008/57/ES ze dne 17. &ervna 2008 o interoperabilité¢ Zelezniéniho systému ve
Spolecenstvi (déle jen smérnice o interoperabilité). Nafizenim Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze
dne 18. 11. 2014 je vydana technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se pFistupnosti
Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (déle jen ,,TSI PRM 2015%). Ve smyslu ¢lanku 8 TSI PRM
2015 se vypracoviava tento vnitrostitni provadeéci plan TSI

Pfistupnost dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je jednim
z hlavnich strategickych cilé v oblasti integrace téchto osob do spole&nosti v Ceské republice.
PouZivani dopravnich staveb a umoZnéni volného pohybu v nich je nezbytnou podminkou
aktivniho zapojeni ¢loveéka do Zivota spoleénosti. Zaroveni se jednd o naplnéni prava na
svobodu pohybu ¢loveéka. V soucasné dobé zabraiuje vzniku novych bariér zejména
zakon ¢. 183/2006 Sb., v platném znéni (stavebni zidkon) a provadéci vyhlasky
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uZiviani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Uvedené piedpisy jsou srovnatelné
s mezinarodnimi standardy v dané oblasti. Odstrafiovini stdvajicich bariér probiha
postupné pii rekonstrukcich a modernizacich Zelezni¢ni infrastruktury i vozidel, v zavislosti
na dostupnych prostfedcich.

Zelezniéni dopravni systém se sklada zdopravni infrastruktury a Zelezniénich
kolejovych vozidel. Pristupnost Zelezniéniho systému jako celku je podminéna
pristupnosti obou téchto subsystémii.

Provadéci pldn je rozdélen na nasledujici &asti:

Uvod

1. Analyza situace (fakta a ¢isla — socialni idaje — vyvoj v oblasti potieb mobility
a v oblasti omezené schopnosti pohybu a orientace)
2. Programové dokumenty na trovni vlady CR
2.1 Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postiZenim na
obdobi 2015-2020 .
2.2 Nérodni rozvojovy program mobility pro viechny
3. Legislativa a normy
4. Aktuilni stav implementace
a. Subsystém infrastruktury
b. Subsystém Zelezni&nich kolejovych vozidel
5. Plan dalSiho rozvoje
a. Subsystém infrastruktury
b. Subsystém Zelezni¢nich kolejovych vozidel




Piilohy — tabulky

Vnitrostatni provadéci plan TSI PRM se zpracovava pro drahy celostatni a regionalni,
jejichZ seznam je uveden v pfislu§ném Prohlaseni o draze celostatni a regionalni.

1. Analyza sitnace (fakta a ¢isla — socialni iidaje — vyvoj v oblasti potieb mobility
a v oblasti omezené schopnosti pohybu a orientace)

Podle statistického etfeni provedeného Ceskym statistickym tifadem v roce
2013 Zije v Ceské republice cca 1.078.000 osob se zdravotnim postiZenim, coZ je
10,2 % populace. Jednd se tedy o vyznamnou skupinu obcantl. Obdobny
desetiprocentni podil osob se zdravotnim postizenim je uvadén i v Diivodové zprave
EU k pfijeti Rozhodnuti Rady Evropy o Evropském roku osob se zdravotnim
postiZenim 2003.

Obr. 1 Statistické Setieni — typ zdravotniho postiZent

Postizeni podle véku a typu omezeni
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Vyse zminéné statistické Setfeni se zabyvalo také podilem jednotlivych typt
zdravotniho postiZeni. NejvyS$i podil ma vnitini zdravotni postiZzeni — 41,9 %, druhy
nejvyssi télesné postizeni — 29,2 %. Dalsi typy se jiz pohybuji od 8,5 do 5,1 %.
Vékovou skupinou s nejvys$im podilem postizenych jsou osoby star§i 75 let, ve které
postizenim trpi 40 % obyvatel; v priméru se pfitom u nich postiZzeni projevuje
3 riznymi omezenimi. Ve ve€kové skupin€ 60-74 let je postizena pfiblizn€ pétina
obyvatel.




Obr. 2 Statistické SetFeni — omezeni mobility

Osoby podle typu postizeni a omezeni
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Z hlediska omezeni mobility je nejCetn€j§im typem télesné postiZzeni, které se
tyka vice nez 60 % postizenych osob, druhou nejCetnéjSi skupinou s vlivem na
mobilitu jsou vnitini zdravotni postizeni s podilem 36 %. Z hlediska problémii
s orientaci maji naopak nejveétsi vliv postizeni mentélni a duSevni (44 % postiZenych
osob) a postiZzeni smyslové (témex 30 %).

Uvedené vybérové statistické Setfeni CSU zahrnovalo ob&any, kte¥ jsou jako
postiZeni evidovéni u lékaih nebo v socidlnich ustavech dlouhodobé (nejméne 1 rok).
Z hlediska tohoto provadéciho planu je vSak nutné vzit v uvahu, Ze podil uzivatell
vefejné dopravy s néjakou formou omezeni je daleko vy$§i — zahrnuje navic star$i
osoby se snizenou pohyblivosti, osoby s pfechodnym sniZzenim pohyblivosti po urazu,
t¢hotné zeny, cestujici s malymi détmi nebo cestujici s velkymi zavazadly. Problémy
s orientaci mohou mit i cestujici s niz§im stupn€ém nedoslychavosti nebo nosici bryle.
V literatufe se udava, ze zakaznici, ktefi mohou benefitovat z opatfeni na podporu
pristupnosti vefejné dopravy, predstavuje 30-40 % populace.




Obr. 3 Schématické zobrazeni osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
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2. Programové dokumenty na urovni vlady CR

2.1 Narodni plan podpory rovnych prilezitosti pro osoby se zdravotnim
postizenim na obdobi 2015-2020

Zékladnim dokumentem pro pfipravu opatieni, podporujicich integraci lidi se
zdravotnim postiZzenim, je Narodni plan podpory rovnych prilezitosti pro osoby se
zdravotnim postizenim na obdobi 2015-2020, ktery byl schvélen usnesenim vlady
Ceské republiky &. 385 dne 25. kvétna 2015. V roce 2016 byl Narodni plan podpory
rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2015-2020
upraven dle usneseni vlady Ceské republiky ze dne 27. &ervna 2016 &. 594.

Od roku 1992, kdy byl schvalen prvni narodni plan, se jednd jiZ o Sesty plén,
jehoZ cilem je podporovat integraci lidi se zdravotnim postizenim. Svou strukturou
opét navazuje na Umluvu OSN o pravech osob se zdravotnim postiZzenim.

Napliiovanim doposud realizovanych nérodnich pldni doSlo ke zlepSent
pristupu statu k osobam se zdravotnim postiZzenim, coZ se pozitivn€ promitlo v fadé
oblasti, které jsou k zajisténi podminek pro kvalitni a dlstojny Zivot této skupiny lidi
dileZité a napomahaji jejich integraci do spole¢nosti.




Na piipravé Narodniho planu se podilela pfedevsim Pracovni skupina pro
pfipravu Néarodniho planu pro osoby se zdravotnim postizenim 2015-2020. Tuto
pracovni skupinu tvofili zastupci vSech zainteresovanych resortl a instituci. Konkrétné
se jednd o Ministerstvo dopravy, Ministerstvo financi, Ministerstvo kultury,
Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo prace a socialnich véci, Ministerstvo
primyslu a obchodu, Ministerstvo spravedlnosti, Ministerstvo $kolstvi, mladeZe
atélovychovy, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo zdravotnictvi, Ministerstvo
zem&dglstvi, Cesky statisticky ufad, Narodni radu osob se zdravotnim postizenim CR,
Asociaci zamé&stnavatelti zdravotné postizenych CR a zastupce Sekretariatu VVZPO.
Déle byla zastoupena i krajskd samospriva a to Asociaci kraji CR. Na tvorb&
Nérodniho planu se také podilely nékteré organizace osob se zdravotnim postiZzenim
(Asociace organizaci neslySicich, nedoslychavych a jejich pfatel, Spole¢nost
pro podporu lidi s mentalnim postiZzenim CR, organizace zastupujici osoby s dusevnim
onemocnénim aj.), které zaslaly ndvrhy opatfeni nebo se také ucastnily nékterych
jednani.

Z hlediska rezortu dopravy je podpora integrace osob se zdravotnim
postizenim zamérena predevsim na pokracovani v aktivitich odstrafnovani bariér
vefejnych budov, komunikaci a dopravy.

Pristupnost staveb, dopravy a komunikaci

Oblast piistupnosti staveb, dopravy a komunikaci navazuje na ¢lanek 9
Umluvy P¥istupnost, ktery se obecné vénuje zajisténi nezavislého a plného zapojeni
osob se zdravotnim postizenim do vSech oblasti Zivota spoleénosti, pfedevsim za
pomoci odstratiovani piekdzek a bariér branicich pfistupnosti budov, dopravy
iinformaci a informaénich technologii. Pfistupu k informacim se vénuje samostatna
kapitola Narodniho planu.

Svoboda pohybu je deklarovana i Listinou zakladnich lidskych prav a svobod.
Bez moznosti volného pohybu jsou omezena i dal$i prava ¢lovéka, coz se tyka hlavné
ptistupu do budov dradi i jinych instituci, $kol, kulturnich zafizeni a dalSich vetfejnych
budov. Stejné tak je tfeba zajistit svobodny pohyb k vykonu zaméstnani &i jiné
vydélecné Cinnosti a vibec k moZnosti plného zaclenéni do spoleénosti. Jak bylo
zminéno vyse, odstranéni bariér ve stavbach a dopravé je dilezité i pro dalsi skupiny
obCanil, jako jsou t€hotné Zeny, rodiCe s kodarkem, star§i osoby se sniZenou
pohyblivosti nebo 1idé s do¢asnym omezenim pohyblivosti.

Svoboda pohybu se tykad nejen stavebnich dprav tak, aby volnému pohybu
nebranily fyzické piekazky, je tfeba zajistit snadnou orientaci i v budovach, dopravé
ana komunikacich a to jak pro osoby se smyslovym postizenim, tak pro osoby
s mentalnim postizenim.

Je tfeba nadédle systematicky pokraovat v odstratfiovani bariér u vefejnych
budov i dopravnich staveb, které byly postaveny jesté pied ucinnosti stavebniho
zadkona, ktery bezbariérovou vystavbu ukladd, nebo u nich opravnéné pozadavky
nebyly z riznych divodt dodrZeny. Ceska legislativa v oblasti poZadavki na




bezbariérovost vefejnych budov je srovnatelna s evropskymi standardy. Je v3ak tieba
diisledné dbat a dohlizet na dodrzovani a spravnou aplikaci pfedpisti, u novostaveb
nebo pii rekonstrukcich budov, k emuZ vzdy nedochazi. Pfi odstrafiovani bariér je
také tieba dbat na to, aby jednotlivd bezbariérova mista na sebe navazovala, nebyla
navzijem izolovand. Z tohoto diivodu je tfeba, vSude tam, kde je to vhodné, budovat
bezbariérové trasy. K tomuto tcelu jiz fadu let slouzi Narodni rozvojovy Program
mobility pro vSechny (viz dale).

Pro snadnou orientaci v pfistupnosti vefejnych budov je tieba stanovit jasna
kritéria, ktera ur¢i, zda a jak je stavba pfistupnd. Pfi urCovani kritérii pro
bezbariérovost stavby je tieba vzit v potaz celou fadu skutecnosti. Kazdy typ a mira
postiZzeni pfinaseji rozdilné pozadavky na bezbariérovost a je potfebné je posuzovat
zvlast. Je tedy vhodné, aby nastavend kritéria urujici Grover pfistupnosti stavby
zohlediiovala potieby jak osob se sniZenou schopnosti pohybu, tak i osob se sniZenou
schopnosti orientace.

Stejné tak je potfebné, aby i nadale pokracoval proces pfijimani a roz§ifovani
pfiméfenych opatfeni a Uprav tak, aby vefejnd doprava byla osobam se zdravotnim
postiZzenim stale vice dostupnd a piistupna.

V této oblasti jsou Narodnim planem stanoveny 2 cile:

- umoznit osobam se zdravotnim postiZenim svobodny pfistup do
vefejnych budov a pohyb na komunikacich;

- umoznit osobam se zdravotnim postizenim plné vyuzZivani vefejné
osobni dopravy.

Cil: UmoZnit osobam se zdravotnim postiZzenim svobodny p¥istup do vefejnych
budov a pohyb na komunikacich.

3.2 Vypracovat jednotnou metodiku pro mapovani bezbariérovosti staveb.

3.6  Sledovat a vyhodnocovat Géinnost ¢eskych technickych norem a dalSich
technickych pfedpist v oblasti bezbariérového uZivani staveb pii jejich aplikaci v
praxi a dbat na jejich u€elné dopliiovani a aktualizaci.

Cil: Umoznit osobam se zdravotnim postiZenim plné vyuzivani vefejné osobni
dopravy.

3.14 Provadét metodickou Cinnost vici stavebnim wGfadim (Drazni 1fad,
Utad civilntho letectvi) v oblasti technickych poZadavk® zabezpedujicich bezbariérové
uzivani dopravnich staveb ve smyslu technickych predpisi spadajicich do kompetence
Ministerstva dopravy.

3.15 Ve své plsobnosti zajiStovat konzultatni a poradenskou Cinnost v
oblasti bezbariérového uzivani dopravnich staveb a dopravnich prostfedk.




3.16 Pii pripravé podkladl pro mezinarodni jednani, pfi kterych se stanovuji
pravné zavazné technické poZadavky na pfepravu osob se zdravotnim postizenim
dopravnimi prostfedky vefejné dopravy, spolupracovat a konzultovat specifické
poZadavky se zastupci hajicimi z4jmy osob se zdravotnim postizenim.

3.17 'V souladu s Koncepci vefejné dopravy a plany dopravni obsluZnosti
statl a kraji postupné navy3ovat pocet noveé pofizovanych Zelezni¢nich vozi uréenych
pro osobni pfepravu, v ramci Operacniho programu doprava 2014-2020 vytvoiit
samostatnou prioritu pro financovani Zelezni€niho vozového parku umoziiujici piistup
a uZivani osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

3.18 V souladu s Ak¢énim planem rozvoje inteligentnich dopravnich systémi
(ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) v&novat pozornost problematice
kosmickych technologii z hlediska jejich vyuZitelnosti pro podporu samostatného a
bezpecného pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Podporovat
vyvojové aktivity v této oblasti. V piipadech, kdy je vyuZiti té€chto technologii jiZz
mozné, podporovat jejich nasazeni do praxe.

2.2 Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny

Hlavnim cilem Programu mobility je zajistit svobodny pohyb ve méstech a
obcich pro vSechny skupiny obyvatelstva. Financovani programu mobility je zaji$t€no
Vladnim planem financovani NRPM na obdobi 20162025, ktery byl pfijat usnesenim
vlady ze dne 14. Cervence 2014 &. 568, timto usnesenim byl novelizovan také samotny
NRPM (znéni usneseni a dalsi dokumenty viz Aktualizované dokumenty). V1adni plan
financovani navazuje na predesly plan, ktery zajistoval finanéni podporu programu v
obdobi 2005-2015.

Hlavniho cile Programu mobility je dosahovano prostfednictvim strategickych cild,
kterymi jsou:

- bezbariérova dostupnost sluZzeb vefejné spravy, zdravotnich a socialnich sluZeb,
pracovnich a vzdélavacich pfilezitosti a moznosti kulturniho vyziti,

- zlepSeni pfistupu vSech obyvatel k vefejné dopravé,

- zvySeni kvality a bezbariérovosti komunikaci pro chodce ve méstech a obcich.
V oboru dopravy zahrnuje dva okruhy intervenci:

- zpiistuptiovani budov zajist'ujicich dopravni sluzby (opatieni 3.2.1),

- zpfistupfiovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy (opatieni 3.2.2).

Zpristupniovani budov zajist'ujicich dopravni sluzby

Kategorie budov zajistujicich dopravni sluzby zahrnuje budovy Zelezni¢nich
stanic a autobusovych nadrazi urenych pro vefejnost, v nichZ jsou poskytovany
sluzby souvisejici s pfepravou.




Cilem je zajisténi bezbariérové pfistupnosti a moznosti bezbariérového uZivani
t&chto budov, vetné nastupist’. Nezbytnou podminkou je napojeni takovychto budov
na bezbariérové trasy mésta/obce.

Financovani téchto opatfeni je podilové a piislusSnymi zdroji jsou rozpocet
vlastnika infrastruktury (provozovatele), SFDI (v souladu se zdkonem ¢. 104/2000 Sb.,
o Statnim fondu dopravni infrastruktury, a o zméné zakona ¢. 171/1991 Sb., o
pusobnosti organ Ceské republiky ve vécech prevodi majetku statu na jiné osoby, a o
Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni pozd&jsich predpist, a dle
schvalovanych ,,Pravidel“) nebo MD (dle pravidel vydavanych pro ptislusné
rozpoctové obdobi) a dalsi (rozpocet kraje, obci a mést).

Pi{jemci finanéni podpory jsou vlastnici (provozovatel¢) budov Zelezni¢nich
stanic a autobusovych nadrazi urenych pro vefejnost, v nichZ jsou poskytovany
sluzby souvisejici s pfepravou.

Zpristupiovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy

Opatieni je zaméfeno na budovani bezbariérovych tras v€etné odpovidajicich
dopravnich prostiedki. V ramci zaméri bezbariérovych tras je kladen diraz na
propojeni jednotlivych objektl bezbariérovou dopravou.

Podpora je uréena k:

- zptistupriovéani pésich tras a jejich napojeni na dopravni systémy,
- odstrariovani bariér stavebniho charakteru ve vnitrostatni vefejné linkové osobni
dopravé — zejména odstrafiovani bariér na zastavkach a nastupistich,

- vybaveni dopravnich prostiedkd vnitrostatni vefejné linkové osobni dopravy
informacnimi a signaliza¢nimi zafizenimi pro cestujici se sniZenou schopnosti pohybu
a orientace,

- systémova opatieni ve vefejné dopraveé, zejména instalace vefejnych informacnich a
odbavovacich systému ptistupnych pro cestujici se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace.

Zpracovany koncept sit€ bezbariérové dopravy, véetné informacnich a
signalizacnich zafizenf pro cestujici se sniZenou schopnosti pohybu a orientace, je
dalezitym métitkem pii posuzovani zaméru.

Financovani Uprav je podilové a piisluSnymi zdroji jsou vlastni finan¢ni zdroje
dopravce, resp. vlastnika infrastruktury (zfizovatele, provozovatele), SFDI (v souladu

se zakonem ¢&. 104/2000 Sb., a dle schvalovanych ,Pravidel”), MD (dle pravidel
vydavanych pro pfislusné rozpoctové obdobi) a dalsi (rozpocet kraje, obci a mést).

V ptipad€ povinné vySe podilové spoluicasti Zadatele je tato vySe stanovena
pfislusnymi rezorty v dokumentaci programu, v ramci kterého jsou piispévky nebo
dotace ze statniho rozpocétu poskytovany. '

Pifjemci financni podpory jsou dopravcei provozujici vefejnou dopravu nebo
vlastnici infrastruktury souvisejici s vefejnou dopravou.




Financovani a institucionalni zajisténi Programu mobility:

Ridici vybor Néarodniho rozvojového programu mobility pro vSechny je fidicim
organem Programu mobility a nese odpovédnost za jeho realizaci a za komunikaci ve
vztahu mezi jednotlivymi institucemi dle V1adniho planu. Pfedsedou Ridiciho vyboru
je vykonny mistopfedseda V1adni vybor pro zdravotné postizené obéany (VVZPO),
ktery jmenuje zbyvajici &leny Ridiciho vyboru na zékladé navrhi VVZPO, Nérodni
rady osob se zdravotnim postizenim CR (NRZP) a dalsich instituci. VVZPO navrhuje
ke jmenovani 1 svého Clena, NRZP navrhuje 2 Cleny, z nichZ jeden zastava funkci
mistoptedsedy Ridiciho vyboru, zbyvajici instituce navrhuji 1 svého zéstupce. Statut a
jednaci ¥4d Ridictho vyboru schvaluje VVZPO.

Financovani Programu mobility ze stitntho rozpoltu je zajisténo Vladnim
planem dle usneseni vlady Ceské republiky ze 14. &ervence 2014 &. 568. Ridici vybor
Nérodniho rozvojového programu mobility pro vSechny vyhlaSuje vyzvy k
predkladani zameérh bezbariérovych tras ve méstech a obcich vZdy na nasledujici rok.

. Legislativa a normy

Narodni plan podpory rovnych prileZitosti pro osoby se zdravotnim postiZenim na
obdobi 20152020 schvaleny usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 25. kvétna
2015 ¢. 385.

Natizeni ES €. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezniéni pfepravé
— predpis byl do legislativy CR implementovén jako zékon &.194/2010 Sb. o vefejnych
sluzbach v prepraveé cestujicich.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach.

Vyhléaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah.

CSN 73 4959 Néstupi§té a nastupistni piistiesky na drahéch celostatnich, regionalnich
a vleckach.

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti.

CSN 74 3305 Ochranné zébradli.

CSN 73 4108 Hygienicka zafizeni a Satny.

CSN 73 4130 Schodi’ts a §ikmé rampy — Zakladni poZadavky.

TNZ 73 6390 Népisy nazvi Zelezni¢nich stanic a zastavek.

CSN P CEN/TS 16635 (287251) Zelezniéni aplikace - Konstrukéni upravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace - Zatizeni a prvky interiéru draZnich
vozidel — Toalety.

CSN EN 12464-1:2012 Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich prostort - Cést 1:
Vnitini pracovni prostory.

SZDC E11 — Ptedpis pro osvétleni venkovnich prostor SZDC.

. Aktualni stav

a. Subsystém infrastruktury




V Ceské republice je pravidelnou vefejnou Zelezniéni dopravou obslouZeno
2615 stanic a zastavek. Stanice je mozné délit podle piistupnosti pro osoby somezenou
schopnosti pohybu, osoby se sluchovym postizenim a osoby se zrakovym postiZenim.
Piistupnost pro jednotlivé skupiny osob se zdravotnim postiZeni se vzajemné€ dopliiuji.

Stanice a zastavky je moZné tfidit z hlediska bezbariérové Upravy piistupu budov

a piistieskd na:

e stanice a zastavky s bezbariérovym pfistupem do budovy stanice vcetné
bezbariérové piistupné oznaené pokladni prepaZky, takovych je na siti
120 (tj. 20 % z celkového pocétu 611 stanic a zastavek se sluZbou osobni
pokladny); ‘

e stanice a zastdvky s bezbariérovym pfistupem do budovy vletn€ piistfesku
chraniciho pfed povétrnostnimi vlivy, kterych je 385, tj. 15 % z celkového
poctu stanic a zastavek.

Samostatné je posuzovan piistup na nastupité. Stavebni. usporfadani nastupist
a piistupovych cest miiZe umoZznit:

e bezbariérovy pfistup na vSechna nastupidté (dle CSN 73 4959), takové
uspofadani je ve 305 stanicich a zastdvkach, tj. 11,5 % vSech stanic
a zastavek; ztoho ve 3 stanicich je bezbariérovy piistup zajistén jen za
pomoci zaméstnance drahy;

o bezbariérovy pfistup na alespoii jedno nastupisté (dle CSN 73 4959) - toto
uspofadani se nachazi ve 116 stanicich a zastdvkach (v Zadné piitom neni
nutnd asistence zaméstnance drahy), tj. 4,5 % stanic a zastavek;

tzn., Ze pfistup na nastupisté je zajistén celkem na 16 % stanic a zastavek.

Stanice mohou byt nad ramec stavebnich Uprav vybaveny zvedaci plosinou pro
zjednoduSeni nastupu do vozidel pro osoby na voziku. Zvedaci ploiny v dané konfiguraci se
nachazeji v 76 stanicich.

Pro sluchové postizené jsou stanice postupné vybavovany:

e indukéni smyCkou u pokladny, kterou maji pokladny ve 41 stanicich
a zastavkach (tj. 7 % stanic s pokladnou); '

e elektronickym informaénim systémem, ktery byl nainstalovan do 95 (tj. 4 %)
stanic a zastavek.

Pro zrakové postiZené jsou stanice a zastavky postupn€ vybavovany:

o akustickymi majac¢ky a hmatnymi Stitky na zabradli, tuto GUpravu ma
66 (tj. 2,5 %) stanic a zastavek. )

e umélymi vodicimi liniemi, které byly ziizeny v 386 (tj. 15 %) stanicich
a zastavkach. '

e informaénimi panely s hlasovym vystupem, které byly instalovany
ve 43 stanicich a zastavkach (tj. 1,5 % z celkového poctu).

Nové rekonstruované stanice jsou vybaveny prvky usnadiiujicimi pohyb zrakové
postizenych. Diléi formu pfistupnosti ma 30 % stanic a zastavek.

Problematice zlepSovani podminek pro cestovani osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace je vénovana pozornost aZ v poslednim obdobi, kdy byly implementovany pfedpisy
EU a postupné jsou aplikovany standardy obvyklé na zahrani¢nich Zeleznicich.
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Pri pripravé projekti modernizace infrastruktury jsou tyto poZzadavky
zohlediioviny a jejich splnéni je jednim z Kkritérii p¥i schvalovani k realizaci. Viechny
uvedené prvky jsou tak postupné instalovany v rdmci probihajicich modernizaci jednotlivych
tratovych usekii nebo rekonstrukei nejduleZit€jSich Zelezni€nich stanic. Projekty modernizace
stanic a zastdvek jsou ve fazi zpracovani projektové dokumentace projedndvany se zastupci
organizaci a sdruZeni, které zastupuji zajmy osob se zdravotnim postizenim. Vyznamnym
legislativnim krokem, ktery by mél pfispét k rozSifeni pfistupnosti Zelezninich stanic a
zastavek, je novelizace zakona o drahach s Gi¢innosti od 1. dubna 2017 zdkonem ¢&. 319/2016
Sb.. Ta za stanovenych podminek umoziiuje pouZiti Groviiovych bezbariérovych pfechodi
pro pfichod cestujicich k nastupiStim namisto investién& i provozné naroénych podchodt nebo
pfemosténi.

b. Subsystém Zelezni¢nich kolejovych vozidel

Dopravce Ceské dréhy disponuje vozidlovym parkem, ktery tvofi vice nez 600 vozidel
upravenych pro cestovani osob na voziku véetné bezbariérového socidlniho zafizeni, jedna se
0 osobni vozy, elektrické nebo motorové jednotky. Nizkopodlazni vozidla tvofi vice jak
dvé tretiny z nich. Nasledujici fady nizkopodlaznich vozidel jsou v jizdnim fadu 2017/2018
nasazovany do pravidelného provozu:

o clektrické jednotky 440, 471, 640, 650, 660,
e motorové vozy a jednoty 814, 814.2, 841, 840, 844,

e patrové osobni vozy Bmto*”?, Bdmteeo?** 6

, Bdmteeo®®.

Vyvoj poétu bezbariérovych spojii u nejvétiiho &eského dopravce, Ceské drahy,
zobrazuje tabulka 1.

Tabulka 1 Pocet bezbariérovych spojii spolecnosti Ceské dréhy v jednotlivich letech

2007 676

2008 1062
2009 1464
2010 2122
2011 2562
2015 4612
2016 4656
2017 4914

Dopravce Regiolet, ktery provozuje vSechny spoje v rezimu ,,Open Access*, disponuje
pouze nékolika vozy vybavenymi zvedaci plosinou.

Dopravce GW Train Regio provozuje na regionalnich linkdch ve spolupraci se
spolecnosti Die Linderbahn-GmbH nizkopodlazni jednotky fady VT1. Nové vozidlovy park
roz§ifuje o bezbariérova vozidla ¥. 628.2.

Dopravce Leo Express provozuje 5 nizkopodlaznich jednotek Flirt (fada 480), a tim
jejedinym dopravcem, jehoZz cely vozidlovy park je nizkopodlaim’., Rovnéz tento dopravce
provozuje viechny spoje v rezimu ,,Open Access*.
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Bezbariérova vozidla tvofi v Ceské republice pies 20 % z vozového parku vsech
dopravel. Od roku 2007 dochédzi k postupnému narfistu poctu spoji, na kterych jsou
nasazovana bezbariérova vozidla. V roce 2017 je takovych spoji na Ceské Zeleznicni siti vice
ne 70 %. Ceské drahy nasadi bezbariérové vlaky na 4914 spojt po celé Ceské republice.
Spole¢nost GWT Regio nasazuje nizkopodlazni vlaky na traté¢ Kraslice — Sokolov a Karlovy
Vary — Be¢ov nad Teplou — Marianské Lazné (56 spoji) a bezbariérové soupravy na linku
R 25 Plzeti — Most (8 spoji). Leo Express nasazuje nizkopodlazni jednotky Flirt na vozebni
ramena Praha — Ostrava — KoSice a Praha — Staré Mésto u Uherského Hradisté, celkem se
jednd o 24 spoji. Celkové je v roce 2017 vypravovano cca 5 000 bezbariérovych spoju.

Provozni pravidla pfepravy cestujicich se zdravotnim postiZzenim stanovuji jednotlivi
dopravci. Pokud cestujici pouZije vlaku, kde nenf pravideln¢ fazen viiz pro pfepravu osob
s omezenou mobilitou, resp. nastupuje, pfestupuje nebo vystupuje ve stanici bez
bezbariérového piistupuy, je obvykle vyzadovano predhlaSeni piepravy 24 h pred planovanou
~ jizdou. Asistenci provadi vlakovy persondl. Ve vybranych 76 stanicich jsou cestujicim
k dispozici zvedaci plo$iny. Ve vlacich, které jsou svoji konstrukci bezbariérové, nebo je
pravidelné fazen viz pro pfepravu osob s omezenou mobilitou a cestujici nepotfebuje dalsi
asistence pro pfistup na nastupisté, neni pfedhlaseni jizdy vyzadovéano. Pocet pfepravenych
osob se zdravotnim postiZenim kazdoro¢né roste.

V roce 2016 piepravily Ceské drahy témé¥ 6 tisic cestujicich, ktefi si doptedu vyzadali
asistenci Zelezni¢niho personalu. V tomto poctu nejsou zahrnuti vozickafi, ktefi vyuZzivaji
nizkopodlazni vozidla bez potieby asistence; jejich pocet dopravce odhaduje na 4 tisice osob.

Tabulka 2 Vyvoj pireprav cestujicich vozickdrs (Ceské drdhy):

Objednavky pieprav - vozi¢kafi ,
2014 | 2015 2016
B 28.3-31.12. | 1.1.-31.12. | 1.1.-31.12,
schvaleno 4310 5297 5957
zamitnuto 394 391 419
stornovano cestujicim 406 675 774
v FeSeni 0 0 0
Celkem objednano ' 5110 6363 7150

V nasledujicich letech bude pokraCovat ndkup bezbariérovych a nizkopodlaznich
vozidel. Jednim z nastroji pro pofizeni drdZnich vozidel je Operaéni program doprava II.
Ministerstvo dopravy pfedpoklada nastaveni pfisn€jSich kvalitativnich poZadavkl na vozidla
pro nové smlouvy o vefejnych sluzbach ve vetejné drazni dopraveé, ve smyslu nafizeni (ES)
¢. 1370/2007. Pro tucely uzavirani novych smluv byla sestavena tabulka minimdalnich
poZadovanych kritérii, kterd byla zvefejnéna jako dokument ,,Obecné pozadavky Ministerstva
dopravy na vozidla®“. Pfikladem takové smlouvy je ,Smlouva o vefejnych sluzbach na
zajisténi dopravni obsluznosti Brno — Bfeclav — Olomouc®, diky které byly na linku R13
nasazeny moderni nizkopodlazni soupravy 640, nebo ,,Smlouva o vefejnych o vefejnych
sluZbach na zajisténi dopravni obsluZznosti Plzerni — Most®, diky které jsou od prosince 2016 na

linku R25 nasazeny bezbariérové jednotky fady 628.2.




Nasazeni bezbariérovych nebo nizkopodlaznich vozidel zohlediiuji ve svych tendrech
na zajisténi dopravni obsluZnosti i kraje, které objednavaji regionalni Zelezniéni dopravu.

5. Plan dalsiho rozvoje
a. Subsystém infrastruktury

Financovani dopravni infrastruktury v Ceské republice probiha prostfednictvim
Statniho fondu dopravni infrastruktury, ktery byl zfizen na zaklad€ Zakona &. 104/2000 Sb. ze
dne 4. dubna 2000 o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Zejména se jednd o § 2 odst. 1
pism. b) tohoto zikona, kterym je umoZn&no pouZit finan¢ni prostfedky Stitniho fondu
dopravni infrastruktury na vystavby nebo modernizace drah, s vyjimkou lanovych drah, které
neslouZi k zajiStovani dopravni obsluznosti, vystavby nebo modernizace zatizeni sluZeb nebo
oprav, udrzby nebo provozovani celostatnich nebo regionalnich drah nebo zatizeni sluZeb.

Vzhledem ke skutenosti, Ze zvySeni ftdrovn& nastupi$tni hrany & zfizeni
bezbariérového pfistupu na néstupisté je jiz z pohledu wdetnich pfedpisii povaZovano za
modernizaci, protoZe dojde ke zhodnoceni zdkladniho kapitdlu, jednd se o investiéni
financovani.

Zdroje pro financovani jsou nésleduijici:

. Operacni program doprava 2 (OPD 2).
. Connecting Europe Facility (CEF).

. Narodni zdroje prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury.
. Integrovany regionalni opera¢ni program (IROP).

. Ostatni zdroje (napt. Svycarské fondy).

. Kombinace vyse uvedenych zdroji.

Pfednostné budou rekonstruovany Zelezniéni stanice a zastavky s nejvyssi frekvenci
cestujicich. Dale pak Zelezni¢ni stanice a zastavky, které jsou soudasti modernizaci souvislych
usekd trati. Postupn€ budou podle moZnosti a dostupnych prostfedki takto rekonstruovany
dalsi Zelezni¢ni stanice a zastavky. V pkipad® probihajicich projektti rekonstrukce nebo
modernizace nastupist, kterd diive spliiovala poZadavky na pfistupnost pro osoby se
zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle starSich TSI
PRM, jsou nové sledovany pozadavky TSI PRM 2015. Uvedené se netyka projektd, které se
nachdzely ke dni vstupu TSI PRM 2015 v platnost v pokrogilé fazi rozvoje, ve smyslu ¢lanku
9 odst. 1 pism. a smérnice o interoperabilité a ¢lanku 7.2.1 pfilohy TSI PRM.

V soucasnosti se pfipravuji investiéni aktivity, v rdmci nichZ ma byt do roku 2018
rekonstruovano a do souladu s TSI PRM uvedeno dalSich 65 Zelezni¢nich stanic a zastdvek na
elezniéni siti v CR. V letech 2019 — 2021 se dle stavajicich predpokladii budou realizovat
dalsi projekty, v rdmci nichz by mélo byt dalSich 95 stanic a zastdvek uvedeno do souladu
s TSI PRM.




Z vy$e uvedenych tudaji vyplyva, Ze problematika aplikace TSI PRM ma v CR
vysokou prioritu. Souéasti vSech staveb rekonstrukce ¢i modernizace trati obsahujicich
nastupiSté, pfistupy na nastupi§t€ a vypravni budovy je splnéni vSech poZadavki
vyplyvajicich z TSI PRM. Kromé¢ staveb souvislych rekonstrukci ¢i modernizaci trati se
zarovefl pfipravuji stavby, jejichZz hlavnim cilem je pravé zaméfeni se na rekonstrukci
nastupist’ véetn€ zfizeni bezbariérovych pfistuptll, opét s plnou aplikaci pozadavk TSI PRM
(jako ptiklad lze uvést stavby v Zelezni¢nich stanicich Cesky Brod — jiZ realizovéno, Po¥{&any,
Lovosice, Roudnice nad Labem, Roztoky u Prahy, RoZnov pod Radho§tém a dal3i). V obecné
roviné lze konstatovat, Ze maji pfednost stavby na siti TEN-T a stavby vychazejici ze
schvalenych studii proveditelnosti.

b. Subsystém Zelezni¢nich kolejovych vozidel

Technické a provozni prostiedky — rozsah modernizace nebo obnovy kolejovych
vozidel

Dopravei jsou piipraveni realizovat dal§i obnovu vozidlového parku modernimi,
pfevazné nizkopodlaznimi vozidly pln€é odpovidajicimi poZadavkim TSI PRM. Jeji
realizace je ovSem zdavisla napf. i na rozhodnuti ministerstva dopravy a krajii o tom, kdo
bude poftizovatelem takovych vozidel a jaké budou konkrétni moznosti erpani dota¢nich
prostfedk. )

S ohledem na p¥ipravované otevirani trhu v CR, jehoz soudasti budou tendry na vybér
dopravet, zajiSt'ujicich dopravni obsluznost, bude pfistupnost vozidel jednou z povinnych
podminek.

Zavér
Ceska republika se intenzivng zabyvéa problematikou interoperability trati evropského
Zelezni€niho systému. Pfistupnost Zelezni€niho systému pro osoby se zdravotnim postiZenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace patii ke klicovym pozadavktim, které jsou

a nadale budou sledovany. Vnitrostatni provadéci plan bude aktualizovan nejpozdgji do péti
let nebo pfi nasledujici novelizaci TSI PRM, nastane-li tento okamzik dfive, nez za pét let.
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Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014

Tabulka 2: P¥ehled Zelezniénich stanic a zastavek SZDC z hlediska situace splnéni parametrd

1 Praha hl. n. 15,7 ano ¢astecné ano ne ano/P
2 Brno hl. n. 15,21 ano ne ne ne ano/sP
ano
3 Praha Masarykovo n. 9,77 ne ne ne ano/PD
(hlavové)

4 Olomouc hl. n. 7,15 ano ano ano ne ne

5 Plzeri hl. n. 6,3 ano Castecné Castecné ne realizace
6 Pardubice hl. n. 5,17 ano ¢astetné ¢asteCné ne ano/PD
7 Hradec Kralové hl. n. 4,49 ano Castecné ano ne ano/PD
8 Kolin 4,46 ano ¢asteCné ano ne ano/PD
9 Usti nad Labem 3,97 ano ano ano ne ne
10 PFerov 3,85 ano ano ano ne ne
11 Praha, Smichov 3,7 ano ne ne ne ano/PD
12 Ceské Budéjovice 3,4 ano ano ano ne ne
13 Ostrava-Svinov 3,33 ano ano ano ne ne
14 Opava vychod 2,98 ano ¢astecné ¢astecné ne ne
15 Dé&cin hl. n. 2,87 ano ano ano ne ne
16 Kralupy nad Vltavou 2,85 ano ne ne ne ne
17 Nymburk 2,65 tastetné ne ne ano ano/PD
18 Liberec 2,63 castecné ¢astetné ¢asteCné ne ne
19 Cesky T&3in 2,58 ano ano ano ne ne
20 BeneSov u Prahy 2,56 ano ano ano ne ne
21 Breclav 2,56 ano ano ano ne ne




22 Frydek Mistek 2,45 ano ne Castecné ne ano/SP
23 Veseli nad Moravou 2,37 ano ne ne ne ano/P
24 Cheb 2,32 ano ne ne ne ano/P
25 Most 2,31 ano ne ne ne ne
26 Valasské Mezifici 2,28 ano ne ne ne ano/SP
27 Ostrava hl. n. 2,14 ano ne ne ne ano/SP
28 Praha Vriovice 2 ano ne ne ne ano/PSR
29 Tabor 1,79 ano ano ano ne ne
30 Trutnov hl. n. 1,77 ne ne ne ne ne
31 Havifov 1,76 ano ne ne ne ne
32 Zdar nad Sazavou 1,75 ano ne ne ne ne
33 Chocen 1,75 ano ano ano ne ne
34 Rokycany 1,73 ano ano ano ne ne
35 Lovosice 1,72 ano ne ne ne ano/PD
36 Sumperk 1,69 ne Castecné ano ne ne
37 Vsetin 1,69 ne ne ne ano ano/PD
38 Ceska Trebové 1,68 ano CastecCné CastecCné ne ano/PD
Sastetnd Sastetnd
39 Podébrady 1,64 castecne ne castecne ano ano/PD
PP PP

40 Fvil’(":any 1,62 ano ano ano ne ne
41 Havlickdv Brod 1,58 Castecné Castectné Castecné ne ano/PD
42 Sternberk 1,58 ne ne ne ne ano/PD
43 Frydlant nad Ostravici 1,56 ano ano ano ne ne
44 Kladno 1,55 ne ne ne ne ano/PD
45 Prostéjov hl. n. 1,52 ne ne ne ne ano/SP
46 Teplice v Cechéch 1,51 ano tastetnd ¢astetnd ne ne
47 -Bohumin 1,5 ano ano ano ne ne
48 Praha Vysocany 1,48 ne ne Castecné ano ano/PD
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49 Zlin stfed 1,41 ne ne ne ne ano/PD
50 Praha-HoleSovice 1,38 ano ano ano ne ne
Castecné Castecné
51 Peck 1,37
y , PP ne PP ne ’ ne
¢asteCné ¢astedné
52 Hodonin 1,35 ¢ € Castecné castecne ne ne
| PP PP
53 Ti§nov 1,34 ano ne ne ne ano/PD
54 Kromériz 1,31 ne ¢astecné ano ne ne
55 Cesky Brod 1,31 ano ano ano ne ne
56 Uvaly 1,31 ano ano ano ne ne
Castecné Castecné
57 Otrokovice 1,28 tastelns € ano ano/PD
PP PP
¢astecné ¢astecné
B
58 lansko 1,19 PP ne PP ne ne
59 Tfinec 1,19 ano ano ano ne ne
60 lihlava 1,18 ne ne ne ano ne
61 Studénka 1,16 ano ano ano ne ne
62 Ceska Lipa hl. n. 1,15 ano ano ano ne realizace
63 Chomutov 1,13 ne ne ne ano ne
o CasteCné
64 Revnice 1,12 PP ne ne ne ano/PD
65 Klatovy 1,12 ano ne ano ne ne
66 Karvina hl. n. 1,1 ano ne ne ne realizace
Castecné e u CasteCné
67 Hulin 1,08 ¢astecné ne ne
PP PP
68 Tanvald 1,07 ne ano ano ne ne
69 Celdkovice 1,05 ne ne ne ano realizace
70 Letohrad 1,03 ne ne ne ne ano/PD
71 Kufim 1,02 ano ne ne ne realizace
72 Rakovnik 1,01 ne ne ne ne ne
73 Znojmo 1,01 ne ne ano ne ne
74 Turnov 1 ne ne ano ne ne
75 Hranice na Moravé 0,99 ano ne ne ne ano/SP
CasteCné
76 Prelouc 0,97 pp ne Castecné ne ne
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77 Beroun 0,96 ano ne ne ne realizace
78 Praha-Liben 0,95 ano ano ano ne ne
79 Tynisté nad Orlici 0,95 ano ano ano ne ne
80 Ostrava-Vitkovice 0,95 ano ne ne ne ne
81 Caslav 0,92 ne ne ne ano ano/PD
82 Sokolov 0,91 ano ano ano ne ne
83 Karlovy Vary 0,91 ne ne ne ano realizace
CasteCné CastecCné
4 Lysa n. L. 3,9 ne Ano ano/PD
8 ¥ PP PP /
¢astetné Castecné
85 Praha Radotin 2,52 ne Ne ano/P
PP PP
86 Zabteh na Moravé 2,16 ano ano ano Ne ne
87 Ostrava Kuncice 1,73 ano Castecné CasteCné Ne ne
¢astetné Castecné
88 Staré Mésto u Uh. 1,68 ne Ano ne
PP PP
89 Praha - Klanovice 1,61 ano ano ano Ne ne
90 Uherské Hradisté 1,54 ne ne ne ano ano/PD
92 Kutna Hora hl.n. 1,49 ano ne ne ne ne
93 Milovice 1,4 ne ne Castecné ne ne
94 Ceréany 1,36 ano ano ano ne ne
95 Cernosice 1,31 ne ne ne ne ano/PD
Castecné Castelné
96 Skalice n. S. 1,27 ¢ ¢ ne ¢ ano ne
PP PP
97 Brno Kralovo Pole 1,25 ano ne ano ne ano/PD
98 Strancice 1,23 ano ano ano ne ne
99 Praha Uhfinéves 1,23 ano ano ano ne ne
100 Chlumec n. Cidlinou 1,19 ne ne ne ano ano/PD
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101 | Usti nad Labem Zapad 1,16 ne ne ne ano ne

102 Ostrava Stied 1,13 ne ne ne ano ano/SP
103 Brno Zidenice 1,07 ano ne ne ne ano/SP

¢asteCné Castetné

104 | Praha Horni Pocernice 1,04 PP Castecné pp ano ano/PD

105 Krnov 1 ne ne ne ne ne

106 Jaromér 0,97 ne ne ne ano ano/P

Vysveétlivky k tabulce:

SP
PD
PSR
PP
P

TK

studie proveditelnosti

pfipravna dokumentace

projektové souhrnné feseni

poloperonizace

projekt

temeno kolejnice




Tabulka 3: Pfehled nizkopodlaznich vozidel v provozu Ceskych drah, a.s.

fada vozidla popis doprava pocet - - o
(obvykié vozidel* | § | = | ® g .g 2
{= N — ‘O
vyuziti) N § B = 2
B | | 2¢ | Z3|o
.g = O 2 n ‘@ -]
N | £ X | 2 &2
c E RS ® c| o
451 EMJ predméstska 11 (x4) X |- - - -
452 EMIJ predméstska 3 (x4) - - - -
471+071+971 EMIJ predmeéstska 83 (x3) X 4 X X X
CityElefant patrova
440 EMI] regionalni, 12 (x3) X 2 | rampa X X
. predmeéstska
RegioPanter
640+641+642 EMJ regionalni, 6 (x3) X 2 rampa X X
. predméstska
RegioPanter
650+651 EMJ regionalni, 7 (x2) X 2 | rampa X X
. predméstska
RegioPanter
660+661+662 EMJ dalkova 4 (x3) X 2 | rampa X X
InterPanter
660.1+662.1+064. | EMJ dalkova 10 (x5) X 2 rampa X X
1++662.2+661.1
InterPanter
680 EMJ dalkova, 7 (x7) - 2 rampa X X
. mezinarodni
Pendolino
814+914 MlJ regionalni 210 (x2) X 2 | rampa X X
Regionova
814.2+014+814.2 | M) regionalni, 26 (x3) X 2 | rampa X X
. predmeéstska
Regionova
840 MV regiondlni 16 X 2 | rampa X X
Regiospider
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841 MV regionalni, 21 X 2 | rampa X X
L predméstska
Regiospider
842 MV regionalni, 37 - 0 - X -
dalkova
843 MV regionalni, 31 - 2 X _ X
dalkova
844 MlJ regionatni 31 (x2) X 2 | rampa X X
Regioshark
Bfhpee 295 fidicivliz | meziregionalni | 34 - - - X X
Sysel
Bfbdtanx 792 special cyklohracek 1 X 2 - - X
Bfbrdtn 794 fidiciviz | regionalni 8 - 2 | rampa X X
ABfbrdtn 795 fidici vz | regionalni, 26 - 2 rampa X X
meziregionalni
Bmto 292 patrovy regionalni, 6 X - - - -
pfedméstska
Bdmteeo 294 patrovy regionalni 16 X - - - -
{reko)
Bdmteeo 296 patrovy predméstska 12 X - - X -
(reko)
Bbdgmee 236 multifunk | dalkova, 64 - 2 X - X
¢niviz mezinarodni
Bhmpz 228 osobni mezinarodni 8 - 2 - - X
viiz
Railjet jednotka | mezinarodni 7 (x7) - 3 X - X

* u jednotek je v zavorce uveden pocet voz(, z kolika se jednotka sklada
EMJ — elektrickd motorova jednotka

MJ — motorova jednotka

MV — motorovy viiz




