HAFTUNGSAUSSCHLUSS: Diese Fragen und Antworten wurden von den Kommissionsdienststellen
zusammengestellt und sind fiir die Europdische Kommission nicht bindend. Fiir die Auslegung des
Unionsrechts ist ausschlieBlich der Gerichtshof der Europaischen Union zustandig.

I. RuUckkehr eines Fahrers

1. Wiessind die Begriffe ,,Wohnsitz* und ,,Betriebsstiitte sowie die Formulierung ,,der der Fahrer
normalerweise zugeordnet ist* zu verstehen und nachzuweisen? Was geschieht, wenn ein
Unternehmen in mehreren Mitgliedstaaten oder auBerhalb der EU ansassig ist?

Artikel 8 Absatz 8a

Gemal Artikel 26 Absatz 2 der Verordnung (EU) 165/2014 und Artikel 8 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 ist der ,,Wohnsitz* einer Person als der Ort zu verstehen, an dem sich eine Person aufgrund
personlicher und beruflicher Bindungen normalerweise, d. h. mindestens an 185 Tagen pro Kalenderjahr,
aufhélt. Im Falle eines Fahrers, dessen berufliche und personliche Bindungen nicht an einem Ort
zusammenfallen, der eine Tétigkeit im Kraftverkehr in verschiedenen Mitgliedstaaten auslbt und daher
mdglicherweise im Wechsel an verschiedenen Orten in verschiedenen Mitgliedstaaten lebt, sollte der
Wohnsitz als der Ort angesehen werden, an dem seine personlichen Bindungen bestehen, sofern er sich
dort regelmaRig — beispielsweise aus familidren Griinden — aufhélt.

Der Begriff ,,Betriebsstitte™ ist in den EU-StralRenverkehrsvorschriften nicht eindeutig festgelegt. Nach
Artikel 8 Absatz 8a ist die ,,Betriebsstétte*, an die der Fahrer zuriickkehren konnen soll, der Ort, dem er
normalerweise zugeordnet ist (d. h. der Ort, von dem aus seine Arbeit organisiert wird), an dem er seine
wdchentliche Ruhezeit Ublicherweise beginnt und an den er regelméRig zuriickkehrt, im Mitgliedstaat der
tatsachlichen und dauerhaften Niederlassung seines Arbeitgebers im Sinne des Artikels 3 Absatz 1
Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr.1071/2009. Die Voraussetzungen fur die Annahme einer
tatséchlichen und dauerhaften Niederlassung eines Kraftverkehrsunternehmers sind in Artikel 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 festgelegt. Erforderlich sind unter anderem Raumlichkeiten, in denen
das Unternehmen seine wichtigsten Unternehmensunterlagen aufbewahrt, insbesondere seine
Buchfuhrungsunterlagen, Personalverwaltungsunterlagen sowie die Dokumente mit den Daten (ber die
Lenk- und Ruhezeiten seiner Fahrer.

Hat das Unternehmen Niederlassungen in mehreren Mitgliedstaaten, sollte der Fahrer im Einklang mit
den Vorgaben aus Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr.1071/2009 zu derjenigen Betriebsstatte
zurtickkehren, der er normalerweise zugeordnet ist. Hat das Unternehmen Niederlassungen aul3erhalb der
EU, kann sich die Betriebsstatte in einem Drittstaat befinden. Flr die Zwecke der Verordnung kann es
sich dabei gemé&lR Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe b nur um die Schweiz oder einen nicht der EU
angehdrigen Vertragsstaat des Abkommens iber den Européaischen Wirtschaftsraum handeln.

2. Wie lange sollte das Verkehrsunternehmen Unterlagen aufbewahren, die dokumentieren, dass
es die Arbeit seiner Fahrer so geplant hat, dass sie in der Lage waren, zu ihrem Wohnsitz oder
der Betriebsstatte des Unternehmens zurtickzukehren?

Artikel 8 Absatz 8a



GemalR Artikel 33 Absatz2 der Verordnung (EU) Nr.165/2014 sind Aufzeichnungen von
Fahrtenschreibern nach der Benutzung mindestens ein Jahr lang aufzubewahren. Aufzeichnungen der
Arbeitszeit missen nach Artikel 9 Buchstabe b der Richtlinie 2002/15/EG mindestens zwei Jahre lang
aufbewahrt werden. Diese Aufzeichnungen sollten auch Nachweise Uber die Organisation der Ruickkehr
der Fahrer eines Verkehrsunternehmens enthalten, da die Einhaltung dieser Verpflichtung spétestens ab
dem 2. Februar 2022 geméR Anhang | Teil B der Richtlinie 2006/22/EU in der durch die Richtlinie
2020/1057 geanderten Fassung mittels Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde des Unternehmens Gberprift
wird.

3. Gilt die Verpflichtung zur Riickkehr des Fahrers an den ,,Wohnsitz* auch fiir Fahrzeuge, die
aus einem anderen Mitgliedstaat gemietet wurden, und fur Fahrer im Personenverkehr?

Artikel 8 Absatz 8a

Die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 (insbesondere Artikel 8 Absatz 8a) regelt die Beziehung zwischen
angestellten Kraftfahrern und ihren Arbeitgebern im Hinblick auf die Rickkehr der Fahrer an ihren
,»Wohnsitz. Die Verordnung gilt fiir den Giiter- und Personenverkehr auf der Stral3e, unabhéngig davon,
ob die Fahrzeuge gemietet sind oder im Eigentum des Arbeitgebers stehen, oder ob sie fiir den Transport
von Personen oder Glitern eingesetzt werden.

4. Was ist mit einer ,,Ruhezeit von mehr als 45 Stunden ... als Ausgleich® gemeint, die ein Fahrer
nach Artikel 8 Absatz 8a Unterabsatz 2 nehmen muss, wenn er zwei aufeinanderfolgende
reduzierte wichentliche Ruhezeiten eingelegt hat? Wann sollte die Ruhezeit als Ausgleich fir
die reduzierten wochentlichen Ruhezeiten beginnen?

Artikel 8 Absatz 8a

Hat ein Fahrer aulRerhalb des Mitgliedstaats der Niederlassung in zwei aufeinanderfolgenden Wochen
reduzierte Ruhezeiten eingelegt, so muss er gemall Artikel 8 Absatz 6 in der Lage sein, fur eine
regelmaRige wochentliche Ruhezeit von mindestens 45 Stunden zuriickzukehren. Nach Artikel 8
Absatz 6b ist vor dieser regelmaRigen wochentlichen Ruhezeit eine weitere Ruhezeit als Ausgleich flr die
zwei reduzierten wochentlichen Ruhezeiten in den vorhergehenden zwei Wochen zu nehmen. Ein Fahrer
kann beispielsweise die folgenden Ruhezeiten einlegen:

Woche 1: 24 Stunden

Woche 2: 25 Stunden

Woche 3: 21 + 20 + 45 Stunden, wobei die 21 Stunden Ausgleich fur Woche 1 sind, und die 20 Stunden
Ausgleich fur Woche 2.

Die regelmé&Rige wochentliche Ruhezeit in Woche 3 muss gemaf Artikel 8 Absatz 6 spatestens am Ende
von sechs 24-Stunden-Zeitrdumen (6 x 24 h) nach dem Ende der vorangegangenen wdchentlichen
Ruhezeit genommen werden. Das bedeutet, dass der Ausgleich fiir die vorangegangenen zwei reduzierten
wochentlichen Ruhezeiten vor dem Ende dieser Frist von 6 x 24 h genommen worden sein muss. Nach
Ablauf der Frist beginnt (wieder) die regelmaRige wochentliche Ruhezeit.



Il. Verbot, die regelmaRige wochentliche Ruhezeit im Fahrerhaus zu
verbringen

5. Diurfen selbststandige Kraftfahrer ihre wéchentliche Ruhezeit im Fahrzeug verbringen?
Artikel 8 Absatz 8

Grundsatzlich gilt die Verordnung (EG) Nr.561/2006 fir alle Kraftfahrer, die ein Fahrzeug zur
Beforderung im StralRenverkehr flihren, das in den Anwendungsbereich der Verordnung fallt, unabhangig
davon, ob sie angestellt oder selbststandig sind. Das betrifft auch das Verbot, die regelmafiige
wdchentliche Ruhezeit in der Fahrerkabine zu verbringen. Grund hierflir ist die Intention, eine
Ubermiidung von Kraftfahrern (angestellt wie selbststandig) zu vermeiden und damit verbundene Risiken
im Strallenverkehr auszuschliel3en.

Zwar ist es zutreffend, dass einige der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 nicht flr
selbststandige Kraftfahrer gelten, beispielsweise Artikel 8 Absatz 8a, der die Beziehung zwischen einem
angestellten Fahrer und seinem Arbeitgeber im Hinblick auf die Organisation der Rilickkehr des Fahrers
an seinen ,,Wohnsitz“ regelt (siche Frage 4). Das gilt jedoch nicht fiir das Verbot, die regelméRige
wdchentliche Ruhezeit in der Fahrerkabine zu verbringen. Die Kosten fur die Unterbringung auBerhalb
des Fahrzeugs hat in diesem Fall der selbststandige Fahrer zu tragen.

I11. Reduzierte wochentliche und tagliche Ruhezeiten

6. Ein Fahrer nimmt zwei aufeinanderfolgende reduzierte wdchentliche Ruhezeiten (2 x 24
Stunden) auBerhalb des Mitgliedstaats der Niederlassung. Nach seiner Rickkehr an seinen
Wohnsitz, nimmt er eine Ausgleichsruhezeit (2x21 Stunden) und eine regelmaRige
wochentliche Ruhezeit (45 Stunden). Muss der Fahrer nach seiner Rickkehr an den Wohnsitz
erst noch seine tagliche Ruhezeit (9 bzw. 11 Stunden) gemafd Artikel 8 Absatz 2 einlegen, bevor
er mit der Ausgleichsruhezeit und der regelméaRigen wochentlichen Ruhezeit beginnen kann?

Artikel 8 Absatz 6

Ziel von Artikel 8 Abséatze 6 und 6b ist es, Fahrern, die im grenziiberschreitenden Glterverkehr eingesetzt
werden, die Madglichkeit zu geben, an ihren Wohnsitz zurlickzukehren und langere Ruhezeiten in
Anspruch zu nehmen. Diese langeren Ruhezeiten bestehen aus der regelmaRigen wochentlichen Ruhezeit
von mindestens 45 Stunden und einem Ausgleich fir zwei reduzierte wdchentliche Ruhezeiten, die
gegebenenfalls in den zwei vorhergehenden Wochen genommen worden sind.

Diese Bestimmungen gelten jedoch unbeschadet des Artikels 8 Absatz 2, demzufolge die tégliche
Ruhezeit, die ein Fahrer innerhalb von 24 Stunden nach dem Ende der vorangegangenen téglichen oder
wochentlichen Ruhezeit nehmen muss, verlédngert werden kann, sodass sich geméR Artikel 8 Absatz 3
eine regelmalige wochentliche Ruhezeit oder eine reduzierte wochentliche Ruhezeit ergibt.

Auch wenn Artikel 8 Absatz 3 diese Mdglichkeit nicht explizit erwdhnt, gilt diese Regelung daher auch
far den Fall, dass die regelméRige wochentliche Ruhezeit zusammen mit einer Ausgleichsruhezeit flr
vorhergehende reduzierte wichentliche Ruhezeiten genommen wird.



7. Kann ein Fahrer mehr als zwei reduzierte wichentliche Ruhezeiten innerhalb des in Artikel 8
Absatz 6 Unterabsatz 3 festgelegten Referenzzeitraums von vier Wochen nehmen? Missen alle
reduzierten wochentlichen Ruhezeiten ausgeglichen werden?

Artikel 8 Absatz 6

Nach Artikel 8 Absatz 6 qilt:

»In zwei jeweils aufeinander folgenden Wochen hat der Fahrer mindestens folgende Ruhezeiten
einzuhalten: a) zwei regelmaRige wdchentliche Ruhezeiten oder b) eine regelméRige wochentliche
Ruhezeit und eine reduzierte wochentliche Ruhezeit von mindestens 24 Stunden®.

Des Weiteren bestimmt Artikel 8 Absatz 6:

,Abweichend von Unterabsatz 1l kann ein im grenziberschreitenden Guterverkehr tétiger Fahrer
auflerhalb des Mitgliedstaats der Niederlassung zwei aufeinanderfolgende reduzierte wdchentliche
Ruhezeiten einlegen, sofern der Fahrer in vier jeweils aufeinanderfolgenden Wochen mindestens vier
wochentliche Ruhezeiten einlegt, von denen mindestens zwei regelméRige wochentliche Ruhezeiten sein
miissen.

Der Begriff ,,mindestens* bedeutet, dass der Fahrer zusétzlich zu den erforderlichen Mindestruhezeiten
im Referenzzeitraum von zwei oder vier Wochen weitere wochentliche Ruhezeiten nehmen kann.

Nach Artikel 8 Absatz 6 darf ein Fahrer unter bestimmten Bedingungen zwei reduzierte wdchentliche
Ruhezeiten in zwei aufeinanderfolgenden Wochen nehmen. Nichts hindert den Fahrer jedoch daran,
innerhalb dieser zwei aufeinanderfolgenden Wochen noch weitere Ruhezeiten von 24 Stunden oder langer
einzulegen.

Nimmt ein Fahrer innerhalb des vierwdchigen zeitlichen Referenzrahmens mehr als zwei reduzierte
wochentliche Ruhezeiten, missen diese zusatzlichen reduzierten wochentlichen Ruhezeiten nicht
ausgeglichen werden. Auf der anderen Seite andert sich durch diese zusatzlichen reduzierten Ruhezeiten
nichts an der Verpflichtung nach Artikel 8 Absatz 6b, die ersten beiden reduzierten wdéchentlichen
Ruhezeiten auszugleichen. Hat ein Fahrer mehr als zwei reduzierte wochentliche Ruhezeiten genommen,
so sollte diejenige reduzierte Ruhezeit ausgeglichen werden, die der nach Artikel 8 Absatz 6
vorgegebenen Frist von hochstens sechs 24-Stunden-Zeitrdumen nach dem Ende der vorangegangenen
wochentlichen Ruhezeit am néchsten liegt.

Beispielsweise kann ein Fahrer innerhalb einer Frist von vier aufeinanderfolgenden Wochen die
wdchentliche Mindestruhezeit mit zusatzlichen Ruhezeiten wie folgt kombinieren:

Woche 1: 45 Stunden (z. B. Samstag — Montag)

Woche 2: 24 Stunden (spétestens: Sonntag — Montag)

Woche 3: 24 Stunden (z. B. Mittwoch — Donnerstag) und 27 Stunden (spatestens: Sonntag — Montag)
Woche 4: 21 + 18 Stunden (Freitag — Sonntag) + 45 Stunden (spétestens: Sonntag — Dienstag) (die
Ruhezeiten von 21 und 18 Stunden sind Ausgleichszeiten gemaR Artikel 8 Absatz 6b flr zwei reduzierte
wdchentliche Ruhezeiten in Woche 2 und 3 (Sonntag — Montag); die zusétzlichen Ruhezeiten in Woche 3
(Mittwoch — Donnerstag) miissen dagegen nicht ausgeglichen werden).



8. Kann der Fahrer die tagliche und die reduzierte wichentliche Ruhezeit in seinem Fahrzeug
verbringen?

Artikel 8

Gemal Artikel 8 Absatz 8 durfen die regelmaRigen wdchentlichen Ruhezeiten und jede wdchentliche
Ruhezeit von mehr als 45 Stunden, die als Ausgleich fiir vorherige wochentliche Ruhezeiten eingelegt
wird, nicht in einem Fahrzeug verbracht werden. Das bedeutet im Gegenzug, dass es dem Fahrer erlaubt
ist, seine tagliche und/oder reduzierte wochentliche Ruhezeit im Fahrzeug zu verbringen.

Nach Artikel 4 Buchstabe f der Verordnung (EG) Nr.561/2006 ist eine ,,Ruhepause” jeder
ununterbrochene Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Uber seine Zeit verfugen kann. Aus dieser Definition
geht klar hervor, dass eine tagliche oder reduzierte wdchentliche Ruhezeit nur in einem geparkten
Fahrzeug genommen werden kann, denn nur dann kann der Fahrer frei Uber seine Zeit verfligen.

Dariiber hinaus sind nach Artikel 8 Absatz 8 die regelméBigen wodchentlichen Ruhezeiten und jede
wdchentliche Ruhezeit von mehr als 45 Stunden in einer geeigneten geschlechtergerechten Unterkunft mit
angemessenen  Schlafgelegenheiten und sanitdren Einrichtungen zu verbringen. Wie in
Erwdgungsgrund 13 der Verordnung (EU) 2020/1054 dargelegt, soll damit sichergestellt werden, dass
»~Fahrern angemessene Bedingungen fiir die Ruhezeit zur Verfiigung stehen. Gleiches gilt fiir die
taglichen und die reduzierten wdchentlichen Ruhezeiten, die demnach nur innerhalb des Fahrzeugs
verbracht werden konnen, wenn dieses Uber eine geeignete Schlafgelegenheit verfiigt. Diese Regelung
entspricht dem Ubergeordneten Ziel, angemessene Arbeitsbedingungen fur Fernkraftfahrer zu
gewahrleisten und so die Sicherheit im Stralenverkehr zu verbessern.

IV. AuRergewohnliche Uberschreitung der Lenkzeit

9. Gemal Artikel 12 Unterabsatze 2 und 3 darf ein Fahrer von Artikel 6 Abséatze 1 und 2 und
Artikel 8 Absatz 2 abweichen und die taglichen und woéchentlichen Lenkzeiten Uberschreiten.
Liegt die summierte Gesamtlenkzeit eines Fahrers an einem bestimmten Tag unterhalb der
erlaubten Tageslenkzeit, kann der Fahrer dann von der Abweichung nach Artikel 8 Absatz 2
Gebrauch machen, ohne dass er seine tagliche oder wdochentliche Lenkzeit Uberschreitet?
Beginnt der Fahrer aufgrund dieser Abweichung seine wochentliche Ruhezeit erst nach Ablauf
der sechs 24-Stunden-Zeitrdume seit dem Ende seiner vorangegangenen wdchentlichen
Ruhezeit, verstolt er dann gegen die Verordnung?

Artikel 12

Der Zweck der genannten Abweichung ist es, dem Fahrer unter aulergewdhnlichen Umstidnden zu
ermoglichen, seine wochentliche Ruhezeit an seinem Heimatort (d. h. an seinem Wohnsitz oder in der
Betriebsstatte seines Arbeitgebers) zu verbringen, anstatt an einem Ort, der bis zu zwei Stunden entfernt
von seinem Heimatort liegt. Sie erlaubt ein Abweichen von der Beschrankung der Lenkzeiten (Artikel 6
Absiétze 1 und 2) und/oder der Verpflichtung, innerhalb von 24 Stunden nach dem Ende einer Ruhezeit
eine neue tagliche Ruhezeit genommen zu haben (Artikel 8 Absatz 2). In manchen Situationen muss ein



Fahrer sowohl von Artikel 6 Absédtze 1 und 2 als auch von Artikel 8 Absatz 2 abweichen. Das ist aber
nicht notwendigerweise immer der Fall. Beispielsweise ist auch eine Situation denkbar, in der ein Fahrer
noch ein bis zwei Stunden mehr fahren kann, ohne seine erlaubte tagliche Lenkzeit von 9 oder 10 Stunden
gemall Artikel 6 Absatz 1 und seine erlaubte wdchentliche Lenkzeit von 56 Stunden geméal Artikel 6
Absatz 2 zu Uberschreiten. In diesem Fall kommt es lediglich zu einer Abweichung von Artikel 8
Absatz 2.

Artikel 12 erlaubt jedoch nicht, von der Verpflichtung gemaR Artikel 8 Absatz 6 Unterabsatz 2
abzuweichen, wonach ein Fahrer seine wichentliche Ruhezeit spatestens am Ende von sechs 24-Stunden-
Zeitrdumen nach dem Ende der vorangegangenen wochentlichen Ruhezeit beginnen muss. Die
Maoglichkeit, von den zeitlichen VVorgaben zur Lenkzeit abzuweichen, ist daher mit Bedacht zu nutzen.

Hat ein Fahrer beispielsweise seine wdchentliche Ruhezeit am Montagmorgen um 8.00 Uhr beendet, so
muss er seine ndchste wochentliche Ruhezeit am darauffolgenden Sonntag um 8.00 Uhr morgens
beginnen. Beginnt der Fahrer am Samstag (dem sechsten 24-Stunden-Zeitraum) seine Lenkzeit um
8.00 Uhr morgens und fahrt er insgesamt 12 Stunden (wovon 10 Stunden seine erlaubte Lenkzeit sind,
plus 2 Stunden in Abweichung), wobei er alle erforderlichen Fahrtunterbrechungen einlegt (in diesem Fall
insgesamt 2 Stunden), so kdnnte er an dem Samstag gegen 22.00 Uhr abends an seinem Heimatort
ankommen. Damit kénnte der Fahrer nach wie vor seine wdchentliche Ruhezeit innerhalb des nach
Artikel 8 Absatz 6 erforderlichen Zeitraums beginnen.

10. Wie ist die in Artikel 12 Unterabsatze 2 und 3 festgelegte Abweichung von Artikel 8 Absatz 2 zu
verstehen? Ist es mdglich, die tagliche Ruhezeit um eine vorgegebene Zeitspanne (eine oder zwei
Stunden) zu reduzieren, und diese Reduzierung bis zum Ende der dritten Woche nach der
betreffenden Woche auszugleichen?

Artikel 8 Absatz 2 und Artikel 12

GemalR Artikel 8 Absatz 2 muss ein Fahrer eine tagliche Ruhezeit (von mindestens neun Stunden fiir eine
reduzierte Ruhezeit oder mindestens elf Stunden fiir eine regelmaRige Ruhezeit) innerhalb von
24 Stunden nach dem Ende der vorangegangenen taglichen oder wdchentlichen Ruhezeit genommen
haben.

Die Abweichung von dieser Regel nach Artikel 12 erlaubt es nicht, die L&nge der taglichen Ruhezeit zu
verkirzen. Sie kann jedoch zu einer Situation flihren, in der ein Fahrer aufgrund einer verlangerten
Lenkzeit (von 1-2 Stunden), die er wegen aullergewdhnlicher Umstande ben6tigt, um seinen Heimatort zu
erreichen, nicht in der Lage ist, seine tdgliche Ruhezeit innerhalb von 24 Stunden nach dem Ende seiner
vorangegangenen taglichen oder wochentlichen Ruhezeit zu nehmen (wie es Artikel 8 Absatz 2 verlangt).
In diesem Fall wirde (und muss) die tagliche Ruhezeit, ohne reduziert zu werden, in Abweichung von
Artikel 8 Absatz 2 nach Ablauf der Frist von 24 Stunden nach dem Ende der vorangegangenen téglichen
Ruhezeit genommen werden. Diese tagliche Ruhezeit kann nach wie vor (gemaf Artikel 8 Absatz 3) auf
eine wochentliche Ruhezeit ausgeweitet werden, sofern diese wochentliche Ruhezeit nicht spéter als zum
Ende von sechs 24-Stunden-Zeitrdumen beginnt (wie es Artikel 8 Absatz 6 verlangt).

11. Wie sollten zusatzliche Lenkzeiten aufgrund aufergewdhnlicher Umstdnde ausgeglichen
werden? (Sollte beispielsweise eine Stunde zusétzliche Lenkzeit durch eine Stunde zusatzliche



Ruhezeit ausgeglichen werden?) Ist die Fahrtunterbrechung von 30 Minuten auch
auszugleichen, oder nur die zusatzliche Lenkzeit?

Artikel 12 Unterabsatze 2, 3 und 5

GemalR Artikel 12 Unterabsatz5 der Verordnung muss jede Lenkzeitverlangerung durch eine
gleichwertige Ruhepause ausgeglichen werden. Diese muss zusammen mit einer beliebigen Ruhezeit
ohne Unterbrechung bis zum Ende der dritten Woche nach der Abweichung von den vorgegebenen
Lenkzeiten genommen werden.

Fahrtunterbrechungen miissen nicht ausgeglichen werden, nur die zusétzliche Lenkzeit.

Ist ein Fahrer beispielsweise eineinhalb Stunden langer gefahren als seine erlaubte tdgliche Lenkzeit, so
sollte er diese zusétzliche Lenkzeit ausgleichen, indem er eineinhalb Stunden Ruhezeit auf seine
wdchentliche oder tagliche Ruhezeit aufschlagt. Diese zusatzliche Ruhezeit muss vor Ablauf der dritten
Woche nach der Lenkzeituberschreitung genommen worden sein.

12. Macht ein Fahrer Gebrauch von der Abweichungsregelung nach Artikel 12, sollte er dann nach
viereinhalb Stunden Lenkzeit eine Fahrtunterbrechung von 30 Minuten oder von 45 Minuten
einlegen, ehe er weiterfahrt?

Artikel 12

GeméalR Artikel 7 Unterabsatz 1 hat ein Fahrer nach einer Lenkdauer von viereinhalb Stunden eine
ununterbrochene Fahrtunterbrechung von wenigstens 45 Minuten einzulegen. Ein Abweichen von dieser
Verpflichtung wird durch Artikel 12 Unterabsétze 2 bis 5 nicht gestattet. Folglich hat ein Fahrer nach
viereinhalb Stunden Lenkzeit seine Fahrt flr 45 Minuten zu unterbrechen, ehe er weiterféhrt. Hat ein
Fahrer eine Fahrtunterbrechung von 45 Minuten (oder 30 Minuten nach einer vorangehenden
Unterbrechung von 15 Minuten) eingelegt und muss danach noch einmal fiir 1 bis 2 Stunden fahren, so
muss er vor dieser zusatzlichen Lenkzeit von 1 bis 2 Stunden keine weitere Fahrtunterbrechung von
30 Minuten einlegen. Hat ein Fahrer seine erlaubte Tageslenkzeit von 10 Stunden erreicht und muss
danach noch 1 bis 2 Stunden fahren, um seinen Heimatort fiir eine wochentliche Ruhezeit zu erreichen, so
muss er vor dieser zusétzlichen Lenkzeit von 1 bis 2 Stunden eine Fahrtunterbrechung von 30 Minuten
einlegen. Allerdings ist eine zusatzliche Fahrtunterbrechung von 30 Minuten nicht erforderlich, wenn der
Fahrer seine erlaubte Tageslenkzeit um weniger als eine Stunde tUberschreitet.

Beispiel 1: Ein Fahrer unterbricht nach einer Lenkzeit von viereinhalb Stunden seine Fahrt fir
45 Minuten; danach féhrt er erneut viereinhalb Stunden und legt eine erneute Fahrtunterbrechung von
45 Minuten ein. Damit hat er seine erlaubte tdgliche Lenkzeit von 9 Stunden erreicht. Er bendtigt aber
noch weitere 1 bis 2 Stunden, um seinen Heimatort zu erreichen. In diesem Fall darf er nach der zweiten
Fahrtunterbrechung von 45 Minuten weiterfahren.



Tagliche Lenkzeit: Hochstens 9 h | Abweichung |
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Beispiel 2: Ein Fahrer unterbricht nach einer Lenkzeit von viereinhalb Stunden seine Fahrt fir
45 Minuten; danach fahrt er noch weitere vier Stunden, unterbricht seine Fahrt fur 15 Minuten, gefolgt
von weiteren 30 Minuten Lenkzeit und einer weiteren Fahrtunterbrechung von 30 Minuten. Dies steht im
Einklang mit Artikel 7, wonach eine Fahrtunterbrechung von wenigstens 45 Minuten aufgeteilt werden
kann (nadmlich in eine Unterbrechung von mindestens 15 Minuten, gefolgt von einer Unterbrechung von
mindestens 30 Minuten). Wenn ein Fahrer nach der zweiten Unterbrechung von 30 Minuten weitere 1 bis
2 Stunden fahren muss, um seinen Heimatort zu erreichen, so muss er vor dieser zusatzlichen Lenkzeit
keine weitere Fahrtunterbrechung von 30 Minuten einlegen.

Tagliche Lenkzeit: Héchstens 9 h | Abweichung |
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Beispiel 3: Ein Fahrer unterbricht nach einer Lenkzeit von viereinhalb Stunden seine Fahrt fir
45 Minuten; danach féhrt er erneut viereinhalb Stunden und legt eine erneute Fahrtunterbrechung von
45 Minuten ein. Betrégt seine erlaubte tagliche Lenkzeit 10 Stunden, kann er danach noch flr eine weitere
Stunde fahren. Ben6tigt er nach dieser weiteren Stunde noch 1 bis 2 Stunden, um seinen Heimatort zu
erreichen, so muss er eine weitere Pause von 30 Minuten einlegen, ehe er diese zusétzlichen ein bis zwei
Stunden fahren darf.

Tagliche Lenkzeit: Hochstens 10 h | Abweichung |
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In jedem der obigen Beispiele kann der Fahrer gemaR Artikel 7 Absatz 2 seine verbindliche
Fahrtunterbrechung in zwei Teile aufteilen, d. h. in eine Unterbrechung von mindestens 15 Minuten,
gefolgt von einer Unterbrechung von mindestens 30 Minuten, wobei die beiden Unterbrechungen tber die
Lenkdauer von viereinhalb Stunden verteilt werden. Die (etwaige) Verpflichtung, eine weitere
Fahrtunterbrechung von 30 Minuten vor der verlangerten Lenkzeit von 1 bis 2 Stunden einzulegen, bleibt
davon unberuhrt.

V. Mehrfahrerbetrieb

13. Wie sollte im Mehrfahrerbetrieb eine Fahrtunterbrechung von 45 Minuten fiir den zweiten
Fahrer im fahrenden Fahrzeug aufgezeichnet werden, in Anbetracht der Tatsache, dass der
digitale Fahrtenschreiber bei fahrendem Fahrzeug automatisch eine Fahrbereitschaft des
zweiten Fahrers registriert? Wann genau kann der Fahrer seine Fahrtunterbrechung von
45 Minuten einlegen: zu Beginn der registrierten Bereitschaftszeit, am Ende der
Bereitschaftszeit oder zu einem beliebigen Zeitpunkt dazwischen?

Artikel 7

GemalR Artikel 7 Absatz1 hat ein Fahrer nach einer Lenkdauer von viereinhalb Stunden eine
Fahrtunterbrechung einzulegen. Diese Fahrtunterbrechung muss also unmittelbar auf eine Lenkzeit
folgen.

Ein im Mehrfahrerbetrieb eingesetzter Fahrer kann seine Fahrtunterbrechung von 45 Minuten in einem
fahrenden Fahrzeug einlegen, allerdings unter der Bedingung, dass er den Fahrer, der das Fahrzeug
tatsachlich fihrt, nicht unterstiitzt.

Da derzeitige Fahrtenschreiber es nicht erlauben, Fahrtunterbrechungen in einem fahrenden Fahrzeug
aufzuzeichnen, ist es im Mehrfahrerbetrieb allgemein (blich, die 45 Minuten nach Ende der
Bereitschaftszeit eines Fahrers als Fahrtunterbrechung zu werten.

14. Ist es im Mehrfahrerbetrieb mdglich, eine Fahrtunterbrechung aufzuteilen?

Artikel 7

Die Mdglichkeit, eine Fahrtunterbrechung von wenigstens 45 Minuten in zwei Unterbrechungen von
mindestens 15 Minuten und mindestens 30 Minuten aufzuteilen, ist nicht auf Alleinfahrten mit nur einem



Fahrer beschréankt. Daher ist es grundsatzlich auch Fahrern in einem Team (Mehrfahrerbetrieb) erlaubt,
ihre Fahrtunterbrechungen aufzuteilen.

Allerdings scheint eine Aufteilung der Fahrtunterbrechung im Mehrfahrerbetrieb unpraktisch, da dies
entweder bedeuten wirde, dass der zweite Fahrer das Fahrzeug nur fir 15 Minuten flihrt, wahrend der
erste Fahrer eine Fahrtunterbrechung einlegt, oder aber, dass der erste Fahrer seine 15-minitige
Fahrtunterbrechung wahrend der gesamten Lenkdauer von viereinhalb Stunden des anderen Fahrers
nimmt.

V1. Fahrtenschreiber

15. Wie konnen Durchsetzungsbehérden die Erfassung von Be-und Entladetatigkeiten
durchsetzen, wenn flr die Fahrer keine rechtliche Verpflichtung besteht, Be- und
Entladevorgéange aufzuzeichnen?

Artikel 8 Absatz 1 der Verordnung (EU) 165/2014

Die zweite Generation intelligenter Fahrtenschreiber wird eine neue Funktionalitit enthalten, welche den
Standort des Fahrzeugs wahrend Be- und Entladetatigkeiten automatisch aufzeichnet. Die Aufzeichnung
des Standorts muss vom Fahrer ausgelost werden. Dieser muss einen Beladevorgang, einen
Entladevorgang oder einen gleichzeitigen Be- und Entladevorgang anzeigen, damit der Fahrtenschreiber
den Standort des Fahrzeugs aufzeichnet. Dieser Vorgang muss manuell Gber das Meni des
Fahrtenschreibers eingegeben werden.

Tatsachlich verpflichtet die Verordnung (EU) 165/2014 Fernkraftfahrer nicht eindeutig dazu, Be- und
Entladevorgénge aufzuzeichnen. Allerdings machen Aufzeichnungstétigkeiten einen wesentlichen Teil
der Arbeit eines Fahrers aus. Zudem sind vollstdndige Aufzeichnungen wichtig, um sicherzustellen, dass
Kontrollen kosteneffizient und nicht GberméRig belastend sind. Darum ist es von grundlegender
Bedeutung, dass Fahrer in angemessener Form angewiesen werden, von samtlichen Funktionalitaten der
intelligenten Fahrtenschreiber Gebrauch zu machen, um so vollstandige und ltckenlose Aufzeichnungen
sicherzustellen und zeitraubende Kontrollen, insbesondere am StraRenrand, zu vermeiden.



