
VASTUUVAPAUSLAUSEKE: Tämä Euroopan komission yksiköiden laatima kysymys- ja vastausosio ei sido 

komissiota. Ainoastaan Euroopan unionin tuomioistuimella on lopullinen toimivalta tulkita unionin 

lainsäädäntöä.  

 

I. Kuljettajan paluu  
 

1. Mitä tarkoittavat ”asuinpaikka”, ”toimipiste” ja ”kuljettajan säännöllinen asemapaikka” ja 

miten ne näytetään toteen? Mitä tapahtuu, jos yritys on sijoittautunut useampiin 

jäsenvaltioihin tai EU:n ulkopuolelle?  

 

8 artiklan 8 a kohta 

 

Asetuksen (EU) N:o 165/2014 26 artiklan 2 kohdan ja asetuksen (EY) N:o 1071/2009 8 artiklan 2 kohdan 

mukaisesti ’asuinpaikalla’ tarkoitetaan paikkaa, jossa henkilö tavallisesti (toisin sanoen vähintään 185 

päivää kalenterivuodessa) asuu henkilökohtaisten ja ammatillisten siteiden vuoksi. Jos kuljettajan 

ammatilliset siteet ovat eri paikassa kuin hänen henkilökohtaiset siteensä ja hän harjoittaa 

kuljetustoimintaa eri jäsenvaltioissa ja voi siksi asua vuorotellen eri paikoissa eri jäsenvaltioissa, hänen 

asuinpaikkanaan olisi kuitenkin pidettävä paikkaa, jossa hänen henkilökohtaiset siteensä ovat ja jonne hän 

palaa säännöllisesti esimerkiksi perhesyistä.  

 

Termiä ’toimipiste’ ei ole määritelty EU:n tieliikennelainsäädännössä. Asetuksen 8 artiklan 8 a kohdan 

mukaan ’toimipiste’, johon kuljettajan on voitava palata, on se paikka, jossa hänellä on pysyvä 

asemapaikka, eli paikka, jossa hänen työnsä järjestetään, jossa hänen viikoittainen lepoaikansa tavallisesti 

alkaa ja johon hän palaa säännöllisesti työnantajansa asetuksen (EY) N:o 1071/2009 3 artiklan 1 kohdan a 

alakohdassa tarkoitettuun tosiasialliseen ja pysyvään toimipaikkaan jäsenvaltion alueella. Edellytykset 

maantieliikenteen harjoittajien tosiasialliselle ja pysyvälle sijoittautumiselle vahvistetaan asetuksen (EU) 

N:o 1071/2009 5 artiklassa. Siinä edellytetään muun muassa, että yrityksellä on tilat, joissa säilytetään 

keskeisiä yrityksen asiakirjoja, erityisesti kirjanpitoon ja henkilöstöhallintoon liittyviä asiakirjoja tai 

yrityksen kuljettajien ajo- ja lepoaikoja koskevat tiedot sisältäviä asiakirjoja.  

 

Jos yritys on asetuksen (EY) N:o 1071/2009 5 artiklassa säädettyjä vaatimuksia noudattaen sijoittautunut 

useampaan jäsenvaltioon, kuljettajan olisi palattava siihen toimipisteeseen, jossa hänellä on pysyvä 

asemapaikka. Jos yritys on sijoittautunut EU:n ulkopuolelle, toimipiste voi sijaita kolmannessa maassa, 

joka voi asetusta sovellettaessa 2 artiklan 2 kohdan b alakohdan mukaisesti olla ainoastaan Sveitsi tai 

ETA-sopimuksen EU:n ulkopuolinen osapuoli. 

 

2. Kuinka kauan kuljetusyrityksen olisi säilytettävä asiakirjat, joilla todennetaan sen järjestäneen 

kuljettajan työn siten, että kuljettaja on voinut palata joko asuinpaikkaan tai yrityksen 

toimipisteeseen? 

 

8 artiklan 8 a kohta 

 

Asetuksen (EU) N:o 165/2014 33 artiklan 2 kohdan mukaan yrityksen on säilytettävä ajopiirturirekisterit 

vähintään vuoden ajan niiden käytön jälkeen. Direktiivin 2002/15/EY 9 artiklan b alakohdassa 

edellytetään, että työaikoja koskevat tiedot säilytetään vähintään kaksi vuotta. Näihin tietoihin olisi 

sisällyttävä kuljettajan paluun järjestämistä koskevat asiakirjat, koska tämä velvoite tarkastetaan 



viimeistään 2. helmikuuta 2022 alkaen yrityksen tiloissa direktiivin 2006/22/EU, sellaisena kuin se on 

muutettuna direktiivillä 2020/1057, liitteessä I olevan B osan mukaisesti. 

 

 

3. Koskeeko velvoite kuljettajan palaamisesta ”kotiin” toisesta jäsenvaltiosta vuokrattuja 

ajoneuvoja ja matkustajaliikenteen kuljettajia?  

 

8 artiklan 8 a kohta 

 

Asetusta (EY) N:o 561/2006 ja erityisesti sen 8 artiklan 8 a kohtaa, jossa säädetään palkattujen 

kuljettajien ja työnantajien välisistä suhteista kuljettajan ”kotiin” palaamisen järjestämisessä, sovelletaan 

maanteiden tavara- tai henkilöliikenteeseen riippumatta siitä, ovatko ajoneuvot vuorattuja vai työnantajan 

omistamia tai onko ne tarkoitettu henkilö- vai tavaraliikenteeseen.  

 

4. Mitä tarkoitetaan ”korvauksena pidettävällä yli 45 tunnin pituisella lepoajalla”, joka 

kuljettajan on 8 artiklan 8 a kohdan toisen alakohdan mukaisesti pidettävä sen jälkeen, jos hän 

on pitänyt kaksi lyhennettyä viikoittaista lepoaikaa kahtena peräkkäisenä viikkona?  Milloin 

korvaavan lepoajan olisi alettava?  

 

8 artiklan 8 a kohta 

 

Kahden sellaisen lyhennetyn viikoittaisen lepoajan jälkeen, jotka pidetään kahtena peräkkäisenä viikkona 

sijoittautumisjäsenvaltion ulkopuolella 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti, kuljettajan on pystyttävä 

palaamaan saadakseen pidettyä vähintään 45 tunnin pituisen säännöllisen viikoittaisen lepoajan. 

Asetuksen 8 artiklan 6 b kohdan mukaan ennen tätä säännöllistä viikoittaista lepoaikaa on pidettävä 

lepoaika, jolla korvataan kahden edeltävän viikon aikana pidetyt kaksi lyhennettyä viikoittaista lepoaikaa. 

Kuljettaja voi pitää lepoaikansa esimerkiksi seuraavasti: 

 

Viikko 1: 24 tuntia 

Viikko 2: 25 tuntia  

Viikko 3: 21 + 20 + 45 tuntia, jolloin 21 tuntia on korvaus viikolta 1 ja 20 tuntia viikolta 2. 

 

Viikolla 3 pidettävän säännöllisen viikoittaisen lepoajan on alettava viimeistään kuuden 24 tunnin jakson 

kuluttua edellisen viikoittaisen lepoajan päättymisestä (6x24h), kuten 8 artiklan 6 kohdassa edellytetään. 

Tämä tarkoittaa, että korvauksen kahdesta edeltävästä lyhennetystä viikoittaisesta lepoajasta on oltava 

pidetty ennen kyseisen 6x24 tunnin jakson päättymistä, jolloin säännöllinen viikoittainen lepoaika alkaa. 

 

II. Kielto viettää säännöllinen viikoittainen lepoaika ajoneuvon hytissä  
 

5. Saako itsenäinen kuljettaja viettää säännöllisen viikoittaisen lepoaikansa ajoneuvossa?  

 

8 artiklan 8 kohta 

 

Asetusta (EY) N:o 561/2006 sovelletaan yleisesti ottaen kaikkiin kuljettajiin riippumatta siitä, ovatko he 

palkattuja työntekijöitä vai itsenäisiä ammatinharjoittajia, jotka hoitavat kuljetuksia asetuksen 

soveltamisalaan kuuluvilla ajoneuvoilla. Tämä pätee myös kieltoon viettää säännöllinen viikoittainen 



lepoaika ajoneuvon hytissä. Tämä on perusteltavissa tavoitteella ehkäistä kuljettajien (niin palkattujen 

kuin itsenäistenkin) väsymystä ja poistaa liikenneturvallisuusriskejä.  

 

On totta, että joitakin asetuksen (EY) N:o 561/2006 säännöksiä ei sovelleta itsenäisiin kuljettajiin, 

esimerkiksi 8 artiklan 8 a kohtaa, jossa säädetään palkattujen kuljettajien ja työnantajien välisistä suhteista 

siltä osin kuin on kyse kuljettajien ”kotiin” palaamisen järjestämisestä (ks. kysymys 4). Tämä ei 

kuitenkaan koske kieltoa viettää säännöllinen viikoittainen lepoaika ajoneuvon hytissä. Tällaisessa 

tapauksessa itsenäisen kuljettajan olisi katettava ajoneuvon ulkopuolella tapahtuvasta majoituksesta 

aiheutuvat kustannukset.  

 

III. Lyhennetyt viikoittaiset ja päivittäiset lepoajat  
 

6. Kuljettaja pitää kaksi peräkkäistä lyhennettyä viikoittaista lepoaikaa (2 x 24 tuntia) 

sijoittautumisjäsenvaltion ulkopuolella. Kun kuljettaja palaa kotiinsa, hän pitää korvaavan (2 x 

21 tuntia) ja säännöllisen viikoittaisen lepoajan (45 tuntia). Onko kuljettajan kotiin palattuaan 

pidettävä 8 artiklan 2 kohdan mukainen vuorokautinen lepoaikansa (9 tai 11 tuntia) ennen kuin 

hän voi aloittaa korvaavan lepoajan ja säännöllisen viikoittaisen lepoajan?  

 

8 artiklan 6 kohta 

 

Direktiivin 8 artiklan 6 ja 6 b kohdan tavoitteena on antaa kansainvälisessä kaukoliikenteessä toimiville 

kuljettajalle mahdollisuus päästä kotiin viettämään pitempää lepoaikaa, joka käsittää vähintään 45 tunnin 

säännöllisen viikoittaisen lepoajan ja korvauksen kahdesta lyhennetystä viikoittaisesta lepoajasta, jotka on 

voitu pitää kahden edeltävän viikon aikana.  

 

Nämä säännökset eivät kuitenkaan rajoita 8 artiklan 2 kohdan soveltamista, ja sen mukaan vuorokautista 

lepoaikaa, joka kuljettajan on pidettävä kunkin 24 tunnin jakson kuluessa edellisen vuorokautisen tai 

viikoittaisen lepoajan päättymisestä, voidaan 8 artiklan 3 kohdan mukaisesti pidentää niin, että siitä tulee 

säännöllinen viikoittainen lepoaika tai lyhennetty viikoittainen lepoaika.  

 

Vaikka tätä mahdollisuutta ei nimenomaisesti mainita 8 artiklan 3 kohdassa, sitä sovelletaan siis myös 

tilanteeseen, jossa säännöllinen viikoittainen lepoaika pidetään yhdessä edellisten lyhennettyjen 

viikoittaisten lepoaikojen korvausten kanssa.  

 

7. Voiko kuljettaja pitää enemmän kuin kaksi lyhennettyä viikoittaista lepoaikaa 8 artiklan 6 

kohdan kolmannessa alakohdassa säädetyn neljän viikon viitejakson aikana? Onko kaikki 

lyhennetyt viikoittaiset lepoajat korvattava?  

 

8 artiklan 6 kohta 

 

Direktiivin 8 artiklan 6 kohdassa täsmennetään seuraavaa:  

”Kahden peräkkäisen viikon aikana kuljettajan on pidettävä vähintään a) kaksi säännöllistä viikoittaista 

lepoaikaa; tai b) yksi säännöllinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennetty vähintään 24 tunnin pituinen 

viikoittainen lepoaika”,  

ja tämän lisäksi:  

”Poiketen siitä, mitä ensimmäisessä alakohdassa säädetään, kansainvälisiä tavarakuljetuksia harjoittava 

kuljettaja voi pitää kaksi peräkkäistä lyhennettyä viikoittaista lepoaikaa sijoittautumisjäsenvaltion 



ulkopuolella, edellyttäen että kuljettaja pitää neljän peräkkäisen viikon aikana vähintään neljä viikoittaista 

lepoaikaa, joista vähintään kahden on oltava säännöllisiä viikoittaisia lepoaikoja.” 

 

Sana ’vähintään’ tarkoittaa, että kuljettaja voi pitää enemmän viikoittaisia lepoaikoja kuin mitä kahden tai 

neljän viikon viitejaksolla vähintään edellytetään.  

 

Direktiivin 8 artiklan 6 kohdassa sallitaan tietyin edellytyksin kahden lyhennetyn viikoittaisen lepoajan 

pitäminen kahtena peräkkäisenä viikkona. Mikään ei kuitenkaan estä kuljettajaa pitämästä muita 

vähintään 24 tunnin mittaisia lepoaikoja näiden kahden peräkkäisen viikon aikana.  

 

Jos kuljettaja pitää neljän viikon viitejakson aikana enemmän kuin kaksi lyhennettyä viikoittaista 

lepoaikaa, ylimääräisiä lyhennettyjä viikoittaisia lepoaikoja ei tarvitse korvata. Ne eivät sitä vastoin 

vaikuta 8 artiklan 6 b kohdan mukaiseen velvollisuuteen korvata kaksi sallittua lyhennettyä viikoittaista 

lepoaikaa. Jos lyhennettyjä viikoittaisia lepoaikoja on enemmän kuin kaksi, se lyhennetty viikoittainen 

lepoaika, joka on pidetty lähimpänä 8 artiklan 6 kohdan mukaan vaadittavaa kuuden 24 tunnin jakson 

määräaikaa edellisen viikoittaisen lepoajan päättymisestä, olisi katsottava korvattavaksi lyhennetyksi 

viikoittaiseksi lepoajaksi.   

 

Kuljettaja voi esimerkiksi neljän peräkkäisen viikon aikana pitää vähintään vaaditut viikoittaiset lepoajat 

lisälepoaikojen yhteydessä seuraavasti: 

 

Viikko 1: 45 tuntia (esim. lauantai–maanantai)  

Viikko 2: 24 tuntia (viimeistään: sunnuntai–maanantai) 

Viikko 3: 24 tuntia (esim. keskiviikko–torstai) ja 27 tuntia (viimeistään: sunnuntai–maanantai) 

Viikko 4: 21+18 (perjantai–sunnuntai) + 45 tuntia (viimeistään: sunnuntai–tiistai) (21 tunnin ja 18 tunnin 

lepoajat ovat kahden lyhennetyn viikoittaisen lepoajan korvauksia, jotka pidettiin 8 artiklan 6 b kohdan 

mukaisesti viikoilla 2 ja 3 (sunnuntai–maanantai), kun taas viikolla 3 (keskiviikko–torstai) pidettyä 

ylimääräistä lepoaikaa ei tarvitse korvata).  

 

8. Voiko kuljettaja pitää vuorokautisen ja lyhennetyn viikoittaisen lepoajan ajoneuvossa?  

 

8 artikla 

 

Asetuksen 8 artiklan 8 kohdan mukaan säännöllisiä viikoittaisia lepoaikoja ja yli 45 tunnin viikoittaisia 

lepoaikoja, jotka pidetään korvauksena aiemmista viikoittaisista lepoajoista, ei saa pitää ajoneuvossa. 

Kuljettaja voi sen sijaan päättää viettää vuorokautisen vapaa-aikansa ja/tai lyhennetyn viikoittaisen vapaa-

aikansa ajoneuvossa.  

 

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 4 artiklan f alakohdan määritelmän mukaan ’vapaa-ajalla’ tarkoitetaan 

yhtäjaksoista aikaa, jonka kuljettaja saa käyttää haluamallaan tavalla. Tästä määritelmästä käy selvästi 

ilmi, että vuorokautinen tai lyhennetty viikoittainen vapaa-aika voidaan viettää ajoneuvossa vain silloin, 

kun ajoneuvo on pysäköitynä, koska ainoastaan silloin kuljettaja voi käyttää aikansa haluamallaan tavalla.  

 

Lisäksi 8 artiklan 8 kohdassa edellytetään, että säännöllinen viikoittainen lepoaika ja yli 45 tunnin 

pituinen viikoittainen lepoaika pidetään asianmukaisessa ja kullekin sukupuolelle sopivassa 

majoituspaikassa, jossa on kunnolliset nukkumis- ja saniteettitilat. Kuten asetuksen (EU) 2020/1054 

johdanto-osan 13 kappaleessa selitetään, tämä on tarpeen sen varmistamiseksi, että ”kuljettajille tarjotaan 



asianmukaiset olot lepoa varten”. Sama periaate koskee vuorokautisia ja lyhennettyjä viikoittaisia 

lepoaikoja, jotka voidaan siis pitää ajoneuvossa vain, jos ajoneuvossa on asianmukaiset 

nukkumismahdollisuudet. Tämä on linjassa kuljettajien asianmukaisten työolojen varmistamista ja 

liikenneturvallisuuden parantamista koskevien yleisten tavoitteiden kanssa.  

 

 

 

 

IV. Ajoajan ylittäminen poikkeuksellisissa olosuhteissa  
 

9. Asetuksen 12 artiklan toisen ja kolmannen alakohdan mukaan kuljettaja voi poiketa 6 artiklan 

1 ja 2 kohdan ja 8 artiklan 2 kohdan säännöksistä ylittämällä vuorokautisen ja viikoittaisen 

ajoajan. Jos kuljettajan yhteenlaskettu vuorokautinen ajoaika jää alle sallitun 

enimmäisajoajan, voiko hän soveltaa 8 artiklan 2 kohdan poikkeusta ilman vuorokautisen tai 

viikoittaisen ajoajan ylitystä? Jos kuljettaja aloittaa viikoittaisen vapaa-aikansa tämän 

poikkeuksen soveltamisen vuoksi myöhemmin kuin kuuden 24 tunnin jakson lopussa edellisen 

viikoittaisen lepoajan päättymisestä, onko se asetuksen vastaista?   

 

12 artikla 

 

Poikkeuksen tavoitteena on, että kuljettaja voi poikkeuksellisissa olosuhteissa edelleen viettää 

viikoittaisen vapaa-aikansa ”kotona” (eli kuljettajan asuinpaikassa tai työnantajan toimipisteessä) eikä 

paikassa, josta on enintään kahden tunnin ajomatka ”kotiin”. Siinä sallitaan poikkeaminen 

ajoaikarajoituksista (6 artiklan 1 ja 2 kohta) ja/tai velvollisuudesta pitää vuorokautinen lepoaika 24 tunnin 

kuluessa edellisen lepoajan päättymisestä (8 artiklan 2 kohta). Joskus kuljettajan on poikettava sekä 6 

artiklan 1 ja 2 kohdasta että 8 artiklan 2 kohdasta, mutta ei välttämättä. Toisinaan taas, jos kuljettaja voi 

esimerkiksi ajaa yhden tai kaksi tuntia pidempään ylittämättä 6 artiklan 1 kohdassa säädettyä 9 tai 10 

tunnin vuorokautista enimmäisajoaikaa ja 6 artiklan 2 kohdassa säädettyä 56 tunnin viikoittaista 

enimmäisajoaikaa, poikkeus rajoittuu vain 8 artiklan 2 kohtaan.  

 

Asetuksen 12 artiklassa ei kuitenkaan anneta kuljettajalle mahdollisuutta poiketa velvollisuudesta aloittaa 

viikoittainen vapaa-aika viimeistään 8 artiklan 6 kohdan toisessa alakohdassa säädetyn kuuden 24 tunnin 

jakson lopussa edellisen viikoittaisen lepoajan päättymisestä. Sen vuoksi poikkeukseen turvauduttaessa 

on oltava tarkkana.  

 

Jos kuljettaja esimerkiksi lopetti edellisen viikoittaisen vapaa-aikansa maanantaina klo 8.00, hänen on 

aloitettava seuraava viikoittainen vapaa-aikansa sunnuntaina klo 8.00. Jos kuljettaja aloitti ajon lauantaina 

(kuudes 24 tunnin työaika) klo 8.00 ja ajoi 12 tuntia (poikkeuksen mukaiset 10 tuntia + enintään 2 tuntia) 

ja piti kaikki tarvittavat tauot (tässä esimerkissä yhteensä 2 tuntia), hän voi päästä ”kotiin” noin klo 22.00 

lauantaina. Näin kuljettaja voisi edelleen aloittaa viikoittaisen vapaa-aikansa 8 artiklan 6 kohdassa 

edellytetyn ajan kuluessa. 

 

10. Miten 12 artiklan toisessa ja kolmannessa alakohdassa säädetty poikkeus 8 artiklan 2 kohdasta 

olisi ymmärrettävä? Voidaanko vuorokautista vapaa-aikaa lyhentää tietyn ajan (1 tai 2 tuntia), 

joka korvataan kyseistä viikkoa seuraavan kolmannen viikon loppuun mennessä?  

 

8 artiklan 2 kohta ja 12 artikla 



 

Asetuksen 8 artiklan 2 kohdan mukaan kuljettajan on pidettävä vuorokautinen lepoaika (vähintään 9 

tuntia lyhennettyä vapaa-aikaa tai vähintään 11 tuntia säännöllistä vapaa-aikaa varten) 24 tunnin kuluessa 

edellisen vuorokautisen tai viikoittaisen vapaa-ajan päättymisestä.  

 

Asetuksen 12 artiklan mukainen poikkeus ei salli vuorokautisen lepoajan lyhentämistä. Se voi kuitenkin 

johtaa tilanteeseen, jossa kuljettaja ei pysty pitämään päivittäistä lepoaikaa 24 tunnin kuluessa edellisen 

vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan päättymisestä, kuten 8 artiklan 2 kohdassa edellytetään, koska 

ajoaika ”kotiin” pääsemiseksi pitenee (1–2 tuntia) poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi. Tässä 

tapauksessa vuorokautinen lepoaika olisi ja on, poiketen siitä, mitä 8 artiklan 2 kohdassa säädetään, 

pidettävä lyhentämättömänä edellisen vuorokautisen lepoajan päättymisestä laskettavan 24 tunnin jakson 

kuluttua. Vuorokautista lepoaikaa voidaan tällöin vielä pidentää 8 artiklan 3 kohdan mukaan niin, että 

siitä tulee viikoittainen lepoaika, mikäli kyseinen viikoittainen lepoaika alkaa viimeistään kuuden 24 

vuoden jakson lopussa, kuten 8 artiklan 6 kohdassa edellytetään.  

 

11. Miten poikkeuksellisista olosuhteista johtuva lisäajoaika olisi korvattava (esim. olisiko tuntia 

pidempi ajoaika korvattava tuntia pidemmällä levolla)? Onko 30 minuutin tauko myös 

korvattava vaiko vain ylimääräinen ajoaika?  

 

12 artiklan toinen, kolmas ja neljäs alakohta 

 

Kuten asetuksen 12 artiklan viidennessä alakohdassa todetaan, kaikki tämän poikkeuksen nojalla ajetut 

pidennetyt ajoaikajaksot on korvattava vastaavalla yhtäjaksoisella lepoajalla, joka voidaan pitää minkä 

tahansa muun lepoajan yhteydessä kolmen viikon kuluessa poikkeukseen turvautumisesta.  

 

Ainoastaan lisäajoaika on korvattava, ei taukoja.  

 

Jos kuljettaja on esimerkiksi ajanut 1,5 tuntia pidempään kuin sallittu vuorokautinen ajoaika, hänelle olisi 

korvattava tämä pidennetty ajoaika lisäämällä 1,5 tuntia lepoaikaa yhteen viikoittaisista tai 

vuorokautisista lepoajoista, jotka hän pitää kyseistä viikkoa seuraavan kolmannen viikon loppuun 

mennessä.  

 

12. Jos kuljettaja hyödyntää 12 artiklan mukaista poikkeusta, olisiko kuljettajan pidettävä 4,5 

tunnin ajon kuluttua 30 minuutin vai 45 minuutin tauko ennen lisäajoa?  

 

12 artikla 

 

Asetuksen 7 artiklan ensimmäisessä alakohdassa edellytetään, että kuljettaja pitää vähintään 45 minuutin 

tauon 4,5 tunnin ajoajan jälkeen. Sen 12 artiklan 2–5 kohdassa ei sallita poikkeamista tästä vaatimuksesta. 

Kuljettajan on siis pidettävä 45 minuutin tauko 4,5 tunnin ajon jälkeen ennen seuraavaa ajojaksoa. Jos 

kuljettaja on pitänyt 45 minuutin tauon (tai 30 minuutin tauon, jota edelsi 15 minuutin tauko) ja hänen on 

tämän jälkeen jatkettava ajamista vielä 1–2 tuntia, hänen ei tarvitse pitää 30 minuutin lisätaukoa ennen 

kuin hän jatkaa lisäajoa. Jos hänellä on lupa ajaa 10 tuntia vuorokaudessa ja jos tämä vuorokautinen 

ajoaika on jo täyttynyt ja hänen on jatkettava ajamista 1–2 tuntia päästäkseen ”kotiinsa” viikoittaista 

lepoaikaa varten, hänen on pidettävä ylimääräinen 30 minuutin tauko ennen tätä lisäajoa. Toisaalta 30 

minuutin lisätaukoa ei tarvita, jos kuljettaja ylittää vuorokautisen ajoajan alle tunnilla. 

 



Esimerkki 1: Kuljettaja ajoi 4,5 tuntia, minkä jälkeen hän piti 45 minuutin tauon. Tämän jälkeen hän ajoi 

vielä 4,5 tuntia ja piti jälleen 45 minuutin tauon. Hänen vuorokautinen 9 tunnin ajoaikansa täyttyi, mutta 

hänen on edelleen ajettava 1–2 tuntia päästäkseen ”kotiin”. Tässä tapauksessa hän voi jatkaa ajamista 

toista 4,5 tunnin ajojaksoa seuranneen 45 minuutin tauon jälkeen.   

 

 

 

 

 

 

 

 

Vuorokautiset ajoajat: enimmillään 9 tuntia Poikkeus 

 

4 h 30 min 45 min 4 h 30 min 45 min  1–2 h 

 

Esimerkki 2: Kuljettaja ajoi 4,5 tuntia, minkä jälkeen hän piti 45 minuutin tauon. Tämän jälkeen hän ajoi 

vielä 4 tuntia ja piti 15 minuutin mittaisen osatauon, minkä jälkeen hän jatkoi ajamista vielä 30 minuuttia 

ja pysähtyi sitten 30 minuutin tauolle. Tämä on linjassa 7 artiklan kanssa, jonka mukaan vähintään 45 

minuutin tauko voidaan jakaa kahteen osaan niin, että pidetään vähintään 15 minuutin tauko ja sen jälkeen 

vähintään 30 minuutin tauko. Jos kuljettajan on tämän 30 minuutin tauon jälkeen jatkettava ajamista vielä 

1–2 tuntia päästäkseen ”kotiin”, hänen ei tarvitse pitää 30 minuutin lisätaukoa.  

 

Vuorokautiset ajoajat: enimmillään 9 tuntia Poikkeus 

 

4 h 30 min 45 min 4 h 30 min 15 min  30 min  1–2 h 

   30 min  

Esimerkki 3: Kuljettaja ajoi 4,5 tuntia, minkä jälkeen hän piti 45 minuutin tauon. Tämän jälkeen hän ajoi 

vielä 4,5 tuntia ja piti jälleen 45 minuutin tauon. Jos hänen vuorokautinen ajoaikansa on 10 tuntia, hän voi 

ajaa vielä yhden tunnin. Jos hänen on tämän tunnin ajon jälkeen ajettava vielä 1–2 tuntia päästäkseen 

”kotiin”, hänen on pidettävä uusi 30 minuutin tauko ennen lisäajoa.  

 

Vuorokautiset ajoajat: enimmillään 10 tuntia Poikkeus 



 

4 h 30 min 45 min 4 h 30 min 45 min 1 h 30 min  1–2 h 

 

Kaikissa edellä mainituissa esimerkeissä kuljettaja voi pitää pakollisen taukonsa kahdessa osassa eli 

vähintään 15 minuutin tauon ja sen jälkeen vähintään 30 minuutin tauon, joka jaetaan 4,5 tunnin ajoajalle 

7 artiklan toisen kohdan mukaisesti. Tämä ei vaikuta velvoitteeseen pitää (tai olla pitämättä) 30 minuutin 

lisätauko ennen 1–2 tunnin pidennettyä ajoaikaa. 

 

V. Monimiehitys  
 

13. Miten 45 minuutin tauko olisi kirjattava liikkuvassa ajoneuvossa monimiehitykseen 

osallistuvalle toiselle kuljettajalle, kun otetaan huomioon, että digitaalinen ajopiirturi rekisteröi 

automaattisesti kuljettajan varallaoloajan? Missä vaiheessa kuljettaja voi pitää 45 minuutin 

tauon: varallaolojakson alussa, lopussa tai milloin tahansa varallaolojakson aikana?  

 

7 artikla 

 

Asetuksen 7 artiklan ensimmäisen kohdan mukaan kuljettajien on pidettävä tauko viimeistään 4,5 tunnin 

ajoajan jälkeen. Tämä tauko on siis pidettävä välittömästi ajoajan jälkeen.    

 

Tiimiin kuuluva kuljettaja (monimiehitys) voi pitää 45 minuutin taukonsa liikkuvassa ajoneuvossa sillä 

edellytyksellä, ettei hän auta ajoneuvoa tosiasiallisesti ajavaa kuljettajaa. 

 

Koska ajopiirturien nykyisissä versioissa ei voida kirjata liikkuvassa ajoneuvossa pidettäviä taukoja, 

valvontaviranomaisten keskuudessa on yleistä, että kuljettajan varallaoloajan yhtäjaksoista 45 minuutin 

jaksoa monimiehitystilanteessa pidetään taukona.  

 

14. Voiko tauon jakaa monimiehitystilanteessa?  

 

7 artikla 

 

Mahdollisuus pitää vähintään 45 minuutin tauko kahdessa osassa niin, että ensimmäinen osa on vähintään 

15 minuuttia ja seuraava vähintään 30 minuuttia, ei rajoitu tilanteeseen, jossa ajo tapahtuu yksin. Näin 

ollen tiimissä ajavat kuljettajat (monimiehitys) voivat periaatteessa myös jakaa tauot.  

 

Vaikuttaa kuitenkin epäkäytännölliseltä jakaa tauko monimiehitystilanteissa, koska tämä tarkoittaisi joko 

sitä, että toinen kuljettaja ajaa vain 15 minuuttia, kun ensimmäinen kuljettaja pitää tauon, ja luovuttaa 

sitten ajamisen tälle ensimmäiselle kuljettajalle, tai sitä, että ensimmäinen kuljettaja pitää 15 minuutin 

tauon toisen kuljettajan koko 4,5 tunnin ajoajan aikana. 

 



VI. Ajopiirturit 
 

15. Miten valvontaviranomaiset voivat valvoa kuormauksen ja lastin purkamisen kirjaamista, jos 

kuljettajilla ei ole lakisääteistä kirjaamisvelvollisuutta?  

 

Asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1 kohta 

 

Älykkäiden ajopiirturien toisessa versiossa on oltava uusi toiminto, jolla ajoneuvon sijainti kirjataan 

automaattisesti ajoneuvon kuormauksen ja lastin purkamisen aikana. Kuljettajan on käynnistettävä 

sijainnin tallentaminen ja ilmoitettava, onko kyseessä kuormaus, lastin purkaminen vai samanaikainen 

kuormaus ja purkaminen, jotta sijainti voidaan kirjata. Tämä toiminto syötetään manuaalisesti ajopiirturin 

valikon kautta.  

 

Asetuksessa (EU) N:o 165/2014 ei selvästi velvoiteta kuljettajia kirjaamaan kuormaus- ja purkamistoimia. 

Toimien tallentaminen on kuitenkin tärkeä osa kuljettajan työtä, ja tietueiden on tärkeä olla täydellisiä sen 

varmistamiseksi, että valvonta on kustannustehokasta eikä liian raskasta. Siksi on olennaisen tärkeää, että 

kuljettajia ohjeistetaan käyttämään kaikkia älykkäiden ajopiirtureiden toimintoja, jotta voidaan varmistaa 

täydellisten tietueiden olemassaolo ja välttää pitkälliset tarkastukset erityisesti tienvarsilla. 


