ATSAKOMYBES RIBOJIMO PAREISKIMAS. Sis klausimy ir atsakymy rinkinys yra parengtas Komisijos
tarnyby ir Europos Komisijos jis nejpareigoja. Autoritetingai aiskinti Sgjungos teise yra kompetentingas
tik Europos Sgjungos Teisingumo Teismas.

.  Vairuotojo griZimas

1. Kaip turi bati suprantami ir taikomi terminai ,,gyvenamoji vieta®, ,,veiklos centras“ ir , kur
vairuotojas paprastai biina“? Kas nutinka, kai bendrové yra jsisteigusi daugelyje valstybiy
nariy ar uZ ES riby?

8 straipsnio 8a dalis

Pagal Reglamento (ES) Nr. 165/2014 26 straipsnio 2 dalj ir Reglamento (EB) Nr. 1071/2009 8 straipsnio
2 dalj ,,gyvenamoji vieta“ turéty buiti suprantama kaip vieta, kurioje asmuo dél asmeniniy ir profesiniy
ry$iy kiekvienais kalendoriniais metais paprastai gyvena ne trumpiau kaip 185 dienas. Taciau tuo atveju,
kai vairuotojo profesiniai rysiai yra kitoje vietoje nei jo asmeniniai rysiai, kai jis vykdo transporto veikla
kitoje valstybéje nar¢je ir kai dél to jis gali pakaitomis gyventi skirtingose vietose, esanciose skirtingose
valstybése narése, tokio vairuotojo gyvenamaja vieta turéty bti laikoma jo asmeniniy rysiy vieta, jei tas
asmuo ten nuolat sugrjzta, pavyzdziui, dél Seiminiy priezasciy.

Terminas ,,veiklos centras“ néra apibréztas ES keliy transporto teisés aktuose. Pagal 8 straipsnio 8a dalj
,veiklos centras®, kur vairuotojas turi galéti sugrjzti, yra jprastiné jo buvimo vieta, t. y. vieta, kurioje
organizuojamas jo darbas, kurioje jprastai prasideda jo savaitinis poilsio laikas ir j kurig jis nuolat grjzta,
esanti faktinés ir nuolatinés darbdavio buveinés valstybés narés teritorijoje, kaip apibrézta Reglamento
(ES) Nr. 1071/2009 3 straipsnio 1 dalies a punkte. Tokios faktinés ir nuolatinés keliy transporto vezéjo
buveinés jsisteigimo sglygos nustatytos Reglamento (ES) Nr. 1071/2009 5 straipsnyje. Jame, be kita ko,
reikalaujama, kad jmoné turéty patalpas, kuriose ji laiko svarbiausius jmonés dokumentus, visy pirma
apskaitos, personalo valdymo dokumentus ar dokumentus, kuriuose yra duomeny apie vairuotojy
vairavimo ir poilsio laika.

Jeigu jmoné yra jsisteigusi kitoje valstybéje naréje pagal Reglamento (EB) Nr. 1071/2009 5 straipsnj,
vairuotojas turéty grizti i veiklos centra, kuriame jis paprastai biina. Jeigu jmoné yra jsisteigusi uz ES
riby, veiklos centras gali biiti treciojoje Salyje, kuri $io reglamento taikymo tikslais, taikant 2 straipsnio 2
dalies b punktg, gali biiti tik Sveicarija arba ES nepriklausanti EEE susitarimo $alis.

2. Kiek laiko transporto jmoné turéty saugoti jraSus, patvirtinandius, kad ji organizavo vairuotojo
darba taip, kad jis galétuy griZti j gyvenamajq vieta arba imonés veiklos centra?

8 straipsnio 8a dalis

Pagal Reglamento (ES) Nr. 165/2014 33 straipsnio 2 dalj jmoné turi saugoti tachografo jrasus ne
trumpiau kaip vienus metus po jy panaudojimo. Darbo laiko jrasai turi buti saugomi ne trumpiau kaip
dvejus metus, kaip reikalaujama Direktyvos 2002/15/EB 9 straipsnio b punktu. Siuose jraduose turéty biti
pateikti dokumentai apie vairuotojo grjzimo organizavima, nes ne véliau kaip nuo 2022 m. vasario 2 d.
jmonés patalpose bus tikrinama, kaip laikomasi §io jpareigojimo, pagal Direktyvos 2006/22/ES su
pakeitimais, padarytais Direktyva 2020/1057, I priedo B dalj.



3. Ar vairuotojo griZimo namo reikalavimas taikomas Kitoje valstybéje naréje iSnuomoty
transporto priemoniy ir keleivinio transporto priemoniy vairuotojams?

8 straipsnio 8a dalis

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, visy pirma jo 8 straipsnio 8a dalis, pagal kuria reglamentuojami
jdarbinty vairuotojy ir darbdaviy santykiai, susij¢ su vairuotojo grizimo namo organizavimu, taikomas
kroviniy arba keleiviy vezimui keliais, neatsizvelgiant j tai, ar darbdavys nuomoja transporto priemones,
ar jos jam priklauso, arba j tai, ar tos transporto priemongs skirtos keleiviams, ar kroviniams vezti.

4. Ka reiSkia ,,ilgiau nei 45 valandas trunkantis [poilsio laikotarpis], kuriuo pasinaudojama kaip
kompensacija*, kuriuo vairuotojas turi pasinaudoti po to, kai dvi savaites i§ eilés pasinaudoja
dviem sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais, kaip nustatyta 8 straipsnio 8a dalies
antroje pastraipoje? Kada turéty prasidéti kompensuojamas poilsis?

8 straipsnio 8a dalis

Po dviejy sutrumpinty kassavaitinio poilsio laikotarpiy, kuriais pagal 8 straipsnio 6 dalj pasinaudojama
dvi savaites i§ eilés uz isisteigimo valstybés narés riby, vairuotojas turi turéti galimybe grjzti, kad galéty
pasinaudoti ne trumpesniu nei 45 valandy kassavaitinio poilsio laikotarpiu. Pagal 8 straipsnio 6b dalj pries
pasinaudojant §iuo kassavaitinio poilsio laikotarpiu pasinaudojama poilsio laikotarpiu, kuris suteiktas kaip
kompensacija uz tuos du sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius, Kuriais pasinaudota per dvi
ankstesnes savaites. Pavyzdziui, vairuotojas gali pasinaudoti Siais poilsio laikotarpiais:

1 savaité — 24 valandos

2 savaité — 25 valandos

3 savaité — 21 + 20 + 45 valandos, kai 21 valanda yra kompensacija uz 1 savaitg, o 20 valandy — uz 2
savaite.

Normalus kassavaitinio poilsio laikotarpis, kuriuo naudojamasi 3 savaitg, turi prasidéti ne véliau kaip po
Sesiy 24 valandy laiko tarpy nuo ankstesnio kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos (6x24 val.), kaip
reikalaujama 8 straipsnio 6 punkte. Tai reiskia, kad kompensacija uz du ankstesnius sutrumpintus
kassavaitinio poilsio laikotarpius turi biiti pasinaudota iki to 6x24 val. laikotarpio pabaigos, kai prasideda
normalus kassavaitinio poilsio laikotarpis.

II. Draudimas naudotis normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu
transporto priemonés kabinoje

5. Ar savarankiSkai dirban¢iam vairuotojui leidZiama naudotis normaliu kassavaitinio poilsio
laikotarpiu transporto priemonéje?

8 straipsnio 8 dalis



Apskritai Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 taikomas visiems vairuotojams — tiek dirbantiems pagal darbo
sutartj, tiek dirbantiems savarankiSkai, kurie dalyvauja transporto operacijose, vykdomose transporto
priemonémis, patenkanciomis j Sio reglamento taikymo sritj. Tai apima draudimg naudotis normaliu
kassavaitinio poilsio laikotarpiu transporto priemonés kabinoje. Tai grindziama siekiu iSvengti vairuotojo
nuovargio (dirbancio pagal darbo sutartj ar savarankiskai) ir pasalinti rizika keliy eismo saugumui.

Tiesa, kad kai kurios Reglamento (EB) Nr. 561/2006 nuostatos néra taikomos savarankiskai dirbantiems
vairuotojams, pvz., 8 straipsnio 8a dalis, kuria reglamentuojami pagal darbo sutartj dirbanciy vairuotojy ir
darbdaviy santykiai, kiek tai susij¢ su vairuotojo grizZimo namo organizavimu (zr. Q4). Taciau taip néra
draudimo naudotis normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu transporto priemonés kabinoje atveju. Tokiu
atveju visas apgyvendinimo ne transporto priemonéje iSlaidas turéty padengti savarankiskai dirbantis
vairuotojas.

I11. Sutrumpintas kasdienio ir kassavaitinio poilsio laikotarpis

6. Vairuotojas pasinaudoja dviem i§ eilés einanciais sutrumpintais kassavaitinio poilsio
laikotarpiais (2x24 valandos) uZ jsisteigimo valstybés narés ribu. Kai vairuotojas griZta namo,
jis pasinaudoja kompensacija (2x21 valanda) ir normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu (45
valandos). Ar vairuotojas, griZes namo, turi pasinaudoti kasdienio poilsio laikotarpiu (9 arba 11
valandy) pagal 8 straipsnio 2 dalj prie§ pradédamas kompensuojamg poilsio laikotarpj ir
normaly poilsio laikotarpj?

8 straipsnio 6 dalis

8 straipsnio 6 ir 6b dalimis siekiama suteikti vairuotojui, dalyvaujanc¢iam tolimyjy pervezimy operacijose,
galimybe grizti namo ir pasinaudoti ilgu poilsio laikotarpiu, kurj sudaro normalus bent 45 valandy
kassavaitinio poilsio laikotarpis ir kompensacija uz du sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius,
kuriais galéjo buti pasinaudota per ankstesnes dvi savaites.

Taciau Siomis nuostatomis nepazeidziama 8 straipsnio 2 dalis, pagal kurig kasdienio poilsio laikotarpis,
kuriuo vairuotojas turi pasinaudoti per kiekvieng 24 valandy laikotarpj po pries tai pasinaudoto kasdienio
ar kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos, gali buti pratgsiamas, kad sudaryty normaly arba
sutrumpintg kassavaitinio poilsio laikotarpj pagal 8 straipsnio 3 dalj.

Tai reiskia, kad net jeigu 8 straipsnio 3 dalyje néra aiskiai nurodyta $i galimybé, tai taip pat taikoma tuo
atveju, kai normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu pasinaudojama kartu su kompensacijomis uz
ankstesnius sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius.

7. Ar vairuotojas gali pasinaudoti daugiau nei dviem sutrumpintais kassavaitinio poilsio
laikotarpiais per 8 straipsnio 6 dalies treioje pastraipoje nustatyta keturiy savaiciy atskaitos
laikotarpj? Ar wuZ visus sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius turi buti
kompensuojama?

8 straipsnio 6 dalis

8 straipsnio 6 dalyje nurodyta, kad:



,Per bet kurias dvi paeiliui einancias savaites vairuotojas turi pasinaudoti bent: a) dviem normaliais
kassavaitinio poilsio laikotarpiais arba b) vienu normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu ir vienu
sutrumpintu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, kuris trunka bent 24 valandas*,

ir kad:

»Nukrypstant nuo pirmos pastraipos, tarptautinj kroviniy vezimg vykdantis vairuotojas gali uz jsisteigimo
valstybés narés riby pasinaudoti dviem i$ eilés einanciais sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais
Su salyga, kad vairuotojas per bet kurias keturias i§ eilés einancias savaites pasinaudoja bent keturiais
kassavaitiniais poilsio laikotarpiais, i§ kuriy bent du yra normaliis kassavaitinio poilsio laikotarpiai.*

Terminas ,,bent* reiskia, kad vairuotojas gali pasinaudoti daugiau kassavaitinio poilsio laikotarpiy, nei
reikalaujama per dviejy ar keturiy savaiciy atskaitos laikotarpj.

8 straipsnio 6 dalimi leidziama tam tikromis sglygomis pasinaudoti dviem sutrumpintais kassavaitinio
poilsio laikotarpiais per dvi paeiliui einanéias savaites. Ta¢iau niekas netrukdo vairuotojui pasinaudoti
kitais 24 valandy ar ilgesniais poilsio laikotarpiais per $ias dvi paeiliui einancias savaites.

Kai per keturiy savai¢iy atskaitos laikotarpj vairuotojas pasinaudoja daugiau nei dviem sutrumpintais
kassavaitinio poilsio laikotarpiais, uz papildomus sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius neturi
biiti kompensuojama. Kita vertus, jie neturi jtakos jpareigojimui kompensuoti uz tuos du sutrumpintus
kassavaitinio poilsio laikotarpius, kaip reikalaujama 8 straipsnio 6b dalyje. Daugiau nei dviejy
sutrumpinty kassavaitinio poilsio laikotarpiy atveju sutrumpintas kassavaitinio poilsio laikotarpis, kuriuo
pasinaudota arciausiai 8 straipsnio 6 dalyje nurodytos SeSiy 24 valandy laiko tarpy nuo ankstesnio
kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos, turéty biti laikomas sutrumpintu kassavaitinio poilsio
laikotarpiu, uz kurj turéty biiti kompensuojama.

Pavyzdziui, per keturiy i§ eilés einanéiy savaiciy laikotarpj vairuotojas gali pasinaudoti minimaliais
reikalaujamais kassavaitinio poilsio laikotarpiais kartu su papildomais poilsio laikotarpiais toliau
nurodyta seka:

1 savaité — 45 valandos (pvz., SeStadienj—pirmadienj);

2 savaité — 24 valandos (ne véliau kaip sekmadienj—pirmadienj);

3 savaité — 24 valandos (pvz., treCiadienj —ketvirtadienj) ir 27 valandos (ne véliau kaip sekmadienj—
pirmadienj);

4 savaité — 21+18 (penktadienj—sekmadienj) + 45 valandos (ne véliau kaip sekmadienj—antradien;j) (21 ir
18 valandy poilsio laikotarpiai yra kompensacijos uz du sutrumpintus kassavaitinio poilsio laikotarpius,
kuriais pasinaudota 2 ir 3 savait¢ (sekmadienj — pirmadienj) pagal 8 straipsnio 6b dalj, o uz papildoma
poilsio laikotarpj, kuriuo pasinaudota 3 savaite (tre¢iadienj—ketvirtadienj), neturi bati kompensuojama).

8. Ar vairuotojas gali kasdienio poilsio laikotarpj ir sutrumpinta kassavaitinio poilsio laikotarpj
praleisti transporto priemonéje?

8 straipsnis
Pagal 8 straipsnio 8 dalj normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais ir bet kokiu ilgiau nei 45 valandas

trunkanciu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, kuriuo kompensuojami ankstesni kassavaitinio poilsio
laikotarpiai, negali buti naudojamasi transporto priemonéje. Tai reiskia, kad vairuotojas, prieSingai, gali



nuspresti savo kasdienio poilsio laikotarpj ir sutrumpintg kassavaitinio poilsio laikotarpj praleisti
transporto priemonéje.

Reglamento (EB) Nr. 561/2006 4 straipsnio f punkte poilsis apibréziamas kaip nepertraukiamas laiko
tarpas, per kurj vairuotojas gali laisvai disponuoti savo laiku. IS Sios apibrézties aiSku, kad kasdienio
poilsio laikotarpiu ar sutrumpintu kassavaitinio poilsio laikotarpiu galima pasinaudoti transporto
priemongje tik tuo atveju, kai transporto priemoné stovi vietoje, nes tai yra vienintelé aplinkybe, kai
vairuotojas gali laisvai disponuoti savo laiku.

Be to, 8 straipsnio 8 dalyje reikalaujama, kad normalus kassavaitinio poilsio laikotarpis ir bet koks ilgiau
nei 45 valandas trunkantis kassavaitinio poilsio laikotarpis buity praleidziami ly¢iy pozitiriu tinkamame
biste, kuriame yra tinkamos miegamosios bei sanitarinés patalpos. Kaip paaiskinta Reglamento (ES)
2020/1054 13 konstatuojamojoje dalyje, tai biitina siekiant uztikrinti, kad ,,kad vairuotojai turéty tinkamas
poilsio salygas®. Tas pats principas taikomas kasdienio poilsio laikotarpiams ir sutrumpintiems
kassavaitinio poilsio laikotarpiams, kuriais galima pasinaudoti transporto priemongje, tik jeigu joje yra
jrengtos tinkamos miegojimo vietos. Tai atitinka bendruosius tikslus uztikrinti tinkamas vairuotojy darbo
salygas ir padidinti keliy eismo sauguma.

V. ISimtiné ilgesné vairavimo trukmé

9. Pagal 12 straipsnio antra ir trecia pastraipas vairuotojas gali nukrypti nuo 6 straipsnio 1-2
daliy ir 8 straipsnio 2 dalies virSydamas kasdiene¢ ir kassavaiting vairavimo trukme. Ar
vairuotojas gali pasinaudoti 8 straipsnio 2 dalyje nustatyta nukrypti leidZiancia nuostata,
neturédamas virSyti kasdienés ir kassavaitinés vairavimo trukmés, jeigu vairuotojo visa sudéta
kasdiené vairavimo trukmé yra trumpesné nei didziausia leistina trukmé? Jeigu dél
naudojimosi nukrypti leidZzianc¢ia nuostata vairuotojas pradeda savo kassavaitinj poilsi véliau
kaip po SeSiu 24 valandy laiko tarpu nuo ankstesnio kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos,
ar tai yra reglamento pazZeidimas?

12 straipsnis

Nukrypti leidziancios nuostatos tikslas — suteikti vairuotojui galimybe iSskirtinémis aplinkybémis praleisti
savo kassavaitinio poilsio laikotarpj namuose (t.y. vairuotojo gyvenamojoje vietoje arba darbdavio
veiklos centre), o ne vietoje, kuri yra ne daugiau kaip uz dviejy valandy kelio nuo jo namy. Ji leidzia
nukrypti nuo vairavimo trukmés apribojimy (6 straipsnio 1 ir 2 dalys) ir nuo jpareigojimo pasinaudoti
kasdienio poilsio laikotarpiu per 24 valandas po prie$ tai pasinaudoto poilsio laikotarpio pabaigos (8
straipsnio 2 dalis). Kai kuriais atvejais vairuotojas turés nukrypti tiek nuo 6 straipsnio 1 ir 2 daliy, tiek
nuo 8 straipsnio 2 dalies, bet nebiitinai. Kitais atvejais, kai, pavyzdziui, vairuotojas gali vairuoti viena ar
dviem valandomis ilgiau nevirSydamas 6 straipsnio 1 dalyje nustatytos maksimalios 9 ar 10 valandy
kasdienés vairavimo trukmes ir 6 straipsnio 2 dalyje nustatytos maksimalios 56 valandy kassavaitinés
vairavimo trukmeés, nukrypti leidziama tik nuo 8 straipsnio 2 dalies.

Taciau pagal 12 straipsnj vairuotojui neleidziama nukrypti nuo pareigos pradéti kassavaitinio poilsio
laikotarpj ne véliau kaip po SeSiy 24 valandy laiko tarpy nuo ankstesnio kassavaitinio poilsio laikotarpio



pabaigos, kaip nustatyta 8 straipsnio 6 dalies antroje pastraipoje. Tod¢l $ia nukrypti leidZiancia nuostata
turi biiti naudojamasi apdairiai.

Pavyzdziui, jeigu vairuotojas uzbaigé savo ankstesnj kassavaitinio poilsio laikotarpj pirmadienj 8 val., jis
turi pradéti kitag kassavaitinio poilsio laikotarpj sekmadien;j 8§ val. Jeigu SeStadienj (Sesta 24 valandy darbo
laikotarpj) vairuotojas pradéty vairuoti 8 val. ir vairuoty 12 valandy (10 leistiny valandy ir ne daugiau
kaip dvi valandas pagal nukrypti leidzian¢ig nuostata), darydamas visas bitinas pertraukas (Siuo atveju i$
viso dvi valandas), jis galéty pasiekti namus SeStadienj mazdaug 22 val. Taip vairuotojas galéty pradéti
savo kassavaitinj poilsj per 8 straipsnio 6 dalyje nustatyta laikotarpj.

10. Kaip turéty biiti suprantama 12 straipsnio antroje ir trecioje pastraipose nustatyta nuostata,
leidZianti nukrypti nuo 8 straipsnio 2 dalies? Ar jmanoma sutrumpinti kasdienio poilsio
laikotarpj nustatytam laikotarpiui (viena ar dviem valandomis), uZ kurj biity kompensuojama
iki trecios savaités, einancios po atitinkamos savaités, pabaigos?

8 straipsnio 2 dalis ir 12 straipsnis

8 straipsnio 2 dalyje reikalaujama, kad vairuotojas pasinaudoty kasdienio poilsio laikotarpiu (ne maziau
kaip 9 valandy sutrumpinto poilsio ir ne maziau kaip 11 valandy normalaus poilsio) per 24 valandas nuo
ankstesnio kasdienio ar kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos.

Pagal 12 straipsnyje nustatyta nukrypti leidziancia nuostata neleidziama sutrumpinti kasdienio poilsio
laikotarpio trukmés. Taciau dél to gali susidaryti situacija, kai dél pailgintos vairavimo trukmés (1-2
valandomis), kad vairuotojas galéty pasiekti namus dél iSskirtiniy aplinkybiy, vairuotojas negalés uzbaigti
kasdienio poilsio laikotarpio per 24 valandas po pries tai pasinaudoto kasdienio ar kassavaitinio poilsio
laikotarpio pabaigos, kaip reikalaujama 8 straipsnio 2 dalyje. Tokiu atveju, nukrypstant nuo 8 straipsnio 2
dalies, kasdienio poilsio laikotarpis biity ir turi biti baigtas jo nesutrumpinant, pragjus 24 valandy laiko
tarpui, skaiCiuojant nuo ankstesnio kasdienio poilsio laikotarpio pabaigos. Toks kasdienio poilsio
laikotarpis gali biiti pratgsiamas, kad sudaryty kassavaitinio poilsio laikotarpj, kaip leidziama pagal 8
straipsnio 3 dalj, jeigu tas kassavaitinio poilsio laikotarpis prasideda ne véliau kaip po SeSiy 24 valandy
laiko tarpy, kaip reikalaujama 8 straipsnio 6 dalyje.

11. Kaip turéty biiti kompensuojama uZ papildomas vairavimo laiko valandas dél iSskirtiniy
aplinkybiu (pvz., ar viena papildoma vairavimo valanda turéty biiti kompensuojama viena
papildoma valanda poilsio)? Ar taip pat turi biiti kompensuojama uZ 30 minuciy trukmés
pertrauka, ar tik uz papildomg vairavimo laika?

12 straipsnio antra, trecia ir penkta pastraipos

Kaip nurodyta Sio reglamento 12 straipsnio penktoje pastraipoje, bet kuris pagal §ig nukrypti leidZiancia
nuostatg pratestas vairavimo laikotarpis turi biiti kompensuojamas lygiaverc¢iu poilsio laikotarpiu, kuriuo
visu turi biti pasinaudota kartu su bet kuriuo poilsio laikotarpiu per tris savaites po pasinaudojimo

nukrypti leidzian¢ia nuostata.

Turi biiti kompensuojamas tik papildomas vairavimo laikas, bet ne pertraukos.



Pavyzdziui, jeigu vairuotojas vairavo 1,5 valandos ilgiau nei leidziama kasdienio vairavimo trukmeé, jam
turéty biti kompensuojama uz §j pailgintg vairavimo laika, pridedant 1,5 valandos poilsio laiko prie vieno
i$ jo kassavaitinio arba kasdienio poilsio laikotarpiy, kuriuo pasinaudojama iki tre¢ios savaités, einancios
po atitinkamos savaités, pabaigos.

12. Jeigu vairuotojas pasinaudoja nukrypti leidZianc¢ia nuostata pagal 12 straipsnj, ar po 4,5
valandos vairavimo jis turéty padaryti 30 ar 45 minuc¢iy pertrauka pries papildoma vairavimg?

12 straipsnis

7 straipsnio pirmoje pastraipoje reikalaujama, kad po 4,5 valandos vairavimo laikotarpio vairuotojas
padaryty bent 45 minuciy pertrauka. Pagal 12 straipsnio 2—5 pastraipas neleidziama nukrypti nuo §io
reikalavimo. Taigi po 4,5 valandos vairavimo ir pries kitg vairavimo laikotarpj vairuotojas turi padaryti 45
minuciy pertrauka. Jei vairuotojas padaré 45 minuciy pertrauka (arba 30 minuciy pertrauka po anksciau
padarytos 15 minuciy pertraukos) ir po to turi toliau vairuoti dar vieng ar dvi valandas, vairuotojas
neprivalo daryti papildomos 30 minuciy pertraukos prie§ vél pradédamas papildoma vairavima. Tais
atvejais, kai vairuotojui leidziama vairuoti 10 valandy per diena, ir jeigu jis jau yra pasiekes leisting
kasdienio vairavimo trukme ir turi toliau vairuoti nuo vienos iki dviejy valandy, kad pasiekty namus
kassavaitinio poilsio, prie§ papildoma vairavimg jis privalo padaryti papildoma 30 minuciy pertrauka.
Kita vertus, kai vairuotojas virSija kasdienio vairavimo laika maziau nei viena valanda, jis neprivalo
daryti papildomos 30 minuciy pertraukos.

1 pavyzdys. Vairuotojas vairavo 4,5 valandos ir tada padaré 45 minuciy pertrauka; po to jis vairavo dar
4,5 valandos ir padaré dar vieng 45 minuciy pertrauka. Jis pasieké 9 valandy kasdienio vairavimo norma,
bet jis vis dar turi toliau vairuoti nuo vienos iki dviejy valandy, kad pasiekty namus. Tokiu atveju jis gali
pradéti toliau vairuoti po 45 minuciy pertraukos, padarytos po antro 4,5 valandos trukmés vairavimo
laikotarpio.

Dienos vairavimo laikas: ilgiausia 9 val. trukmé Nukrypti
leidZianti
nuostata

@ b @

4:30 val. 45 min. 4:30 val. 45 min. 1-2 val.



2 pavyzdys. Vairuotojas vairavo 4,5 valandos ir tada padaré¢ 45 minuciy pertrauka; tada jis vairavo dar 4
valandas ir padaré 15 minuciy pertrauka, po to toliau vairavo dar 30 minuciy, paskui sustojo ir padaré 30
minuciy pertrauka. Tai atitinka 7 straipsnj, pagal kurj leidziama ne trumpesn¢ kaip 45 minuciy pertrauka
padalyti i dvi dalis, t. y. padaryti bent 15 minuciy pertrauka, po kurios sekty bent 30 minuciy pertrauka.
Jei po Sios 30 minuciy pertraukos vairuotojas turi toliau vairuoti nuo vienos iki dviejy papildomy valandy,
kad pasieky namus, jis neprivalo daryti papildomos 30 minuciy pertraukos.

Dienos vairavimo laikas: ilgiausia 9 val. trukmé Nukrypti
leidZianti
nuostata

@ L] &

4:30 val. 45 min. 4:30 val. 15 min. 30 min. 1-2 val.

30 min.

3 pavyzdys. Vairuotojas vairavo 4,5 valandos ir tada padaré 45 minuciy pertrauka; po to jis vairavo dar
4,5 valandos ir padar¢ dar vieng 45 minuciy pertrauka. Jeigu jo ilgiausia kasdienio vairavimo trukmé yra
10 valandy, jis vis tiek gali vairuoti vieng papildoma valanda. Jeigu po $ios vairavimo valandos jis turi
papildomai vairuoti nuo vienos iki dviejy valandy, kad pasiekty namus, jis turi padaryti dar vieng 30
minuciy pertraukg prie§ pradédamas papildoma vairavima.

Dienos vairavimo laikas: ilgiausia 10 val. trukmé Nukrypti
leidZianti
nuostata

@ s @ bk €D m

4:30 val. 45 min. 4:30 val. 45 min. 1lval. 30min. 1-2val.

Visais pirmiau pateiktuose pavyzdziuose nurodytais atvejais vairuotojas gali padalyti savo privalomg
pertrauka j dvi dalis, t. y. j ne trumpesng kaip 15 minuciy pertraukg ir po jos einancig ne trumpesng kaip
30 minuciy pertraukg, paskirstytas per 4,5 valandy vairavimo laikotarpj, kaip leidziama 7 straipsnio
antroje pastraipoje. Tai neturi jtakos pareigai (arba ne) padaryti papildoma 30 minuciy pertraukg prie$
pailginta 1-2 valandy vairavimo namo laikotarpj.

V. Darbas su porininkais




13. Kaip turéty biiti registruojama antro su porininkais dirbancio vairuotojo 45 minuciy pertrauka
vaZiuojancioje transporto priemonéje, atsiZvelgiant j tai, kad skaitmeninis tachografas
automatiskai registruoja darbuotojo buvima darbe? Per kurj intervalg vairuotojas dali
padaryti 45 minuciy pertrauka, t. y. buvimo darbe laikotarpio pradZioje, pabaigoje ar per bet
kurj buvimo darbe intervala?

7 straipsnis

7 straipsnio pirmoje pastraipoje reikalaujama, kad vairuotojai padaryty pertraukg ne véliau kaip po 4,5
valandos vairavimo laikotarpio. Todél §i pertrauka turi biiti daroma iS karto po vairavimo laikotarpio.

Vairuotojas, vairuojantis komandoje (darbas su porininkais) gali padaryti 45 minuciy pertrauka
vaziuojancioje transporto priemonéje, jeigu jis nepadeda vairuotojui, kuris i§ tikryjy vairuoja transporto
priemong

Kadangi naudojant dabartines tachografy versijas negalima registruoti pertrauky vaziuojancioje transporto
priemonéje, vykdymo uztikrinimo pareigiinai paprastai laiko, kad istisinis 45 minuciy vairuotojo buvimo
darbe laikotarpis, kai dirbama su porininkais, yra pertrauka.

14. Ar galima padalyti pertrauka, kai dirbama su porininkais?
7 straipsnis

Galimybé padalyti ne trumpesne kaip 45 minuciy pertrauka j dvi dalis, t. y. | ne trumpesng kaip 15
minuciy pertraukg ir po jos einanc¢ia ne trumpesng kaip 30 minuciy pertrauka, suteikiama ne tik po viena
dirbantiems vairuotojams. Todél i§ esmés komandoje vairuojantys vairuotojai (darbas su porininkais) taip
pat gali padalyti savo pertraukas.

Taciau buty nepraktiSka padalyti pertrauka dirbant su porininkais, nes tai reiksty, kad arba antrasis
vairuotojas vairuoty tik 15 minuciy, kol pirmasis daryty pertrauka, o tada leisty vairuoti pirmajam, arba
pirmasis vairuotojas daryty 15 minuciy pertrauka per visg 4,5 valandos kito vairuotojo vairavimo
laikotarpij.

V1. Tachografai

15. Kaip vykdymo uZtikrinimo pareigiinai gali uZtikrinti, kad biity registruojama pakrovimo ir
iSkrovimo veikla, jeigu vairuotojams netaikoma teisiné prievolé daryti Siuos jrasus?

Reglamento (ES) Nr. 165/2014 8 straipsnio 1 dalis

I antrajg iSmaniojo tachografo versija turi buti jtraukta nauja funkcija automatiskai registruoti transporto
priemonés buvimo vietg jos pakrovimo ir iSkrovimo metu. Buvimo vietos registravima turi pradeéti
vairuotojas, kuris turi nurodyti pakrovimo ar iskrovimo operacijg arba pakrovimo ir iSkrovimo vienu metu
operacija, kad biity jrasyta buvimo vieta. Si operacija turi biiti jvesta rankiniu biidu, naudojant tachografo
meniu.



Reglamentu (ES) Nr. 165/2014 vairuotojai i$ tikryjy néra aiskiai jpareigojami registruoti pakrovimo ir
iSkrovimo operacijas. Taciau registravimo veikla yra svarbi vairuotojo darbo dalis, o visas jrasy rinkinys
yra svarbus siekiant uztikrinti, kad kontrolé biity ekonomiskai efektyvi ir neblity uzkraunama pernelyg
didelé¢ nasta. Todél labai svarbu, kad vairuotojams biity tinkamai nurodyta naudoti visas iSmaniyjy
tachografy funkcijas, kad bty galima uztikrinti visg jrasy rinkinj ir i§vengti ilgai trunkanciy patikry, visy
pirma pakeléje.



