ZASTRZEZENIE PRAWNE: Ten zestaw pytan i odpowiedzi zostat przygotowany przez stuzby Komisji i nie
jest dla Komisji Europejskiej wigzacy. Jedynie Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej jest
upowazniony do interpretowania prawa Unii w wigzgcy sposéb.

I. Powrdt kierowcy

1. Jak nalezy rozumieé¢ i udowadniaé pojecia ,,miejsce zamieszkania”, ,centrum operacyjne” i
»ktore jest zwyczajowa baza dla danego kierowcy”? Co dzieje si¢ w przypadku, gdy
przedsi¢biorstwo ma siedzibe w wielu panstwach czlonkowskich lub poza UE?

Art. 8 ust. 8a

Zgodnie zart. 26 ust.2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 iart.8 ust.2 rozporzadzenia (WE)
nr 1071/2009 ,,miejsce zamieszkania” nalezy rozumie¢ jako miejsce, W ktérym dana osoba zwykle
przebywa, to znaczy przynajmniej przez 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze wzglgdu na wiezi
osobiste i zawodowe. W przypadku kierowcy, ktorego wigzi zawodowe odnoszg si¢ do innego miejsca
niz jego wiezi osobiste, ktory wykonuje czynno$ci w zakresie transportu drogowego w réznych
panstwach cztonkowskich i ktory w zwigzku ztym moze na zmiang mieszka¢ w roznych miejscach
W réznych panstwach cztonkowskich, za miejsce zamieszkania takiego kierowcy nalezy jednak uznaé
miejsce, z ktérym taczag go wiezi osobiste, pod warunkiem ze osoba ta regularnie tam powraca, np.
z powodow rodzinnych.

Terminu ,,centrum operacyjne” nie zdefiniowano w przepisach UE dotyczacych transportu drogowego.
Zgodnie z art. 8 ust. 8a ,,centrum operacyjne”, do ktorego kierowca musi mie¢ mozliwo$é powrotu, to
miejsce, ktore jest zwyczajowa baza dla danego kierowcy, tj. miejsce, W ktOrym organizowana jest praca
kierowcy, w ktérym zwykle rozpoczyna si¢ tygodniowy okres jego odpoczynku i do ktorego regularnie
on powraca, znajdujace si¢ na terytorium panstwa czionkowskiego rzeczywistej i Statej siedziby
pracodawcy kierowcy w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 1071/2009. Warunki
dotyczace takiej rzeczywistej istatej siedziby przewoznikow drogowych okreslono wart. 5
rozporzadzenia (UE) nr 1071/2009. Znajduje si¢ tam m.in. wymog, aby przedsigbiorstwo posiadato
lokale, w ktérych przechowuje dokumenty dotyczagce gtownej dziatalnosci, w szczegdlnos$ci dokumenty
ksiggowe, akta dotyczace pracownikéw lub dokumenty zawierajace dane na temat czasu prowadzenia
pojazdu i odpoczynku Kierowcow.

Jezeli przedsigbiorstwo ma siedzib¢ W roznych panstwach cztonkowskich, zgodnie zwymogami
okreslonymi w art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, kierowca powinien powrdci¢ do centrum
operacyjnego, ktore jest jego zwyczajowg bazg. Jezeli przedsigbiorstwo ma siedzibg poza UE, centrum
operacyjne moze znajdowac si¢ W panstwie trzecim, ktorym do celow rozporzadzenia moze byc
wyltacznie Szwajcaria lub panstwo spoza UE bedace strong Porozumienia EOG w zastosowaniu art. 2
ust. 2 lit. b).

2. Jak dlugo przedsiebiorstwo transportowe powinno przechowywa¢ dokumentacje
potwierdzajaca, zZe zorganizowalo prace kierowcy w taki sposéb, aby mégl powréci¢ do miejsca
zamieszkania lub do centrum operacyjnego przedsi¢biorstwa?

Art. 8 ust. 8a



Zgodnie z art. 33 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 przedsigbiorstwo musi przechowywaé zapisy
tachografu przez co najmniej rok po ich uzyciu. Zgodnie zwymogami art.9 lit. b) dyrektywy
2002/15/WE rejestry czasu pracy musza by¢ przechowywane przez co najmniej dwa lata. Rejestry te
powinny obejmowa¢ dokumentacje dotyczaca organizacji powrotu kierowcy, poniewaz najpdzniej od
dnia 2 lutego 2022 r. obowigzek ten bedzie podlegat kontrolom na terenie przedsigbiorstwa zgodnie
Z czeScig B zalacznika I do dyrektywy 2006/22/WE zmienionej dyrektywa (UE) 2020/1057.

3. Czy obowigzek powrotu kierowcy do ,,miejsca zamieszkania” ma zastosowanie do pojazdow
wynajetych w innym panstwie czlonkowskim oraz do kierowcéw zajmujacych si¢ przewozem
0s0b?

Art. 8 ust. 8a

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006, w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 8a, ktory reguluje stosunki miedzy
zatrudnionymi kierowcami a pracodawcami w zakresie organizacji powrotu kierowcy do ,,miejsca
zamieszkania”, ma zastosowanie do przewozu drogowego rzeczy lub osob niezaleznie od tego, czy
pracodawca wynajmuje pojazdy, czy stanowig one jego wlasnos¢ badz czy pojazdy sa przeznaczone do
przewozu pasazerow, czy towarow.

4. Co oznacza ,okres odpoczynku trwajacy ponad 45 godzin wykorzystywany jako
rekompensata”, ktory kierowca musi wykorzystaé po wykorzystaniu dwoéch skréconych
tygodniowych okreséw odpoczynku w ciagu kolejnych dwéch tygodni zgodnie z art. 8 ust. 8a
akapit drugi? Kiedy powinien rozpoczac si¢ okres odpoczynku stanowigcy rekompensate?

Art. 8 ust. 8a

Po wykorzystaniu dwdéch skroconych tygodniowych okreséw odpoczynku w ciagu kolejnych dwdch
tygodni poza panstwem cztonkowskim siedziby zgodnie z art. 8 ust. 6 kierowca musi mie¢ mozliwos¢
powrotu w celu wykorzystania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego co najmniej 45
godzin. Zgodnie z art. 8 ust. 6b ten regularny tygodniowy okres odpoczynku musi by¢ poprzedzony
okresem odpoczynku wykorzystywanym jako rekompensata za te dwa skrdcone tygodniowe okresy
odpoczynku wykorzystane w dwoch poprzednich tygodniach. Na przyktad kierowca moze wykorzysta¢
nastgpujace okresy odpoczynku:

Tydzien 1: 24 godziny

Tydzien 2: 25 godzin

Tydzien 3: 21 + 20 + 45 godzin, gdzie 21 godzin stanowi rekompensate za tydzien 1, a 20 godzin — za
tydzien 2.

Zgodnie z wymogami art. 8 ust. 6 regularny tygodniowy okres odpoczynku wykorzystany w tygodniu 3
musi rozpocza¢ si¢ najpozniej przed zakonczeniem sze$ciu okresow 24-godzinnych od konca
poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku (6 x 24 h). Oznacza to, ze rekompensata za poprzednie
dwa skrocone tygodniowe okresy odpoczynku musi zostaé wykorzystana przed uptywem tych szeSciu
okresow 24-godzinnych, kiedy to rozpoczyna si¢ regularny tygodniowy okres odpoczynku.



Il. Zakaz wykorzystywania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku
w kabinie pojazdu

5. Czy kierowca pracujacy na wlasny rachunek moze wykorzystywac regularny tygodniowy okres
odpoczynku w pojezdzie?

Art. 8 ust. 8

Ogolnie rzecz biorac, rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 ma zastosowanie do wszystkich kierowcow,
zaréwno zatrudnionych, jak i pracujacych na wlasny rachunek, ktorzy wykonuja przewozy pojazdami
wchodzacymi W zakres stosowania rozporzadzenia. Dotyczy to rowniez zakazu wykorzystywania
regularnego tygodniowego okresu odpoczynku w kabinie pojazdu. Jest to uzasadnione celem, jakim jest
zapobieganie zmgczeniu kierowcow (zatrudnionych lub pracujacych na wiasny rachunek) i eliminowanie
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

To prawda, ze niektore przepisy rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 nie majg zastosowania do kierowcow
pracujacych na wilasny rachunek — np. art. 8 ust. 8a, ktory reguluje stosunki miedzy zatrudnionymi
kierowcami a pracodawcami w zakresie organizacji powrotu kierowcy do ,,miejsca zamieszkania” (zob.
pytanie 4). Nie jest tak jednak w przypadku zakazu wykorzystywania regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku w kabinie pojazdu. W takim przypadku wszelkie koszty zakwaterowania poza pojazdem
powinien pokrywac kierowca pracujacy na wlasny rachunek.

I11. Skrocony tygodniowy i dzienny okres odpoczynku

6. Kierowca wykorzystuje dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy odpoczynku (2 x 24 godziny)
poza panstwem czlonkowskim siedziby. Po powrocie do miejsca zamieszkania Kkierowca
wykorzystuje rekompensate (2 x 21 godzin) i regularny tygodniowy okres odpoczynku (45
godzin). Czy po powrocie do miejsca zamieszkania kierowca musi wykorzysta¢ swoj dzienny
okres odpoczynku (9 lub 11 godzin) zgodnie z art. 8 ust.2, zanim bedzie mégl rozpoczaé
rekompensujacy okres odpoczynku i regularny tygodniowy okres odpoczynku?

Art. 8 ust. 6

Celem art. 8 ust. 6 i 6b jest umozliwienie kierowcy uczestniczgcemu W miedzynarodowych przewozach
dlugodystansowych dotarcia do miejsca zamieszkania, aby mogt wykorzysta¢ dtuzszy okres odpoczynku,
obejmujacy regularny tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co najmniej 45 godzin oraz rekompensate
za dwa skrocone tygodniowe okresy odpoczynku, ktore mogly by¢ wykorzystane w dwoch poprzednich
tygodniach.

Przepisy te nie naruszaja jednak art. 8 ust. 2, zgodnie z ktorym dzienny okres odpoczynku, ktory kierowca
musi wykorzysta¢ w kazdym 24-godzinnym okresie po uplywie poprzedniego dziennego okresu
odpoczynku lub tygodniowego okresu odpoczynku, moze zosta¢ przedtuzony do rozmiarow regularnego
lub skréconego tygodniowego okresu odpoczynku zgodnie z art. 8 ust. 3.



Oznacza to, ze nawet je$li wart.8 ust.3 nie wymieniono wyraznie takiej mozliwosci, ma on
zastosowanie rowniez do sytuacji, w ktorej regularny tygodniowy okres odpoczynku jest
wykorzystywany wraz z rekompensatami za poprzednie skrocone tygodniowe okresy odpoczynku.

7. Czy kierowca moze wykorzysta¢ wiecej niz dwa skrdécone tygodniowe okresy odpoczynku
w Okresie odniesienia wynoszacym cztery tygodnie, okreslonym w art. 8 ust. 6 akapit trzeci?
Czy wszystkie skrécone tygodniowe okresy odpoczynku musza by¢ rekompensowane?

Art. 8 ust. 6

Art. 8 ust. 6 stanowi, ze:

»W ciggu kazdych kolejnych dwoch tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej: a) dwa regularne
tygodniowe okresy odpoczynku; lub b) jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony
tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny”

oraz ze:

,»W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego kierowca wykonujacy mi¢dzynarodowe przewozy drogowe
rzeczy moze, poza panstwem cztonkowskim siedziby, wykorzysta¢ dwa kolejne skrocone tygodniowe
okresy odpoczynku, pod warunkiem ze w ciagu kolejnych czterech tygodni wykorzysta przynajmniej
cztery tygodniowe okresy odpoczynku, z ktorych przynajmniej dwa bgdg regularnymi tygodniowymi
okresami odpoczynku”.

Wyrazenie ,,przynajmniej” oznacza, ze kierowca moze wykorzysta¢ wigcej tygodniowych okreséw
odpoczynku niz wymagane minimum W okresach odniesienia wynoszacych dwa lub cztery tygodnie.

W art. 8 ust. 6 zezwala si¢ pod pewnymi warunkami na wykorzystanie dwoch skroconych tygodniowych
okreséw odpoczynku w dwoch kolejnych tygodniach. Nic nie stoi jednak na przeszkodzie, aby w ciggu
tych dwoch kolejnych tygodni kierowca wykorzystat inne okresy odpoczynku trwajace 24 godziny lub
dhuze;j.

Jezeli w 4-tygodniowym okresie odniesienia kierowca wykorzystuje wigcej niz dwa skrocone tygodniowe
okresy odpoczynku, dodatkowe skrocone tygodniowe okresy odpoczynku nie muszg byc
rekompensowane. Nie maja one natomiast wptywu na obowigzek zrekompensowania dwoch skréconych
tygodniowych okresow odpoczynku, ktory to wymdg okreslony jest w art. 8 ust. 6b. W przypadku wigcej
niz dwoéch skréconych tygodniowych okreséw odpoczynku skrocony tygodniowy okres odpoczynku
wykorzystany w czasie najblizszym uptywowi wymaganego terminu sze$ciu okresow 24-godzinnych od
konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku okre$lonego w art. 8 ust. 6 nalezy uznaé¢ za
skrécony tygodniowy okres odpoczynku, ktory wymaga zrekompensowania.

Na przyktad w okresie kolejnych czterech tygodni kierowca moze wykorzysta¢ minimalne wymagane
tygodniowe okresy odpoczynku w potgczeniu z dodatkowymi okresami odpoczynku w nastepujacej
kolejnosci:

Tydzien 1: 45 godzin (np. sobota—poniedziatek)

Tydzief 2: 24 godziny (najpozniej: niedziela—poniedzialek)

Tydzien 3: 24 godziny (np. sroda—czwartek) i 27 godzin (najpozniej: niedziela—poniedziatek)

Tydzien 4: 21 + 18 godzin (piatek—niedziela) + 45 godzin (najpozniej: niedziela—wtorek) (okresy
odpoczynku 21 godzin i 18 godzin to rekompensata za dwa skrécone tygodniowe okresy odpoczynku



wykorzystane w tygodniach 2 13 (niedziela—poniedziatek) zgodnie zart. 8 ust. 6b, podczas gdy
dodatkowy okres odpoczynku wykorzystany wtygodniu 3 ($roda—czwartek) nie musi by¢
zrekompensowany).

8. Czy kierowca moze spedza¢ dzienny i skrocony tygodniowy okres odpoczynku w pojezdzie?
Art. 8

Zgodnie zart. 8 ust. 8 regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz dowolny tygodniowy okres
odpoczynku trwajacy ponad 45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za wcze$niejsze tygodniowe
okresy odpoczynku nie mogg by¢ wykorzystywane w pojezdzie. Oznacza to, ze kierowca moze natomiast
zdecydowac si¢ na spedzenie dziennego lub skroconego tygodniowego okresu odpoczynku w pojezdzie.

W art. 4 lit. ) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 zdefiniowano ,,odpoczynek” jako nieprzerwany okres,
w ktorym kierowca moze swobodnie dysponowac swoim czasem. Z definicji tej jasno wynika, ze dzienny
lub skrocony tygodniowy okres odpoczynku mozna wykorzysta¢ W pojezdzie tylko wtedy, gdy pojazd
znajduje si¢ na postoju, poniewaz jest to jedyna okoliczno$é¢, ktora umozliwia kierowcy swobodne
dysponowanie swoim czasem.

Ponadto art. 8 ust. 8 zawiera wymdg, aby regularny tygodniowy okres odpoczynku oraz dowolny
tygodniowy okres odpoczynku trwajacy ponad 45 godzin byly wykorzystywane w odpowiednim dla
kazdej ptci miejscu zakwaterowania wyposazonym W odpowiednig infrastruktur¢ noclegows i sanitarng.
Jak wyjasniono w motywie 13 rozporzadzenia (UE) 2020/1054, konieczne jest, ,,by kierowcom
zapewnione zostaly odpowiednie warunki odpoczynku”. Ta sama zasada ma zastosowanie do dziennych
i skroconych tygodniowych okresow odpoczynku, ktore zatem mozna wykorzystywaé w pojezdzie tylko
wtedy, gdy posiada on odpowiednie miejsce do spania. Jest to zgodne z nadrzednymi celami, jakimi sg
zapewnienie odpowiednich warunkdw pracy kierowcOw i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

IV. Wyjatkowe przekroczenie czasu prowadzenia pojazdu

9. Zgodnie z art. 12 akapit drugi i trzeci kierowca moze odstapi¢ od art. 6 ust. 1 i2 oraz art. 8
ust. 2, przekraczajac dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu. Jezeli laczny dzienny
czas prowadzenia pojazdu przez Kierowce jest krotszy niz maksymalny dozwolony czas, czy
kierowca moze skorzysta¢ zodstepstwa od art.8 ust.2 bez Kkonieczno$ci przekraczania
dziennego lub tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu? Jezeli w wyniku skorzystania z tego
odstepstwa Kkierowca rozpoczyna swoj tygodniowy okres odpoczynku po6zniej niz po
zakonczeniu szeSciu okresow 24-godzinnych liczonych od konca poprzedniego tygodniowego
okresu odpoczynku, czy stanowi to naruszenie rozporzadzenia?

Art. 12

Celem odstepstwa jest umozliwienie kierowcy — W Wyjatkowych okolicznosciach — spedzenia
tygodniowego okresu odpoczynku w ,,miejscu zamieszkania” (tj. W miejscu zamieszkania kierowcy lub
w centrum operacyjnym pracodawcy), a nie w miejscu oddalonym o maksymalnie 2 godziny jazdy od



jego ,,miejsca zamieszkania”. Pozwala to na odstepstwo od ograniczen czasu prowadzenia pojazdu (art. 6
ust. 1i 2) lub od obowigzku wykorzystania dziennego okresu odpoczynku W ciggu 24 godzin od uptywu
poprzedniego okresu odpoczynku (art. 8 ust. 2). Czasami kierowca bedzie musiat odstgpi¢ zaréwno od
art. 6 ust. 1i 2, jak i od art. 8 ust. 2, ale niekoniecznie. W innych przypadkach, gdy na przyktad kierowca
moze prowadzi¢ pojazd przez godzing lub dwie godziny dluzej bez przekraczania maksymalnego
dziennego czasu prowadzenia pojazdu wynoszacego 9 lub 10 godzin okreslonego w art. 6 ust. 1 oraz
maksymalnego tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu wynoszacego 56 godzin okreslonego w art. 6
ust. 2, odstepstwo bedzie ograniczone do art. 8 ust. 2.

Art. 12 nie zezwala jednak kierowcy na odstepstwo od obowiazku rozpoczecia tygodniowego okresu
odpoczynku nie poOzniej niz po zakonczeniu szeSciu okresow 24 godzinnych, liczac od konca
poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku, jak okreslono w art. 8 ust. 6 akapit drugi. W zwigzku
Z tym odstgpstwo nalezy stosowac uwaznie.

Na przyktad jezeli kierowca zakonczyt poprzedni tygodniowy okres odpoczynku o0 godz. 8
w poniedziatek, musi rozpocza¢ nastepny tygodniowy okres odpoczynku 0 godz. 8 w niedziele. Jezeli
w sobote (szosty 24-godzinny okres pracy) kierowca rozpoczal prowadzenie pojazdu 0 godz. 8
i prowadzit 12 godzin (10 godzin dozwolonych + maksymalnie 2 godziny na podstawie odst¢pstwa),
wykorzystujac wszystkie niezbedne przerwy (tacznie 2 godziny w tym przyktadzie), mogiby dotrze¢ do
»miejsca zamieszkania” okoto godz. 22.00 w sobot¢. Pozwolitoby to kierowcy na rozpoczecie
tygodniowego okresu odpoczynku w terminie wymaganym w art. 8 ust. 6.

10. Jak nalezy rozumie¢ odstepstwo od art. 8 ust. 2 przewidziane w art. 12 akapit drugi i trzeci?
Czy mozliwe jest skrocenie dziennego okresu odpoczynku 0 okreslony czas (1 lub 2 godziny),
ktory nalezy zrekompensowaé przed uplywem trzeciego tygodnia nastepujacego po danym
tygodniu?

Art. 8 ust. 2i art. 12

W art. 8 ust. 2 naklada si¢ na kierowce obowigzek wykorzystania dziennego okresu odpoczynku
(trwajacego co najmniej 9 godzin w przypadku skroconego okresu odpoczynku lub co najmniej 11 godzin
w przypadku regularnego okresu odpoczynku) w ciggu 24 godzin od uptywu poprzedniego dziennego lub
tygodniowego okresu odpoczynku.

Odstepstwo przewidziane w art. 12 nie pozwala na skrocenie dziennego okresu odpoczynku. Moze to
jednak prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej z powodu wydtuzonego czasu prowadzenia pojazdu (o 1-2
godziny), niezbednego ze wzgledu na wyjatkowe okolicznosci, by kierowca dotart do ,,miejsca
zamieszkania”, kierowca nie bedzie w stanie ukonczy¢ dziennego okresu odpoczynku W ciggu 24 godzin
od uptywu poprzedniego dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku zgodnie z wymogami art. 8
ust. 2. W tym przypadku dzienny okres odpoczynku zostalby zakonczony, bez jego skracania, po okresie
24 godzin liczonym od konca poprzedniego dziennego okresu odpoczynku — na zasadzie odstepstwa od
art. 8 ust. 2. Taki dzienny okres odpoczynku mozna nadal przedtuzy¢ do rozmiaréw tygodniowego okresu
odpoczynku, jak zezwala art. 8 ust. 3, pod warunkiem ze ten tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna
si¢ nie pozniej niz po zakonczeniu szesciu okresow 24-godzinnych zgodnie z wymogami art. 8 ust. 6.

11. W jaki sposob nalezy zrekompensowaé dodatkowy czas prowadzenia pojazdu ze wzgledu na
wyjatkowe okolicznosci (np. czy jedna dodatkowa godzine jazdy nalezy zrekompensowac jedna



dodatkowg godzing odpoczynku)? Czy nalezy réwniez zrekompensowaé przerwe trwajacg 30
minut, czy tylko dodatkowy czas prowadzenia pojazdu?

Art. 12 akapit drugi, trzeci i pigty

Jak stanowi art. 12 akapit piaty rozporzadzenia, kazde wydtuzenie czasu prowadzenia pojazdu na
podstawie tego odstepstwa musi by¢ kompensowane rownowaznym okresem odpoczynku, ktory musi
by¢ wykorzystany jednorazowo wraz z dowolnym okresem odpoczynku przed koncem trzeciego tygodnia
nastgpujacego po tygodniu, w ktdérym zastosowano odstepstwo.

Przerwy nie muszg by¢ kompensowane, tylko dodatkowy czas prowadzenia pojazdu.

Na przyktad jezeli kierowca prowadzit pojazd 0 1,5 godziny dtuzej niz wynosi dozwolony dzienny czas
prowadzenia pojazdu, nalezy mu zrekompensowac ten wydluzony czas prowadzenia pojazdu przez
dodanie 1,5 godziny czasu odpoczynku do jednego zjego tygodniowych lub dziennych okreséw
odpoczynku wykorzystanych do konca trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym tygodniu.

12. Czy w przypadku gdy kierowca korzysta z odstepstwa przewidzianego w art. 12, po okresie
prowadzenia pojazdu trwajacym 4,5 godziny powinien zrobi¢ przerwe trwajaca 30 czy 45
minut przed dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu?

Art. 12

Art. 7 akapit pierwszy zawiera wymog, aby po okresie prowadzenia pojazdu trwajacym 4,5 godziny
kierowca zrobil przerwe trwajaca co najmniej 45 minut. W art. 12 akapity od drugiego do pigtego nie
zezwala si¢ na odstgpstwo od tego wymogu. W zwigzku ztym po okresie prowadzenia pojazdu
trwajacym 4,5 godziny, a przed kolejnym okresem prowadzenia pojazdu kierowca musi zrobi¢ 45-
minutowa przerwe. W przypadku gdy kierowca zrobit 45-minutowa przerwe (lub 30-minutowa przerwe
poprzedzajaca 15-minutowa przerwe) i po tym czasie musi kontynuowac prowadzenie pojazdu przez
kolejne 1-2 godziny, kierowca nie ma obowigzku wykorzystania dodatkowej przerwy trwajacej 30 minut
przed dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu. W przypadku gdy kierowcy wolno prowadzi¢ pojazd
przez 10 godzin dziennie i osiagnat juz dzienny limit czasu prowadzenia pojazdu, a musi kontynuowac
jazde przez 1-2 godziny, aby dotrze¢ do swojego ,,miejsca zamieszkania” w celu wykorzystania
tygodniowego okresu odpoczynek, musi zrobi¢ dodatkowg przerwe trwajacg 30 minut przed dodatkowym
czasem prowadzenia pojazdu. Dodatkowa 30-minutowa przerwa nie jest natomiast wymagana, jezeli
kierowca przekroczy dzienny czas prowadzenia pojazdu 0 mniej niz godzing.

Przyktad 1: kierowca prowadzil pojazd przez 4,5 godziny, po czym zrobit 45-minutowa przerwe.
Nastepnie prowadzil pojazd przez kolejne 4,5 godziny i zrobit kolejna 45-minutowa przerwg. Osiagnat
dzienny limit prowadzenia pojazdu wynoszacy 9 godzin, ale musi jeszcze kontynuowac jazde przez 1-2
godziny, aby dojecha¢ do ,,miejsca zamieszkania”. W takim przypadku moze wznowié¢ prowadzenie
pojazdu po 45-minutowej przerwie wykorzystanej po drugim okresie prowadzenia pojazdu trwajacym 4,5
godziny.
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Przyktad 2: kierowca prowadzil pojazd przez 4,5 godziny, po czym zrobit 45-minutowg przerwe.
Nastepnie prowadzit pojazd przez kolejne 4 godziny, zrobil 15-minutowa przerwe, kontynuowat jazde
przez kolejne 30 minut, po czym zatrzymal si¢ na 30-minutowg przerwe. Jest to zgodne z art. 7, ktory
umozliwia rozdzielenie przerwy trwajacej co najmniej 45 minut na dwie czgsci, tj. przerwy dlugosci co
najmniej 15 minut, po ktorej nastgpuje przerwa dhugosci co najmniej 30 minut. Jezeli po tej 30-minutowej
przerwie kierowca musi kontynuowa¢ prowadzenie pojazdu przez dodatkowe 1-2 godziny, aby dotrze¢
do ,,miejsca zamieszkania”, nie musi robi¢ dodatkowej 30-minutowej przerwy.
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Przyktad 3: kierowca prowadzil pojazd przez 4,5 godziny, po czym zrobit 45-minutowa przerwe.
Nastepnie prowadzil pojazd przez kolejne 4,5 godziny i zrobit kolejng 45-minutowa przerwg. Jezeli
dzienny czas prowadzenia pojazdu wynosi 10 godzin, kierowca moze nadal prowadzi¢ pojazd przez
dodatkowa godzing. Jezeli po tej godzinie kierowca musi prowadzi¢ pojazd przez dodatkowe 1-2
godziny, aby dotrze¢ do ,,miejsca zamieszkania”, musi zrobi¢ nowa 30-minutowa przerwe przed
dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu.
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We wszystkich powyzszych przykladach kierowca moze roztozy¢ obowiazkows przerwe na dwie czesci,
tj. przerwe trwajaca co najmniej 15 minut, a nastgpnie przerwe trwajaca co najmniej 30 minut, roztozone
w okresie prowadzenia pojazdu trwajacym 4,5 godziny, na co zezwala si¢ w art. 7 akapit drugi. Nie ma to
wplywu na obowiazek (lub brak obowigzku) wykorzystania dodatkowej 30-minutowej przerwy przed
wydtuzonym czasem prowadzenia pojazdu wynoszacym 1-2 godziny.

V. Zaloga kilkuosobowa

13. W jaki sposob nalezy w poruszajacym sie¢ pojezdzie zapisa¢ 45-minutowg przerwe drugiego
kierowcy pracujacego W zalodze kilkuosobowej, biorac pod uwage, ze tachograf cyfrowy
automatycznie rejestruje okres gotowosci kierowcy? W jakim przedziale czasu kierowca moze
skorzysta¢ z 45-minutowej przerwy — na poczatku okresu gotowosci, pod koniec tego okresu czy
w dowolnym jego momencie?

Art. 7

Zgodnie zart. 7 akapit pierwszy kierowca musi zrobi¢ przerwe najpdzniej po okresie prowadzenia
pojazdu trwajacym 4,5 godziny. Przerwa ta nastepuje zatem bezposrednio po okresie prowadzenia
pojazdu.

Kierowca pracujacy W zespole (zatodze kilkuosobowej) moze wykorzysta¢ przerwe trwajacg 45 minut
W poruszajgcym si¢ pojezdzie, pod warunkiem ze kierowca ten nie jest zaangazowany W pomoc kierowcy
prowadzacemu pojazd.

Poniewaz obecne wersje tachograféw nie pozwalaja na rejestrowanie przerw W pOruszajacym si¢
pojezdzie, powszechng praktyka organow odpowiedzialnych za egzekwowanie prawa jest uznawanie
pézniejszego okresu gotowosci kierowcy trwajagcego 45 minut za przerwe W przypadku zalogi
kilkuosobowej.

14. Czy w przypadku zalogi kilkuosobowej mozliwe jest dzielenie przerwy?
Art. 7

Mozliwo$¢ roztozenia przerwy trwajgcej co najmniej 45 minut na dwie czeSci, z ktérych pierwsza musi
trwa¢ co najmniej 15 minut, a druga co najmniej 30 minut, nie ogranicza si¢ do sytuacji jednoosobowego
prowadzenia pojazdu. W zwiazku z tym kierowcy pracujacy W zespole (zatodze kilkuosobowej) co do
zasady roéwniez moga dzieli¢ przerwy.



Dzielenie przerwy w przypadku zatogi kilkuosobowej wydaje si¢ jednak niepraktyczne, poniewaz
oznaczaloby to, ze albo drugi kierowca prowadzi pojazd przez zaledwie 15 minut, podczas gdy pierwszy
kierowca korzysta z przerwy, po czym drugi kierowca przekazuje prowadzenie pojazdu pierwszemu
kierowcy, albo pierwszy kierowca korzysta z 15-minutowej przerwy w catym 4,5-godzinnym okresie
prowadzenia pojazdu przez drugiego kierowce.

VI. Tachografy

15. W jaki sposéb organy odpowiedzialne za egzekwowanie prawa moga egzekwowad rejestracje
zaladunku i rozladunku, jezeli kierowcy nie sa prawnie zobowiazani do zapisywania takich
czynnosci?

Art. 8 ust. I rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014

Druga wersja inteligentnych tachograféw musi posiada¢ nowa funkcje automatycznego zapisywania
potozenia pojazdu podczas zatadunku i roztadunku. Kierowca musi uruchomi¢ funkcj¢ zapisywania
potozenia iwskaza¢ zatadunek, wyladunek lub jednoczesnie zatadunek iroztadunek, aby tachograf
zarejestrowat potozenie pojazdu. Czynnos¢ te¢ wykonuje sie rgcznie za pomoca menu tachografu.

W rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 rzeczywiscie nie zobowigzuje si¢ jasno kierowcoOw do zapisywania
zatadunku i roztadunku. Sporzadzanie zapisow jest jednak waznym elementem pracy kierowcy, a petny
zbidr zapisdw jest istotny dla zapewnienia, aby kontrole byty racjonalne pod wzgledem kosztow i nie
byly nadmiernie ucigzliwe. Dlatego niezwykle istotne jest, aby kierowcy umieli korzysta¢ ze wszystkich
funkcji inteligentnych tachografow, co ma na celu zapewnienie pelnego zbioru zapiséw i unikniecie
dhugich kontroli, w szczegdlnosci na poboczu.



