DECLARATIE DE DECLINARE A RESPONSABILITATII: Acest set de intrebdri si rdspunsuri a fost pregétit de
serviciile Comisiei si nu angajeaza Comisia Europeana. Numai Curtea de Justitie a Uniunii Europene are
competenta de a formula interpretari obligatorii ale dreptului Uniunii.

I. Intoarcerea unui conducator auto

1. Cum trebuie intelesi si aplicati termenii ,,loc de resedintd”, ,,centru operational” si ,locul
normal de stationare al conducitorului auto”? Ce se intimpla atunci cand o societate are sedii
Tn mai multe state membre sau in afara UE?

Articolul 8 alineatul (8a)

In conformitate cu articolul 26 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr.165/2014 si articolul 8
alineatul (2) din Regulamentul (CE) 1071/2009, ,,locul de resedinta” ar trebui inteles ca locul in care o
persoana locuieste in mod normal, adica timp de cel putin 185 de zile in fiecare an calendaristic, datorita
legaturilor de ordin personal si profesional. Cu toate acestea, in cazul unui conducitor auto ale carui
legaturi de ordin profesional se afla intr-un loc diferit de cele de ordin personal, care desfasoara activitati
de transport in diferite state membre si care, in consecintd, poate locui, pe rand, in diferite locuri situate in
diferite state membre, locul de resedintd al unui astfel de conducator auto ar trebui considerat ca fiind
locul legaturilor sale de ordin personal, cu conditia ca persoana in cauza sa se intoarcd in mod regulat
acolo, de exemplu din motive familiale.

Termenul ,,centru operational” nu este definit in legislatia UE privind transportul rutier. Conform
articolului 8 alineatul (8a), ,,centrul operational” unde conducatorul auto trebuie sa se poata intoarce este
locul sdu normal de stationare si anume, locul in care este organizata activitatea sa, locul unde incepe
perioada sa de repaus saptamanal si in care se intoarce in mod regulat, de pe teritoriul statului membru in
care se afla sediul real si stabil al angajatorului sau, in sensul articolului 3 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) nr. 1071/2009. Conditiile referitoare la un sediu real si stabil al operatorilor de
transport rutier sunt stabilite la articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 1071/2009. Acestea prevad, printre
altele, ca intreprinderea aibd un sediu in incinta caruia isi pastreaza principalele documente de lucru, in
special documentele contabile, documentele de gestionare a personalului, documente continand date
referitoare la perioadele de conducere si perioadele de repaus.

Daca intreprinderea are sedii in mai multe state membre, in conformitate cu cerintele prevazute la
articolul 5 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, conducatorul auto ar trebui sa se intoarcd la centrul
operational unde se afld locul sdu normal de stationare. Daca intreprinderea este stabilitd in afara UE,
centrul operational poate fi situat in tara tertd care, in sensul regulamentului, poate fi doar Elvetia sau o
parte la acordul SEE din afara UE, in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) litera (b).

2. Pentru ce perioadi este necesar ca intreprinderea de transport sia tind evidentele in care
documenteazi cid a organizat activitatea conducitorului auto in asa fel incat acesta sa poati

reveni fie la locul de resedinta, fie 1a centrul operational al intreprinderii?

Articolul 8 alineatul (8a)



In temeiul articolului 33 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, inregistrarile tahografelor
trebuie sa fie pastrate de Intreprindere timp de cel putin un an de la utilizare. Evidentele timpului de lucru
trebuie pastrate timp de cel putin doi ani, in conformitate cu articolul 9 litera (b) din Directiva
2002/15/CE. Aceste evidente ar trebui sd includd documentatia privind organizarea intoarcerii
conducatorului auto, intrucat aceastd obligatie va fi supusa, cel tarziu incepand din 2 februarie 2022,
verificarilor la sediul intreprinderii in conformitate cu partea B din anexa I la Directiva 2006/22/CE, asa
cum a fost modificata prin Directiva 2020/1057.

3. Obligatia de intoarcere ,acasid” a conducitorului auto se aplica vehiculelor inchiriate dintr-un
alt stat membru si conducatorilor auto care efectueaza transport de calatori?

Articolul 8 alineatul (8a)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006, in special articolul 8 alineatul (8a), care reglementeaza relatiile dintre
conducdtorii auto angajati si angajatori In ceea ce priveste organizarea intoarcerii ,,acasd” a
conducatorului auto, se aplicd transportului rutier de marfuri sau de calatori, indiferent daca vehiculele
sunt Inchiriate sau detinute de angajator sau daca sunt destinate transportului de calatori sau de marfuri.

4. Ce se intelege prin ,perioadd de repaus siptiminal normald de peste 45 de ore luata in
compensatie” pe care un conducitor auto trebuie si o ia dupa ce a efectuat doua perioade de
repaus siptiminal reduse in douad saptimaini consecutive in conformitate cu articolul 8
alineatul (8a), al doilea paragraf? Cénd ar trebui sa inceapa repausul de compensare?

Articolul 8 alineatul (8a)

Dupa doua perioade de repaus saptaimanal reduse efectuate in doud sdptadmani consecutive in afara statului
membru de stabilire in conformitate cu articolul 8 alineatul (6), conducatorul auto trebuie sd se poata
intoarce pentru a efectua o perioadd de repaus saptimanal normali de cel putin 45 de ore. In conformitate
cu articolul 8 alineatul (6b), aceastd perioada de repaus sdptimanal normala trebuie precedata de o
perioada de repaus luatd drept compensatie pentru cele doud perioade de repaus sdptdmanal reduse
efectuate 1n cele doud saptamani precedente. De exemplu, un conducator auto isi poate lua urmatoarele
perioade de repaus:

Saptamana 1: 24 de ore

Saptamana 2: 25 de ore

Saptamana 3: 21 + 20 + 45 de ore, unde 21 de ore reprezintd o compensatie pentru sidptamana 1 si 20 de
ore reprezintd o compensatie pentru saptimana 2.

Repausul saptaimanal normal efectuat in saptdmana 3 trebuie sd inceapa cel tarziu pana la incheierea a
sase perioade de 24 de ore de la sfarsitul perioadei de repaus sdptdmanal anterioare (6x24h), conform
cerintelor articolului 8 alineatul (6). Aceasta inseamna ca compensatia pentru cele doud perioade de
repaus saptamanal reduse anterioare trebuie efectuata inainte de sfarsitul perioadei respective de 6x24 de
ore, cand trebuie sa Inceapd repausul sdptdmanal normal.

Il. Interdictia de a efectua o perioada de repaus saptimanal normala in
cabina vehiculului



5. Poate un conducator auto care desfasoara o activitate independenti si efectueze perioada de
repaus siptimanal normala in vehicul?

Articolul 8 alineatul (8)

Tn general, Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se aplica tuturor conducitorilor auto, indiferent daca sunt
angajati sau independenti, care sunt implicati in operatiuni de transport cu vehicule care intra in domeniul
de aplicare al regulamentului. Aceasta include interdictia de a efectua o perioadda de repaus saptdmanal
normala in cabina vehiculului. Acest lucru este justificat de obiectivul de a preveni oboseala
conducitorilor auto (angajati sau independenti) si de a elimina riscurile pentru siguranta rutiera.

Este adevarat ca o parte dintre dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 561/2006 nu se aplica conducatorilor
auto care desfdsoara activitati independente — de exemplu articolul 8 alineatul (8a), care reglementeaza
relatiile dintre conducatorii auto angajati si angajatori in ceea ce priveste organizarea intoarcerii ,,acasd” a
conducitorilor auto (a se vedea 14). Totusi, acest lucru nu se aplic interdictiei de a efectua o perioada de
repaus sdptaiméanal normali in cabina vehiculului. In acest caz, costurile de cazare Tn exteriorul vehiculului

I11. Perioadele de repaus saptaméanal si zilnic reduse

6. Un conducitor auto efectueazi doua perioade de repaus saptimanal reduse consecutive (2 x 24
de ore) in afara statului membru de stabilire. Cind conducitorul auto se intoarce acasa, acesta
primeste o compensatie (2 x 21 de ore) si o perioada de repaus siptiménal normala (45 de ore).
Dupa intoarcerea acasi, conducitorul auto trebuie sa efectueze perioada de repaus zilnic (9 sau
11 ore) in conformitate cu articolul 8 alineatul (2), inainte ca acesta s poata incepe perioada de
repaus de compensare si perioada de repaus siptaméanal normala?

Articolul 8 alineatul (6)

Obiectivul articolului 8 alineatele (6) si (6b) este de a-i permite conducatorului auto implicat in operatiuni
de transport international pe distante lungi sa ajungd acasa pentru a beneficia de o perioada de repaus mai
lungd, constand intr-o perioadd de repaus saptimanal normald de cel putin 45 de ore si o perioada de
compensare pentru doud perioade de repaus saptimanal reduse care ar fi putut fi efectuate in doua
saptamani precedente.

Fara a se aduce atingere articolului 8 alineatul (2), potrivit cdruia perioada de repaus zilnic pe care un
conducitor auto trebuie sd o efectueze la fiecare perioada de 24 de ore de la sfarsitul unei perioade de
repaus zilnic sau sdptamanal anterioare poate fi prelungita pentru a efectua o perioadd de repaus
sdptimanal normald sau o perioadd de repaus sdptdmanal redusd, aceste dispozitii sunt totusi in
conformitate cu articolul 8 alineatul (3).

Aceasta inseamna ca, chiar dacd articolul 8 alineatul (3) nu mentioneaza in mod expres aceasta
posibilitate, acesta se aplica si situatiei in care perioada de repaus saptdmanal normald este luatd impreuna
cu perioadele de compensare pentru perioadele de repaus saptimanal reduse anterioare.



7. Poate un conducéitor auto si efectueze mai mult de doua perioade de repaus siptimianal reduse
in perioada de referinta de patru saptiméani previzuta la articolul 8 alineatul (6) al treilea
paragraf? Trebuie compensate toate perioadele de repaus saptaméanal reduse?

Articolul 8 alineatul (6)

Articolul 8 alineatul (6) specifica faptul ca:

In oricare doud siptimani consecutive, un conducitor auto trebuie si efectueze cel putin: (a) doud
perioade de repaus saptamanal normale; sau (b) o perioada de repaus saptimanal normala si o perioada de
repaus saptdmanal redusa de cel putin 24 de ore”,

si ca:

»Prin derogare de la primul paragraf, un conducdtor auto care efectueaza operatiuni de transport
international de marfuri poate, in afara statului membru de stabilire, sa efectueze doua perioade de repaus
saptamanal reduse consecutive, cu conditia ca, In oricare patru sidptdmani consecutive, acel conducator
auto sa efectueze cel putin patru perioade de repaus saptamanal dintre care cel putin doua perioade de
repaus saptamanal sa fie perioade de repaus saptimanal normale.”

Termenul ,,cel putin” inseamna cd un conducdtor auto poate efectua mai multe perioade de repaus
saptamanal decat minimul necesar in perioadele de referintd de doud sau patru saptdmani.

Articolul 8 alineatul (6) permite, in anumite conditii, sa se efectueze doua perioade de repaus saptamanal
reduse In doud saptdmani consecutive. Cu toate acestea, nimic nu impiedicd conducdtorul auto sa
efectueze alte perioade de repaus de 24 de ore sau mai lungi in aceste doud saptaméani consecutive.

Atunci cand pe o perioada de referintd de patru sdptdmani un conducator auto efectueaza mai mult de
doua perioade de repaus siaptamanal reduse, nu este obligatoriu ca perioadele suplimentare de repaus
sdptamanal reduse si fie compensate. Pe de altd parte, acestea nu au niciun efect asupra obligatiei de
compensare pentru cele doua perioade de repaus saptaménal reduse, astfel cum se prevede la articolul 8
alineatul (6b). In cazul a mai mult de doua perioade de repaus siptiménal reduse, perioada de repaus
saptamanal redusa efectuata cel mai aproape de termenul-limita prevazut de sase perioade de 24 de ore de
la sfarsitul perioadei de repaus saptamanal anterioare, prevazute la articolul 8 alineatul (6), ar trebui
considerata ca fiind perioada de repaus saptamanal redusa care ar trebui compensata.

De exemplu, intr-o perioada de patru sdptamani consecutive, un conducétor auto poate efectua perioadele
minime de repaus sdptamanal necesare in combinatie cu perioade de repaus suplimentare in urmatoarea
ordine:

Saptamana 1: 45 de ore (de exemplu, sambata-luni)

Saptamana 2: 24 de ore (cel tarziu: duminica-luni)

Saptamana 3: 24 de ore (de exemplu, miercuri-joi) si 27 de ore (cel tarziu: duminica-luni)

Saptamana 4: 21+18 (vineri-sambaita) +45 de ore (cel tarziu: duminica-marti) [perioadele de repaus de 21
de ore si 18 ore reprezintd compensatii pentru doud perioade de repaus saptimanal reduse efectuate in
saptamanile 2 si 3 (duminica-luni), Tn conformitate cu articolul 8 alineatul (6b), n timp ce nu este
obligatoriu ca perioada de repaus suplimentara efectuata in saptamana 3 (miercuri-joi) sa fie compensata).

8. Poate conducitorul auto si isi petreaca perioada de repaus zilnic si perioada de repaus
saptamanal redusi la bordul vehiculului?



Articolul 8

Conform articolului 8 alineatul (8), perioadele de repaus saptamanal normale si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luatd in compensatie pentru perioade de repaus sdptimanal
anterioare nu pot fi efectuate la bordul vehiculului. Aceasta inseamna, in schimb, ¢ un conducator auto
poate sa aleagd sd 1si petreaca perioada de repaus zilnic si/sau perioada de repaus sdptdmanal redusa in
vehicul.

Articolul 4 litera (f) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 defineste termenul ,,repaus” ca orice perioada
neintreruptd pe parcursul careia conducatorul auto poate dispune liber de timpul sdu. Din aceasta definitie
este clar cd o perioada de repaus zilnic sau o perioada de repaus saptamanal redusd poate fi efectuata in
vehicul numai atunci cand acesta este stationar, deoarece este singura circumstantd care ii permite
conducatorului auto sa dispuna liber de timpul sau.

Tn plus, articolul 8 alineatul (8) prevede ca perioada de repaus saptimanal normala si orice perioada de
repaus saptamanala de mai mult de 45 de ore sa fie luate intr-un spatiu de cazare corespunzator si adaptat
genului conducdtorului, cu spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate. Dupa cum s-a explicat in
considerentul 13 din Regulamentul (UE) 2020/1054, acest lucru este necesar pentru a se asigura ca
»conducatorii auto beneficiaza de conditii de odihna adecvate”. Acelasi principiu se aplica perioadelor de
repaus zilnic si sdptimanal reduse, care pot fi efectuate astfel la bordul vehiculului numai atunci cand
dispune de spatii de dormit adecvate. Acesta este in concordantd cu obiectivele generale privind
asigurarea unor conditii de munca adecvate conducatorilor auto si imbunétatirea sigurantei rutiere.

V. Depasirea in mod exceptional a duratei de conducere

9. Tn temeiul articolului 12 al doilea si al treilea paragraf, un conducitor auto poate deroga de la
articolul 6 alineatele (1) si (2) si de la articolul 8 alineatul (2) prin depasirea duratei de
conducere zilnice si siptaminale. Daca durata de conducere zilnica acumulati a conducatorului
auto este mai mica decit perioada maxima permisi, acesta poate folosi derogarea de la
articolul 8 alineatul (2) fiara a fi nevoie sa depaseascd durata de conducere zilnicad sau
saptamianald? Dacd, in urma utilizarii acestei derogari, un conducator auto fsi incepe perioada
de repaus saptamianal mai tarziu decat la incheierea a sase perioade de 24 de ore de la sfarsitul
perioadei de repaus sidptimanal anterioare, acest lucru reprezinti o incidlcare a
regulamentului?

Articolul 12

Obiectivul derogarii este de a-i permite conducatorului auto ca, in circumstante exceptionale, sa isi
petreacd in continuare perioada de repaus saptimanal ,acasd” (adicd la locul de resedintd al
conducitorului auto sau in centrul operational al angajatorului), si nu intr-un loc care se afla la o distanta
de pana la 2 ore de mers cu masina fata de ,,casd”. Permite derogarea de la limitarile duratei de conducere
[articolul 6 alineatele (1) si (2)] si/sau de la obligatia de a efectua o perioada de repaus zilnic in termen de

24 de ore de la sfarsitul perioadei de repaus anterioare [articolul 8 alineatul (2)]. Uneori, un conducator



auto va trebui sa se abata atat de la articolul 6 alineatul (1) si (2), cat si de la articolul 8 alineatul (2), dar
nu neapdrat. In alte ocazii in care, de exemplu, conducitorul auto poate conduce cu 1 sau 2 ore mai mult
fara a depasi durata maxima zilnica de conducere de 9 sau 10 ore prevazuta la articolul 6 alineatul (1) si
durata maxima saptimanald de conducere de 56 de ore prevazuta la articolul 6 alineatul (2), derogarea va
fi limitata la articolul 8 alineatul (2).

Cu toate acestea, articolul 12 nu ii permite conducatorului auto sa deroge de la obligatia de a incepe o
perioada de repaus saptiménal cel tirziu la incheierea a sase perioade de 24 de ore de la sfarsitul
perioadei de repaus sdptamanal anterioare, asa cum se prevede la articolul 8 alineatul (6), al doilea
paragraf. Prin urmare, derogarea trebuie utilizatd cu atentie.

De exemplu, daca un conducator auto si-a incheiat perioada de repaus saptamanal anterioara la ora 8
dimineata luni, acesta trebuie sd inceapd urmatoarea perioada de repaus sdaptaménal la ora 8 dimineata
duminicd. Dacd sambatd (a sasea perioadd de lucru de 24 de ore), un conducitor auto a inceput si
conducd la ora 8 dimineata si a condus 12 ore (10 ore permise + maximum 2 ore sub derogare), luand
toate pauzele necesare (2 ore in total in acest exemplu), acesta ar putea ajunge ,,acasd” sambata in jurul
orei 22:00. Acest lucru i-ar permite conducatorului auto sa isi inceapa perioada de repaus saptamanal in
perioada de timp prevazuta la articolul 8 alineatul (6).

10. Cum ar trebui inteleasii derogarea de la articolul 8 alineatul (2) previzuti la articolul 12, al
doilea si al treilea paragraf? Este posibil ca perioada de repaus zilnic sa fie redusa pentru o
perioada stabilita (1 sau 2 ore), care si fie compensata pana la sfarsitul celei de-a treia
saptamani urmaitoare saptimanii in cauza?

Articolul 8 alineatul (2) si articolul 12

Articolul 8 alineatul (2) i impune conducatorului auto sa isi ia o perioada de repaus zilnic (de cel putin 9
ore pentru o perioada de repaus redusa sau de cel putin 11 ore pentru o perioadd de repaus normald) in
termen de 24 de ore de la sfarsitul perioadei de repaus zilnic sau sdptiméanal anterioare.

Derogarea prevazuta la articolul 12 nu permite scurtarea unei perioade de repaus zilnic. Cu toate acestea,
derogarea poate duce la o situatie in care, din cauza unui durate de conducere prelungite (cu 1-2 ore)
necesare pentru a ajunge ,acasd” din circumstante exceptionale, conducdtorul auto nu va putea si
efectueze perioada de repaus zilnic intr-o perioada de 24 de ore dupa sfarsitul perioadei de repaus zilnic
sau saptimanal anterioare, asa cum cere articolul 8 alineatul (2). In acest caz, perioada de repaus zilnic ar
urma si trebuie sa fie efectuata, fard a fi redusa, dupa perioada de 24 de ore de la sfarsitul perioadei de
repaus zilnic anterioare, prin derogare de la articolul 8 alineatul (2). O astfel de perioada de repaus zilnic
poate fi totusi prelungitd pentru a efectua o perioada de repaus sdptamanal, astfel cum este permis la
articolul 8 alineatul (3), cu conditia ca perioada de repaus saptamanal sa inceapa cel tarziu la incheierea a
sase perioade de 24 de ore, conform cerintelor articolului 8 alineatul (6).

11. Cum ar trebui compensate orele suplimentare ale duratei de conducere efectuate din cauza
unor circumstante exceptionale (de exemplu, o ori in plus de conducere ar trebui compensata
cu o ora in plus de odihni)? Trebuie compensata si pauza de 30 de minute sau doar durata de
conducere suplimentara?

Articolul 12 al doilea, al treilea si al patrulea paragraf



Dupa cum se mentioneaza la articolul 12 al cincilea paragraf din regulament, orice perioada de prelungire
a duratei de conducere in temeiul acestei derogari trebuie compensatd cu o perioadda de repaus
echivalentd, care trebuie luatd in bloc cu orice perioada de repaus in termen de 3 saptamani de la
utilizarea derogarii.

Pauzele nu trebuie compensate, ci doar durata de conducere suplimentara.

De exemplu, daca un conducétor auto a condus cu 1,5 ore mai mult decat limita zilnica a duratei de
conducere permise, el ar trebui sa fie compensat pentru aceastd duratd de conducere prelungitd prin
adaugarea a 1,5 ore timp de repaus la una dintre perioadele de repaus saptamanal sau zilnic luate pana la
sfarsitul celei de-a treia saptdmani urmatoare saptdmanii in cauza.

12. Dacd un conducitor auto foloseste derogarea prevazutd la articolul 12, dupa 4,5 ore de
conducere ar trebui si ia o pauzi de 30 de minute sau 45 de minute inainte de durata de
conducere suplimentara?

Articolul 12

Articolul 7 primul paragraf prevede ca, dupd o perioada de patru ore si jumidtate de conducere,
conducatorul auto trebuie sd faca o pauza de cel putin 45 de minute. Articolul 12 paragrafele (2)-(5) nu
permit derogarea de la aceastd cerinta. Prin urmare, dupa patru ore si jumatate de conducere si inainte de
urmdtoarea perioadd de conducere, conducatorul auto trebuie sa faca o pauza de 45 de minute. Daca un
conducator auto a facut o pauza de 45 de minute (sau o pauzda de 30 de minute urmatid de o pauza
anterioard de 15 minute) si apoi trebuie s continue sa conduca inca 1-2 ore, conducatorul auto nu este
obligat sa faca o pauza suplimentara de 30 de minute Tnainte de a relua durata de conducere suplimentara.
In cazurile in care i se permite sa conduca 10 ore in timpul zilei si daca a atins deja limita zilnica a duratei
de conducere respective si trebuie sa continue sa conduca intre 1 si 2 ore pentru a ajunge ,,acasa” pentru o
perioada de repaus saptimanal, acesta trebuie sa facd o pauza suplimentarda de 30 de minute Tnainte de
aceasta perioadd de conducere suplimentara. Pe de altd parte, nu este necesara nicio pauza suplimentara
de 30 de minute atunci cind conducatorul auto depaseste durata de conducere zilnica cu mai putin de o
ora.

Exemplul 1: un conducator auto a condus 4,5 ore si apoi a facut o pauza de 45 de minute; apoi a condus
alte 4,5 ore si a mai facut o pauza de 45 de minute. El si-a atins limita zilnica de 9 ore de conducere, dar

trebuie si continue si conducd intre 1 sau 2 ore pentru a ajunge ,,acasi”. In acest caz, el poate relua
conducerea dupa pauza de 45 de minute efectuatd dupa cea de-a doua perioada de conducere de 4,5 ore.

Durata de conducere zilnica: limita de 9 ore | Derogare |
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Exemplul 2: un conducétor auto a condus 4,5 ore si apoi a facut o pauzd de 45 de minute; apoi a condus
inca 4 ore si a facut o pauza de 15 minute si a continuat sa conduca inca 30 de minute, dupa care s-a oprit
pentru a face o pauzd de 30 de minute. Acest lucru este Tn conformitate cu articolul 7, care permite
impartirea unei pauze de cel putin 45 de minute in doua parti, adica o pauza de cel putin 15 minute urmata
de o pauza de cel putin 30 de minute). Dacd dupa aceastd pauzd de 30 de minute, acesta trebuie sa

continue sd conducd intre 1 sau 2 ore suplimentare pentru a ajunge ,,acasa”, nu trebuie sa 1si ia 30 de
minute suplimentare de pauza.

Durata de conducere zilnica: limita de 9 ore | Derogare
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Exemplul 3: un conducitor auto a condus 4,5 ore si apoi a facut o pauza de 45 de minute; apoi a condus
alte 4,5 ore si a mai facut o pauza de 45 de minute. Daca limita sa zilnica a duratei de conducere este de
10 ore, conducitorul auto poate continua sd conduca incd 1 ord. Daca dupi aceastd ord de conducere,
acesta trebuie sa conduca o perioada suplimentara intre 1 si 2 ore pentru a ajunge ,,acasd”, atunci trebuie
sa facd o noua pauza de 30 de minute nainte de durata de conducere suplimentara.

Durata de conducere zilnici: limita de 10 ore | Derogare
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In toate exemplele de mai sus, un conducitor auto isi poate lua pauza obligatorie in doud parti, adica
minimum 15 minute urmate de o pauza de minimum 30 de minute distribuite pe o perioada de 4,5 ore de



conducere, astfel cum este permis la articolul 7 al doilea paragraf. Acest lucru nu are efect asupra
obligatiei (sau a lipsei obligatiei) de a-si lua o pauza suplimentard de 30 de minute inainte de durata de
conducere prelungita de 1-2 ore.

V. Conducerea in echipaj

13. Cum ar trebui inregistrati o pauzi de 45 de minute intr-un vehicul in miscare pentru al doilea
conducitor auto din echipaj, avind in vedere ca tahograful digital inregistreaza automat
disponibilitatea conducitorului auto? in ce interval poate conducitorul auto si facii pauza de
45 de minute, la inceputul, la sfirsitul perioadei de disponibilitate sau in orice interval al
perioadei de disponibilitate?

Articolul 7

Articolul 7 primul paragraf impune conducatorilor auto sa faca o pauza cel tarziu dupa o perioada de
conducere de 4,5 ore. Prin urmare, aceasta pauza este facutd imediat dupa durata de conducere.

Un conducitor auto care conduce in echipa (conducere in echipaj) poate sa faca pauza de 45 de minute
intr-un vehicul aflat in miscare, cu conditia sa nu fie implicat in asistarea conducatorului auto care
conduce efectiv vehiculul.

Tntrucat versiunile actuale ale tahografelor nu permit inregistrarea pauzelor intr-un vehicul in miscare,
este o practica obisnuitd in randul autoritatilor de aplicare a legii sa considere perioada de pauza
consecutiva de 45 de minute de disponibilitate a conducatorului auto intr-o situatie de conducere in
echipaj drept pauza.

14. Este posibil ca pauza sa fie impartita in situatia de conducere in echipaj?
Articolul 7

Posibilitatea de a imparti o pauza de cel putin 45 de minute in doud parti, care trebuie sa fie de cel putin
15 minute urmate de cel putin 30 de minute, nu se limiteaza la situatia conducerii in simpla comanda. Prin
urmare, 1n principiu, conducéatorii auto care conduc in echipa (conducere in echipaj) isi pot Tmparti si
pauzele.

Cu toate acestea, impartirea pauzei ar parea ineficace in situatii de conducere In echipaj, deoarece acest
lucru ar insemna fie ca al doilea conducitor auto conduce doar 15 minute in timp ce primul conducator
auto face o pauza, si apoi predd conducerea catre primul conducator auto, fie cd primul conducator auto
face pauza de 15 minute pe Intreaga perioada de 4,5 ore de conducere a celuilalt conducator auto.

V1. Tahografe

15. Cum pot autoritatile de aplicare a legii sa se asigure ca se efectueaza inregistrarea activitatilor
de incircare si descircare daca nu existi nicio obligatie legalid a conducatorilor auto de a face
aceste inregistrari?



Articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014

A doua versiune a tahografelor inteligente include o noua functionalitate de inregistrare automatd a
pozitiei vehiculului in timpul activititilor de incdrcare si descircare a vehiculului. Inregistrarea locului
trebuie sa fie declansatd de catre conducatorul auto, care va trebui sa indice o operatiune de incércare,
descarcare sau Incarcare-descarcare simultand pentru Inregistrarea locului in care va avea loc. Aceasta
operatiune trebuie introdusd manual din meniul tahografului.

Intr-adevar, Regulamentul (UE) nr. 165/2014 nu obligad in mod clar conducatorii auto si inregistreze
operatiunile de incércare si descéarcare. Cu toate acestea, activitatile de inregistrare sunt o parte importanta
a muncii conducatorului auto si un set complet de inregistrari este important pentru a se asigura ca
controalele sunt eficiente din punctul de vedere al costurilor si nu sunt excesiv de impovaratoare. Prin
urmare, instruirea corespunzatoare a conducatorilor auto privind utilizarea tuturor functionalitatilor
tahografelor inteligente este esentiald pentru a asigura existenta unui set complet de inregistrari si pentru a
evita controale indelungate, Tn special in trafic.



