VYHLASENIE: Tento sUbor otdzok a odpovedi pripravili Utvary Komisie a Eurépsku komisiu nezavizuje.
Pravomoc zévazne vykladat pravo Unie ma len Stidny dvor Eurdpskej Unie.

I. Navrat vodica

1. Ako sa maju chapat’ a preukazovat’ spojenia ,,miesto pobytu®, ,,operacné centrum* a ,,kde ma
vodi¢ obvykle zikladiiu“? Co sa stane, ked’ je spolo¢nost’ usadena v mnohych ¢lenskych §tatoch
alebo mimo EU?

Clanok 8 ods. 8a

Vsllade s¢lankom26 ods.2 nariadenia  (EU) ¢. 165/2014  a¢lankom 8  ods. 2 nariadenia
(ES) ¢. 1071/2009 by sa ,,miesto bydliska“ malo chapat’ ako miesto, kde osoba zvyCajne Zije, t.].
miniméalne 185 dni v kazdom kalendarnom roku, pretoze je k tomuto miestu osobne a pracovne viazana.
V pripade vodica, ktorého pracovné vizby s na inom mieste nez osobné vézby, ktory vykonava ¢innosti
v doprave V roznych ¢lenskych Statoch a ktory méze preto striedavo Zit' na r6znych miestach v ré6znych
¢lenskych Statoch, by sa vSak za miesto pobytu takéhoto vodi¢a malo povazovat’ miesto, ku ktorému je
osobne viazany za predpokladu, ze sa tam napr. z rodinnych dévodov pravidelne vracia.

Pojem ,,operaéné centrum* nie je v pravnych predpisoch EU v oblasti cestnej dopravy vymedzeny. Podl'a
¢lanku 8 ods. 8a je ,,operaéné centrum®, kde sa vodi¢ mdze vratit, miesto, kde ma vodi¢ obvykle
zakladnu, t.j. kde sa jeho praca organizuje, kde sa zvyCajne zaCina jeho doba tyzdenného odpocinku
akam sa pravidelne vracia, ato na tzemi Clenského S§tatu skutoéného a stabilného usadenia jeho
zamestnavatela v zmysle &lanku 3 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 1071/2009. Podmienky takéhoto
skutoéného a stabilného usadenia prevadzkovatel'ov cestnej dopravy su stanovené v ¢lanku 5 nariadenia
(EV) &. 1071/2009. Okrem iného sa v iiom vyzaduje, aby podnik mal priestory, v ktorych uchovéva
hlavné doklady o podnikatel'skej ¢innosti, najma G¢tovné doklady, doklady o riadeni zamestnancov alebo
doklady s udajmi o ¢ase jazdy a odpocinku svojich vodi¢ov.

Ak je podnik usadeny v inych ¢lenskych $tatoch, vodi¢ by sa v sulade s poziadavkami stanovenymi
v ¢lanku 5 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009 mal vratit’ do operacného centra, kde ma obvykle zakladiu. Ak
je podnik usadeny mimo EU, operaéné centrum moZe byt’ v tretej krajine, ktorou na ulely nariadenia
moze podla ¢lanku 2 ods. 2 pism. b) byt’ len Svajéiarsko alebo zmluvna strana Dohody o EHP, ktoré nie
je &lenom EU.

2. Ako dlho by mal dopravny podnik uchovavat’ ziznamy, ktorymi sa doklad4, Ze organizoval
pracu vodica takym spésobom, Ze sa mohol vratit’ bud’ na miesto pobytu, alebo do opera¢ného
centra podniku?

Clanok 8 ods. 8a

Podl'a ¢lanku 33 ods. 2 nariadenia (EU) €. 165/2014 musi podnik uchovavat’ ziznamy tachografu
najmenej jeden rok po ich pouziti. Podla ¢lanku 9 pism. b) smernice 2002/15/ES sa musia zdznamy
0 pracovnom c¢ase uchovavat’ najmenej dva roky. Tieto zdznamy by mali obsahovat dokumentaciu
0 organizacii navratu vodica, ked’Zze tdto povinnost bude najneskor od 2. februara 2022 podliehat



kontrolam v priestoroch podniku v sdlade s &astou B prilohy | k smernici 2006/22/EU  zmenenej
smernicou 2020/1057.

3. Vztahuje sa povinnost’ navratu vodica ,,domov* na vozidla prenajaté od iného ¢lenského Statu
a na vodicov osobnej dopravy?

Clanok 8 ods. 8a

Nariadenie (ES) ¢.561/2006, najméd jeho ¢lanok 8 ods. 8a, ktorym sa upravuju vztahy medzi
zamestnanymi vodi¢mi a zamestnavate'mi, pokial' ide o organizaciu navratu vodia ,,domov*, sa
vzt'ahuje na nakladnt i osobnu cestntt dopravu bez ohl'adu na to, ¢i st vozidla prenajaté alebo vlastnené
zamestnavatel'om, alebo ¢i st uréené na osobnu alebo nakladnti dopravu.

4. Co sa rozumie pod spojenim ,,viac ako 45 hodin [doby odpotinku], ktoré sa &erpaji ako
nahrada®, ktoré musi vodi¢ ¢erpat’ po dvoch dobach skrateného tyZdenného odpocinku pocas
dvoch po sebe iducich tyzdiiov podla €lanku 8 ods. 8a druhého pododseku? Kedy by sa mal
nahradny odpocinok zacat’?

Clanok 8 ods. 8a

Po dvoch dobach skrateného tyzdenného odpocinku pocas dvoch po sebe nasledujucich tyzdiiov mimo
Clenského $tatu usadenia v sUlade s ¢lankom 8 ods. 6 musi mat” vodi¢ moznost’ sa vratit, aby Cerpal
pravidelny tyzdenny odpocinok v trvani najmenej 45 hodin. Podl'a ¢lanku 8 ods. 6b musi tejto dobe
pravidelného tyzdenného odpodinku predchadzat’ doba odpocinku ¢erpana ako ndhrada za uvedené dve
doby skrateného tyzdenného odpocinku cerpané v predchadzajucich dvoch tyzdinoch. Vodi¢ moéze
napriklad ¢erpat’ tieto doby odpocinku:

Tyzden 1: 24 hodin

Tyzden 2: 25 hodin

Tyzden 3: 21 + 20 + 45 hodin, kde 21 hodin predstavuje ndhradu za tyzden 1 a 20 hodin predstavuje
nahradu za tyzden 2.

Pravidelny tyzdenny odpocinok, ktory sa ¢erpa v tyzdni 3, sa podla ¢lanku 8 0ds. 6 musi zacat’ najneskor
na konci S$iestich 24-hodinovych obdobi od ukoncenia predchadzajicej doby tyzdenného odpocinku

(6 X 24 h). To znamena, Ze nahrada za predchadzajice dve doby skrateného tyzdenného odpocinku musi
byt vyCerpana pred uplynutim tohto obdobia 6 X 24 h, ked’ sa za¢ne pravidelny tyzdenny odpocinok.

Il. Zakaz pravidelného tyZdenného odpocinku v kabine vozidla

5. Smie samostatne zarobkovo ¢inny vodi¢ ¢erpat’ svoj pravidelny tyZdenny odpocinok vo vozidle?
Cldnok 8 ods. 8

Vo vSeobecnosti sa nariadenie (ES) ¢. 561/2006 vztahuje na vSetkych vodicov, ¢i uz zamestnanych, alebo

samostatne zarobkovo ¢innych, ktori vykonavaji dopravnu ¢innost’ vozidlami, na ktoré sa nariadenie
vzt'ahuje. Patri sem zdkaz pravidelného tyzdenného odpocinku v kabine vozidla. Je to odbévodnené



cielom zabranit’ unave vodi¢ov (zamestnanych alebo samostatne zarobkovo ¢innych) a odstranit’ rizika
pre bezpecnost’ cestnej premavky.

Je pravda, Ze niektoré ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa nevzt'ahuju na samostatne zarobkovo
¢innych vodi¢ov — napr. ¢lanok 8 ods. 8a, ktorym sa upravujii vztahy medzi zamestnanymi vodi¢mi
a zamestnavatel'mi, pokial’ ide o organiziciu navratu vodi¢ov ,,domov* (pozri otazku ¢.4). To vsak
neplati pre zakaz pravidelného tyzdenného odpocinku v kabine vozidla. V takom pripade by vsetky
naklady na ubytovanie mimo vozidla mal hradit’ samostatne zarobkovo ¢inny vodic.

I11. Doby skrateného tyZdenného a denného odpocinku

6. Vodi¢ ¢erpa dve po sebe nasledujice doby skrateného tyzdenného odpocinku (2 X 24 h) mimo
Clenského Statu usadenia. Ked’ sa vodi¢ vrati domov, €erpa nahradnu dobu odpocinku
(2 x 21 hodin) a dobu pravidelného tyZdenného odpoc¢inku (45 hodin). Musi vodi¢ po navrate
domov ¢erpat’ denny odpocinok (9 alebo 11 hodin) v sulade s ¢lankom 8 ods. 2 skér, nez by
mohol zacat’ Cerpat’ nahradni dobu odpocinku a dobu pravidelného tyZdenného odpocinku?

Clanok 8 ods. 6

Ciel'om ¢lanku 8 0ds. 6 a 6b je umoznit’ vodic¢ovi, ktory vykonava dopravna ¢innost’ na dlhé vzdialenosti
do medzinarodnych destinacii, dostat’ sa domov, aby mohol ¢erpat’ dlh§iu dobu odpo¢inku, ktort by
tvorila doba pravidelného tyzdenného odpocinku trvajiica najmenej 45 hodin a ndhrada za dve doby
skrateného tyZzdenného odpocinku, ktoré sa mohli ¢erpat’ pocas dvoch predchadzajucich tyzdiov.

Tymito ustanoveniami vSak nie je dotknuty ¢lanok 8 ods. 2, podla ktorého sa moze denny odpocinok,
ktory musi vodi¢ Cerpat’ v priebehu kazdych 24 hodin po ukonceni predchadzajucej doby denného alebo
tyzdenného odpodinku, prediZit’ na dobu pravidelného tyzdenného odpodinku alebo na dobu skrateného
tyzdenného odpocinku, a to v stlade s ¢lankom 8 ods. 3.

To znamena, ze aj ked” sa v ¢lanku 8 ods. 3 vyslovne tito moznost' neuvadza, vztahuje sa to aj na
situdciu, ked’ sa doba pravidelného tyzdenného odpocinku Cerpa spolu s ndhradami za predchadzajice
doby skrateného tyzdenného odpocinku.

7. MboZze vodi¢ €erpat’ viac ako dve doby skrateného tyZdenného odpocinku v ramci referenéného
obdobia Styroch tyZdiiov stanoveného v ¢lanku 8 0ds. 6 tretom pododseku? Musia sa vSetky
doby skrateného tyZdenného odpocinku nahradit’?

Clanok 8 ods. 6

V ¢lanku 8 ods. 6 sa stanovuje, ze:

,»V kazdych dvoch po sebe iducich tyzdnoch vodi¢ cerpa najmenej: a) dve doby pravidelného tyzdenného
odpocinku alebo b) jednu dobu pravidelného tyzdenného odpocinku a jednu dobu skrateného tyzdenného
odpocinku trvajiicu najmenej 24 hodin®,

a ze:

,»Odchylne od prvého pododseku moze vodi¢ vykonavajuci medzinarodnu prepravu tovaru cerpat’ mimo
¢lensky stat usadenia dve po sebe nasledujice doby skrateného tyzdenného odpocinku za predpokladu, ze



vodi¢ vo vSetkych Styroch po sebe iducich tyzdnoch cerpa aspon Styri tyzdenné doby odpocinku,
z ktorych aspon dve su doby pravidelného tyzdenného odpocinku.*

Pojem ,,aspot“ znamend, Ze vodi¢ mdze Cerpat’ viac dob tyzdenného odpocCinku, ako je minimum
pozadované za referen¢né obdobia dvoch alebo Styroch tyzdnov.

V ¢lanku 8 ods. 6 sa za urcitych podmienok umoziiuje ¢erpat’ dve doby skratené¢ho tyzdenného odpoéinku
Vv dvoch po sebe iducich tyzdnoch. Ni¢ vSak nebrani vodicovi v tom, aby pocas tychto dvoch po sebe
iducich tyzdnov ¢erpal d’al$iu dobu odpoéinku trvajicu 24 hodin alebo viac.

Ak bude pocas referenéného obdobia Styroch tyzdiov vodi¢ Cerpat viac ako dve doby skrateného
tyzdenného odpocinku, za dalSie doby skrateného tyzdenného odpocinku sa nemusi poskytnut’ nahrada.
Na druhej strane podla poziadaviek ¢lanku 8 ods. 6b na povinnost’ poskytnut’ nahradu za dve doby
skrateného tyzdenného odpocinku tieto nemaju ziadny vplyv. V pripade viac ako dvoch déb skrateného
tyzdenného odpocinku by sa za dobu skrateného tyzdenného odpocinku, za ktorti by sa mala poskytnat’
nahrada, mala povazovat’ doba skrateného tyzdenného odpocinku, ktora sa ¢erpa v termine najblizSom
k poZzadovanej lehote Siestich 24-hodinovych obdobi od ukonéenia predchadzajucej doby tyzdenného
odpocinku stanovenej v ¢lanku 8 ods. 6.

Napriklad pocas Styroch po sebe iducich tyzdiov moze vodi¢ Cerpat’ minimalne pozadované tyzdenné
doby odpocinku spolu s d’alsimi dobami odpoc¢inku v tomto poradi:

Tyzden 1: 45 hodin (napr. sobota — pondelok)

Tyzden 2: 24 hodin (najneskor: nedel’a — pondelok)

Tyzden 3: 24 hodin (napr. streda — $tvrtok) a 27 hodin (najneskor: nedel’a — pondelok)

Tyzden 4: 21 + 18 (piatok — nedel’a) + 45 hodin (najneskor: nedel’a — utorok) (doby odpocinku 21 ha 18 h
predstavuju ndhradu za dve doby skrateného tyzdenného odpoéinku v tyzdni 2 a 3 (nedel’a — pondelok)
v stlade s ¢lankom 8 0ds. 6b, zatial’ ¢o nahrada za d’alsiu dobu odpocinku Eerpana v tyzdni 3 (streda —
Stvrtok) sa nemusi poskytnit).

8. Mboze vodic stravit’ dobu denného a skrateného tyZdenného odpocinku vo vozidle?
Clanok 8

Podl’a ¢lanku 8 ods. 8 sa doby pravidelného tyzdenného odpocinku ani kazda doba tyzdenného odpocinku
v trvani viac ako 45 hodin, ktora sa ¢erpa ako nahrada za predchadzajuce doby tyzdenného odpocinku,
nesmu Cerpat’ vo vozidle. To znamena, Ze sa vodi¢ moéze naopak rozhodnut’ stravit denny a/alebo
skrateny tyzdenny odpocinok vo vozidle.

V ¢lanku 4 pism. f) nariadenia (ES) ¢.561/2006 sa ,,odpo¢inok” vymedzuje ako akykol'vek
neprerusovany casovy usek, pocas ktorého moze vodi¢ volne disponovat svojim Casom. Z tohto
vymedzenia pojmu je zrejmé, ze denny a/alebo skrateny tyzdenny odpocinok mozno Cerpat’ vo vozidle
len vtedy, ked’ stoji, pretoze je to jedina okolnost’, ktora umoznuje vodi¢ovi vol'ne disponovat’ s Casom.

Okrem toho sa v ¢lanku 8 ods. 8 vyzaduje, aby sa doba pravidelného tyzdenného odpocinku a kazda doba
tyzdenného odpocinku v trvani viac ako 45 hodin ¢erpali vo vhodnom, z rodového hl'adiska primeranom
ubytovacom zariadeni s primeranymi zariadeniami na spanie a hygienickymi zariadeniami. Ako sa



vysvetluje v odévodneni 13 nariadenia (EU) 2020/1054, je to potrebné na zabezpeéenie ,,primeranych
podmienok odpocinku pre vodi¢ov*. Rovnakd zasada sa uplatfiuje na dobu denného a skrateného
tyzdenného odpocinku, ktoré teda mozno Cerpat’ vo vozidle len vtedy, ak je vybavené vhodnym
zariadenim na spanie. Je to v stlade s hlavnymi ciel'mi, ktorymi st zabezpecenie primeranych pracovnych
podmienok pre vodicov a zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky.

V. Vynimo¢né prekrocenie ¢asu jazdy

9. PodrPa ¢lanku 12 druhého a tretieho pododseku sa vodi¢ moze odchylit’ od ¢lanku 6 ods. 1 a2
a ¢lanku 8 ods. 2 prekro¢enim denného a tyZdenného ¢asu jazdy. Ak je sihrnny denny cas
jazdy vodica niz§i ako maximalny povoleny ¢as, moZe uplatnit’ odchylku od ¢lanku 8 ods. 2 bez
toho, aby musel prekro¢it’ denny alebo tyZdenny ¢as jazdy? Ak v dosledku uplatnenia tejto
odchylky vodi¢ za¢ne svoj tyZdenny odpocinok neskor ako na konci Siestich 24-hodinovych
obdobi od ukoncenia predchadzajicej doby tyZdemného odpocinku, dochiadza k poruseniu
nariadenia?

Clanok 12

Cielom tejto odchylky je umoznit’ vodi¢ovi, aby mohol aj za vynimo¢nych okolnosti stravit' tyzdenny
odpocinok ,,doma‘ (t.]. v mieste bydliska vodi¢a alebo v operanom centre zamestnavatel’a), a nie na
mieste, ktoré sa nachadza najviac dve hodiny jazdy od ,,domova“. Umoziuje sa odchylit od obmedzeni
Casu jazdy (¢lanok 6 ods. 1 a 2) a/alebo od povinnosti ¢erpat’” dobu denného odpocinku do 24 hodin po
ukonéeni predchadzajucej doby odpocinku (¢lanok 8 ods. 2). Niekedy sa vodi¢ bude musiet’ odchylit’ od
¢lanku 6 ods. 1 a 2 a od ¢lanku 8 ods. 2, ale nie je to nevyhnutné. V inych pripadoch, ked’ napriklad vodi¢
moze najazdit’ o jednu alebo dve hodiny viac bez prekro¢enia maximalneho denného ¢asu jazdy v rozsahu
devit’ alebo desat’ hodin stanoveného v ¢lanku 6 ods. 1 a maximalneho tyzdenného ¢asu jazdy v rozsahu
56 hodin stanoveného v ¢lanku 6 ods. 2, sa odchylka obmedzi na ¢lanok 8 ods. 2.

Clanok 12 v$ak neumoziiuje vodi¢ovi odchylit sa od povinnosti zatat' dobu tyzdenného odpocinku
najneskor na konci Siestich 24-hodinovych obdobi od konca predchadzajuceho tyZzdenného casu
odpocinku, ako je stanovené v ¢lanku 8 ods. 6 druhom pododseku. Odchylka sa preto musi uplatiiovat’
opatrne.

Ak napriklad vodi¢ ukonéi svoj predchadzajuci tyzdenny odpocinok v pondelok o 8.00 h, d’alsi tyzdenny
odpocinok musi zacat' v nedelu o0 8.00 h. Ak vodi¢ v sobotu (Sieste 24-hodinové obdobie prace) zacal
jazdit’ o 8. h ajazdil 12 hodin (desat’ povolenych hodin + maximalne dve hodiny na zéaklade odchylky),
pricom cerpal vsetky potrebné prestavky (v tomto priklade celkovo dve hodiny), mohol by sa dostat’
,,domov* v sobotu priblizne o 22.00 h. Takto by vodi¢ stale mohol zacat’ tyzdenny odpocinok v ramci
lehoty pozadovanej v ¢lanku 8 ods. 6.

10. Ako by sa mala chapat’ odchylka od ¢lanku 8 ods. 2 stanovena v €lanku 12 druhom a tretom
pododseku? Je mozné znizit’ denny odpocinok o stanovené obdobie (jednu alebo dve hodiny), za
ktoré by sa poskytla nahrada pred ukoncenim tretieho tyZdiia nasledujuceho po predmetnom
tyzdni?



Clanok 8 ods. 2 a c¢ldnok 12

V ¢lanku 8 ods. 2 sa vodiovi uklada povinnost’ ¢erpat’ dobu denného odpodinku (trvajicu najmenej
devit’ hodin v pripade skrateného odpocinku alebo najmenej 11 hodin v pripade pravidelného odpoc¢inku)
do 24 hodin po ukonéeni predchadzajiceho denného alebo tyzdenného odpocinku.

Odchylkou podra ¢lanku 12 sa neumozituje skrétit’ dizku doby denného odpoéinku. Odchylka vsak moze
viest’ k situacii, ked z dovodu predizeného &asu jazdy (o jednu az dve hodiny), ktory je potrebny na to,
aby sa vodi¢ z dovodu vynimocnych okolnosti mohol dostat’ ,,domov*, vodi¢ nebude mdct dokoncit’
denny odpocinok do 24 hodin po ukonceni predchadzajicej doby denného alebo tyzdenného odpocinku,
ako sa uklada v ¢lanku 8 ods. 2. V tomto pripade by sa doba denného odpocinku ukonéila a musi sa
ukongit’ bez toho, aby sa skratila, po uplynuti 24 hodin, ktoré sa po¢itaji od ukoncenia predchadzajice;j
doby denného odpocinku, ato odchylne od ¢lanku 8 ods. 2. Tuto dobu denného odpocinku mozno
nad’alej prediZit na dobu tyzdenného odpo¢inku, ako sa umozituje v ¢lanku 8 ods. 3, za predpokladu, Ze
sa tyzdenny odpocinok zacina najneskor na konci Siestich 24-hodinovych obdobi, ako sa uvadza
Vv ¢lanku 8 ods. 6.

11. Aka nahrada by sa mala poskytovat’ za dodato¢né hodiny jazdy v désledku vynimocnych
okolnosti (napr. mala by sa jedna hodina jazdy navySe kompenzovat® jednou hodinou
odpocinku navyS$e)? Je potrebné poskytnit’ nahradu aj za prestavku 30 minut alebo len za
dodatocny cas jazdy?

Clanok 12 druhy, treti a piaty pododsek

Ako sa uvadza v ¢lanku 12 piatom pododseku nariadenia, za kazdé prediZenie ¢asu jazdy podla tejto
odchylky sa ako nahrada poskytne rovnako dlha doba odpocinku, ktora sa musi Cerpat’ vcelku spolu
s akoukol'vek dobou odpoc¢inku do troch tyzdnov od uplatnenia odchylky.

Néhradu za prestavky nie je potrebné poskytovat, len ndhradu za dodato¢ny Cas jazdy.

Ak napriklad vodi¢ jazdil o 1,5 hodiny dlhSie, ako je povolena hranica denného ¢asu jazdy, mala by sa mu
za tento prediZeny ¢as jazdy poskytnit’ ndhrada pripo¢itanim 1,5 hodiny asu odpoginku k jednej z jeho
dob tyzdenného alebo denného odpocinku Cerpanych pred ukoncenim tretiecho tyzdna nasledujiceho po
predmetnom tyzdni.

12. Ak vodi¢ uplatni odchylku podPa ¢lanku 12, mal by po 4,5 hodine jazdy pred d’alSou jazdou
mat’ prestavku v trvani 30 alebo 45 minut?

Clanok 12

V ¢lanku 7 prvom pododseku sa vyzaduje, aby vodi¢ mal po 4,5 hodine jazdy prestavku trvajlicu
najmenej 45 minat. Podl'a ¢lanku 12 druhého az piateho pododseku sa neumoziiuje od tejto poziadavky
odchylit. Preto si musi po 4,5 hodine jazdy a pred nasledujucim ¢asom jazdy urobit’ prestavku v trvani
45 minat. V pripade, ze vodi¢ cerpal 45-mindtovi prestavku (alebo 30-mindtovd prestavku, ktorad
nasleduje po predchadzajlcej 15-minGtovej prestavke) a potom musi pokracovat’ v jazde eSte jednu az
dve hodiny, vodi¢ nie je povinny Cerpat’ d’alSiu 30-minutova prestavku pred tym, nez pokracuje v d’alSej



jazde. Ak je v jeho pripade pripustné, aby viedol vozidlo desat’ hodin pocas dia, ak uz tito hranicu
denného casu jazdy dosiahol a potrebuje pokracovat’ v jazde jednu az dve hodiny na dojazd ,,domov* na
tyzdenny odpocinok, pred touto d’alSou jazdou si musi urobit’ d’al$iu 30-minGtovu prestavku. Na druhej
strane, ak vodi¢ prekro¢i denny Cas jazdy o menej ako jednu hodinu, nevyzaduje sa ziadna dalSia 30-
minutova prestavka.

Priklad €. 1: vodi¢ viedol vozidlo 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minGtov( prestavku; potom viedol
vozidlo d’alsie 4,5 hodiny a urobil si d’al§iu 45-minatova prestavku. Dosiahol dennti hranicu devat’ hodin
jazdy, ale eSte musi pokracovat’ v jazde jednu az dve hodiny, aby sa dostal ,,domov*. V takom pripade
moZe pokracovat’ v jazde po 45-minutovej prestavke po druhej dobe jazdy v trvani 4,5 hodiny.

Denny ¢as jazdy: hranica 9 h | Odchylka |
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Priklad €. 2: vodi¢ viedol vozidlo 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minGtov( prestavku; potom viedol
vozidlo dalSie S$tyri hodiny a urobil si Cast’ prestavky v trvani 15 mintat, pokracoval v jazde dalSich
30 minut a potom zastavil, aby si urobil 30-minGtovd prestavku. Je to v stlade s ¢lankom 7, ktorym sa
umoziuje rozdelit' najmenej 45-minttova prestivku na dve Casti, t. j. na prestavku trvajlcu najmenej
15 minat, po ktorej nasleduje prestavka trvajica najmenej 30 minat. Ak po tejto 30-minatovej prestavke
musi pokracovat’ v jazde jednu az dve hodiny, aby sa dostal ,,domov*, nemusi si robit’ d’alSiu 30-
minuUtovud prestavku.

Denny ¢as jazdy: hranica 9 h | Odchylka
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Priklad €. 3: vodi¢ viedol vozidlo 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minGtov( prestavku; potom viedol
vozidlo d’alsie 4,5 hodiny a urobil si d’alSiu 45-mintitova prestavku. Ak je jeho denna hranica ¢asu jazdy
desat’ hodin, mbze viest’ vozidlo eSte d’alsiu jednu hodinu. Ak po tejto hodine jazdy potrebuje viest
vozidlo este jednu az dve hodiny, aby sa dostal ,,domov*, musi si pred d’alSou jazdou urobit’ nova 30-
minatova prestavku.

Denny ¢as jazdy: hranica 10 h | Odchylka
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Vo vsetkych uvedenych prikladoch si moze vodi¢ urobit’ povinni prestavku v dvoch castiach, t. .
najmenej 15 mindt, po ktorych nasleduje najmenej 30-minatova prestavka rozlozena na obdobie
4,5 hodiny jazdy, ako sa to pripusta v ¢lanku 7 druhom odseku. Nema to vplyv na povinnost’ (alebo
absenciu povinnosti) vykonat' d’aliu 30-minditovii prestavku pred jazdou, ktora je prediZena o jednu az
dve hodiny.

V. Vedenie vozidla viacerymi osobami

13. Ako by sa mala v pohybujicom sa vozidle zaznamenat’ 45-minutova prestavka pre druhého
vodi¢a, ktory sa zucastiiuje na vedeni vozidla, vzhPadom na to, Ze digitalny tachograf
automaticky zaznamenava pohotovost’ vodi¢a? V akom intervale méZe vodi¢ Cerpat’ 45-
mindtovld prestavku, t.j. na zadiatku ¢asu pohotovosti, na konci ¢asu pohotovosti alebo
v akomkoDl’vek intervale ¢asu pohotovosti?

Clanok 7

V ¢lanku 7 prvom odseku sa vodi¢ovi uklada, aby Cerpal prestavku najneskdr po 4,5 hodine jazdy. Tato
prestavka preto nasleduje ihned’ po Case jazdy.

Vodi¢, ktory sa pri jazde strieda (vedenie vozidla viacerymi osobami), moze Cerpat’ 45-minatovd
prestavku v pohybujucom sa vozidle za podmienky, Ze nepomaha vodicovi, ktory prave vedie vozidlo.

KedZe sucasné verzie tachografov neumoziuju zaznamenavat' prestavky v pohybujucom sa vozidle,
beznou praxou organov presadzovania prava je v Situacii vedenia vozidla viacerymi osobami za prestavku
povaZovat’ nepretrzité obdobie 45 minut pohotovosti vodica.

14. Je mozné urobit’ deleni prestavku v situacii, ked’ vozidlo vedie viacero osob?

Clanok 7



Moznost’ prestavky v trvani najmenej 45 minut v dvoch castiach, ktoré sa musia skladat’ z asti trvajucej
najmenej 15 minat, po ktorej nasleduje aspori 30 minudt, nie je obmedzend na situdciu samostatného
vedenia vozidla. Preto si moézu vodici, ktori sa pri jazde striedaji (vedenie vozidla viacerymi osobami)
V zé4sade takisto svoje prestavky rozdelit’.

7da sa vsak, ze by v pripade vedenia vozidla viacerymi osobami nebolo praktické prestavku delit’, pretoze
by to znamenalo, ze by bud’ druhy vodi¢ viedol vozidlo iba 15 minat, kym by prvy vodi¢ cerpal
prestavku, a potom odovzdal vedenie vozidla tomuto prvému vodicovi, alebo Ze by prvy vodi¢ Cerpal 15-
minttova prestavku pocas celej doby 4,5-hodinovej jazdy druhého vodica.

V1. Tachografy

15. Ako méZu orginy presadzovania prava presadzovat’ zaznamenadvanie ¢innosti nakladky
a vykladky, ak neexistuje Ziadna zakonna povinnost’ vodicov tieto zaznamy viest’?

Clanok 8 ods. I nariadenia (EU) ¢ 165/2014

Druha verzia inteligentnych tachografov zahinia novli funkciu automatického zaznamenavania polohy
vozidla pocas Cinnosti nakladky a vykladky vozidla. Zaznamenavanie miesta musi aktivovat’ vodi¢, ktory
bude musiet’ uviest’ ¢innost’ nakladky, vykladky alebo ¢innost’ sucasnej nakladky/vykladky, aby sa miesto
zaznamenalo. Tato ¢innost’ sa zada manudlne prostrednictvom menu tachografu.

Nariadenie (EU) & 165/2014 vodi¢om povinnost jasne zaznamenavat' &innosti nakladky a vykladky
naozaj neukladd. Cinnosti zaznamenavania su viak dolezitou sucastou prace vodi¢a a Gplny stbor
zaznamov je dolezity na to, aby sa zabezpeéilo, Ze kontroly budu nakladovo efektivne a nebudd
predstavovat’ nadmerni zataz. Preto je velmi doblezité, aby boli vodi¢i nalezite pouceni o pouzivani
vsetkych funkcii inteligentnych tachografov, a tym zabezpecili uplny subor zaznamov a predisli
zdihavym kontrolam, a to najmé cestnym kontrolam.



