
VYHLÁSENIE: Tento súbor otázok a odpovedí pripravili útvary Komisie a Európsku komisiu nezaväzuje. 

Právomoc záväzne vykladať právo Únie má len Súdny dvor Európskej únie. 

 

I. Návrat vodiča  
 

1. Ako sa majú chápať a preukazovať spojenia „miesto pobytu“, „operačné centrum“ a „kde má 

vodič obvykle základňu“? Čo sa stane, keď je spoločnosť usadená v mnohých členských štátoch 

alebo mimo EÚ?  

 

Článok 8 ods. 8a 

 

V súlade s článkom 26 ods. 2 nariadenia (EÚ) č. 165/2014 a článkom 8 ods. 2 nariadenia 

(ES) č. 1071/2009 by sa „miesto bydliska“ malo chápať ako miesto, kde osoba zvyčajne žije, t. j. 

minimálne 185 dní v každom kalendárnom roku, pretože je k tomuto miestu osobne a pracovne viazaná. 

V prípade vodiča, ktorého pracovné väzby sú na inom mieste než osobné väzby, ktorý vykonáva činnosti 

v doprave v rôznych členských štátoch a ktorý môže preto striedavo žiť na rôznych miestach v rôznych 

členských štátoch, by sa však za miesto pobytu takéhoto vodiča malo považovať miesto, ku ktorému je 

osobne viazaný za predpokladu, že sa tam napr. z rodinných dôvodov pravidelne vracia.  

 

Pojem „operačné centrum“ nie je v právnych predpisoch EÚ v oblasti cestnej dopravy vymedzený. Podľa 

článku 8 ods. 8a je „operačné centrum“, kde sa vodič môže vrátiť, miesto, kde má vodič obvykle 

základňu, t. j. kde sa jeho práca organizuje, kde sa zvyčajne začína jeho doba týždenného odpočinku 

a kam sa pravidelne vracia, a to na území členského štátu skutočného a stabilného usadenia jeho 

zamestnávateľa v zmysle článku 3 ods. 1 písm. a) nariadenia (EÚ) č. 1071/2009. Podmienky takéhoto 

skutočného a stabilného usadenia prevádzkovateľov cestnej dopravy sú stanovené v článku 5 nariadenia 

(EÚ) č. 1071/2009. Okrem iného sa v ňom vyžaduje, aby podnik mal priestory, v ktorých uchováva 

hlavné doklady o podnikateľskej činnosti, najmä účtovné doklady, doklady o riadení zamestnancov alebo 

doklady s údajmi o čase jazdy a odpočinku svojich vodičov.  

 

Ak je podnik usadený v iných členských štátoch, vodič by sa v súlade s požiadavkami stanovenými 

v článku 5 nariadenia (ES) č. 1071/2009 mal vrátiť do operačného centra, kde má obvykle základňu. Ak 

je podnik usadený mimo EÚ, operačné centrum môže byť v tretej krajine, ktorou na účely nariadenia 

môže podľa článku 2 ods. 2 písm. b) byť len Švajčiarsko alebo zmluvná strana Dohody o EHP, ktorá nie 

je členom EÚ. 

 

2. Ako dlho by mal dopravný podnik uchovávať záznamy, ktorými sa dokladá, že organizoval 

prácu vodiča takým spôsobom, že sa mohol vrátiť buď na miesto pobytu, alebo do operačného 

centra podniku? 

 

Článok 8 ods. 8a 

 

Podľa článku 33 ods. 2 nariadenia (EÚ) č. 165/2014 musí podnik uchovávať záznamy tachografu 

najmenej jeden rok po ich použití. Podľa článku 9 písm. b) smernice 2002/15/ES sa musia záznamy 

o pracovnom čase uchovávať najmenej dva roky. Tieto záznamy by mali obsahovať dokumentáciu 

o organizácii návratu vodiča, keďže táto povinnosť bude najneskôr od 2. februára 2022 podliehať 



kontrolám v priestoroch podniku v súlade s časťou B prílohy I k smernici 2006/22/EÚ zmenenej 

smernicou 2020/1057. 

 

 

3. Vzťahuje sa povinnosť návratu vodiča „domov“ na vozidlá prenajaté od iného členského štátu 

a na vodičov osobnej dopravy?  

 

Článok 8 ods. 8a 

 

Nariadenie (ES) č. 561/2006, najmä jeho článok 8 ods. 8a, ktorým sa upravujú vzťahy medzi 

zamestnanými vodičmi a zamestnávateľmi, pokiaľ ide o organizáciu návratu vodiča „domov“, sa 

vzťahuje na nákladnú i osobnú cestnú dopravu bez ohľadu na to, či sú vozidlá prenajaté alebo vlastnené 

zamestnávateľom, alebo či sú určené na osobnú alebo nákladnú dopravu.  

 

4. Čo sa rozumie pod spojením „viac ako 45 hodín [doby odpočinku], ktoré sa čerpajú ako 

náhrada“, ktoré musí vodič čerpať po dvoch dobách skráteného týždenného odpočinku počas 

dvoch po sebe idúcich týždňov podľa článku 8 ods. 8a druhého pododseku? Kedy by sa mal 

náhradný odpočinok začať?  

 

Článok 8 ods. 8a 

 

Po dvoch dobách skráteného týždenného odpočinku počas dvoch po sebe nasledujúcich týždňov mimo 

členského štátu usadenia v súlade s článkom 8 ods. 6 musí mať vodič možnosť sa vrátiť, aby čerpal 

pravidelný týždenný odpočinok v trvaní najmenej 45 hodín. Podľa článku 8 ods. 6b musí tejto dobe 

pravidelného týždenného odpočinku predchádzať doba odpočinku čerpaná ako náhrada za uvedené dve 

doby skráteného týždenného odpočinku čerpané v predchádzajúcich dvoch týždňoch. Vodič môže 

napríklad čerpať tieto doby odpočinku: 

 

Týždeň 1: 24 hodín 

Týždeň 2: 25 hodín  

Týždeň 3: 21 + 20 + 45 hodín, kde 21 hodín predstavuje náhradu za týždeň 1 a 20 hodín predstavuje 

náhradu za týždeň 2. 

 

Pravidelný týždenný odpočinok, ktorý sa čerpá v týždni 3, sa podľa článku 8 ods. 6 musí začať najneskôr 

na konci šiestich 24-hodinových období od ukončenia predchádzajúcej doby týždenného odpočinku 

(6 x 24 h). To znamená, že náhrada za predchádzajúce dve doby skráteného týždenného odpočinku musí 

byť vyčerpaná pred uplynutím tohto obdobia 6 x 24 h, keď sa začne pravidelný týždenný odpočinok. 

 

II. Zákaz pravidelného týždenného odpočinku v kabíne vozidla  
 

5. Smie samostatne zárobkovo činný vodič čerpať svoj pravidelný týždenný odpočinok vo vozidle?  

 

Článok 8 ods. 8 

 

Vo všeobecnosti sa nariadenie (ES) č. 561/2006 vzťahuje na všetkých vodičov, či už zamestnaných, alebo 

samostatne zárobkovo činných, ktorí vykonávajú dopravnú činnosť vozidlami, na ktoré sa nariadenie 

vzťahuje. Patrí sem zákaz pravidelného týždenného odpočinku v kabíne vozidla. Je to odôvodnené 



cieľom zabrániť únave vodičov (zamestnaných alebo samostatne zárobkovo činných) a odstrániť riziká 

pre bezpečnosť cestnej premávky.  

 

Je pravda, že niektoré ustanovenia nariadenia (ES) č. 561/2006 sa nevzťahujú na samostatne zárobkovo 

činných vodičov – napr. článok 8 ods. 8a, ktorým sa upravujú vzťahy medzi zamestnanými vodičmi 

a zamestnávateľmi, pokiaľ ide o organizáciu návratu vodičov „domov“ (pozri otázku č. 4). To však 

neplatí pre zákaz pravidelného týždenného odpočinku v kabíne vozidla. V takom prípade by všetky 

náklady na ubytovanie mimo vozidla mal hradiť samostatne zárobkovo činný vodič.  

 

III. Doby skráteného týždenného a denného odpočinku  
 

6. Vodič čerpá dve po sebe nasledujúce doby skráteného týždenného odpočinku (2 x 24 h) mimo 

členského štátu usadenia. Keď sa vodič vráti domov, čerpá náhradnú dobu odpočinku 

(2 x 21 hodín) a dobu pravidelného týždenného odpočinku (45 hodín). Musí vodič po návrate 

domov čerpať denný odpočinok (9 alebo 11 hodín) v súlade s článkom 8 ods. 2 skôr, než by 

mohol začať čerpať náhradnú dobu odpočinku a dobu pravidelného týždenného odpočinku?  

 

Článok 8 ods. 6 

 

Cieľom článku 8 ods. 6 a 6b je umožniť vodičovi, ktorý vykonáva dopravnú činnosť na dlhé vzdialenosti 

do medzinárodných destinácií, dostať sa domov, aby mohol čerpať dlhšiu dobu odpočinku, ktorú by 

tvorila doba pravidelného týždenného odpočinku trvajúca najmenej 45 hodín a náhrada za dve doby 

skráteného týždenného odpočinku, ktoré sa mohli čerpať počas dvoch predchádzajúcich týždňov.  

 

Týmito ustanoveniami však nie je dotknutý článok 8 ods. 2, podľa ktorého sa môže denný odpočinok, 

ktorý musí vodič čerpať v priebehu každých 24 hodín po ukončení predchádzajúcej doby denného alebo 

týždenného odpočinku, predĺžiť na dobu pravidelného týždenného odpočinku alebo na dobu skráteného 

týždenného odpočinku, a to v súlade s článkom 8 ods. 3.  

 

To znamená, že aj keď sa v článku 8 ods. 3 výslovne táto možnosť neuvádza, vzťahuje sa to aj na 

situáciu, keď sa doba pravidelného týždenného odpočinku čerpá spolu s náhradami za predchádzajúce 

doby skráteného týždenného odpočinku.  

 

7. Môže vodič čerpať viac ako dve doby skráteného týždenného odpočinku v rámci referenčného 

obdobia štyroch týždňov stanoveného v článku 8 ods. 6 treťom pododseku? Musia sa všetky 

doby skráteného týždenného odpočinku nahradiť?  

 

Článok 8 ods. 6 

 

V článku 8 ods. 6 sa stanovuje, že:  

„V každých dvoch po sebe idúcich týždňoch vodič čerpá najmenej: a) dve doby pravidelného týždenného 

odpočinku alebo b) jednu dobu pravidelného týždenného odpočinku a jednu dobu skráteného týždenného 

odpočinku trvajúcu najmenej 24 hodín“,  

a že:  

„Odchylne od prvého pododseku môže vodič vykonávajúci medzinárodnú prepravu tovaru čerpať mimo 

členský štát usadenia dve po sebe nasledujúce doby skráteného týždenného odpočinku za predpokladu, že 



vodič vo všetkých štyroch po sebe idúcich týždňoch čerpá aspoň štyri týždenné doby odpočinku, 

z ktorých aspoň dve sú doby pravidelného týždenného odpočinku.“ 

 

Pojem „aspoň“ znamená, že vodič môže čerpať viac dôb týždenného odpočinku, ako je minimum 

požadované za referenčné obdobia dvoch alebo štyroch týždňov.  

 

V článku 8 ods. 6 sa za určitých podmienok umožňuje čerpať dve doby skráteného týždenného odpočinku 

v dvoch po sebe idúcich týždňoch. Nič však nebráni vodičovi v tom, aby počas týchto dvoch po sebe 

idúcich týždňov čerpal ďalšiu dobu odpočinku trvajúcu 24 hodín alebo viac.  

 

Ak bude počas referenčného obdobia štyroch týždňov vodič čerpať viac ako dve doby skráteného 

týždenného odpočinku, za ďalšie doby skráteného týždenného odpočinku sa nemusí poskytnúť náhrada. 

Na druhej strane podľa požiadaviek článku 8 ods. 6b na povinnosť poskytnúť náhradu za dve doby 

skráteného týždenného odpočinku tieto nemajú žiadny vplyv. V prípade viac ako dvoch dôb skráteného 

týždenného odpočinku by sa za dobu skráteného týždenného odpočinku, za ktorú by sa mala poskytnúť 

náhrada, mala považovať doba skráteného týždenného odpočinku, ktorá sa čerpá v termíne najbližšom 

k požadovanej lehote šiestich 24-hodinových období od ukončenia predchádzajúcej doby týždenného 

odpočinku stanovenej v článku 8 ods. 6.   

 

Napríklad počas štyroch po sebe idúcich týždňov môže vodič čerpať minimálne požadované týždenné 

doby odpočinku spolu s ďalšími dobami odpočinku v tomto poradí: 

 

Týždeň 1: 45 hodín (napr. sobota – pondelok)  

Týždeň 2: 24 hodín (najneskôr: nedeľa – pondelok) 

Týždeň 3: 24 hodín (napr. streda – štvrtok) a 27 hodín (najneskôr: nedeľa – pondelok) 

Týždeň 4: 21 + 18 (piatok – nedeľa) + 45 hodín (najneskôr: nedeľa – utorok) (doby odpočinku 21 h a 18 h 

predstavujú náhradu za dve doby skráteného týždenného odpočinku v týždni 2 a 3 (nedeľa – pondelok) 

v súlade s článkom 8 ods. 6b, zatiaľ čo náhrada za ďalšiu dobu odpočinku čerpanú v týždni 3 (streda –

 štvrtok) sa nemusí poskytnúť).  

 

8. Môže vodič stráviť dobu denného a skráteného týždenného odpočinku vo vozidle?  

 

Článok 8 

 

Podľa článku 8 ods. 8 sa doby pravidelného týždenného odpočinku ani každá doba týždenného odpočinku 

v trvaní viac ako 45 hodín, ktorá sa čerpá ako náhrada za predchádzajúce doby týždenného odpočinku, 

nesmú čerpať vo vozidle. To znamená, že sa vodič môže naopak rozhodnúť stráviť denný a/alebo 

skrátený týždenný odpočinok vo vozidle.  

 

V článku 4 písm. f) nariadenia (ES) č. 561/2006 sa „odpočinok“ vymedzuje ako akýkoľvek 

neprerušovaný časový úsek, počas ktorého môže vodič voľne disponovať svojím časom. Z tohto 

vymedzenia pojmu je zrejmé, že denný a/alebo skrátený týždenný odpočinok možno čerpať vo vozidle 

len vtedy, keď stojí, pretože je to jediná okolnosť, ktorá umožňuje vodičovi voľne disponovať s časom.  

 

Okrem toho sa v článku 8 ods. 8 vyžaduje, aby sa doba pravidelného týždenného odpočinku a každá doba 

týždenného odpočinku v trvaní viac ako 45 hodín čerpali vo vhodnom, z rodového hľadiska primeranom 

ubytovacom zariadení s primeranými zariadeniami na spanie a hygienickými zariadeniami. Ako sa 



vysvetľuje v odôvodnení 13 nariadenia (EÚ) 2020/1054, je to potrebné na zabezpečenie „primeraných 

podmienok odpočinku pre vodičov“. Rovnaká zásada sa uplatňuje na dobu denného a skráteného 

týždenného odpočinku, ktoré teda možno čerpať vo vozidle len vtedy, ak je vybavené vhodným 

zariadením na spanie. Je to v súlade s hlavnými cieľmi, ktorými sú zabezpečenie primeraných pracovných 

podmienok pre vodičov a zlepšenie bezpečnosti cestnej premávky.  

 

 

 

 

IV. Výnimočné prekročenie času jazdy  
 

9. Podľa článku 12 druhého a tretieho pododseku sa vodič môže odchýliť od článku 6 ods. 1 a 2 

a článku 8 ods. 2 prekročením denného a týždenného času jazdy. Ak je súhrnný denný čas 

jazdy vodiča nižší ako maximálny povolený čas, môže uplatniť odchýlku od článku 8 ods. 2 bez 

toho, aby musel prekročiť denný alebo týždenný čas jazdy? Ak v dôsledku uplatnenia tejto 

odchýlky vodič začne svoj týždenný odpočinok neskôr ako na konci šiestich 24-hodinových 

období od ukončenia predchádzajúcej doby týždenného odpočinku, dochádza k porušeniu 

nariadenia?   

 

Článok 12 

 

Cieľom tejto odchýlky je umožniť vodičovi, aby mohol aj za výnimočných okolností stráviť týždenný 

odpočinok „doma“ (t. j. v mieste bydliska vodiča alebo v operačnom centre zamestnávateľa), a nie na 

mieste, ktoré sa nachádza najviac dve hodiny jazdy od „domova“. Umožňuje sa odchýliť od obmedzení 

času jazdy (článok 6 ods. 1 a 2) a/alebo od povinnosti čerpať dobu denného odpočinku do 24 hodín po 

ukončení predchádzajúcej doby odpočinku (článok 8 ods. 2). Niekedy sa vodič bude musieť odchýliť od 

článku 6 ods. 1 a 2 a od článku 8 ods. 2, ale nie je to nevyhnutné. V iných prípadoch, keď napríklad vodič 

môže najazdiť o jednu alebo dve hodiny viac bez prekročenia maximálneho denného času jazdy v rozsahu 

deväť alebo desať hodín stanoveného v článku 6 ods. 1 a maximálneho týždenného času jazdy v rozsahu 

56 hodín stanoveného v článku 6 ods. 2, sa odchýlka obmedzí na článok 8 ods. 2.  

 

Článok 12 však neumožňuje vodičovi odchýliť sa od povinnosti začať dobu týždenného odpočinku 

najneskôr na konci šiestich 24-hodinových období od konca predchádzajúceho týždenného času 

odpočinku, ako je stanovené v článku 8 ods. 6 druhom pododseku. Odchýlka sa preto musí uplatňovať 

opatrne.  

 

Ak napríklad vodič ukončí svoj predchádzajúci týždenný odpočinok v pondelok o 8.00 h, ďalší týždenný 

odpočinok musí začať v nedeľu o 8.00 h. Ak vodič v sobotu (šieste 24-hodinové obdobie práce) začal 

jazdiť o 8. h a jazdil 12 hodín (desať povolených hodín + maximálne dve hodiny na základe odchýlky), 

pričom čerpal všetky potrebné prestávky (v tomto príklade celkovo dve hodiny), mohol by sa dostať 

„domov“ v sobotu približne o 22.00 h. Takto by vodič stále mohol začať týždenný odpočinok v rámci 

lehoty požadovanej v článku 8 ods. 6. 

 

10. Ako by sa mala chápať odchýlka od článku 8 ods. 2 stanovená v článku 12 druhom a treťom 

pododseku? Je možné znížiť denný odpočinok o stanovené obdobie (jednu alebo dve hodiny), za 

ktoré by sa poskytla náhrada pred ukončením tretieho týždňa nasledujúceho po predmetnom 

týždni?  



 

Článok 8 ods. 2 a článok 12 

 

V článku 8 ods. 2 sa vodičovi ukladá povinnosť čerpať dobu denného odpočinku (trvajúcu najmenej 

deväť hodín v prípade skráteného odpočinku alebo najmenej 11 hodín v prípade pravidelného odpočinku) 

do 24 hodín po ukončení predchádzajúceho denného alebo týždenného odpočinku.  

 

Odchýlkou podľa článku 12 sa neumožňuje skrátiť dĺžku doby denného odpočinku. Odchýlka však môže 

viesť k situácii, keď z dôvodu predĺženého času jazdy (o jednu až dve hodiny), ktorý je potrebný na to, 

aby sa vodič z dôvodu výnimočných okolností mohol dostať „domov“, vodič nebude môcť dokončiť 

denný odpočinok do 24 hodín po ukončení predchádzajúcej doby denného alebo týždenného odpočinku, 

ako sa ukladá v článku 8 ods. 2. V tomto prípade by sa doba denného odpočinku ukončila a musí sa 

ukončiť bez toho, aby sa skrátila, po uplynutí 24 hodín, ktoré sa počítajú od ukončenia predchádzajúcej 

doby denného odpočinku, a to odchylne od článku 8 ods. 2. Túto dobu denného odpočinku možno 

naďalej predĺžiť na dobu týždenného odpočinku, ako sa umožňuje v článku 8 ods. 3, za predpokladu, že 

sa týždenný odpočinok začína najneskôr na konci šiestich 24-hodinových období, ako sa uvádza 

v článku 8 ods. 6.  

 

11. Aká náhrada by sa mala poskytovať za dodatočné hodiny jazdy v dôsledku výnimočných 

okolností (napr. mala by sa jedna hodina jazdy navyše kompenzovať jednou hodinou 

odpočinku navyše)? Je potrebné poskytnúť náhradu aj za prestávku 30 minút alebo len za 

dodatočný čas jazdy?  

 

Článok 12 druhý, tretí a piaty pododsek 

 

Ako sa uvádza v článku 12 piatom pododseku nariadenia, za každé predĺženie času jazdy podľa tejto 

odchýlky sa ako náhrada poskytne rovnako dlhá doba odpočinku, ktorá sa musí čerpať vcelku spolu 

s akoukoľvek dobou odpočinku do troch týždňov od uplatnenia odchýlky.  

 

Náhradu za prestávky nie je potrebné poskytovať, len náhradu za dodatočný čas jazdy.  

 

Ak napríklad vodič jazdil o 1,5 hodiny dlhšie, ako je povolená hranica denného času jazdy, mala by sa mu 

za tento predĺžený čas jazdy poskytnúť náhrada pripočítaním 1,5 hodiny času odpočinku k jednej z jeho 

dôb týždenného alebo denného odpočinku čerpaných pred ukončením tretieho týždňa nasledujúceho po 

predmetnom týždni.  

 

12. Ak vodič uplatní odchýlku podľa článku 12, mal by po 4,5 hodine jazdy pred ďalšou jazdou 

mať prestávku v trvaní 30 alebo 45 minút?  

 

Článok 12 

 

V článku 7 prvom pododseku sa vyžaduje, aby vodič mal po 4,5 hodine jazdy prestávku trvajúcu 

najmenej 45 minút. Podľa článku 12 druhého až piateho pododseku sa neumožňuje od tejto požiadavky 

odchýliť. Preto si musí po 4,5 hodine jazdy a pred nasledujúcim časom jazdy urobiť prestávku v trvaní 

45 minút. V prípade, že vodič čerpal 45-minútovú prestávku (alebo 30-minútovú prestávku, ktorá 

nasleduje po predchádzajúcej 15-minútovej prestávke) a potom musí pokračovať v jazde ešte jednu až 

dve hodiny, vodič nie je povinný čerpať ďalšiu 30-minútovú prestávku pred tým, než pokračuje v ďalšej 



jazde. Ak je v jeho prípade prípustné, aby viedol vozidlo desať hodín počas dňa, ak už túto hranicu 

denného času jazdy dosiahol a potrebuje pokračovať v jazde jednu až dve hodiny na dojazd „domov“ na 

týždenný odpočinok, pred touto ďalšou jazdou si musí urobiť ďalšiu 30-minútovú prestávku. Na druhej 

strane, ak vodič prekročí denný čas jazdy o menej ako jednu hodinu, nevyžaduje sa žiadna ďalšia 30-

minútová prestávka. 

 

Príklad č. 1: vodič viedol vozidlo 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minútovú prestávku; potom viedol 

vozidlo ďalšie 4,5 hodiny a urobil si ďalšiu 45-minútovú prestávku. Dosiahol dennú hranicu deväť hodín 

jazdy, ale ešte musí pokračovať v jazde jednu až dve hodiny, aby sa dostal „domov“. V takom prípade 

môže pokračovať v jazde po 45-minútovej prestávke po druhej dobe jazdy v trvaní 4,5 hodiny.   

 

 

 

 

 

 

 

 

Denný čas jazdy: hranica 9 h Odchýlka 

 

4,5 h 45 m 4,5 h 45 m  1 h/2 h 

 

Príklad č. 2: vodič viedol vozidlo 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minútovú prestávku; potom viedol 

vozidlo ďalšie štyri hodiny a urobil si časť prestávky v trvaní 15 minút, pokračoval v jazde ďalších 

30 minút a potom zastavil, aby si urobil 30-minútovú prestávku. Je to v súlade s článkom 7, ktorým sa 

umožňuje rozdeliť najmenej 45-minútovú prestávku na dve časti, t. j. na prestávku trvajúcu najmenej 

15 minút, po ktorej nasleduje prestávka trvajúca najmenej 30 minút. Ak po tejto 30-minútovej prestávke 

musí pokračovať v jazde jednu až dve hodiny, aby sa dostal „domov“, nemusí si robiť ďalšiu 30-

minútovú prestávku.  

 

Denný čas jazdy: hranica 9 h Odchýlka 

 

4,5 h 45 m 4,5 h 15 m  30 m  1 h/2 h 



   30 m  

Príklad č. 3: vodič viedol vozidlo 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minútovú prestávku; potom viedol 

vozidlo ďalšie 4,5 hodiny a urobil si ďalšiu 45-minútovú prestávku. Ak je jeho denná hranica času jazdy 

desať hodín, môže viesť vozidlo ešte ďalšiu jednu hodinu. Ak po tejto hodine jazdy potrebuje viesť 

vozidlo ešte jednu až dve hodiny, aby sa dostal „domov“, musí si pred ďalšou jazdou urobiť novú 30-

minútovú prestávku.  

 

Denný čas jazdy: hranica 10 h Odchýlka 

 

4,5 h 45 m 4,5 h 45 m 1 h 30 m  1 h/2 h 

 

Vo všetkých uvedených príkladoch si môže vodič urobiť povinnú prestávku v dvoch častiach, t. j. 

najmenej 15 minút, po ktorých nasleduje najmenej 30-minútová prestávka rozložená na obdobie 

4,5 hodiny jazdy, ako sa to pripúšťa v článku 7 druhom odseku. Nemá to vplyv na povinnosť (alebo 

absenciu povinnosti) vykonať ďalšiu 30-minútovú prestávku pred jazdou, ktorá je predĺžená o jednu až 

dve hodiny. 

 

V. Vedenie vozidla viacerými osobami  
 

13. Ako by sa mala v pohybujúcom sa vozidle zaznamenať 45-minútová prestávka pre druhého 

vodiča, ktorý sa zúčastňuje na vedení vozidla, vzhľadom na to, že digitálny tachograf 

automaticky zaznamenáva pohotovosť vodiča? V akom intervale môže vodič čerpať 45-

minútovú prestávku, t. j. na začiatku času pohotovosti, na konci času pohotovosti alebo 

v akomkoľvek intervale času pohotovosti?  

 

Článok 7 

 

V článku 7 prvom odseku sa vodičovi ukladá, aby čerpal prestávku najneskôr po 4,5 hodine jazdy. Táto 

prestávka preto nasleduje ihneď po čase jazdy.    

 

Vodič, ktorý sa pri jazde strieda (vedenie vozidla viacerými osobami), môže čerpať 45-minútovú 

prestávku v pohybujúcom sa vozidle za podmienky, že nepomáha vodičovi, ktorý práve vedie vozidlo. 

 

Keďže súčasné verzie tachografov neumožňujú zaznamenávať prestávky v pohybujúcom sa vozidle, 

bežnou praxou orgánov presadzovania práva je v situácii vedenia vozidla viacerými osobami za prestávku 

považovať nepretržité obdobie 45 minút pohotovosti vodiča.  

 

14. Je možné urobiť delenú prestávku v situácii, keď vozidlo vedie viacero osôb?  

 

Článok 7 



 

Možnosť prestávky v trvaní najmenej 45 minút v dvoch častiach, ktoré sa musia skladať z časti trvajúcej 

najmenej 15 minút, po ktorej nasleduje aspoň 30 minút, nie je obmedzená na situáciu samostatného 

vedenia vozidla. Preto si môžu vodiči, ktorí sa pri jazde striedajú (vedenie vozidla viacerými osobami) 

v zásade takisto svoje prestávky rozdeliť.  

 

Zdá sa však, že by v prípade vedenia vozidla viacerými osobami nebolo praktické prestávku deliť, pretože 

by to znamenalo, že by buď druhý vodič viedol vozidlo iba 15 minút, kým by prvý vodič čerpal 

prestávku, a potom odovzdal vedenie vozidla tomuto prvému vodičovi, alebo že by prvý vodič čerpal 15-

minútovú prestávku počas celej doby 4,5-hodinovej jazdy druhého vodiča. 

 

VI. Tachografy 
 

15. Ako môžu orgány presadzovania práva presadzovať zaznamenávanie činností nakládky 

a vykládky, ak neexistuje žiadna zákonná povinnosť vodičov tieto záznamy viesť?  

 

Článok 8 ods. 1 nariadenia (EÚ) č. 165/2014 

 

Druhá verzia inteligentných tachografov zahŕňa novú funkciu automatického zaznamenávania polohy 

vozidla počas činností nakládky a vykládky vozidla. Zaznamenávanie miesta musí aktivovať vodič, ktorý 

bude musieť uviesť činnosť nakládky, vykládky alebo činnosť súčasnej nakládky/vykládky, aby sa miesto 

zaznamenalo. Táto činnosť sa zadá manuálne prostredníctvom menu tachografu.  

 

Nariadenie (EÚ) č. 165/2014 vodičom povinnosť jasne zaznamenávať činnosti nakládky a vykládky 

naozaj neukladá. Činnosti zaznamenávania sú však dôležitou súčasťou práce vodiča a úplný súbor 

záznamov je dôležitý na to, aby sa zabezpečilo, že kontroly budú nákladovo efektívne a nebudú 

predstavovať nadmernú záťaž. Preto je veľmi dôležité, aby boli vodiči náležite poučení o používaní 

všetkých funkcií inteligentných tachografov, a tým zabezpečili úplný súbor záznamov a predišli 

zdĺhavým kontrolám, a to najmä cestným kontrolám. 


