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NOTA  

w sprawie praktyk w zakresie egzekwowania przepisów art. 8 ust. 8 rozporządzenia 

(WE) nr 561/2006  

dotyczącego zakazu spędzania regularnych tygodniowych okresów odpoczynku 

w pojeździe 

Niniejsza nota dotyczy wdrażania i egzekwowania środków zakazujących kierowcom 

spędzania regularnych tygodniowych okresów odpoczynku w pojeździe, zgodnie z art. 8 

ust. 8 rozporządzenia (WE) nr 561/2006 (1).  

Przedstawiono w niej stanowisko służb Komisji w tej kwestii. Jedynie Trybunał 

Sprawiedliwości Unii Europejskiej jest upoważniony do interpretowania prawa Unii 

w wiążący sposób. 

Kontekst 

Komisja była wielokrotnie informowana o tym, że niektóre organy krajowe podczas 

kontroli drogowych wymagały od kierowców przedstawienia dowodów, takich jak 

rachunki hotelowe, potwierdzających, że spędzili oni swoje regularne tygodniowe okresy 

odpoczynku w odpowiednim miejscu zakwaterowania poza pojazdem.  

Ramy prawne 

Art. 36 rozporządzenia (UE) nr 165/2014 (2) w sprawie tachografów stosowanych 

w transporcie drogowym zawiera wyczerpujący wykaz zapisów, które kierowca musi 

przechowywać oraz okazać na każde żądanie upoważnionego funkcjonariusza służb 

kontrolnych. Do zapisów tych należą: wykresówki, karta kierowcy (jeśli kierowca ją 

posiada) oraz wszelkie zapisy odręczne i wydruki (w przypadku tachografów 

                                                 
(1) Rozporządzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. 

w sprawie harmonizacji niektórych przepisów socjalnych odnoszących się do transportu drogowego 

oraz zmieniające rozporządzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak również uchylające 

rozporządzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1). 

(2) Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie 

tachografów stosowanych w transporcie drogowym i uchylające rozporządzenie Rady (EWG) 

nr 3821/85 w sprawie urządzeń rejestrujących stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniające 

rozporządzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji 

niektórych przepisów socjalnych odnoszących się do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, 

s. 1). 
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analogowych) lub wszelkie zapisy odręczne i wydruki oraz karta kierowcy (w przypadku 

tachografów cyfrowych) (3).  

Art. 34 ust. 3 rozporządzenia (UE) nr 165/2014 stanowi, że państwa członkowskie nie 

mogą nakładać na kierowców obowiązku przedkładania formularzy potwierdzających ich 

czynności w trakcie oddalenia się od pojazdu. 

Art. 4 ust. 6 dyrektywy 2006/22/WE (4) nakłada na państwa członkowskie obowiązek 

udzielania sobie wzajemnie pomocy w zakresie kontroli przestrzegania przepisów 

dotyczących okresów prowadzenia pojazdu i okresów odpoczynku.  

Jeśli ustalenia z kontroli drogowej kierowcy pojazdu zarejestrowanego w innym 

państwie członkowskim dostarczają podstaw do uznania, że dopuszczono się 

naruszeń, których nie można ustalić w trakcie tej kontroli ze względu na brak 

koniecznych danych, właściwe organy zainteresowanych państw członkowskich 

udzielają sobie wzajemnie pomocy przy wyjaśnieniu takiej sytuacji. 

Wyjaśnienie 

Jak wyjaśniono w opublikowanym przez Komisję zbiorze pytań i odpowiedzi na temat 

przepisów dotyczących okresów prowadzenia pojazdu i okresów odpoczynku (5) (pytanie 

nr 6), kierowcy lub pracodawcy mogą zostać ukarani grzywną za nieprzestrzeganie 

zakazu spędzania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku (lub odpoczynku 

trwającego ponad 45 godzin wykorzystywanego jako rekompensata) w pojeździe, jeżeli 

w momencie kontroli stwierdzono, że kierowcy spędzają regularny tygodniowy okres 

odpoczynku w pojeździe. 

Należy wyjaśnić, że funkcjonariusze przeprowadzający kontrole drogowe mają prawo, 

w ramach wykonywania swoich obowiązków, pytać kierowców, gdzie spędzili regularny 

tygodniowy okres odpoczynku. Jednakże, zgodnie z art. 34 ust. 3 rozporządzenia (UE) 

nr 165/2014, organy państw członkowskich nie mogą wymagać od kierowców 

przedstawienia dokumentów potwierdzających ich czynności w trakcie oddalenia się od 

pojazdu i mających tym samym potwierdzić przestrzeganie przepisów art. 8 

rozporządzenia (WE) nr 561/2006. Funkcjonariusze przeprowadzający kontrole drogowe 

nie mogą więc karać kierowców za nieprzedstawienie tych dokumentów. W kontekście 

kontroli drogowych zgodność z wymogami określonymi w rozporządzeniu (WE) 

nr 561/2006 musi być zatem weryfikowana na podstawie dokumentów, o których mowa 

w art. 36. Pozostaje to bez uszczerbku dla możliwości dobrowolnego przedstawienia 

przez kierowcę innych dokumentów, takich jak rachunki hotelowe, w celu ułatwienia 

kontroli drogowej.  

Jak określono w art. 36 ust. 1 i 2 rozporządzenia (UE) nr 165/2014 oraz w załączniku I 

do dyrektywy 2006/22/WE, na każde żądanie upoważnionego funkcjonariusza służb 

kontrolnych przeprowadzającego kontrolę drogową kierowcy muszą przedstawić swoją 

                                                 
(3) Zgodnie z art. 36 ust. 3, jeżeli kierowca nie przedstawi takich dokumentów, funkcjonariusz służb 

kontrolnych może również zażądać innych dokumentów pomocniczych usprawiedliwiających 

nieprzestrzeganie przepisów. 

(4) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie 

minimalnych warunków wykonania rozporządzeń Rady (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85 dotyczących 

przepisów socjalnych odnoszących się do działalności w transporcie drogowym oraz uchylająca 

dyrektywę Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35). 

(5)  https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/mobility-package-i/driving-rest-times_en  

https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/mobility-package-i/driving-rest-times_en
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kartę kierowcy, wykresówki z bieżącego dnia i z poprzednich 28 dni (6) oraz wszelkie 

zapisy odręczne i wydruki za ten sam okres. Dokumenty te muszą obejmować zarówno 

wszystkie czynności (tj. prowadzenie pojazdu oraz inne rodzaje pracy), jak i okresy 

bierności (np. okresy gotowości, przerwy i okresy odpoczynku) kierowców w ciągu 

poprzedzających 28 dni, bez względu na państwo członkowskie, w którym kierowca 

pracował lub spędzał okres odpoczynku. Ma to również zastosowanie do kontroli 

dotyczących przestrzegania przepisów art. 8 ust. 8 rozporządzenia (WE) nr 561/2006 

nakładającego wymóg spędzania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku 

w odpowiednim miejscu zakwaterowania. Nic zatem nie stoi na przeszkodzie, by 

państwa członkowskie kontrolowały zgodność z art. 8 ust. 8 rozporządzenia (WE) 

nr 561/2005 w odniesieniu do okresów odpoczynku spędzonych w poprzedzających 

tygodniach lub w innym państwie członkowskim, o ile okresy te pozostają objęte 

okresem kontroli, o którym mowa w art. 36 ust. 1 i 2 rozporządzenia (WE) nr 165/2014.  

W przypadkach, w których przepisy krajowe państw członkowskich dopuszczają ustne 

stwierdzenie kierowcy jako ważny dowód do celów potwierdzenia naruszenia art. 8 ust. 8 

rozporządzenia (WE) nr 561/2006, żaden z przepisów tego rozporządzenia ani 

rozporządzenia (UE) nr 165/2014 nie uniemożliwia organom krajowym nałożenia 

grzywny na tej podstawie.  

W przypadku podejrzenia naruszenia zakazu spędzania regularnego tygodniowego 

okresu odpoczynku w pojeździe, którego to naruszenia nie można stwierdzić ze względu 

na brak danych w trakcie kontroli drogowej, organy krajowe zachęca się do korzystania 

z możliwości wzajemnej pomocy określonej w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2006/22/WE.  

 

---------------------------------------------------------------------- 

  

                                                 
(6) Począwszy od dnia 31 grudnia 2024 r. okres ten zostanie wydłużony do poprzednich 56 dni zgodnie 

z art. 3 rozporządzenia (UE) 2020/1054. 


