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1. Uvod

Narodni akéni plan €isté mobility (NAP CM) pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030
vychéazi z pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva na
prijeti pFislusného vnitrostatniho ramce politiky pro rozvoj trhu alternativnich paliv v odvétvi
dopravy a pfislusné infrastruktury. NAP se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG
a v omezené mife rovnéz vodikovou technologii (resp. technologii palivovych €lanka).
Z duvodu pfimé vazby na smérnici 2014/94/EU se tento dokument vztahuje primarné na
ta alternativni paliva, u nichZz uvedend smérnice pozaduje po €lenskych statech, aby
v ramci vySe uvedeného vnitrostatniho rdmce definovaly narodni cile pro rozvoj
pFislusné infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, pFfipadné, kde toto povaZuje za
Zzadouci (viz oblast vodikovych plnicich stanic). Toto zacileni NAP CM odpovida rovnéz
shaze podpofit primarné technologie, které jsou v sou¢asnosti na prahu plného komeréniho
vyuZziti. V navaznosti na tuto smeérnici bude NAP CM kazdé tfi roky aktualizovan.

Zéaroveri je predkladan v navaznosti na zakladni strategické dokumenty viady CR v oblasti
energetiky, dopravy a Zivotniho prostfedi (Statni energeticka koncepce, Dopravni politika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, Statni politika Zivotniho prostfedi CR 2012-
2020 a Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020, Narodni program snizovani emisf) za
GCelem naplnéni téchto zakladnich energetickych, environmentalnich a dopravné-politickych
cila CR:

e snizeni negativnich dopadl dopravy na zivotni prostfedi, zejména pokud jde o emise

latek znecistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyna,

e sniZeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vy3si

energeticka ucinnost v doprave.

PFi vytvareni tohoto dokumentu se vychazelo ze soucasnych i pfedpokladanych budoucich
zavazk( CR ve vztahu k EU v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt a pFislusnych cilt
Strategie Evropa 2020 zejména pokud jde o dekarbonizaci sektoru dopravy. Ve vSech téchto
smérech NAP CM prispivé i k napliovani Narodniho programu reforem CR 2014 a 2015.

Nasledujici obrazek definuje zaméfeni NAP CM ve vazbé na stavajici a noveé technologie.

Obréazek 1 Zaméreni projektu NAP CM
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2. Globalni cil NAP CM

Dokumentem NAP CM vyjadfuje viada CR vdli statu aktivng podpofit rozvoj alternativnich paliv
v dopravé, a naplnit tak dfive definované cile CR v oblasti energetiky, dopravy a Zivotniho
prostfedi. Globalnim cilem Narodniho akéniho planu &isté mobility je vytvofeni dostate¢né
pFiznivého prostfedi pro SirSi uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohona v sektoru
dopravy v podminkach CR adosaZeni podminek srovnatelnych v této oblasti s jinymi
vyspélymi staty Evropské unie tak, aby v dlouhodobém horizontu (obdobi po roce 2030) byla
elektromobilita vniména jako standardni technologie a zemni plyn pak jako standardni palivo
a vodikova technologie se dostala minimalné z faze vyzkumu/vyvoje do situace, v jaké se
v sou€asnosti nachazi elektromobilita, tj. aby byla realizovana urcita zakladni opatfeni k rozvoji
této technologie ve strednédobém a dlouhodobém horizontu.

Za situace, kdy se podpora rozvoje alternativnich paliv v dopravé stava nejen v evropském,
ale i celosvétovém kontextu stale nosnéjSim tématem a kdy vlady vyspélych zemi pfistupuji
timto smérem zadala ubirat i CR. V opaéném pfipadé miZe byt ve stfednédobém
a dlouhodobém horizontu ne nepodstatnou mérou ohroZena konkurenceschopnost CR, a to
zejména v souvislosti se silné proexportnim charakterem jeji ekonomiky a vyraznym podilem
automobilového pramyslu na jejim HDP. Ceska republika je vyznamnym vyrobcem
motorovych vozidel a jejich komponent. Realizuji se zde projekty vyzkumu a vyvoje v oblasti
Cisté mobility. Podpora nizkoemisnich vozidel by méla napomoci mj. dalSimu rozvoji
tuzemskych vyrobcu vozidel a autodild, ale i souvisejici infrastruktury.

Nepfiznivy vyvoj v této oblasti miZze mit v budoucnosti negativni dopad téZ na schopnost CR
plnit zavazky vyplyvajici ze strategie EU v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyn do roku
2030.

KliCovym principem, na kterém je NAP CM postaven, je princip technologické neutrality, a to
ve smyslu nezacileni podpory ze strany vefejného sektoru pouze na jeden druh alternativnich
paliv. K naplfiovani vySe uvedeného globalniho cile by vSak na druhou stranu mélo dochazet
u téch technologii, které jsou na prahu pIného komeréniho vyuZziti a kde aktivni politika statu
muze pfinaset nejvétsi pfidanou hodnotu (tj. elektromobilita a zemni plyn) a dale u technologii,
které jsou sice v souCasnosti spiSe ve fazi ovérovani/pilotnich projektl, nicméné kde mlze

pfipadna podpora ze strany statl napomoci v nejbliz§im obdobi k pfechodu miniméalné do
stadia polokomeréniho vyuziti (vodik/palivové ¢lanky).

Takto koncipované nastaveni NAP CM odpovida i smérnici Evropského Parlamentu (EP)
a Rady 2014/94/ES o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Ta sice obsahuje obecnou
definici alternativnich paliv, do niZ vedle elektromobility a zemniho plynu (CNG/LNG) fadi
i vodik, biopaliva a zkapalnény ropny plyn LPG, pouze v pfipadé elektromobility a zemniho
plynu a ¢asteéné rovnéz v pfipadé vodiku stanovi ¢&lenskym statGm povinnost rozvijet
pFisluSnou infrastrukturu dobijecich a pinicich stanic, a to na zakladé stanoveni narodnich cila
a definovani opatfeni na podporu naplfovani téchto cila.
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Pro dosazZeni pldnovaného snizeni emisi v dopravé je nutné zvySovat podil alternativnich paliv
v dopravé (dle soucasnych statistik do roku 2020 budou mit nejvétsi podil na snizovani emisi
sklenikovych plyna v dopravé biopaliva, kterymi se zabyva Narodni akéni plan pro energii
z obnovitelnych zdrojd). Pro dosazeni stanovenych cild pro rok 2020 je nutné podpofit rozvoj
dalSich alternativnich paliv. Z hlediska CNG, LNG, elektfiny a vodiku predpokladame do roku
2020 nejvétsi podil na snizovani sklenikovych plynl vyuzivanim CNG. Po roce 2020 by mélo
dojit k vyznamnému narustu elektromobility a vozidel na LNG a nasledné i vozidel na bazi
vodikové technologie.
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3. Vychodiska

Tato kapitola stanovuje zakladni analyticky rAmec, na jehoz zakladé jsou nasledné definovany
jednotlivé strategické a specifické cile NAP CM a pfislusny soubor opatfeni k naplnéni téchto
cili pro stanoveni strategii, dalSich krokd a opatfeni. Ve vztahu ke smérnici 2014/94/EU tato
¢ast naplriuje rovnéz pozadavek, aby soucasti vnitrostatniho ramce politiky pro trzni rozvoj
infrastruktury pro alternativni paliva bylo posouzeni stavu a budouciho rozvoje trhu
alternativnich paliv v odvétvi dopravy.

3.1 Predpokladané a zadouci parametry emisi ze silniéni dopravy

Pfedpokladané budouci emise v silni¢ni dopraveé je vhodné, obdobné jako v jinych odvétvich,
posuzovat z hlediska ochrany ovzdusi (emisi znecistujicich latek) a z hlediska ochrany klimatu
(emisi COg, resp. sklenikovych plyna).

V souvislosti se zpfisfiovanim norem EURO dochazi ke snizovani produkovanych emisi,
zejména oxidu uhelnatého - CO, uhlovodik - HC, oxidl dusiku - NOx a mnoZstvi pevnych
¢astic — PM. Redukce emisi vznikajicich provozem vozidla nuti vyrobce automobilt a jejich
dodavateltl ke konstrukci novych motord, prvkd ve vyfukovém systému a vyuzivani novych
materiall a alternativnich paliv, které napomahaji snizovat mnozstvi Skodlivych latek
vypousténych do ovzdusi. Tyto latky vSak nejsou jediné, které automobil vypousti. Oxid
uhli¢ity, ktery je ¢asto zmifovan v souvislosti s globalnim oteplovanim, norma nefesi. Jeho
limity z osobnich automobild a lehkych uZzitkovych vozidel jsou nastaveny Nafizenimi
€. 443/2009 a 510/2011 (viz str. 74).

3.1.1 Ochranaovzdusi

Na Gzemi Ceské republiky dochazi z hlediska kvality ovzdu3i pfedevsim k pfekracovani
imisnich limitd pro suspendované c¢astice frakce PM.s, PMi, NO,, aVOC. Na povrchu
suspendovanych ¢&astic jsou vazany polycyklické aromatické uhlovodiky - zejména
benzo(a)pyren (,B(a)P*), které maji vyznamné mutagenni, teratogenni a karcinogenni u¢inky.
Tyto latky vznikaji vyznamnou mérou v dieselovych a benzinovych motorech. Vyvoj emisi
z dopravy je znazornén na nasledujicim obrazku. Ve vyvoji emisi z dopravy se odréazi vyvoj
skladby vozového parku a pfepravnich vykona.
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Graf 1 Vyvoj emisi z dopravy [Index (2000 = 100)], 2000-2013
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Zdroj: CDV, v.v.i.

Vyznamnym zdrojem uvedenych znegistujicich latek z dopravy v podminkach CR je silniéni
doprava. Pfestoze nékteré emise z dopravy klesaji, situace nadale zlistava neuspokaoijiva.

Nejvice zasaZenou oblasti jsou velkd mésta a aglomerace s vysokou hustotou osidleni,
vysokou dopravni naro€nosti a hustou silniéni siti. Sektor ,silni¢ni doprava“ ploSné predstavuje
v soucasné dobé cca 19 % celkovych emisi oxidl dusiku, cca 14 % celkovych emisi VOC, cca
9 % celkovych emisi primarnich ¢astic PM1o, cca 10 % celkovych emisi priméarnich ¢astic PMz s
a cca 7 % celkovych emisi benzo(a)pyrenu. Nicméné na Uzemi velkych mést a aglomeraci je
podil silni¢ni dopravy na zvySeni emisi, zejména u benzo(a)pyrenu, nékolikanasobny.

Vyméra oblasti s nedodrZzenym imisnim limitem pro benzo(a)pyren vykazuje vramci
klouzavych pétiletych prGmértd vyrazné rostouci trend.

V oblastech s nedodrzenym imisnim limitem pro benzo(a)pyren Zilo v obdobi 2007-2013
priimérné vice nez 53 % obyvatel.

Vyméra oblasti s nedodrzenym ro¢nim i dennim imisnim limitem pro suspendované castice
PMio a PM; 5 vykazuje v ramci klouzavych pétiletych pramérd mirné rostouci trend.

V oblastech s nadlimitni roéni prdmeérnou koncentraci suspendovanych ¢astic PMio Zilo
v obdobi 2007 — 2013 primérné vice nez 5 % obyvatel, v oblastech s nadlimitni denni
koncentraci suspendovanych ¢astic PMyo pak pramérné cca 30 % obyvatel.

V oblastech s nadlimitni roéni primérnou koncentraci suspendovanych &astic PMzs Zilo
v obdobi 2007 - 2013 prumérné vice nez 11 % obyvatel. Dale jsou znazornény oblasti
dlouhodobé zasaZzené nadlimitnimi koncentracemi benzo(a)pyrenu, PMz s, PMig a NOx. Mezi
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nejvice znegisténé regiony CR v dlouhodobém pohledu patfi Moravskoslezsky, Ustecky,
Olomoucky, Zlinsky a Stfedocesky kraj, brnénska aglomerace a Praha.

Z toho vyplyva, Zze maximalni Usili o snizeni znecisténi ovzdusi zplsobeného dopravou by
mélo byt soustfedéno pravé do téchto oblasti.

Graf 2 Mezioborové srovnani prepravnich vykonua v dopravé v letech 2010-2013
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Zdroj: Ro€enky dopravy

Pro srovnani je zde uveden vyvoj vykonu v dopravé. Celkové vykony osobni pfepravy mirné
rostly od roku 2000 do roku 2008. Poté dochéazi k nékolikaletému poklesu. Od roku 2011 jsou
poclty prepravenych viceméné stabilni. V ramci osobni pfepravy je dominantni individualni
automobilova doprava (IAD) - podili se vice jak 40 % na vykonech. V minulych letech
v souvislosti s rostouci cenou verejné dopravy a snizovanim poctu spoji zejména v krajich se
zvySoval podil IAD na celkové osobni prepravé. Z grafu je patrné, Ze do roku 2008 (2009)
rostly jeji pfepravni vykony. V roce 2010 doslo k razantnimu poklesu a v letech 2011-2013 da
se Fici, Ze stagnuje.

U nakladni dopravy byl vyrazny rust v letech 2000-2002, nasledovany vyrovnanymi vykony
v letech 2003-2007. V nasledujicich letech doSlo k propadu (pfi srovnani roka 2012 a 2007
klesly vykony o pétinu). Rok 2013 vykazuje mirné oZiveni, které pokracuje i v letech 2014-
2015.

PFi srovnani grafll 1 a 2 je patrné, ze v letech 2000-2013 u emisi PM,s, NOx, PMjo, a VOC
doslo k vyraznému poklesu i pfesto, Ze dopravni vykony mirné rostly, coz je dano zpfisnénymi
naroky na emisni limity norem EURO. Naopak u emisi CO, a N.O doslo ve stejném obdobi
k narustu o vice jak 40 %, coz je dano také stale pocetnéjSim vozovym parkem u nas.
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Obrazek 2 Pétilety pramér ro€énich pramérnych koncentraci benzo(a)pyrenu 2009-2013
koncentrace [ng.m]
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Zdroj: CHMU

Obréazek 3 Pétilety pramér roénich primérnych koncentraci PM,s 2009-2013
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Obrazek 4 Pétilety pramér ro€nich pramérnych koncentraci PMio 2009-2013
koncentrace [pg.m-3]
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Zdroj: CHMU
Obrazek 5 Pétilety pramér ro€énich pramérnych koncentraci NO, 2009-2013

koncentrace [ug.m™]
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Zdroj: CHMU

V 90. letech minulého stoleti doSlo k vyraznému sniZeni znecistovani ovzduSi zejména
z energetiky a dalSich primyslovych odvétvi, ktera jsou v soucasné dobé predmétem
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environmentalni regulace. Nicméné pokles celkovych emisi PMio, PM,s a benzo(a)pyrenu
a NO2 v obdobi 2005 — 2013 nebyl dostate¢ny k dodrZzeni stanovenych imisnich limitd.
Nasledujici obrazek znazorriuje podil dopravy na prekroéeni imisnich limitd pro imise NO-, kde
je patrny vliv dopravy, jelikoz zvySené znecisténi do velké miry koreluje s misty s hustou
dopravou, tedy predevsim ve velkych méstech, aglomeracich a na hlavnich silni¢nich tazich.

v~

Ve méstech a aglomeracich s nizkou pramyslovou zatézi abez stacionarnich zdroja
znedisténi, jako jsou lokalni topenisté, je doprava hlavnim faktorem ovliviiujicim kvalitu
ovzdusi, a tim i zdravotni dopady s tim souvisejici, které zahrnuji snizeni imunity, zhorSeni
stavu astmatikll a alergikt, castéjSi vyskyt onemocnéni dychaciho a kardiovaskularniho
systému a genové mutace jiz pfi vyvoji plodu v téhotenstvi.

Obrazek 6 Prispévek sektoru dopravy na imise NO;

NO2
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Zdroj: ATEM

a vychodni Evropé cca 430 000 predCasnych umrti avedla k ahrnnému zkréaceni
ocekavané doby doziti o vice nez 7 miliona let.

e Podle odhadi Statniho zdravotniho Ustavu se vroce 2012 vCR expozice
suspendovanym ¢éasticim PMso podilela na cca 5 500 pfed€asnych amrtich.

e Kvantifikované externi naklady z oblasti dopravy k emisim prachového aerosolu jsou pro
rok 2011 odhadovéany v souhrnné vysi 5,5 mld. roéné&, pficemz dominantni kategorii
dopadu jsou pfed€asna umrti (cca 3,9 mld. Kg¢).

Graf nize ukazuje externi naklady zdravotnich efektd prispévku dopravy k emisim PM (2011)
v nejvétsich méstech CR.
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Graf 3 Externi naklady zdravotnich efektl pFispévku dopravy
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Zdroj: ATEM 2015

Z tohoto dlvodu je Zadouci hledat zplsoby vedouci ke snizeni produkce emisi znedistujicich
latek ze sektoru dopravy, a to prfedevsim ve velkych méstech a aglomeracich.

v s

parametry, zejména vozidel na zemni plyn a elektromobild.

DalSiho snizovani emisi zneciStujicich latek mize byt dosahovano zapojovanim novych
pohonU a alternativnich paliv do dopravy (tedy jako disledku pozadavku na snizovani emisi
sklenikovych plynu).

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 18
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz



MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

3.1.2 Ochrana klimatu

Zména klimatu je v soucasnosti jednim z nejzavaznéjSich a nejvice diskutovanych globalnich
ekologickych problém0. Jeji pfi¢inou je zesilovani sklenikového efektu atmosféry
zapfic¢inéného zvySovanim koncentrace antropogennich emisi sklenikovych plynd. Pravé
sektor dopravy je jednim z vyznamnych producentd emisi sklenikovych plynd. V roce 1990
predstavovaly emise z dopravy pouhych 6,35 % celkovych emisi CO, v Ceské republice.
V roce 2005 tento podil €inil 14,45 % a v roce 2012 dosahly emise z dopravy 16,9 %. Tento
rustovy trend je velmi nepfiznivy, avSak emise stale nedosahuji hodnot z vyspélych zemi EU
(napf. ve Velké Britanii ¢ini podil dopravy na emisich CO, 27 %). Z tohoto duvodu je velmi
pravdépodobné, Ze podil dopravy na emisich oxidu uhli¢itého bude rast i v blizké budoucnosti.
Tento trend souvisi pfedevSim s rlstem objemu individuélni automobilové dopravy a silni¢ni
nakladni dopravy.

Tabulka 1 Vyvoj emisi v tunach CO; dle druhu dopravy v CR v letech 2005-2013

doprava celkem 18180 19098| 18113| 18150 17760| 17590
IAD 9890| 10651| 10082 1094 9887 9750
silni¢ni vefejné doprava

véetné autobust MHD 1 856 1883 1794| 1807 1776 1779
silni¢ni nakladni doprava 5101 5180 4933 4 968 4 883 4 885
Zelezniéni doprava - motorova

trakce 289 298 289 282 273 267
vodni doprava 16 16 13 9 16 16
letecka doprava 1028 1070 1003 990 926 893

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2013

Z tabulky je patrné, Ze dominantnim zdrojem emisi CO, v dopravé u nas je individualni
doprava. V Ceské republice kazdoro&né pfibude v registru cca 80 tisic osobnich automobil.

CVUT v Praze, Fakulta dopravni zpracovala studii srovnavajici zejména problematiku emisi
vznikajicich provozem autobust na CNG a elektfinu a autobusem s klasickym dieselovym
pohonem pro Plzeriské méstské dopravni podniky a.s.

Pohon na zemni plyn sniZuje ve srovnani se starSim dieselovym pohonem generaci CO,,
vztazeno na stejnou vykonanou praci, v prvnim pfiblizeni o 25 %. PfesnéjSi propocty, které
berou v Gvahu nizsi u€innost motoru na CNG a dalSi nezbytné ztraty, sniZuji tento benefit CNG

na 13 %.

V ramci srovnani spotfeby energie ma vyssi spotfebu pohon na CNG oproti dieselovym
motorum. Naopak pohony vyuZivajici elektfinu vychazi v tomto srovnani lépe.
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Obrazek 7 Srovnani spotfeby energie jednotlivych druhti pohont
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Zdroj: Studie: Srovnéani aplika¢niho potencialu elektromobility a vozidel na stlaceny zemni plyn v méstské hromadné
dopravé v budoucich 10 letech (CVUT)

Na obrézku 8 je srovnéni celkovych emisi u kter)’/ch nejvyéél’ hodnoty vykazuje dieselovy

e

elektrobus.

Obrazek 8 Srovnani emisi jednotlivych druhti pohont u autobust
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Zdroj: Studie: Srovnéani aplika¢niho potencialu elektromobility a vozidel na stla¢eny zemni plyn v méstské hromadné
dopravé v budoucich 10 letech (CVUT)
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S ohledem na stéfi vozidla byla zpracovana studie TUV SUD, ktera dokazuje, Ze nejstarsi
vozidla, a¢ maji velmi maly roéni probéh z hlediska tvorby emisi CO a NOy, jsou nejvétSimi
znecistovateli.

Graf 4 Emise aroéni probéhy osobnich automobild dle emisnich skupin

emise HC+NOx a celkowvé roéni probéhy
jednotlivych emisnich skupin osobnich automobila
za rok 2014
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Zdroj: TUV SUD Czech s.r.o.

Evropska komise ve své studii ,Well-to-wheels Analysis of Future Automotive Fuels and
Powertrains in the European Context" srovnava jednotlivé druhy paliv a jejich emise COz/km.

Z nésledujiciho grafu vyplyva, Ze nejvySSich hodnot dosahly motory vyuZivajici klasicky
benzin, naftu, pfipadné biodiesel. U plynnych paliv motory vykazovaly niZ§i emise.

Graf 5 Porovnani emisi COz/km u rdznych druht paliv
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Zdroj: Evropska komise, EUCAR a CONCAWE: Well-to-wheels Analysis of Future Automotive Fuels and
Powertrains in the European Context
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V rdmci projektu Operacniho programu Zivotni prostfedi — Prioritni osy 2 bylo nahrazeno
5 dieselovych autobust splfiujicich emisni normu EURO 2 novymi autobusy s pohonem na
stla¢eny zemni plyn (CNG) pfi zachovani stejné obsluznosti novymi autobusy (cca 49 tis.
km/rok). Obménou ¢asti vozového parku dopravniho podniku dojde k ro¢ni Uspofe emisi ve
vysi 1,703 tuny?.

Tabulka 2 Srovnani emisi autobusu plniciho emisni normu EURO 2 a na CNG

NOx 9,1686 446,51 1,5104 73,55
PM 0,2620 12,76 0,0128 0,62
SO; 0,0067 0,32 0,000023 0,011

Zdroj: Studie proveditelnosti projektu — Pofizeni autobusi CNG jako nahrady dieselovych vozidel MHD mésta
Chomutova

3.1.3 Stav vozového parku (v€etné situace ve verejné spraveé)

V Ceské republice v poslednich vice neZ dvaceti letech neustale roste poget motorovych
vozidel. NapF. v roce 1990 bylo registrovano v CR pies 2,4 mil. osobnich automobild, v roce
2000 cca 3,4 mil., v roce 2010 necelych 4,5 mil. ks. Dle poslednich statistik k 31. 12. 2014 jich
bylo jiz skoro 4,9 mil. ks. V této kategorii je nartst vozového parku nejznatelnéjsi.

Pocet nakladnich vozidel rostl prakticky do roku 2008 a od té doby stagnuje, coZ je dano
celosvétovou hospodarskou recesi a s ni spojenym poklesem prepravy zboZzi.

Pocet autobus jiz cca 10 let stagnuje na Urovni 20 tis. ks.

Podrobnégjsi statistiky vozového parku jsou zobrazeny v nasledujici tabulce.

1 Zdroj: Studie proveditelnosti projektu — Pofizeni autobusti CNG jako nahrady dieselovych vozidel MHD mésta Chomutova
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Tabulka 3 Stav vozového parku CR

Motocykly 892 796 903 346 924 291 944 171 964 964 984 270| 1005452
Osobni automobily 4423370| 4435052| 4496232| 4581642 4698800| 4787849| 4893562
Mikrobusy a autobusy 20 375 19943 19 653 19 674 19729 19716 19 889
Nékladni vozidla 589 598 587 032 584 921 585 729 593 552 601 752 617 369
Silniéni tahaée 17 814 14 735 13 045 11 503 8 664 7208 6 159
Navésy 53 623 52 415 53 637 56 184 57 856 59 995 63 470
Privésy 238 712 258 891 278 137 299 546 308 791 332 226 358 524
Specialni automobily 43 609 39 300 36 660 34 797 33428 32709 32 249

Zdroj: AutoSAP

V CR je dnes prdmérné stafi vozd 14,5 roku. Lze predpokladat postupné priblizovani se
priiméru v EU, které je 7,5 roku. Rostouci nakup novych vozu se pozitivhé promitne v narlstu
poétu ,&istSich* vozidel v CR. Z pohledu sniZzovani emisi Skodlivin v dopravé ma velmi
vyznamny efekt pravé obnova vozového parku novymi vozidly splfujicimi pfisnéjSi emisni
limity.

Pocet vozidel s alternativnimi pohony Ize odhadovat z neoficialnich statistik. NejvétSi podil
predstavuji vozy s pohonem LPG v poctu cca 200 tis. Déle bylo v provozu ke konci roku 2014
cca 9 tis. vozidel na CNG (dle CPS). Odhaduje se, Ze je v CR v provozu cca 1 500 vozidel
s hybridnim pohonem a cca 300 Cistych elektromobilt (BEV).

Pokud jde o situaci ve vefejné spravé, Ize poukazat na Program obmény vozového parku
vefejné spravy, schvaleny na zakladé vliadniho usneseni €. 1592 ze dne 16. prosince 2008,
ktery si kladl za cil dosahnout k 1. 1. 2014 alespon 25% podil ,ekologicky pratelskych” vozidel
na celkovém vozovém parku vyuzivaném organy statni spravy (mimo vozidel pouzivanych
Policii CR a HZS k pfimému vykonu sluZby). Charakteristiku ,ekologicky pFatelského* vozidla
v roce 2008 splnovalo vozidlo s minimalnim emisnim limitem EURO 5 a déle pak v zavislosti
na vykonu motoru a pohonu vozidla (zaZzehovy, vznétovy) i urcity limit emisi CO,.2 Po skonceni
Programu bylo vSemi ministerstvy, krajskymi Ufady a ostatnimi organiza¢nimi sloZzkami statu
provozovano celkem 811 ,ekologicky préatelskych® vozidel, z toho ovSem bylo jen 15 vozidel
na alternativni paliva (13 elektromobild a 2 vozidla na CNG). Celkovy podil ,ekologicky

2 poznamka ke kategoriim ,ekologicky pfatelskych vozidel*:

I., tj. vozidla o vykonu do 60 kW vcetné: emise CO, do 135 g/km vcetné (zazehovy motor); emise CO, do 120 g/km véetné
(vznétovy motor)

1., tj. vozidla o vykonu od 61 kW do 80 kW v¢etné: emise CO, do 155 g/km vcetné (zazehovy motor); emise CO, do 130 g/km
véetné (vznétovy motor);

1L, tj. vozidla o vykonu od 81 kW do 120 kW vcetné: emise CO, do 170 g/km véetné (zazehovy motor); emise CO, do 145 g/km
véetné (vznétovy motor)

IV., tj. vozidla o vykonu nad 121 kW: emise CO, do 200 g/km vcetné (zaZehovy motor); emise CO, do 170 g/lkm véetné (vznétovy
motor)
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pratelskych” vozidel tak ¢inil necelych 17 %3, podil vozidel na alternativni paliva vSak cinil jen
0,3 %. Tento stav by se mél do budoucna zménit.

Tabulka 4 Stav vozového parku ve verejné spravé k 1. 1. 2014

Ministerstva 396 4(vse 3334 11,9 0,12
elektromobily)
10
Krajské urady 166 (8 elektromobil(, 499 33,3 2
2 vozidla CNG)
Urady 249 1 elektromobil 975 25,5 0,1
Celkem 811 15 4 808 16,9 0,31
Zdroj: MZP

3.1.4 Predpokladany vyvoj prepravnich vykont

Jak vyplyva ze strategického materialu Ministerstva dopravy pro oblast rozvoje dopravni
infrastruktury ,Dopravni sektorové strategie 2. faze“, lze mezi léty 2010-50 ocekavat rist
celkovych prepravnich vykonid o051 % uosobni dopravy (méfeno v osobokilometrech)
a 0 74 % u nakladni dopravy (méfeno v tunokilometrech). Ocekéava se téz narust objemu cest
v osobni dopravé, ato v porovnani s rokem 2010 o 11 % v roce 2020, o 20 % v roce 2035
a022 % vroce 2050. Obdobné u nakladni dopravy by mélo mezi Iéty 2010-2050 dojit
k narustu prepravniho objemu o 29 %.

Zejména z dlvodu ocekavanych vySSich cen paliv Ize predpokladat mirny pokles podilu
individualni automobilové dopravy, resp. silniéni nakladni dopravy, a to ve prospéch Zelezni¢ni
a ¢asteCné ivodni dopravy. | pfesto vSak silniéni doprava zlstane dominantnim modem.
Z téchto udaju jednoznacné vyplyva potfeba intenzivné se zabyvat otazkou, jak omezit
negativni dopady tohoto druhu dopravy na Zivotni prostredi.

3 Davodem, pro¢ se nepodafilo splnit vySe uvedeny cil, bylo Gisporné opatieni viady z &ervna roku 2012, které tento program
pfedcasné ukongilo.
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Tabulka 5 Prognéza prepravy (osobokilometry)

=
]
IS
:c_j Automobilova doprava 88% | 51 511mil.oskm=100% | 112% | 123%| 133% 131% 130%
_§ Autobusova doprava 89% | 3972mil.oskm=100% | 112% | 153% | 150% - 103%
8 Zelezniéni doprava 107% | 69 55mil.oskm=100% | 112% | 152% | 155% 108% 166%
Letecka doprava 55% | 3 791mil.oskm=100% | 140% | 164% | 172% 212% 176%
Celkem 88% | 66 228mil.oskm=100% | 115% | 130% | 138% 134% 132%
Rok 2000 2010 2020 | 2035 | 2050
= | Automobilova doprava | 79,9% 77,8% | 77,0% | 73,5% | 74,6%
Q.
| Autobusové doprava 7,6% 6,0%| 58%| 7,0%( 6,5%
S [z
'8 Zelezni¢ni doprava 8,3% 10,5% | 10,2% | 12,3%| 11,7%
= Letecka doprava 4,1% 57%| 7,0%| 72%| 7,1%
Celkem 100% 100,0% | 100% | 100% | 100%
Zdroj: Ministerstvo dopravy
Tabulka 6 Prognoza pfepravy (tunokilometry)
-~ 13 770mil.
g Zelezniéni doprava 126% tkm=100% | 123% | 133% | 146% 210% 267%
1S 51 832 mil.
% Silniéni doprava 75% tkm=100% | 128% | 166% | 174% 152% 181%
2 | Vnitrozemska vodni
,E’ doprava 114% | 679 mil. tkm=100% | 170% | 215% | 234% 153% 177%
Letecka doprava 169% 22 mil. tkm=100% | 105% | 118% | 132%
66 304 mil.
Celkem 86% tkm=100% | 127% | 160% | 169%
Rok 2000 2010 2020 2035 2050
Zelezniéni doprava 30,5% 20,8% | 20,0%| 17,3% | 17,9%
?_ Silniéni doprava 68,1% 78,2% | 78,6% | 81,2% | 80,6%
= Vnitrozemska vodni
'8 doprava 1,3% 1,0% 1,4% 1,4% 1,4%
= Letecka doprava 0,1% 0,0%| 0,0 0,0%| 0,0%
100,0 100,0( 100,0( 100,0
Celkem % 100,0% % % %
Zdroj: Ministerstvo dopravy
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3.2 Soucasny stav a predikce dalSiho vyvoje jednotlivych druht
alternativnich paliv

3.2.1 Vozidla na elektricky pohon

Elektromobilita patfi mezi odvétvi dopravy, ktera se v poslednich letech velmi dynamicky
rozviji. Hlavnimi globalnimi faktory jejiho rozvoje jsou nasleduijici:

a) Regulace emisi CO;

Regulace emisi CO. je pfedmétem mezinarodnich dohod (Kjoétsky protokol) a zejména
z pohledu EU predstavuje jeden z kli€ovych parametrl jak minimalizovat negativni projevy
zmény klimatu.

b) Tlak na zlepSovani kvality ovzdusi, zejména ve méstech

S postupem urbanizace, kdy stale vétSi procento obyvatel na Zemi bude Zit ve méstech
a meéstskych aglomeracich, se problematika kvality ovzdusi, tj. lokalnich emisi vSech typu latek
a také hluku, stava jednou z politickych priorit. S tim, jak se diky jiZz realizovanym opatifenim
sniZuji emise ze stacionarnich zdroju, stavaji se emise z mobilnich zdroju stale vyznamné;si
polozkou. Elektromobilita je tak diky zcela bezemisnimu provozu v misté provozu efektivnim
nastrojem feSeni emisni i imisni situace a ziskava proto potfebnou politickou podporu.

c) Bezpecnost dodavek

Zavislost na dodavkach ropy, zejména z politicky nestabilnich regiond, predstavuje jednu
z nejvyznamngjSich geopolitickych vyzev a snizZeni této zavislosti je jednim z hlavnich cili EU.
Rizika omezeni dodavek, pfipadné prudkych vykyvl cen jsou vnimana jako vyznamna
ohroZeni (dodavky ruského plynu do Ceské republiky pokryvaji cca 65 % tuzemské spotfeby).
Proti pfipadnym omezenim dodavek zemniho plynu disponuje CR zasobniky, které mohou
prekonat az na 100 dni pfipadného vypadku dodavek. V budoucnu bude mozné dodéavat do
plynarenskeé sité i z bioplynovych stanic obdobné jako v Némecku. VyuZiti elektfiny, kterd bude
navic v rostouci mife vyrabéna lokalné, tuto expozici pomaha sniZzovat.

K témto faktorim je tfeba pfipocitat jeSté nasledujici vlivy, které taktéz podporuji slibny trend
rozvoje elektromobility:

d) Pristup zakaznikl

Ke zméné vnimani dochazi i na strané zakaznikd. Nejen prizkumy, ale i readlnd pozorovani
ukazuji, Ze v poslednich letech roste mezi obyvateli zajem o feSeni a produkty s nizSim
dopadem na Zivotni prostiedi, pfi€¢emz motivaci nejsou jen rostouci ceny anebo regulatorni
omezeni, ale i aktivni pFistup lidi, ktefi jsou v rostouci mife ochotni si za CistSi FeSeni pfiplatit.
Spolecensky odpovédnéjsi pfistup se objevuje i u firem, které jsou vyznamnymi provozovateli
flotil.
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e) Pfipravenost dodavatell

Diky technologickému vyvoji se postupné dafi dosahnout pfijatelné dojezdové vzdalenosti
elektromobilu na jedno nabiti, ktera mize byt navic efektivné prodlouzena pomoci
rychlodobijeni. Problematiku dojezdu feSi itechnologie plug-in hybridnich vozl, ktera
kombinuje Cisté elektricky provoz na kratSi vzdalenosti s provozem na klasicka paliva. Cena
vozidel s elektrickym pohonem se postupné sniZzuje a soucasné se rozSifuje jejich nabidka.
V podstaté vSichni vyznamni automobilovi hraci jsou v oblasti elektromobility aktivni a jsou
pfipraveni na rostouci poptavku zareagovat.

3.2.1.1 Vychodiska predikce - situace v CR

Rozvoj elektromobility v Ceské republice je stale jesté v po&atcich. Mezi hlavni divody patfi:

e Cena elektromobilu, ktera je vySSi ve srovnani s automobily s konvenénimi motory
(do budoucna je predpoklad sniZzovani ceny baterii a tedy i elektromobilQ).

e Absence regulatorniho rdmce (elektromobilita jako forma gisté dopravy nebyla v CR
s vyjimkou spotfebni dané dosud pfedmétem podpory, chybi strategie jejiho rozvoje).

e Ekonomické divody (elektromobilita zatim jeSté neni pIné komeréni, trh je stale jesté ve
stadiu zrodu).

e Omezena nabidka vozidel (omezend nabidka modell rdznych segmentd v masovém
prodeji souvisi s tim, Ze ¢esky trh neni pro hlavni hrace tak atraktivni, a Ize oCekéavat
zpozdéni ve srovnani se zapadni Evropou).

e Absence dobijeci infrastruktury (mald hustota dobijeci sité, zejména v oblasti
rychlodobijenti).

e Predsudky a nedlvéra uzivatell, omezené praktické zkuSenosti (velka vaha na rizika
spojend s elektrickym pohonem, neddvéra k nevyzkouSenym technologiim).

e Nizka citlivost na ekologicka témata, zejména snizovani emisi CO».

Zejména z téchto dlvodl rostou prodeje vozidel na elektricky pohon zatim pozvolna, byt je
v poslednich letech patrny vyrazny rostouci trend (napf. v roce 2014 se prodalo rekordnich
222 vozidel na elektricky pohon; zdroj: Svaz dovozcl automobild). Prodeje jsou navic stale
méné ovlivnény dodavkami vozidel do pilotnich projektl, zejména energetickych spole¢nosti
(CEZ, PRE, E.ON), a narGsta podil dodavek b&znym zakaznikim jak na strané firem, tak
i domacnosti. Tento trend je odrazem toho, Ze elektromobil je stéle vice vniman jako realna
alternativa pro silni¢ni provoz a odrdzi se v ném jak rostouci nabidka typa a znacek, tak
i klesajici pofizovaci ceny elektromobilu, resp. fakt, Ze z pohledu celkovych nakladl vlastnictvi
(tzv. TCO - Total Costs of Ownership) je jiZz nyni elektromobil za urcitych podminek
konkurenceschopnou alternativou vozidlu se spalovacim motorem.

Lze tedy oCekavat, Ze v nasledujicich letech z4jem o elektromobilitu dale poroste a postupné
dojde k jeji komercionalizaci. Tuto Gvahu Ize opfit zejména o nasledujici faktory:
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e DalSi zpfisfiovani regulacniho ramce v oblasti CO, u spalovacich motord (tlaci
automobilky k rozSifovani nabidky vozidel s elektrickym pohonem).

e Ekonomické dlvody (snizovani nakladl na elektromobily, zejména baterie, zvySuje jejich
ekonomicky potencial zalozeny na TCO analyze).

e Tlak na zvySovani kvality Zivota, zejména ve méstech (rostouci vyznam dopravy
z hlediska zatéZe obyvatelstva).

Komer¢ni rozvoj elektromobility nelze vnimat ve smyslu rychlého vytlageni klasickych paliv
v dopravé elektfinou, ale jako evoluéni proces, kdy ruzna paliva, véetné alternativnich,
naleznou vrlznych segmentech trhu svoje uplatnéni ajejich vztah bude spiSe
komplementarni nez konkurenéni. Tuto situaci Ize ilustrovat nasledujicim obrazkem.

Obrézek 9 Priklad oéekavaného vyuziti vozidel na alternativni paliva v Evropé (bézné
vyuziti)

> EV ziistanou dominantni

> v malémt a stfedr!irrrl‘é o

74 : : R segmentu s pomémé nizkym
Dieselové HEV ICE (benzin, diesel re e et

ffffff C budou pritomny i v dalSich

Benzinové HEV segmentech (napf. Tesla S/X

e e e v prémiovém/ SUV

: segmentu)

.......... ... > CNG s vyraznym pfesahem
CNG s ICE, ovéem se zaméfenim
na nizsi segmenty -
Vyznamna altemativa
predevsim k dieselovym
e - motorim

> Dieselové i benzinové HEV
slouZici jako dalsi krok pro

: downsizing u prémiovych

Nzkj<sokm | Stiedni50-150km |  Vysoky+>150 km g‘;ﬁ;‘gfggp'*“' erem

Denni najezd .

Maly prepliiovany benzin

v

Vysvétlivky: BEV - vozidlo s Cisté elektrickym pohonem, PHEV — plug-in hybridni vozidlo (umozriuje dobijeni ze
zasuvky), HEV - hybridni vozidlo (bez moznosti dobijeni ze zasuvky), EV - obecné oznaceni vozidel s elektrickym
pohonem, které Ize dobijet ze zasuvky (BEV+PHEV), ICE - Internal combustion engine, spalovaci motor vyuzivajici
benzin, naftu, LPG, CNG a LNG

Zdroj: Analyza Roland-Berger
3.2.1.2  Predikce trhu s elektromobily

Pro ucely NAP CM byla zpracovana nova analyza potencialu prodeje vozidel na elektricky
pohon (BEV a PHEV). Jeji parametry byly nastaveny tak, aby ve svém zakladnim scénafi byla
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zaloZena na co nejlepSich dostupnych, ale sou¢asné umysiné konzervativnich pfedpokladech
vyvoje hlavnich parametra. Vysledny zakladni scénar slouzi jako vychodisko pro dalSi analyzy.

Pouzitd metodika

Projekce vychazi z pfedpokladu, Ze pofizeni vozidla na elektricky pohon je ze strany uZivatele
ovlivnéno néasledujicimi kli€¢ovymi faktory.

Tabulka 7 Klicové faktory ovliviujici poptavku po vozidlech na elektricky pohon

Soucasny bézny dojezd do 150 km na jedno dobiti maze
Doiezd limitovat pouzivani Cistych elektromobild.
) U PHEV se neocekavaji zadné dojezdové nevyhody ve
srovnani s vozidlem se spalovacim motorem.
Potfeby mobility , PoZadavek flexibility (vZdy dojedu).
Neomezena sz . xi . . Lo
. Ocekéava se, ze Cisty elektromobil bude jednim ze dvou
mobilita , . o
aut v domacnosti, PHEV jedinym.
Pokryti Vyuziti elektromobilu je ovlivnéno Sirokou dostupnosti
infrastrukturou bezpecné a pohodiné infrastruktury.
Klicovymi faktory, které ovlivni atraktivitu vozidel na
, , . Trzni faktory elektricky pohon, budou o€ekavany pokles cen baterii
Nékladové potieby Lo .
(TCO) a vyvoj ceny pohonnych hmot.
Regulatorni Atraktivitu vozidel na elektricky pohon mohou vyrazné
prostfedi zvySit monetarni i nemonetéarni pobidky.
Nabidka vozidel | Dostupnost riznych znacek napfi¢ segmenty je
Potfeby image (segmenty, nezbytna pro naplnéni potfeb uzivatell v oblasti pohodli,
znacky) velikosti a vykonu, naplnuje potfeby i v oblasti image.

Zdroj: Analyza Roland Berger

Metodologie predikce potencidlu je tak zaloZena na uspokojeni hlavnich zakaznickych potteb.
Jejich  vzajemnou kombinaci tak Ize dospét krozhodnuti o pofizeni vozidla
na elektricky pohon, resp. velikosti trhu (prodeje) v ramci CR.

Analyza se k odhadu prodejl vozidel dostava postupnymi kroky - vychodiskem je ocekavany
objem prodeje vozidel pfislusného segmentu (lehka vozidla), ze kterych je vyselektovano
procento fidi¢l dosahujicich primérného denniho njezdu do dané vyse. V pfipadé vozidel
s Cisté elektrickym pohonem (BEV) se uvaZzuje jejich pofizeni pouze domacnostmi, které
disponuji sou¢asné dalSim vozidlem se spalovacim motorem, v pfipadé PHEV tato podminka
neplati. Rozvoj elektromobility je svazan s dostupnosti dobijeci infrastruktury, a proto k nému
ve stfednédobém horizontu dochézi pouze v sidlech urcité velikosti (kde se predpoklada, ze
dojde k rozvoji infrastruktury nejdfive, fada modell elektromobilt je navic koncipovana jako
méstsky elektromobil). DalSimi kritérii jsou pak naklady (zaloZené na analyze celkovych
nékladid — TCO) a dostupnost nabidky napfi¢ modely a segmenty. Metodiku Ize ilustrovat
nasledujicim obrazkem.
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Obrazek 10 Metodika predikce potencialu prodeje vozidel na elektricky pohon

r— Cilovy trh
wot [l x B x B x @ x B x @ =@
trhu i Objem Dojezd Neomezena Pokryti infra-  TCO (platny Nabidka xEV | Pomér
E prodeje LV mobilita strukturou najezd) zachyceni
?‘Wf IR - BE—= EFEEa1
i ' 2 S
EV v v v v v v v
PHEV v v v v v v v
Popis > Prodej > %fidicds@ > %domac- > Infrastruktu- > Podil fidich > % segmentd > Cilovy podil
novych dennim nosti s 2+ ra omezena prekracuji- s nabidkou na adresném
lehkych najezdem automobily na mésta, cich bod XEV trhu
vozidel na dané vyse (EV) ktera splnuji zZvratu > Sitka
doméacim > % domacn. stanovena najezdu (na nabidky
trhu (215 tis. s jednim kritéria zakladé TCO)
vozidel v vozem velikosti
roce 2020) (PHEV) populace
L Potieby y L Nakladové ; , Potieby _,
mobility potieby image

Zdroj: Analyza Roland-Berger

Z&kladni scénar (base case)

Vychodiskem analyzy bylo sestaveni tzv. zakladniho scénare (base case), ktery vychazi ze
stavajiciho stavu, tj. realné nulova regulace (podpora) rozvoje elektromobility. Vyvoj objemu
prodeju je tak dan cisté trznimi faktory, respektive vyvojem parametrl, které ovliviuji

rozhodnuti o pofizeni vozidla. Bliz8i popis faktord ajejich vliv je uveden v nasledujicim
obrazku a tabulce.

Obréazek 11 Kliéové faktory trhu v oblasti elektromobility

I Klicove faktory xEV trhu

Potieby mobility Nakladové potreby (TCO) Potfeby image/ pohodli

LA e i o

> Dojezd a omezeni mobility > Cena benzinu > Globalni nabidka xEV (pokryti
> Pokryti infrastrukturou > Cena elektfiny SUMANEYR S8 Nebicky Mories))
> Cena baterie/ cena vozidia

> Poplatek za elektromobilitu

> Naklady na udrzbu

> Spotieba

Zdroj: Analyza Roland-Berger
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zw o

Tabulka 8 Predpoklady scénéru elektromobility

Dojezd a omezeni| , Ogekava se, 7e vozidlo s &isté elektrickym pohonem bude kvilli
mobility omezenému dojezdu na jedno dobiti jednim ze dvou aut v dom&cnosti.

oV horizontu roku 2020 se pfedpoklada reélny dojezd cca
150 km/dobiti.

oV horizontu roku 2025 se pfedpoklada reélny dojezd cca
200 km/dobiti.

e V pfipadé PHEV se ocekava teoreticky neomezeny dojezd, tj. Ize jej
vyuzit jako primarni rodinné auto.

e Vyvoj maze byt ovlivnén prodluzovanim dojezdu v disledku zvySovani
kapacity baterii (napf. na dvojnasobek), nicméné tento faktor zhorSuje
TCO analyzu aklade dliraz na zvySovani vykonu rychlodobijeni
(udrzeni délky rychlodobijeni v akceptovatelnych mezich) s dasledky
pro topologii a naroky na pfipojeni pfi budovani sité dobijecich stanic.

Pokryti infrastrukturou | 4 predpoklada se, e dobiject infrastruktura bude budovéna ve fazich.

o Dulezith mésta a trasy budou pokryty do roku 2020 (mésta s vice
jak 100 000 obyvateli, vSechna krajska mésta a dalni¢ni trasy =
27 % populace).

o VSechna mésta nad 10 tis. obyvatel budou pokryta do roku 2025
(131 mést, zvySeni hustoty ve velkych méstech = 52 % populace).

e Dilraz na rychlé a ultrarychlé vefejné dobijeni.

Cena benzinu e Rust ceny benzinu se pfedpoklada ve vysi 1 % ro¢né do roku 2020,

hlavnim driverem je cena ropy dle scénafe nové politiky IEA
(nepfedpokladaji se zmény v DPH, spotfebni dani, vySi marze, nakladu
na distribuci atd.).

Cena elektfiny e Do roku 2020 se o&ekava pouze mirny rast ceny elektfiny

(2,9 % rocné).

Cena baterie/vozidla e Ocekdva se pokles cen baterii vdusledku dspor zrozsahu

a dosaZzeného technologického pokroku na arovni cca 7 % rocné,
predikce nepodita srevoluéni zménou (napf. novou technologii
baterii).

e U PHEV se pocitd s menSi kapacitou baterie, ale vySSi jednotkovou
cenou v disledku pouzité technologie (vy3Si materialova naro¢nost).
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Naklady ; s,pojené e Platba provozovateli rychlodobijeci stanice za pfistup k vefejné
s rychlodobijenim dobijeci infrastruktufe (pfedevsim rychlodobijecich stanic).

e Je koncipovana jako hodnota plné pokryvajici naklady spojené
s rychlodobijenim, bez nakladd na samotnou elektfinu (tj. uzivatel plati
za to, ze mGze dobijet mimo domov a rychleji nez doma).

o U Cistych elektromobilt se predpoklada 500 K&/meésic.
o U PHEV se poplatek nepredpoklada (vychazi se z predpokladu,
Ze PHEV se budou dobijet pouze doma).

Naklady na Gdrzbu o Projekce kalkuluje s niz&imi naklady na Gdrzbu uvozidel na &isté
elektricky pohon.

o cca 8200 K¢&/rok v porovnani s ICE B segmentu ve vySi cca
11 800 Ké&/rok.
e V pfipadé PHEV se naopak pocitd s vysSSimi naklady (kombinace
technologii).
o 17 300 K&/rok v porovnani s ICE D segmentu 16 500 Ké&/rok.

Spotreba e Predpokladad se stabilni spotfeba jak uvozidel se spalovacim
motorem, tak iuvozidel na elektricky pohon (pfipadné snizeni
spotfeby je kompenzovano vysSimi naklady na pofizeni/idrzbu
u spalovacich motord, u vozidel na elektricky pohon se diky vysoké

ucinnosti elektropohonu s dalsim zvySovanim nepocita).

Nabidka modelu e Nabidka modeli se v poslednich letech vyrazné rozsifila - vSechny
hlavni segmenty jsou jiz pokryty, v nasledujicich letech se pfedpoklada
dalSi rozSifovani nabidky.

Zdroj: Analyza Roland-Berger

Jak jiz bylo uvedeno vyse, zékladni scénaf rozvoje elektromobility vychazi z dnesni situace
jejiho rozvoje, kdy zatim nedoSlo k jeji komercionalizaci, ani neni pfedmétem pozitivni
regulace na arovni statu (s vyjimkou ulevy od silni¢ni danég). V realizaci jsou zatim ojedinélé
aktivity, zejména na strané energetickych firem a vyrobcu vozidel. Typickym z&kaznikem jsou
dnes pravé energetické spole¢nosti (pilotni projekty, PR aktivity), pfipadné prvotni nad3enci.
Zajem firem i béznych uzivatell o pofizeni vozidla na elektricky pohon jako bézné alternativy
spalovacim motordm je teprve v pocatcich. Rezervovany postoj maji také (az na vyjimky) kraje
a municipality, kdy zatim dochazi krelativné fragmentovanym pokusim o vytvoreni
motiva¢niho/podplrného ramce pro oblast Cisté dopravy. Tato problematika v3ak postupné
nabyvd na vyznamu, ato zejména s ofekavanimi v souvislosti s dalSim programovacim
obdobim pro strukturdlni fondy, v ramci kterého by mély byt k dispozici zdroje pro pfipadnou
podporu opatfeni v oblasti Cisté dopravy a alternativnich paliv.

Scénar ocekava postupny narast prodeji vozidel na elektricky pohon s vétSim podilem PHEV,
oproti vozidlim s Cisté elektrickym pohonem.
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Obréazek 12 zZakladni scénaf rozvoje elektromobility v CR, tisice ks vozidel
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Poznamka: rozdéleni technologie je definovano pouze do roku 2025, Zivotnost vozidel se predpoklada 8 let
Zdroj: Analyza Roland Berger

Dle o&ekavani se potvrzuje, Ze rozvoj elektromobility v CR bude za zemémi zapadni Evropy
o nékolik let opozdén, nicméné je ziejmé, Ze zejména ekonomické parametry (zlepSujici se
vysledky TCO analyzy) povedou k vétsi penetraci vozidel na elektricky pohon i bez vefejné
podpory. Srovnani s analogickymi analyzami ukazuje, Ze vyvoj v CR je sice opozdén, nicméné
se nijak nevymyka o¢ekavanim v objemech penetrace vozidel na elektricky pohon v zdpadnich
zemich (které nicméné v jednotlivych analyzach vykazuji zna¢nou variabilitu).

Obrazek 13 TrZni predikce prodeje vozidel na elektricky pohon (% na celkovych roénich
prodejich osobnich voz)
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1) Stude vydané po Q2 2012 2) Mimy soénaf  3) Pledpovéd na rok 2025

Zdroj: Analyza Roland Berger
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Scénare s opatienimi a jejich dopady

Vzhledem k pfinostim elektromobility (viz pfisluSna kapitola NAP CM) je relevantni diskuse
o tom, nakolik je Zadouci a efektivni, aby byla pfedmétem vefejné podpory s cilem urychleni
jejiho nastupu. Tento pfistup je logicky pravé u technologii na prahu komercionalizace, kdy
angazovani statu, pripadné vyuziti verejnych prostfedkd, s sebou nese efekt v podobé
.hastartovani“ nebo ,urychleni* pronikani na trh, kdy pomaha prekonani vychozich prekazek
nebo rozvoji trhu na potfebnou velikost. Nasledné je vefejna podpora utlumena s tim, Ze dalSi
rozvoj technologie probihd jiz zcela na trzni bazi (s vyjimkou oblasti vyzkumu a vyvoje, kde je
role statu a verejnych prostfedkd dlouhodobé nezastupitelnd).

Pro posouzeni vhodnosti vefejné podpory byly definovany tfi oblasti podpory, jejichz kombinaci
vznikly 4 scénafe nazvané ,Zapojeni viady I-1V*.

Oblasti podpory jsou nasledujici:
a) Bezplatné parkovani

Jedné se o opatfeni zaloZené na tom, Ze vozidlim na elektricky pohon je umoznéno bezplatné
parkovani a jsou pro né rezervovana parkovaci mista v centrech velkych mést. Vozidlim je
soucasné umoznéno celodenni vyuzivani pruhl pro autobusy a taxi.

Efekt této pobidky byl kvantifikovan na cca 5 tis. K&/rok na jednoho fidice vozidla na elektricky
pohon. Kvantifikace je zaloZzena na odhadu pramérného ¢asu pro parkovani/pfesun a je tak
urcitym ,ocenénim*“ této pfilezitosti z pohledu fidice. Jeji vySe pro srovnani zhruba odpovida
celoroéni jizdence na MHD v Praze.

Naklady (jejich Cast spojenou s parkovanim) nese v podobé uslého vynosu provozovatel
parkovisté (tj. municipality nebo soukromy najemce parkovisté, ukterého muize byt
vymahatelnost tohoto opatfeni obtizng;si).

b) Monetérni pobidky

Monetarni pobidky jsou zaloZzeny na principu dorovnani TCO nakladl u elektromobilu na
aroven srovnatelného vozidla se spalovacim motorem. Cilem je odstranit nakladovy prvek pfi
rozhodovani zékaznika o nakupu elektromobilu. VySe pobidky je odvozena z parity pro
jednotlivé typy vozidel (BEV a PHEV) a v Case kles4, jak se sniZuji pofizovaci naklady BEV
a PHEV a TCO naklady na elektricky a klasicky pohon se pfirozené sblizuji.

V pocéatecnich letech takto koncipovana podpora odpovida zhruba 200 000,- K& na jedno
prodané vozidlo (primérné, v ¢ase postupné klesa, jak se snizuje rozdil v TCO).

c) Urychleni rozvoje verfejné infrastruktury

Absence dobijeci infrastruktury je vnimana jako jedna zkliCovych bariér rozvoje
elektromobility. Kromé potfeby =z hlediska prodlouzeni dojezdu hraje ivyznamny
psychologicky prvek tim, Ze odstrafuje obavy Fidi€i z omezeného dojezdu vozidel na
elektricky pohon a zvySuje potencialni vyuZitelnost elektromobilu i pro trasy za hranici dojezdu
na jedno dobiti.
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Z dosavadnich analyz vyplyva, Ze na vefejné pfistupnych lokalitach je kliCova rychla
a ultrarychla dobijeci infrastruktura (podle typu lokality). Tuto poptavku potvrzuji i praktické
zkuSenosti z pilotnich projektd.

Investice do dobijeci infrastruktury je vSak zatizena zna¢nym rizikem a nejistotou. Ze své
logiky do urCité miry ,pfedbiha“ trh, kdy existence zakladni sité¢ je jednou z podminek
komercionalizace elektromobility, ale sou¢asné zejména v pocatku nezajiStuje dostate¢nou
navratnost investice z divodu malého poctu vozidel v ulicich. K vystavbé dobijecich stanic
postupné dochazi, ale vyvoj je velmi pozvolny a je zejména ohrani¢en objemem prostfedkd,
které jsou investofi do takto rizikovych investic ochotni investovat. Rizikovost je dana zejména
nasledujicimi faktory:

e Vyznamnou c¢ast investice do dobijeci infrastruktury, zejména pro rychlé a ultrarychlé
dobijeni, tvofi naklady na zajiSténi potfebného vykonu v lokalité. Tyto naklady jsou
komplikovany majetkopravnimi vztahy, kdy se jedna zpravidla bud o stavbu na cizim
pozemku (komplikace v podobé prava stavby) nebo investici do iz existujici cizi stavby
(problém technického zhodnoceni) s dlsledky v oblasti Gcetni a darfiové (danova
uznatelnost takto vynaloZenych prostfedk(, doba odpisovani, moznosti nakladani
s majetkem atd.). Samotnd dobijeci stanice je movitym majetkem a z pohledu
provozovatele je méné rizikova, protoze zustava jeho majetkem a lze ji (na rozdil od
investice do zajiSténi pfikonu) v pfipadé potfeby pfemistit na jinou lokalitu.

e Majitel pozemku nebo stavby zpravidla neni k vystavbé& dobijeci infrastruktury
dostate¢né motivovan (sam obvykle nema zajem ji provozovat), pfipadné stimuly nejsou
dostate¢né na to, aby vyvaZzily pfipadné komplikace. Problémem je pravé ito, Ze
vystavba infrastruktury - zejména vrané fazi - neni v bézném Casovém horizontu
komeréni (ziskova), atak je obtizné majitele pozemkd motivovat napfiklad v podobé
atraktivniho najemného ze strany provozovatele dobijeci stanice nebo analogické
kompenzace.

Jednim z dasledku (resp. i o€ekavaného vyvoje bez podpory) vySe uvedenych rizik je fakt, ze
investofi maji z vySe uvedenych davodu tendenci se soustfedit na nejatraktivnéjSi lokality
(atraktivita mize byt dana jak determinovanym geografickym umisténim, tak napf.
oCekavanim vefejnosti, pfipadné nejvétSim propagacnim potencialem).

Vefejnad podpora pfi vystavbé vefejné dobijeci infrastruktury mé diky sniZeni rizika pro
investory potencial urychlit vystavbu v ¢ase, ale zejména (i z hlediska po¢tu vybudovanych
dobijecich stanic a jejich geografického umisténi) zajistit, aby sit dobijecich stanic byla
minimalné v poc¢atcich budovana koncepénim a strategickym zpasobem. Kromé pfimé dotacni
podpory lze uvazovat i podporu v podob& moznosti vyuZiti pozemk( v majetku statu (napfr.
lokality v majetku RSD, SZDC apod.), které by mohly byt pro téely vystavby a provozu dobijeci
infrastruktury alokovany (ve smyslu prondjmu) dlouhodobg, a eliminovat tak riziko (nebo ¢ast
rizik) plynouci z komplikovanych majetkopravnich vztah( pfi vystavbé dobijecich stanic
popsanych vyse.
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Naklady na zajiSténi pfivodu v lokalit¢ pro jednu rychlodobijeci stanici jsou v priméru
odhadnuty na 750 000 - 1 500 000 K¢ (Ize oCekavat, ze mezi lokalitami bude v ndkladech
znacny rozptyl dany konkrétnimi podminkami v misté). Vzhledem k tomu, Ze vhodnych lokalit
pro vystavbu patefnich dobijecich stanic bude zfejmé& omezeny pocet, je smysluplné pocitat
s instalaci nékolika dobijecich stanic na jedné lokalité (coZz by mélo vést mj. i k tomu, Ze
jednotkoveé néklady na zajisténi pfivodu budou u téchto stanic nizsi). Tento koncept je logicky
i z pohledu uzivatell, ktefi si zvyknou na lokality vybavené dobijenim a budou ocekavat
dostupnost okamzitého dobijeni i v situaci, kdy na lokalité bude dobijen elektromobil jiného
uzivatele (lokalita slouzi jako dobijeci ,hub* pro nékolik vozidel nezavisle na sobé&). Pro
vybudovani dostatecné husté sité se prfedpoklada potfeba 500 - 1 000 lokalit na Uzemi celé
CR.

Vyhodou infrastrukturni pobidky je jeji dlouhodoby efekt (zfizeni pfipojky s Zivotnosti fadové
desitky let, kdy nehrozi jeji rychlé technologické zastarani nebo opotfebeni, dlouhodoby
provoz dobijeci stanice na lokalité), tj. naplfiuje logiku toho, Ze vefejné prostfedky podporuji
komercionalizaci ur&ité technologie investi¢ni podporou v pocatcich a maji dlouhodoby efekt
bez nutnosti provozni podpory.

Pobidka pro budovani infrastruktury byla jako efektivni nastroj podpory rozvoje elektromobility
podpofena i v ramci expertniho prazkumu, ktery zkoumal nazor oslovenych odbornikd na
efektivitu rdznych néstroji podpory ve smyslu vlivu nastroje na rist poctu vozidel v ulicich
ataké proveditelnost tohoto nastroje v podminkach CR. Z expertnich diskusi vyplynula
prioritizace pobidek elektromobility v CR (viz obrazek 14).

d) Darové a environmentalni

V névaznosti na rostouci podil elektromobil(i ve vozovém parku v CR dochazi ke snizovani
vybéru spotfebni dané a DPH v dasledku substituce uhlovodikovych paliv elektfinou.
Vzhledem k tomu, Ze rozvoj elektromobility je v CR na samém pogatku, jsou tyto efekty zatim
relativné nizké — v roce 2014 se jednalo o souhrnny vypadek dafiovych pfijmi na drovni
necelych 5,5 mil. K& VyraznéjSi vypadky Ize oCekévat ve chvili, kdy dojde k masivnimu
a komerénimu rozvoji elektromobility, ktery sou¢asné umozni zavedeni odpovidajiciho feSeni
pro kryti darfiovych vypadkud u uhlovodikovych paliv (jednou z moZnosti mize byt kompenzace
v podobé sniZeni podpory biopaliv). Vhodny zplsob feSeni bude navrZzen v navaznosti na
rozvoj trhu v rdmci aktualizace NAP CM. Pro rok 2020 by hodnota sniZeni vybéru na spotfebni
dani mohla dosahnout 250 mil. K¢&.

Z hlediska emisi lze predpokladat, Zze vroce 2014 nahrazend nafta a benzin v dopravé
elektfinou v rdmci cca 300 elektromobild pfedstavuje Usporu emisi v dopravé na arovni cca
700 tun COz. V roce 2020 by tato uspora mohla dosahnout 2 900 tisic tun CO..
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Obrazek 14 Prioritizace pobidek: vysledky expertnich dotaznika
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Dopad (na podet EV na silnicich v Ceské republice)

[l Snizeni nakupni ceny - snizenifvyjmuti z DPH
2 SniZeni nakupni ceny — shiZenilvyjmuti z registraéni dané
3 Snizenilvyjmuti z roéni silnicni dané
4 SniZenilvyjmuti z roéniho licenéniho poplatku
5 Odpusténi spravnich poplatkd (napf. zména viastnika)
A Snizeni mytného pro pouziti dalnic/silnic/mostd
Zlevnény tarif ceny elektfiny pro elektromobily
8 Speciélni registratni znacka pro elektromobily
[EA Zrychlené odpisy
[ Pina dariova uznatelnost nakladd elektromobilu
11 Nutnost stavét dobijeci stanice u nové vzniklych budov
12 Nakupy elektromobilii vefejnymi institucemi a statnimi podniky
13 Prioritni pfistup na Uradech pii vyfizovani agendy automobilu
[} Snizeni nakupni ceny — prispévek na nakup
15 Komunikaéni a marketingova podpora (PR)
16 Podpora vyzkumu a vivoje elektromobility
Budovani vefejné infrastruktury nabijeni statem/regiony/obcemi
m Pobidky na budovani vefejné/neverejne infrastruktury
EE] Snizeni mytného za vjezd do center mést
I Podpora parkevani - rezervovana mista vefejnych parkovist’
Al Podpora parkovani - parkovani zdarma
FZ1 Moznost vyuzivani prioritnich pruht pro MHD/autobusy

23 Moznost viezdu do nepfistupnych mist

n Monetarni pobidky s vysokym dopadem n Nemonetarni pobidky s vysokym dopadem n Infrastrukturni pobidky s vysokym dopadem

K dalsi kvantifikaci byly definovany nasledujici scénére zapojeni vliady, zaloZzené na kombinaci

vySe uvedenych oblasti podpory.

Tabulka 9 Prehled scénart elektromobility

I
Vychozi scénaf

2V | - Parkovani

2ZV Il - Parkovani &
podpora koncového
zakaznika

Zapojeni viady (ZV)

2V Il - Parkovani &

podpora
infrastruktury

ZV IV - Parkovani &
podpora konc. zdkaz.
& podpora infrastruk.

> Omezeny dojezd u EV
> Zadné nevyhody u PHEV

> Omezeny dojezd u EV
> Zadné nevjhody u PHEV

> Omezeny dojezd u EV
> Zadné nevyhody u PHEV

> Omezeny dojezd u EV
> Zadné nevyhody u PHEV

> Omezeny dojezd u EV
> Zadné nevyhody u PHEV

> EV jako jedno ze dvou
aut v domécnosti

> PHEV jako primami auto
v domacnosti

> EV jako jedno ze dvou
aut v domacnosti

> PHEV jako pimami auto
v domacnosti

> EV jako jedno ze dvou
aut v domacnosti

> PHEV jako primami auto
v domacnosti

> EV jako jedno ze dvou
aut v domacnosti

> PHEV jako primami auto
v domacnosti

> EV jako jedno ze dvou
aut v domacnosti

> PHEV jako primami auto
v domacnosti

> Vybudovani infrastruktury
ve fazich (zakladni bude
dokoncena do r. 2025)

> Vybudovani infrastruktury
ve fazich (zakladni bude
dokoncena do r. 2025)

> Vybudovani infrastruktury
ve fazich (zakladni bude
dokoncena do r. 2025)

= e e y - -
infrastruktury (zakladni  infrastruktury (zakladni
bude dokonéenador. bude dokonéenador.
2020) 2020)

Trani faktory w
|

> Mimy rist palw/ elekifiny
> Ogekavany pokies ceny
bateni

> Mimy rast paiv/ elektiny
> Ocekavany pokles ceny
bateni

> Mimy rist palw/ elektfiny
> OZekavany pokles ceny
bateni

> Mimy rust paiv/ elekfiny
> Oekavany pokles ceny
bateni

> Mimy rast paiw/ elekfiny
> Ogekavany pokies ceny
bateril

> Zadné monetami pobidky
> Zadné nemonetami
pobidky

> Nemonetamni pobidky
(parkovani bus/ taxi
pruhy)

> Nemon. pobidky (parko-
vani/ bus/ taxi pruhy)

> Monetarni pobidky
(dorovnani razdilu TCO)

> Nemonetami pobidky
(parkovan¥ bus/ taxi
pruhy)

> Nemon. pobidky (parko-
vani bus/ taxi pruhy)

> Monetarni pobidky
(dorovnani razdilu TCO)

Faktory
Potreby Dojezd
mobility
Neomezena
mobilita
Pokryti infra-
strukturou
Nakladové
potreby
(TCO)
Regulaéni
faktory
Potfeby Nabidka EV
image/ (segmenty,
pohodli X&)

=

> Siroka nabidka: AB/C u
EV, C/D/E u PHEV

> Vsichni Klicovi OEM jsou
aktivné zapojeni

Zdroj: Analyza Roland-Berger

Jak jiz bylo uvedeno vySe, scénare jsou zaloZzeny na predpokladu, Ze podpora je realizovana
pouze omezenou dobu s cilem urychleni komeréniho nastupu elektromobility. Ve chvili, kdy
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> Vsichni klicovi OEM jsou
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> Siroka nabidka: AB/C u
EV, C/D/E u PHEV

> Vsichni kli¢ovi OEM jsou
aktivné zapojeni

> Siroka nabidka: AB/C u
EV, C/D/E u PHEV

> Vsichni Klicovi OEM jsou
aktivné zapojeni

> Siroka nabidka: AB/C u
EV, C/D/E u PHEV

> Vichni klicovi OEM jsou
akivné zapojeni
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davody podpory pominou, dochazi k jejimu postupnému utlumovani. Vliv jednotlivych scénaru

na prabéh kfivky penetrace vozidel na elektricky pohon ilustruje nasledujici obrazek.

vo

Obrazek 15 Prehled scénéru, kombinované roéni prodeje vozidel na el. pohon (tis. ks)

Prehled scénarl, kombinované rocni prodeje xEV [tis. kusU]

60
Parkovani
50 4 16 «—» 19
Podpora
" konc. zakie
>
40 Podpora
infrastruktury
30 - 16 —»
Dopad ZV IV: posun o ~3-4 roky
20 > Dopad ZV llI: posun o ~2-3 roky
> Dopad ZV II: posun o ~2 roky
10 - > Dopad ZV I posun o ~1 rok
0 - _,.IA /r T T
2010 2015 2020 2025 2030

Vychozi scénaf
Zapojeni viady - Parkovani (ZV 1)

Zapojeni viady - Parkovani & podpora kenooveho zakaznika (ZV )
Zapojeni viady - Parkovani & podpora infrastruktury (ZV |l

vy (ZVIV)

= Zapojeni viady - Parkovani & podpora k

Pozn.: Posun méfen vs. rok 2020

Zdroj: Analyza Roland Berger

Gea & podporainf

> Ve vychozim scénafi povede olekavané
sniZeni cen batenii k mimnému ristu prodejl
EVaPHEV

> U 2V | se predpoklada pfistup k mé
parkovani zdarma a moznost vyuzivani
pruhd pro busitaxi (nepenéZni pobidky)
v hodnoté 180 EUR rok/vozidio — Dopad
spiSe pred vyrovnanim TCO

> U ZV Il je rozdil v TCQ dorovnan monetami
podporou nad ramec nemonetarni pobidky
z pfedchoziho scénafe — Dopad od prvnich
let, ovem omezeny kvuli nedostatku
infrastruktury a nabizenych vozidel

> U 2V Ill plijde ruku v ruce parkovani & pruhy
pro bus/taxi spolu s urychlenym rozvojem
infrastruktury (pokryti mést do 10 tis.
obyvatel & hlavnich tras do roku 2020)

> U ZV IV bude vedle parkovani a monetami %
podpory urychlen rozvoj infrastruktury §
o

(pokryti mést do 10 tis. obyvatel & hiavnich
tras do roku 2020) - Vyznamné posileni
elektromobility pfi odstranéni viech
Klicovych pfekazek

> Obecné se ofekava, Ze pobidky budou mit
dopad také po svém ukonceni (napf. diky
pozitivni zkuSenosti zakazniku)

VySe uvedeny obrdzek predstavuje ilustrativni pfiklad podpory do roku 2020 stim, Ze je
v soucasné dobé obtizné predjimat, jestli bude néjak& forma podpory Zadouci/potfebnda i po
roce 2020. Prfipadné nastaveni podpory po roce 2020 bude feSeno vramci aktualizace
NAP CM v navaznosti na vyhodnoceni jeho pInéni. Jednotlivé scénére se liSi arovni potfebné
verejné podpory, ktera je shrnuta nasledujicim schématem.

Obréazek 16 Prehled scénart ,Zapojeni vlady“ a kvantifikace objemu verejné podpory

Elementy scénare

Vysledky scénafu

Naklady

Oduavodnéni

Parkovani 2016-2019: % 5

> Majitelé xEV budou moci zdarma
vyuZivat vefejné parkovani v centru
mést (Casove zvyhodnéni, lepsi komfort)

> Hodnota parkovani se predpoklada ve
vy3i ~180 EUR rok/fidic

> Rozhodnuti na arovni obci

Podpora 2016-2018: 3. 46
koncovych

zakaznik 19 48

0 0 0

> Dorovnani rozdilu TCO — xEV se
stejnym TCO jako automobil se
spalovacim motorem v relevantnim seg.

> Nakladovy prvek neni soucasti
rozhodnuti o nakupu

> Rozhodnuti na arovni statu

Podpora 2016-2020: % 26

infrastruk-
tury

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zdroj: Analyza Roland-Berger

> Urychleni rozvoje sité: 1 000 vefejnych
nabijecich stanic v provozu do roku
2020

> QOdstranéni jedné z nejvétsich prekazek
elektromobility

> Rozhodnuti na trovni statu/ obci

1

vVl

Parkovani
Z 5mil.EUR 5

il

Parkovani &
podpora
koncového
zakaznika

Z 81mil. EUR  parovani &

podpora
infrastruktury

ZvVII. VIV

Parkovani &
podpora konc.
zakaznika &
podpora
infrastruktury

2 77 mil. EUR

% 31mil. EUR
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Dulezitym parametrem pro prioritizaci pobidek predstavuje porovnani scénafu ve smyslu

nakladl a pfinost (méfeno vysi podpory na dosazeni prodeje dalSiho vozidla), které je shrnuto
v nasledujicim obrazku.

s v

Obrazek 17 Porovnani scénaru — indikativni kalkulace naklad k roku 2020 (mil. €)

I Zapojeni vlady (ZV) 1

Vychozi scénar | - Parkovani Il - Parkovani & Il - Parkovani & Il - Parkovani &
podpora koncového podpora podpora koncového
zakaznika infrastruktury zakaznika & podpora

infrastruktury

Podil na

prodejich
[tis]

Celkové naklady
na scénar 51
[mil. EUR]

Naklady kazdého
dal$iho prodaného 13
xEV v roce 2020"

[tis. EUR]  emdem

1) Naklady scénare/dodatecné prodané xEV vs. vychozi scénaf v roce 2020 xx ) % z celkového prodeje

Zdroj: Analyza Roland-Berger

Z porovnani efektivity scénaft vychazi, Ze nejefektivnéjSi zplsob podpory predstavuje
kombinace parkovani a podpory dobijeci infrastruktury. Oba nastroje maji kromé pfimého vlivu
(snizeni nakladl, zvySeni dostupnosti dobijeci infrastruktury) isilny psychologicky prvek,
protoZe se jednd o formy motivace, ktera je ze strany uZivateld vnimana jako velmi silna
pobidka odstranujici jedny z hlavnich prekédzek rozvoje elektromobility. V pfipadé podpory
dobijeci infrastruktury se navic jednd o opatfeni, které motivuje investice soukromych
investord tim, Ze sniZuje rizika spojena s investici do vefejné sité dobijecich stanic. Z pohledu
komplexni podpory elektromobility Ize nicméné doporucit kombinaci vice nastroju dohromady,
protoZe jejich efekty se mohou synergicky doplfiovat a v kombinaci pfinaSet silnéjSi efekt, nez
kdyby byly realizovany samostatné. Typickym pfikladem je dopInéni budovani infrastruktury
o pobidky pofizovani vozidel (napfiklad cilené pro statni spravu a samospravu), ktera ma
kromé stimulace trhu ivyznamny propagacni a edukativni efekt (stdt a samospravy jdou
prikladem, SirSi vefejnost ma moznost se s konceptem elektromobility seznamit ,nazivo*
a podobné).

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 39
posta@mpo.cz, www.mpo.cz



MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

3.2.1.3 Kvantifikace Uspory emisi pfi riznych scénarich rozvoje elektromobility

Z analyzy potencialu prodeje vozidel na elektricky pohon vyplyva, Ze v zakladnim scénafi
(scénéfi bez dodatednych opatreni) Ize ptedpokladat, Ze v roce 2020 bude v Ceské republice
v provozu az 7 tisic vozidel s elektrickym pohonem (BEV a PHEV) atento pocet v dalSich
letech dale vyznamné poroste, cozZ pfinese odpovidajici environmentalni efekty.

Pro kalkulaci environmentalnich pfinost elektromobility se obvykle pouziva komplexni analyza
celého fetézce, tzv. ,\Well-to-Wheel“ analyza (,od tézby ke kolim®). Jeji koncept je zaloZen na
tom, Ze dopad na Zivotni prostfedi pfi provozovani automobilu je tvofen dvéma zakladnimi
¢astmi - vyrobou paliva a vlastnim provozem, a lze jej ilustrovat nasledovné. Sledovany byly
tfi klicové Skodliviny - CO2, CO a NOx.

Obrazek 18 Well-to-Wheel: pfehled konceptu
Well-to-Wheel

Well-to-Tank Tank-to-Wheel
S

SF =

~[3

> Well-to-Tank je ¢ast zahrujici vSechny kroky, které jsou > Tank-to-Wheel zahmuje samotné provozovani vozidla, 1).
nutné pro ziskani, proménu a transport zdroje (ropy, plynu, tankovani a samotnou spotiebu vozidla
elektiiny) na koncové palivo (benzin, CNG, elektfinu) > Velmi marginalni tlohu hraje samotné ohfivani vozidla na
> Vétsina paliv mdze byt produkovana z jednoho nebo slunci a pevne Castice spojené s provozem vozidla (od
nékolika zdrojd primami energie — napf. mix pfi vyrobé pneumatik a brzdné soustavy)

elektfiny nebo rizny pdvod zemniho plynu

Elektfina je v dominantni ¢asti produkovana v zemi
spotreby, ale mista vyroby a spotfeby fosilnich paliv jsou
rizné — dovoz ropy a zemniho plynu z Ruska/ Severni
Evropy

\

Zdroj: Analyza Roland Berger

Hlavni faktory ovliviiujici vyvoj emisi se liSi zejména podle typu paliva. Elektromobily maji zcela
bezemisni ¢ast provozu vozidla (,Tank to Wheel“), z hlediska paliva je klic¢ovy palivovy mix
pouzity pfi vyrobé elektfiny (tato ¢ast je bezemisni za situace, kdy je elektfina vyrobena
z obnovitelnych zdroja).

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Obrazek 19 Prehled hlavnich emisnich zdroji z hodnotového fetézce

Well-to-Tank Tank-to-Wheel
ICE: Ropa (’ ICE: Benzin, diesel .
> Tézba > Typ automobilu (segment, motor, vaha, atd.)
> Transport (napf. ropovod) > Zprisiujici regulace ovliviujici budouci vyvoj emisi -
> Rafinace EURO 6 (platnost zafi 2014)
> Koncova pozemni pfeprava CO2
CNG: Zemni plyn 9 CNG: Stlaéeny zemni plyn D
> Tézba CO > Typ automobilu (segment, motor, vaha, atd.)
> Transport (napi. plynovod, LNG) > Zpr'isrju]ici regulaceyovvhvﬁu;ici budouci vyvoj emisi —
> Lokalni transport a Gprava (stlaceni) NO EURO 6 (platnost zafi 2014)

X
EVs: Elektfina  Standard mix @) RES" () EVs: Elektfina O
> Vyroba (vyrobni mix — jadro, uhli, plyn, RES") > Typ automobilu (segment, vaha, atd.)
> Pfeprava (sit) > Pro EVs nulové emise pii pouZivani
> Pro PHEV navic stejné drivery jako pro ICE z divodu > Pro PHEVs velmi nizké emise (napf. CO, emise cca

pritomnosti dvou hnacich Ustroji jedna tfetina v porovnani s ICE)

(O Nizké emise @ Vysoké emise

Zdroj: Analyza Roland Berger

Pro kalkulaci emisni naro¢nosti vyroby elektfiny byl zohlednén emisni faktor vyroby elektfiny
CEZ, pro ktery byla k dispozici data v dostateéném detailu pro potfebné &asové obdobi
(tj. nejen historickd, ale idlouhodoba predikce vyvoje palivového mixu). Pro ilustraci je
kalkulovan také hypoteticky ,maximalni* efekt aspory v situaci, kdy je elektfina vyrobena Cisté
z obnovitelnych zdroja (varianta ,,O0ZE").

v~

Z analyzy vyplyva, Ze elektromobily t&Zi primarné z vyrazné aspory emisi uhliku a oxidl
i dusiku. Srovnani emisi vybranych Skodlivin pro jednotlivé typy vozidel v zakladnich ¢asovych
fezech 2013 a 2020 je shrnuto v nasledujicim grafu. Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze v disledku
sloZeni palivového mixu v CR Ize ogekéavat, Ze elektromobilita nebude mit pozitivni efekt na
emise SO, (tam Ize kratkodobé oCekavat navySeni o fadové stovky tun, které bude nasledné
postupné eliminovano ocekavanou zménou struktury pouzivanych paliv, zejména poklesu
vyroby elektfiny z uhli, nicméné v kontextu celkovych emisi v CR se jedn& o velmi malé
hodnoty).

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Obréazek 20 Well-to-wheel, celkové emise Skodlivin

C0, [gkn] KB coimoin Bl o, imgim)
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ICEB ICE CNG EV PHEV EV PHEV ICEB ICE CNG EV PHEV EV PHEV ICEB ICE CNG EV PHEV EV PHEV
OZE OZE OZE OZE OZE OZE

> CNG pfinasi usporu cca 20%
proti ICE, elektromobily jesté
daldich cca 55%

> CNG opét pfinasi znacnou
usporu (cca polovicni),
elekiromobilita jde v emisni
uspornosti jedovatého CO jesté
ale vyznamné dale

Podil Well-to-Tank na Well-to-Wheel — procento emisi vznikljch pi vjrobé

> Emise oxidd dusiku jsou
emitovany predevsim u CNG,
kde je téZba zemniho plynu
naro¢na na tento druh emisi

Zdroj: CEZ; Evropska komise; U.S. Department of Energy; OEMs; Roland Berger

V pripadé zakladniho scénare (tj. bez vladnich opatfeni) Ize efekty kvantifikovat nasledovné:

Tabulka 10 Kvantifikace aspory emisi pro zakladni scénar

CO; (ki) -35 -6 041 -70 -10 867
CO (1 -86 -13 351 111 -17 271
NO (1) -1 -1317 -32 -4 865

Zdroj: Analyza Roland Berger

Z Vo

Analogickym zplGsobem Ize kvantifikovat pfinos jednotlivych scénari zapojeni viady, které jsou
podrobné popsany v predchozi ¢asti akéniho planu. Jejich efekty v porovnani se zakladnim
scénarem jsou popsany v nasledujicim obrazku.
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Obrazek 21 Porovnani scénaru - kvantifikace uSetfrenych emisi, 2015-2040

[ Zapojeni viady (ZV) 1
| - Parkovani Il - Parkovani & podpora Il - Parkovani & podpora Il - Parkovani & podpora
koncového zakaznika infrastruktury koncového zakaznika &
podpora infrastruktury
CEZ MIX 0ZE CEZ MIX 0ZE CEZ MIX 0ZE  CEZMIX OZE
c02 2389 2671
(k] 133 1471
160 200 348 [L‘

] 2938 3278
—oessss BN

NOx
[t

20 131 62 289 276 - 27 1200

Zdroj: Analyza Roland Berger
3.2.1.4 Snizeni hluku

Emise hluku jsou dal$im z problému dopravy zejména v zastavénych oblastech. Rada mist iz
pFijim& lokalni opatieni ke snizovani hluku. Vozidla s elektrickym pohonem jsou vyrazné tissi
nez vozidla se spalovacim motorem, a mohou tak vyrazné pfispét ke snizeni hlukové zatéze.

Ceska republika patfi v Evropé mezi zemé vyrazngji zatizené hlukem, jak Ize ilustrovat
nasledovné.

Obréazek 22 Podil obyvatel vystavenych hluku vy§Simu nez 55 dB v denni dobu [%]

Podil v

_— (a00) (32%) (28%) (2%) (22%) (2%) (17%) (1.1%)
odinac
23
78

58 55

e

EXEEE N N e b B 0

D Podil obyvatel vystavenych hluku vy3Simu nez 40 dB v no¢nich hodinach
Zdroj: Evropska komise, Roland Berger
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Setrvavani v nadmeérné hlu¢ném prostiedi je z Iékafského hlediska pfi€inou vyskytu stresu,
neur6z a vysokého krevniho tlaku. Vzhledem k prabéhu hlavnich dopravnich tepen husté
osidlenymi oblastmi pfedstavuje Praha dlouhodobé jedno z nejpostizen&jSich mést v Ceské
republice, viz nasledujici obrazek.

Obrézek 23 Hlukova mapa centra Prahy

e Holesovice - >
vt | LA

Zdroj. Strategicka hlukova mapa Prahy (Ministerstvo zdravotnictvi)

Elektromobilita feSi vyrazné otazku hlu¢nosti ve méstech, ato predevSim v nizkych
rychlostech do 30 a50 km/h. Ve vySSich rychlostech, kdy nastupuje vyrazné
valivy/aerodynamicky hluk, vyhoda elektromobility ustupuje. Paradoxni nevyhodou
elektromobill je to, Ze jejich tiché motory mohou na druhou stranu pfedstavovat problém pro
ostatni UCastniky provozu, a proto Evropska unie predstavila novou legislativu, kdy od roku
2019 budou muset vyrobci vozidel s elektrickym pohonem z bezpecénostnich ddvodua do
vozidel instalovat akusticky varovny systém (AVAS).

3.2.2 Silniéni vozidla na zemni plyn a dalSi plyny

Zemni plyn (CNG/LNG)

Ze strategickych dokumentU a provedenych analyz vyplyva, Ze zemni plyn ve formé CNG pfip.
LNG je (minimalné ve stfednédobém horizontu) nejlépe pfipravenym alternativnim palivem pro
dopravu. Tuto skute€nost potvrzuji napf. studie proveditelnosti CDV, v.v.i.,, Brno (Dopady
plynofikace MHD), nebo evropské projekty: INGAS (Integrated GAS Powertrain Collaborative
Project), projekt GasHighWay, vyzkumny projekt HELIOS. Vyznamnou prednosti vyuZziti
zemniho plynu v dopravé je jeho dlouhodobéa dosazitelnost, nebot’ svétova loZiska zemniho
plynu budou vy&erpana zhruba o 50 - 100 let pozdéji, nez svétové zasoby ropy.
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| z tohoto duvodu je v ramci Statni energetické koncepce zemni plyn pro pouZiti v dopravé
deklarovan jako jeden ze segmentd budouci vysSi spotfeby zemniho plynu alze tedy
oCekavat, Ze v nasledujicich letech (minimalné s vyhledem do roku 2040) bude zajem o zemni
plyn v dopravé v CR postupné dale nar(stat.

Jiz vsoudasnosti ma Ceska republika s vyuZitim zemniho plynu v dopravé relativné
dlouhodobé zkuSenosti a v oblasti silniéni dopravy se fadi mezi evropské zemé (ltalie,
Némecko, Rakousko, Svédsko, Spanélsko, Francie apod.) s velkou dynamikou rozvoje tohoto
druhu alternativniho paliva. S tim souvisi nadale se rozvijejici infrastruktura plnicich stanic
stlageného zemniho plynu (v CR vtéto oblasti podnikatelsky pdsobi vice nez 8 firem),
narlstajici pocet automobill, autobusU a off-road vozidel s pohonem na ZP (celkem jiz témér
9 tisic na konci 2014) i bohatd nabidka vice nez 60 modell sériové vyrabénych vozidel od
rznych vyrobcu.

Pro dal$i Gspésny rozvoj plynofikace dopravy v CR je tfeba dokongit stabilni legislativni
prostfedi pro celou oblast pouZiti plynu v dopravé. Znamena to dokoncit revize technickych
predpisu a norem, véetné novel vyhlaSek a zakonu s cilem odstrafiovat bariéry a zlepSovat
podminky pro provoz, parkovani, garaZzovani a servis plynovych automobill, a postupné tak
zvySovat atraktivitu tohoto druhu alternativni dopravy pro vefejnost. Vyhodou pro dalSi
Uspésny rozvoj automobill s plynovym pohonem je (z pohledu bezpecénosti) jiz dnes zvladnuta
technologie palivové soustavy CNG vozidel v€etné bezpecné a spolehlivé technologie pro
jejich plnéni. S tim souvisi i fakt, Ze v CR je jiz 8 let zavedeno samoobsluzné plnéni CNG.

LPG

Pokud jde o poufZiti ostatnich plyn v dopravé v CR, nelze opomenout segment trhu vozidel
na LPG, kde v sou€asné dobé pocet plnicich stanic i poCty vozidel vyuZivajicich LPG vyrazné
pFesahuji soucasnou infrastrukturu CNG. LPG je v3ak v Ceské republice prakticky vyhradné
ropnym produktem, nebot jeho produkce pfi doprovodné t&zb& plynu v CR prakticky
neexistuje. Rovnéz pfipadna doprava LPG ziskaného z doprovodné tézby zemniho plynu je -
vzhledem k obrovskym vzdalenostem trhu paliv pro dopravu v CR od mist t&Zby zemniho
plynu (kde se ve velmi omezeném mnozZstvi /spiSe pro mistni spotifebu/ vys3i uhlovodiky
klasickych PHM na trhu pro dopravu v CR - bude odpovidajicim zpdsobem postupné klesat
i produkce LPG (jakoZto produktu rafinace), atudiz by podpora dalSiho rozvoje nebyla
smysluplna.

Dieselgas

Jde o technologii zaloZenou na principu michani dvou rdznych paliv. Funguje tak, Ze do
pracovniho prostoru motoru je cilené vstfikovano snizené mnoZzstvi nafty a chybéjici rozdil je
doplhovan plynem (obvykle LPG, ale jsou zndmy i aplikace vyuZivajici CNG). Vysledkem je
vyS8i vykon motoru, zabér i pfi nizSich otackach, snizené provozni néklady a zejména snizeni
emisi Skodlivych latek.
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Tento typ pohonu ma4 jiZ letitou historii (napfiklad Australie, Kanada, USA). V poslednich letech
si, tak jak nabyva na intenzité diskuse o0 snizovani emisi a ekonomicnosti provozu, naléza
cestu i do Evropy. Vozidla s pohonem dieselgas jsou dostupna pfimo z prvovyroby, na trhu je
i fada firem nabizejicich dostavbu.

Biomethan

Pokud se tykad biomethanu, bude jeho rozvoj zaviset hlavné na mife statni podpory
obnovitelnym zdrojum a z hlediska jeho vyuziti v dopravé plati pro biomethan totéz, co pro
CNG, nebot biomethan pro nastfik do plynarenskych siti je de facto nahradni zemni plyn
a tudiZ je jeho pouZiti v dopravé velice pozitivni, jak co se tyk& obnovitelnosti, tak z hlediska
emisi, jak je naznacCuje obrazek 7.

Naproti tomu bioplyn - jakoZto zaklad biomethanu — se pfimo v dopravé uplatni pravdépodobné
jen lokélné a v malém meéfitku vzhledem k obsahu zhruba 50 % balastnich latek (ze 100 %
bioplynu se vyrobi jen asi poloviéni mnozstvi biomethanu) a s ohledem na velikost nadrzi
zfejmé neni vhodné vozit 50 % balastu.

V roce 2012 byl vladou schvalen Akéni plan pro biomasu v CR na obdobi 2012-2020, jeho?
gestorem je MZe. Biomethan je vtomto AkEnim planu bran jako alternativni vystup
bioplynovych stanic, jehoZz vyrobu je nutné posuzovat také =z hlediska surovinovych
a energetickych vstupt, které mohou byt spojeny s uréitymi negativy, zvlasté v rostlinné
vyrobé z hlediska ochrany pldy (intenzivni péstovani kukufice a Fepky). Bioplynové stanice se
perspektivné vyvijeji v zemédélském sektoru, v chovu hospodarskych zvifat. Vyroba zde méa
uplatnéni jak v tepelném vystupu, tak také feSi odpadové hospodarstvi. V misté vyroby maze
byt vyuZzit jako plynné palivo do motorovych vozidel, ale €astéji jako dodavka do plynarenskych
Siti.

Akéni plan pro biomasu v CR doporuéuje nastavit vhodné podminky pro vyuZivani
bioplynu/biomethanu jako motorového paliva pro mobilni dopravni prostfedky a souc¢asné tim
prispét ke splnéni zavazku v oblasti obnovitelné energie v dopravé. Plan pfedpoklada, Ze
bioplyn bude hrat vyraznéjsi roli v decentralizované vyrobé elektfiny a tepla, mensi roli vSak
klade na jeho vyuZiti v dopravnich prostfedcich. V neposledni fadé zde nalezneme doporucéeni
k dalSimu vyzkumu bioplynovych stanic a Upravé technologie vyroby biomethanu. Pramyslové
motory vyuzivané v kogeneracnich jednotkach se, pfi odpovidajici konstrukci a sefizeni,
shadnéji vyporadat s proménlivym sloZenim plynu a mnohymi neZzadoucimi latkami nez bézné
automobilové motory na zemni plyn. Vyhodou spalovacich motord je mozZnost okamZzité
regulace vykonu a tim i vyrovnavani okamzitych nedostatkt &i prebytk( elektrické energie v
siti; I1ze oCekavat, Ze s rozvojem obnovitelnych zdroja energie, distribuované vyroby elektrické
energie, a s rozvojem vysoce vykonnych dobijecich stanic takové vyrovnavani bude potiebné.
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Shrnuti

S ohledem na vySe uvedeny pfehled se NAP CM v souvislosti se zavadénim alternativnich
paliv na bazi plynu zaméfuje zejména na CNG stim, Ze rozvoj LNG se - z hlediska
infrastruktury a poctu vozidel — oCekavé zhruba s odstupem péti let. Pfedpokladané vyuZziti
LNG se oéekava zejména v dalkové nakladni dopravé a pro CR jako tranzitni zemi pfichazi na
pocéatku (pfed 2020) v uvahu pravdépodobné jedna az dvé plnici stanice LNG tak, aby byl
splnén pozadavek smérnice 2014/94/EU ohledné minimalni vzdalenosti 400 km mezi
jednotlivymi stanicemi LNG v ramci sité TEN-T.

3.2.2.1 Predikce vyvoje CNG v CR (ve srovnani s Evropou asvétovym rozvojem
pouZiti plynu v dopravé)

V Evropé je z historického vyvoje poctu CNG vozidel patrny strmy nardst z 500 000 jednotek
(v letech 2003 a 2004) na 1 848 550 jednotek v roce 2013. Tento strmy trend rozvoje bude
pokracovat i v dalSich letech, nebot ENGVA uvadi, Ze v roce 2025 bude podil CNG vozidel
¢init az 5 % trhu a do roku 2040 se pfedpoklada narast az na 9 %.

Znamena to, ze evropsky trh plynovych vozidel bude - pres jeho strmy narlst - ponékud
opozdén ve srovnani se svétovym rozvojem pouziti plynu v dopravé, nebot dle materiall
NGVA Europe a NGV Global bude v celosvétovem méfitku dosazeno 9% trzniho podilu
plynovych vozidel jiz v roce 2020, kdy se oCekava celosvétova flotila vozidel pohanénych

zemnim plynem v poc&tu 65 miliond.

Obrézek 24 Predpokladany trend vyvoje na celosvétovém trhu vozidel pohanénych
zemnim plynem
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Zdroj: NGVA Europe
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Celkovy vozovy park CNG vozidel CR vykazoval v uplynulém desetileti primérny meziroéni
narlst 41 %. U CNG autobusu byl pramérny meziro¢ni narust 15 %. Vozovy park nakladnich
vozidel vyrazné roste az v poslednich 6 letech o vice nez 35 % ro¢né. K tomuto rustu prispél:

Dota¢ni program MD CR na obnovu vozidel vefejné autobusové dopravy, ktery &inil az
500 tisic K& na novy CNG autobus (jen v roce 2010 bylo z téchto prostfedkd zakoupeno
22 novych CNG autobusU). Tento dotac¢ni program byl v roce 2010 ukoncen.

MZP formou 57. vyzvy OPZP 2007 — 2013; v roce 2014 podpofilo ca 1,5 mid. K& nakup
300 autobusut na CNG a 4 plnici stanice na CNG.

Program podpory nakupu novych CNG autobusu ze strany plynarenskych spole¢nosti
(200 tisic K&/autobus). Program stéle existuje.

Danové ulevy pro CNG - nulova a nasledné zvyhodnéna sazba spotfebni dané az do
roku 2020, nulové sazba silni¢ni dané pro tzv. ,Cista vozidla“ od roku 2009 (pro kategorie
M1, M2, M3 a N1 a N2).

Prodej CNG v uplynulém desetileti vykazoval 27% pramérny meziroéni rust.
Infrastruktura — sit vefejnych plnicich stanic CNG v CR — byla trvale hodnocena jako
nedostate¢nda, prestoze v uplynulém desetileti meziro¢né narlstala pramérné o 22 %.
V Unoru 2015 méli fidi¢i k dispozici jiz 80 vydejnich mist CNG ve vice neZz 40 méstech
a tento pocet stale narusta. Lze pfedpokladat, Ze do konce roku 2016 bude zprovoznéno
150 verejnych vydejnich mist CNG. S rustem poctu vefejnych plnicich stanic CNG jsou
v CR provozované také nevefejné plnici stanice (firemni), kterych je v sougasnosti vice
nez 30 a navic je v provozu asi 130 ,domécich” plnicek (VRA). Jedna se zpravidla
o stanice mensSich vykona, které vyuzivaji firmy pro vlastni vozovy park.

Dale jsou uvedeny grafy pfedpokladaného rozvoje vyuZiti zemniho plynu v dopravé, pficemz
predikce je zaloZzena na nasledujicim predpokladu primérného meziroéniho nartstu poctu
CNG vozidel, primérné spotfeby a pramérného projezdu km/rok:

Kategorie M2, M3, N3 (autobusy a nakladni vozy, komunal):

120 CNG vozU/rok v letech 2015 - 2025.
Predpokladany projezd 60 000 km/rok, spotfeba 50 m® CNG/100 km.

Kategorie M1, M2 a N1, N2 (firemni vozidla - taxi, poSta, pekafi):

5 000 CNG vozu/rok v letech 2015 - 2025.
Predpokladany projezd 30 000 km/rok, spotieba 8 m® CNG/100 km.

Kategorie M1, N1 (individualni - osobni vozy):

7 000 CNG vozu/rok v letech 2015 - 2025.
Predpokladany projezd 15 000 km/rok, spotifeba 6 m® CNG/100 km.

Pro tvorbu scénaru rozvoje je v Uvahu brana mj. atraktivita a kapacita ¢eského trhu pro vozidla
na ZP ajeho moZna nasycenost. Varianty 1 a 1A Uzce souvisi s existenci podpor ze strany
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statu a EU a oblibenosti (tj. dobrymi zkuSenostmi z provozu) uZivateld, fidi¢u a firem s vozidly
na ZP, ktefi si budou i nadale kupovat nova auta na ZP, a to i v ramci obnovy vozového parku.

Graf 6 Scénére vyvoje poétu vozidel na ZP v CR
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Graf 7 Scénére vyvoje prodeje ZP v dopravé v CR
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Grafy 6 a 7ukazuji Ctyfi scénéare:

Varianta 1A — idedlni (optimisticky) scénér plati pfi:

neopomenutelné podmince, Ze u této predikce je i podpora ze strany statu, zvlasté
v oblasti dafiové a dota¢ni u nakupu vozidel pro provozovatele,

zachovani sniZzené spotfebni dané v dopravé (3 355 K¢&/t) aZz do dosazeni 10% podilu
spotfeby zemniho plynu na celkové spotfebé pohonnych hmot v dopravé v roce 2025
(cca 600 tisic m2 ZP),

zachovani nuloveé silniéni dané pro vozidla na ZP,

podpofe nédkupu autobusd na zemni plyn pro méstskou a pfiméstskou dopravni
obsluznost (dotaéni podpora krajum a méstim),

silné podpore nakupu vozidel na zemni plyn pro statni spravu a mistni samospravu
v€etné komunalnich podnikd a technickych sluzeb,

zvyhodnéni vozidel s nizSimi emisemi CO; v meéstskych aglomeracich (zfizovani
nizkoemisnich zén, bezplatné parkovani pro €ista vozidla, vyhrazené jizdni pruhy pro
Cista vozidla),

podpofe vzdélanosti v oblasti vozidel na zemni plyn (osvéta, medialni podpora, Skoleni,
konference),

odstranéni bariér (zvlasté legislativnich, pfipadné technickych) v oblasti garaZovani
a servisu vozidel na ZP,

podpore rozvoje infrastruktury,
zavedeni veSkerych opatfeni v oblasti vozidel pohanénych plynem,

maximalnimu vyuZziti dotaci z EU v projektech na pofizeni CNG autobusu a vybudovani
infrastruktury.

Varianta 1 - stfedné optimisticky scénar plati pfi:

zachovani podpory pro rok 2020 aZz do doby dosaZzeni 10% podilu spotfeby zemniho
plynu na celkové spotfebé pohonnych hmot (nyni pod 1%),

zachovani nulové silniéni dané pro vozidla na ZP.

Varianta 2 - pesimisticky scénar plati za nasledujicich podminek:

zachovani zvyhodnéné spotfebni dané na ZP v dopravé i po roce 2020 pouze na drovni
cca 50% vySe spotfebni dané pro klasické PHM,

zachovani nuloveé silniéni dané i pro vozidla na ZP,

podpora ndkupu vozidel pro flotily statni spravy a mistni samospravy.

Varianta 3 - katastroficky scénaf: plati za nasledujicich podminek:

spotfebni dan po roce 2020 na ZP na Grovni 100 % kapalnych PHM,
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e nulova podpora ze strany statni spravy a mistni samospravy (zruSeni dotaci na nakup
vozidel) zavedeni silniéni dané i pro vozidla na ZP.

Varianta 1 pfedpoklada udrZeni dosavadniho tempa rastu az do cca roku 2025, kdy se
vSeobecné ocekava narlst zajmu ovozidla spohonem na zemni plyn predevSim
u podnikatelskych subjektd a statem zfizovanych organizaci s tim, Ze takto ziskané zkuSenosti
a vyhody z provozu se budou postupné pfendSet i na individualni uZivatele. Tomuto trendu
velkou mérou napomuzZe dostateéna infrastruktura, nebot pocet plnicich stanic CNG by mél
doséhnout hodnoty cca 300 jednotek (tj. stavu ,minimalné jedna plnici stanice v kazdém
okresnim mésté“) a zkracenim dojezdovych vzdalenosti se automaticky vylepsi podminky pro
dalSi rust prodeje novych modell CNG automobild vSech kategorii. Neopomenutelnou
podminkou této predikce je ipodpora ze strany statu, zvlasté v oblasti dafové a dotacni
u nakupu vozidel pro stat a statem Fizené organizace. Jak je patrno z grafu 7, do roku 2025 se
oCekava prakticky stejny trend nardstu prodeji CNG jako v letech minulych a pfi zachovani
dosavadniho prabéhu ristu Ize v roce 2025 dosahnout prodejd CNG v objemu cca 270 mil. m3
zemniho plynu pfi cca 130 tis. CNG automobill na ¢eskych silnicich.

Po roce 2030 Ize pfedpokladat (dle CPS) mirné zpomaleni ristu pFedevsim u CNG autobust
(poget vdech provozovanych autobust v CR je dlouhodobé cca 20 tisic vozil s primé&rnym
stafim 14,76 roku v r. 2013), nebot obména vozového parku za vozidla splfiujici EURO 6 bude
postupné dokon&ena a provozovatelé budou realizovat nakup novych CNG vozu jiz v rdmci
pravidelné obmény svého vozového parku. Predikce prfedpoklada v roce 2040 dosazeni
hodnoty cca 30 % (tj. cca 6 000) plynofikovanych autobust z celkového poétu autobust v CR.
Obdobnou predikci ristu vozového parku Ize aplikovat také na vyvoj firemnich flotil po roce
2030.

Zmirnéni rustu poctu autobusu a firemnich flotil po roce 2030 bude postupné nahrazovano
narlstem vozového parku v individualni prepravé. Pfedpokladem je, Ze v tomto obdobi bude
k nakupu 6 000 az 7 000 novych CNG aut roéné az do roku 2040. Pocet CNG vozidel v roce
2040 dle vySe uvedeného scénafe mulze dosadhnout az 300 000, coz pfi splnéni
predpokladanych parametrli projezdu a spotieby vozidel odpovida zhruba 700 mil. m?3
prodaného zemniho plynu v dopravé.

Varianta 2 ukazuje, jak negativné by se pfipadné zvySeni spotfebni dané pro ZP v dopraveé po
roce 2020 (na cca 50 % sazby dané pro klasické PHM) projevilo v rozvoji Cisté dopravy na
zemni plyn, nebot pfi tomto pesimistickém scénafi by se dosahlo jen asi 4% penetrace tohoto
alternativniho paliva, coz by ovSem znamenalo nedodrzeni zavazkd v produkci Skodlivin (viz
nize uvedené tabulka 15 a grafy 10-13). Navic by ani zdaleka nebyly naplnény zaméry Statni
energetické koncepce.

Varianta 3 ukazuje katastroficky scénaf pro pfipad, Ze by po ukonceni platnosti Dobrovolné
dohody vlady CR s plynarenskymi spoleénostmi v roce 2020 nebyla (napfiklad prosttednictvim
NAP CM) nastavena nova pravidla podpory v Cisté doprave.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 51
posta@mpo.cz, www.mpo.cz



MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

Tabulka 11 Predpokladany vyvoj poé€tu plnicich stanic na ZP

verejne CNG 70 90 170 | 135 | 160 | 185 | 210 | 310 | 345
(varianta 1A)
Nevefejné CNG | 35 40 50 60 75 90 100 | 150 | 200
VRA 123 | 145 | 175 | 200 | 235 | 270 | 400 | 2000 | 2230
LNG 0 0 0 1 1 1 2 5 14

Zdroj: CPS Pozn.: VRA (Vehicle Refuelling Appliances) - ,domaci“ plnicky CNG - pomaluplnici zafizeni
3.2.2.2 Prognéza vyvoje poétu LNG vozidel v Evropé a v Ceské republice

Podle sou€asného pfesvédCeni v NGV komunit&, potvrzeného prizkumem provedenym
inZenyrsko-marketingovou firmou mezi 3 000 experty, je v souasné dobé nejvyssi prioritou
LNG atézkad vozidla. To je potvrzeno soucasnym rychlym rozvojem LNG tahacd
a v navaznosti i autobusu.

Nasledujici tabulky charakterizuji tyto trendy, pfiCemZ se opiraji o cilova mnozstvi vyuZiti
zemniho plynu v Evropé pro rok 2020, jak byla stanovena zamérem Evropské komise v roce
2001 (Bila kniha evropské dopravni politiky).

Podle tohoto zaméru by mélo byt v roce 2020 nahrazeno 20 % klasickych kapalnych paliv na
béazi ropy alternativnimi palivy. Polovina z tohoto mnozstvi by mél byt zemni plyn, zatimco
druh& polovina bioalkohol a mal& ¢ast vodik.

Zatim se zd4, Ze pouze zemni plyn se prakticky osvédcuje a roli etylalkoholu na sebe prebira
fepkovy olej. Nicméné zminénych 10 % pro zemni plyn znamena spotiebu 47 miliard m?
zemniho plynu v dopravé. Na zakladé soudobého vyvoje mizeme predpokladat, Zze nejméné
10 % tohoto mnoZstvi bude zkapalnény zemni plyn, tedy 4,7 miliardy m® ve zkapalnéném
stavu. Piepoditani tohoto Udaje na dalSi praktické parametry je v nasledujici tabulce:

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 52
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz



MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

Tabulka 12 Predpoklad stavu v pouZiti LNG v Evropské dopravé v roce 2020

Primérna spotfeba taha¢e/autobusu 180 m3/den
4 700 000 000 m?3/rok

12 876 712 m3/den

Celkové spotieba LNG v ramci cile EK

Pocet téZzkych vozidel na LNG 71537 ks
Zivotnost vozidla 8 let
Tempo vyroby vozidel pouze pro udrzeni 8942 ks/rok
stavu r. 2020 24 ks/den

Zdroj: NGVA Europe

K tempu vyroby vozidel kolem 9 000 ro¢né je mozno porovnat sou¢asnou vyrobu podniku
Tatra, kde roéni podet vozidel &ini 780. Pro progndzu pro provoz LNG vozidel na izemi Ceské
republiky, vezmeme-li v Gvahu poéet obyvatel CR jako 2% podet obyvatel Evropské Unie, tak
vychazi pouhou umérou v roce 2020 celkovy pocet vozidel na 1 473 ks. Je vSak nutno vzit
v Uvahu zpozdéni vychodni poloviny EU v nastartovani dopravy na LNG, takZe jako racionalni
odhad se jevi prvni provoz 70 vozidel obsluhovatelnych pohodiné jednou LNG stanici od konce
roku 2017, kdy jiz budou dobudovany LNG koridory v zapadni ¢asti EU a dosazeni 5 %
z celkové spotieby plynu pro dopravu v CR v roce 2020. Vhodné zvolenymi koeficienty roéniho
narlstu se pak dostaneme az na 15 % z celkové spotfeby zemniho plynu v dopravé v roce
2030.

Tabulka 13 Predpoklad koeficientu narastu LNG vozidel v danych obdobich

2014 - 2020 37 %
2012 - 2025 25 %
2025 - 2030 20 %

Zdroj: NGVA Europe

Pomoci téchto koeficientd je mozZno proveést prognozu poctu vozidel provozovanych na uzemi
Ceské republiky co do hustoty provozu a spotfeby paliva. (Bez ohledu na to, zda se jedna
o vozidla registrovana v CR nebo pouze projizdégjici. Napfiklad nizozemska firma Rolande
pocitd s provozem svych LNG tahaCu pro rozvoz zboZzi z nizozemskych pfistava napfi¢
Evropou az do Rumunska). V kazdém pfipadé bude mit hustota provozu LNG vozidel
nahradou za naftovéa vozidla pozitivni vliv na Zivotni prostfedi v CR v segmentu dopravy, ktery
je z technickych diivodil obtizné pokryt palivem CNG. CR je v ramci Evropy pomé&rné dobfe
rozvinutou pramyslovou zemi, coz ji dava dobré podminky k nastartovani zadouciho trendu
rozvoje a zajisténi uplatnéni ¢eského primyslu na tomto jednom z mala rozvijejicich se
odvétvi nové techniky.
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V tabulce niZe je mj. uveden propocet spotieby paliva a potfebného poctu plnicich stanic LNG,
kde se na jednu stanici pfepoklada 100 vozidel s moznosti az 150 plnéni denné.

Tabulka 14 Predikce vyvoje v oblasti LNG v dopravé v CR

Zdroj: CPS

K plnému rozvinuti technologie LNG je nutné naplnéni pfedpokladd vybudovani 10 stanic LNG
v ramci CR.

Graf 8 Predikce poétu LNG vozidel v provozu na tizemi CR
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Graf 9 Predikce spotfeby LNG v dopravé v CR (mil. m3/rok)
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Zdroj: CPS
3.2.2.3 Predikce emisi zneéistujicich latek vyprodukovanych plynofikaci dopravy

Strategickym cilem Evropské unie je snizovani emisi z dopravy, na coz vyrobci vozidel jiz nyni
reaguji vyvojem dokonalejSich motor(. Vedle stale efektivnéjSich dieselovych a benzinovych
motor zaznamenava CNG v automobilovém pramyslu rovnéz strmy vyvoj. Nové motory CNG
dosaZeni striktnich emisnich limit CO; (pfi spalovani CNG se uvolfuje 0 25 % CO, méné nez
u benzinu a pfi srovnani s naftovymi motory je pfinos podstatné nizsi). Technologie vyvinuta
spole€nosti FPT s originalnim (OEM) motorem CNG vykazuje dostateéné vykonoveé parametry
s vynikajici spotfebou a emisemi vyrazné pod stanovenymi limity. Norma EURO VI
pfedstavuje zaruku dodrzeni emisnich limitd po celou Zivotnost vozu.

Pro stanoveni prognézy mozného vyvoje emisni zatéze z dopravy v CR do roku 2030
vychézime z predikce popsané v kapitole 3.2.2.1, tj. s vyvojem v popsanych 4 variantach (V1,
V1A, V2 aV3). Uvaha vychazi z predikce poctu vozidel, dopravniho vykonu, energetické
spotfeby a emisnich faktorl vozidla a v nasledujicich grafech atabulkach je znazornéno
porovnani rovné emisi pro postupnou nahradu vozidel s klasickymi (kapalnymi) PHM vozidly
vyuzivajicimi zemni plyn. Postupny narlst rozdild emisi v jednotlivych letech je vyvolan
postupnym narustem poctu plynofikovanych vozidel (dle scénéare - Graf 4), pficemz je tento
emisni vyvoj zaroven korigovan pfedpokladanym sniZzovanim emisi modernéjSich vozidel
s klasickymi PHM.

V obdobi do roku 2025 (aZz 2030) Ize pfedpokladat postupné ,omlazovani“ vozového parku
v CR prevazné v autobusové dopravé (pramérné stafi vozového parku nesmi piekrogit 9 let
a jednotlivé vozy nesmi byt starsi 20 let dle nafizeni viady CR &. 63/2011 a Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007). Postupné bude ukonéen provoz autobusu
normy EURO | aZ IV a pro dopravni obsluznost bude pfevaha verejnych zakazek na nakup
autobusu splfujici normu EURO VI.
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ZkuSenosti z praktického pouZiti vozidel s pohonem CNG ukazaly, Ze provoz téchto vozidel se
oproti provozu vozidel s naftovymi motory z hlediska Zivotniho prostfedi vyznacuje pfedevsim

nasledujicimi vyhodami:

* Vyrazné snizeni az 090 % emisi pevnych &astic, které jsou u naftovych motord

v

povazovany z divodu mutagennich a karcinogennich G¢inkd za nejSkodlivéjsi.

» Koufivost vznétovych motort je u plynovych pohont prakticky eliminovana.

* Snizeni dalSich dnes sledovanych slozek emisi — oxidd dusiku NOx a emisi oxidu

uhelnatého CO.

* SniZzeni emisi CO; (sklenikového plynu) cca o 10 -15 %.

Obrazek 25 SniZzeni emisi (g/km) u osobnich vozidel s pohonem na zemni plyn ve
srovnani s pohonem na naftu a benzin (100 %)

prach/

| 0%

popilek HC, 20 %
50, | 0% N, E
HC, 20%
1 o [T =%
NO, 20%
co, | 759
co 50 %
Zdroj: CPS

Vyuzivanim LNG v dopravé dochazi ke sniZzeni emisi ha Urovni vySe uvedenych hodnot CNG.
Oproti tomuto palivu ma vSak vyhodu vy3Siho dojezdu vozidel a niz8i hmotnosti palivového

systému.
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Graf 10 Celkova Uspora mnozstvi emisi CO v obdobi 2020 az 2030
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Graf 11 Celkova Uspora mnozstvi emisi PM10 v obdobi 2020 az 2030
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Graf 12 Celkova Uspora mnozstvi emisi NOx v obdobi 2020 az 2030

4000
/
——— NO,
3000 /
2500 e \/1A ZP (t/rok)
/ /1 ZP (t/rok)
2000
/ V2 ZP (t/rok)
e
1500 |—— / P V3 ZP (t/rok)
1000 — / e kapalna PHM (t/rok)
>00 + é‘” -
0 T T T T T T T T T T 1
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Zdroj: CPS

Graf 13 Celkova Uspora mnozstvi emisi CO, v obdobi 2020 az 2030
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Tabulka 15 Uspora emisi optimalniho scénéafe (V1A) viéi kapalnym PHM (t/rok)

CO 3 350 8 906 10 188
PM 27 70 80
NOXx 484 1595 1 865
CO; 60 126 140

Zdroj: CPS
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3.2.3 Vodikovéatechnologie v silniéni dopravé

Velmi sledovanym zdrojem energie pro dopravu je ve stfednédobé a predevsim dlouhodobé
perspektivé vodik. Nejedna se o palivo - pfirodni zdroj, protoZe se vodik na Zemi vyskytuje jen
ve slou€eninach, z nichz nelze energii ziskavat. Jeho mozné vyuZziti je ve funkci transportniho
energetického média. Proces vyroby, skladovani, dopravy a uZziti tohoto zdroje je zahrnut pod
pojmem vodikové hospodarstvi.

Vyroba vodiku muze probihat s vyuzitim fosilnich zdrojd, jaderné energie, obnovitelnych
organickych zdroju, slune¢niho zafeni a vody. NejfrekventovanéjSi postupy jsou:

e parni reforming (s vyuZzitim fosilnich paliv, napf. metanu),
e elektrolyza (rozklad vody elektrickym proudem).
Dal3i moznosti vyroby vodiku jsou:
e termochemicky rozklad vody,
o foto-konverze,
o fytobiologické procesy (analog fotosyntézy), nebo
e s pouZitim biomasy.

V téchto pfipadech jde vSak spiSe o metody experimentalni. Elektrolyza je energeticky
naroc¢na, nicméné v dusledku rychlého rozSifovani vyroby elektrické energie z Cistych,
nicméné nestalych zdroju (solarni elektrarny, vétrniky) se zvazuje, zda by pfece jenom neslo
o schudnou cestu uloZeni a transportu energie. V pfipadé okamzitého prebytku elektrické
energie totiz jeji cena dynamicky klesa k nule, (néktefi ekonomové, ktefi berou v Gvahu
externality, mluvi i o zdpornych hodnotach ceny), a proto energeticka narocnost elektrolyzy
nemusi vzdy byt na zavadu.

Skladovaci a transportni vlastnosti vodiku jsou nepfiznivé ovlivnény jeho nizkou objemovou
energetickou hustotou, ato jak ve stavu stlaéeném (az 700 barl), tak i zkapalnéném pfi
20 K (pfiblizné 6, resp. 10 MJ/I.). Naproti tomu hmotnostni hustota energie je velmi pfizniva,
pfes 140 MJ/kg. Skladovani je mozné v tlakovych nebo kryogennich tancich, pfeprava se
realizuje rovnéz v tancich, nebo specialnimi plynovody. Tato zafizeni jsou v sou¢asné dobé
drahd&. Alternativné se zkousi, jak efektivni je moznost vazat vodik v hybridech, coz mdze vést
k zvySeni objemové hustoty uloZeni energie za cenu (nemalych) technologickych komplikaci.

3.2.3.1 Popis sou€asnych trendt pfi vyuzivani vodiku v dopravé (zejména v silniéni)

VyuZziti vodiku v dopraveé je principialné mozné pro v3echny jeji druhy (pozemni, vodni, letecka
i vesmirnd), coz ostatné ukazuji lodé, ponorky, letadla, raketoplany a dalsi typy provozovanych
dopravnich prostfedkd pohanéné vodikem. Nejvétsi pozornost je vS8ak vénovana pozemnim
vozidlim, zejména osobnim automobilim a autobusim, a to vzhledem k potfebé snizovani
emisi ze silniéni dopravy. V Evropé existuje jiz nékolik desitek projektl zamérenych na
vodikové technologie.
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Vlastni uZiti vodiku v dopravé muZze byt bud jeho
e spalovanim ve spalovacim motoru, nebo

e pouzitim palivového ¢lanku (v nékterych pfipadech ve spojeni s elektrickym motorem —
zejména u autobusu).

Spalovaci motory spalujici vodik mohou dosahovat U€innosti srovnatelné se zazehovymi
motory ha zemni plyn nebo benzin, stejné jako ony produkuiji, vyjma provozu na velmi chudou
smés, oxidy dusiku, které je nutné zpracovavat v katalyzatorech. Lze oCekavat nejvysSi
celkovou Uc¢innost kolem 40%, coz je jen o malo méné, nez je U€innost palivovych &lanku.
acinnost pfi velmi malém zatiZeni, jsou vSak podstatné levnéjsi, a maji podstatné nizsi
poZadavky na Cistotu paliva.

U palivovych ¢lanka (FC — fuel cell) se pfi elektrochemické reakci vstupnich latek (palivo —
vodik a okyslicovadla) na elektrodach ponofenych do elektrolytu pfemériuje chemicka energie
na elektrickou energii. Tato elektrochemicka reakce je naprosto bez Skodlivych emisi,
odpadnim produktem je pouze vodni para, resp. voda. Rovnéz hlukové emise jsou na velmi
nizké Urovni a souviseji jen s chlazenim palivového ¢&lanku. V pfipadé autobusa (fc-bus) se
palivové ¢lanky nejcastéji pouzivaji v kombinaci s dalSimi zdroji energie - trakénimi bateriemi.
Pouziva se proto nékdy termin hybridni palivo¢lankové autobusy. Kromé vodiku Ize jako palivo
pro palivové ¢lanky pouzit metan (i bioplyn), metanol, etanol nebo cukr. Ty dosud nejsou
vyznamné rozSifené, v pfipadé pokrocilého technologického zvladnuti by vSak mohly byt
alespon nékteré z nich perspektivni.

Pokud jde o nékteré zakladni technologické vlastnosti spojené s vodikovym vozidlem, je tfeba
pfedevdim zminit predevSim dojezdovou vzdalenost, ktera se pohybuje meazi
400 — 600 km, a dobu pInéni, ktera u osobniho vozidla ¢inni 3-4 minuty a u autobusu pfiblizné
20 minut. V poslednich letech byl pfitom zaznamenan jednak pokles ceny ,vodikovych* vozidel
(v pfipadé osobnich vozidel z 1 milionu € pfiblizné na polovinu) a zaroven ke zvySeni jejich
Zivotnosti (z nékolika stovek provoznich hodin na nékolik tisic).

Na tyto skute¢nosti zaind pomalu reagovat i automobilovy pramysl. V roce 2013 zahjjila
automobilka Hyundai malosériovou vyrobu svého modelu i35 FCEV. Koncem roku 2014 pak
spustila firma Toyota sériovou vyrobu modelu Mirai, u kterého muaze poskytnout zaruku
u palivového ¢lanku na 200 000 km, v sou€asnosti vyrabi zhruba 60 vozidel tohoto typu
mésiéné, postupné ma vyroba stoupnout nejpozdéji do roku 2020 na 10 000 voz( rocné.
V pfipadé vodikovych autobusu je tfeba zminit podnikatelské aktivity kanadské firmy Ballard,
ktera v souCasnosti nabizi vodikové palivové clanky pro e-busy o vykonu 75 - 150 kW
s Zivotnosti az 20 000 hodin a se zarukou 12 000 hodin (u posledniho modelu dokonce 15 000
hodin) nebo péti let provozu. V Evropé je nyni provozovano 41 autobusu s palivovymi ¢lanky
Ballard a dalSich 21 by mélo pfibyt v roce 2015.

Jednou z podstatnych prekazek rozvoje vodikového hospodarstvi je chybéjici infrastruktura

pro Cerpani vodiku. Ve svétovém meéfitku se nejkvalitngjSi vodikovou infrastrukturou muaze
pochlubit Kalifornie (cca 50 c¢erpacich stanic, z celkovych asi 300). V Evropé vznika
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koordinovana sit €erpacich stanic zatim velmi pozvolnég, a to pfevazné v Némecku, Rakousku
a Velké Britanii. V sou€asnosti funguje v celé EU jen kolem 100 vodikovych stanic. Neni pfitom
pochyb o tom, Ze vytvoreni dostate¢né infrastruktury vodikovych plnicich stanic je (stejné jako
napf. v pfipadé elektromobility) nezbytnym predpokladem pro SirSi uplatnéni vozidel na
vodikovy pohon. S timto zavérem koresponduje téZ smérnice 2014/94/EU, ktera konstatuje,
Ze pokud se Clenské staty rozhodnou zahrnout do svého vnitrostatniho rdmce politiky vefejné
pristupné vodikové Cerpaci stanice, zajisti, aby byl nejpozdéji do 31. prosince 2025 dostupny
pfiméfeny pocet takovych stanic s cilem umozZznit provoz motorovych vozidel na vodikovy
pohon. Tato smérnice zaroven stanovi ¢lenskym statim poZadavek, aby zajistily, Ze vefejné
pristupné vodikové plnici stanice zavedené nebo obnovené po 20. 10. 2017 budou splfovat
technické specifikace stanovené v pfiloze smérnice®.

Pfes vySe uvedené dochazi i v této oblasti k ur€itému pozitivnimu vyvoji. V navaznosti na
predpokladany vyvoj trhu (napf. na zahajeni dodavek sériovych vodikovych elektromobil(i
Toyota Mirai do Némecka od podzimu 2015), byla v ¢ervnu 2014 ve Vidni u firmy Linde
zahajena sériova vyroba vodikovych plnicich stanic. Cela technologie se vejde do mensiho
14" kontejneru a muze doplnit stavajici klasické Cerpaci stanice. UmoZnuje natankovani
jednoho auta za pouhé tfi minuty. Zatim je ro¢ni kapacita vyroby videriské poboc¢ky Linde az
cca 1,5 milionu € na zhruba 1 mil. € a budou se dale sniZzovat. To je dulezity pfedpoklad pro
postupné vytvareni celoevropské sité vodikovych plnicich stanic. Zatim se jejich pocet
pohybuje kolem 100, nicméné vzhledem k poZzadavku vyplyvajicimu ze smérnice 2014/94/EU
0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva Ize oCekavat, Ze se jejich pocet v obdobi
pristich 10 let rapidné zvysi.

Pro dalSi rozvoj vodikové technologie je dulezitym faktem spoluprdce mezi soukromym
a verejnym sektorem. Na urovni EU tuto roli pIni Spole¢ny podnik pro palivové ¢lanky a vodik
(FCHJU), zaloZeny jiz v roce 2008 v zajmu toho, aby se Evropa dostala ,do Cela svétového
vyvoje Vv oblasti palivovych ¢&lankd a vodikovych technologii“ a doSlo k ,pralomovému
proniknuti technologii palivovych ¢lanka a vodikovych technologii na trh*>. Vzhledem k tomu,
Ze aktivity vyvijené v ramci této platformy prokézaly ,potencial vodiku jako nosice energie
a palivovych ¢&lanka jako konvertord energie®, byla existence tohoto spole¢ného podniku
v loriském roce prodlouZzena az do roku 2024°. Finanéni prispévek EU na aktivity tohoto
subjektu (v rdmci programu Horizont 2020) €ini 665 mil €.

4 Ta odkazuje na tyto normy: ISO/TS 20100, ISO 14687-2 a ISO 17268,

5Viz ¢l. 2 nafizeni 521/2008 o zaloZeni spole¢ného podniku pro palivové &lanky a vodik

8 Viz nafizeni 559/2014 o zaloZeni spoleéného podniku pro palivové ¢lanky a vodik 2 (citace pochazi z bodu 6 tohoto nafizeni)
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3.2.3.2 Popis souéasné situace v CR

Vyvoj technologie

V souvislosti s vyzkumnymi a vyvojovymi aktivitami v CR v oblasti zavadéni vodikové
technologie v dopravé je tfeba zminit pfedevsim projekt TriHyBus. Za u¢elem demonstrace
vodikové technologie byl v obdobi 2008-09 z iniciativy UJV ReZ vytvoren prototyp zaloZeny na
12m méstském autobusu Irisbus Citelis s trojitym hybridnim pohonem (palivovy ¢lanek, trakéni
baterie a superkapacitory). Trojité hybridni konstrukce vyuZivad energii palivového ¢lanku
s malou dynamikou k zakladni zatézi a k dobijeni trakénich baterii a kapacitort. K rozjezdu
a zrychleni je vyuZivdna predevSim energie z kapacitort, které se okamZzité dobijeji
rekuperaci. Celkové néklady projektu byly 83,6 mil. K& (ztoho 25 mil. K& vodikova
infrastruktura a 58,6 mil. K¢ vyvoj a dodani vozidla). Ze 75 % byl projekt spolufinancovan ze
zdroju EU (OPD I). V obdobi 2009-2014 byl tento autobus nasazovan na lince MHD
v Neratovicich. O dalSim pokra¢ovani provozu bude rozhodnuto b&éhem roku 2015 v zavislosti
na jeho mozném zaclenéni do evropského projektu lokalni vyroby vodiku pomoci elektrolyzy.

Dalsi aktivity v oblasti vodikové technologie jsou v CR koordinovany ze strany Ceské vodikové
technologické platformy, v niz jsou zastupci akademické sféry (CVUT/Technicka universita
Liberec/VSCHT), vyzkumnych instituci (CV ReZ, VZU Plzef) i pramyslu. V Gnoru 2012 byl ze
strany této platformy prezentovan dokument Implementaéni akéni plan rozvoje vodikového
hospodéafrstvi.

3.2.3.3 Prognd6za vyvoje vodikové technologie/palivovych €élanka v Evropé

O pozitivnich trendech rozvoje vodikové technologie v celosvétovém a v celoevropském
meéfitku svédci iniciativa péti velkych evropskych vyrobcu autobust (Daimler Buses-Evobus,
MAN, Solaris, Van Hool a VDL Bus&Coach), ktefi koncem roku 2014 podepsali na zasedani
FCHJU ,Letter of Understanding“. V ném potvrzuji zavazek spolecné prispét ke komercializaci
a zavedeni elektrobusl s vodikovymi palivovymi ¢lanky do vefejné méstské dopravy. Potvrdili,
Ze vodikové technologie jsou jednou z dllezitych oblasti jejich strategického vyvoje prostfedku
vefejné dopravy. ,Letter of Understanding” byl symbolicky pfedan zastupcim dvou mést -
prikopnikl Cisté verejné dopravy- Londyna a Hamburku. Mésto Hamburk hodla od roku 2020
nakupovat jiz pouze bezemisni autobusy. Cilem iniciativy FCHJU je uvedeni 500 - 1 000
elektrobust s vodikovym palivovym Elankem v Evropé do roku 2020. Vice nez 30 evropskych
mést a regionu jiz oznamilo svlj zajem participovat na této studii komercializace, iniciované
FCHJU.

Pokud jde o progn6zu budouciho vyvoje v oblasti vodikové technologie, stoji za to urcité vzit
v potaz Udaje obsaZzené ve viceletém pracovnim programu FCHJU. Ten mj. obsahuje urcité
specifické cile ve vztahu k jednotlivym aspektim vodikové technologie, na jejichZ splnéni by
meély cilit veSkeré podpurné aktivity FCHJU.
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Tabulka 16 Uspora emisi optimalniho scénafe (V1A) vaéi kapalnym PHM (t/rok)

Typ vozidla/dodavka Parametr 2012 2017 2030 2030
vodiku
Osobni palivoélankovy Cena vozidla (tis. €) 200 70 50 30
automobil Zivotnost vozidia (h) 2500 5000 6 000 7 000
Palivoclankovy Cena autobusu (tis. €) 1300 700 650 500
autobus

Zivotnost autobusu (h) 10 000 15 000 20 000 25 000
2x 8000 | 2x 10000 | 2x 12500

Dodavka vodiku Cena vodiku (€/kg) 50->13 5,0-11 50-90 | 45-7,0

Cena vodikové plnici 15-3,5 1,0-2,5 0,8-2,1 06-1,6
stanice (mil. €)

Zdroj: FCHJU Multi-Annual Work Programme 2014-2020

Shrnuti

Zasadni vyhodou vodikovych vozidel napf. v porovnani s vozidly na elektricky pohon, je velky
dojezd (600-700 km) a kratk& doba tankovani, ktera je stejné jako u klasickych paliv, pficemz
nabijeni akumulatord trva Fadové hodiny. Zasadnim soucasnym problémem je velmi
nedostate¢na infrastruktura, tedy absence vodikovych ¢&erpacich stanic, vysoka cena
vodikovych vozidel, jakoZz i urCité legislativni a administrativni pfekazky.

PfestoZe v ramci NAP CM je pozornost primarné vénovana technologiim, které jsou na prahu
komer&ni dostupnosti nebo technologiim komeréné dostupnym, je tfeba jiz v sou¢asné dobé
vénovat problematice rozvoje vodikové technologie ur€itou pozornost. Vzhledem k tomu, Ze
problematika pouZiti vodiku v dopravé je v CR v souéasné dobé ve fazi VaV a prvotnich testd
(tj. priblizné v obdobi, kde byla E-mobilita pfed 5-10 lety), doporu€uje se nyni pfistupovat
k problematice vyuzivani vodiku v dopravé vramci podplrnych programi VaV ana bazi
pilotnich projektd podporenych z fondu CEF, pfipadné dalSich evropskych zdroja. Jiz v obdobi
pFed pfisti aktualizaci NAP CM (2018) je vSak mozné ucinit jisté kroky v oblasti infrastruktury
pro vodikovy pohon (véetné pfipadné podpory z OPD). Musi vSak tomu predchazet dikladna
studie proveditelnosti, ktera by mohla posoudit potencial pro vyuZiti vodikového pohonu
v podminkéch CR.

3.2.4 Kapalna biopaliva

Biopaliva jsou v sou¢asné dobé nejvyuzivanéjSim druhem alternativnich paliv. Jejich podil na
spotfebé energie v Evropské unii &inil 4,4 % v roce 2010. V Ceské republice se v sougasné
dobé biopaliva podileji cca 4,2 % na spotfebé energie v dopravé. Dle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdroju by mél
podil energie z obnovitelnych zdroji v kazdém ¢Elenském staté v roce 2020 Cinit alespori 10 %
kone¢né spotfeby energie v dopravé. Dale, dle smérnice Evropského parlamentu a Rady
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98/70/ES o kvalité paliv (revidované v roce 2009), musi dodavatelé pohonnych hmot postupné
snizovat emise sklenikovych plynu vyprodukovanych v celém zivotnim cyklu z jimi dodanych
pohonnych hmot 0 6 % do roku 2020 ve srovnani se zakladni normou pro fosilni pohonné
hmoty. Lze oCekavat, Ze pfevazna vétSina z téchto cild bude spinéna pravé biopalivy.

Jsou-li biopaliva vyrabéna udrZitelnym zplGsobem, tj. nedochazi vlivem poptavky po
biopalivech k ni€eni vzacnych ekosystému (kaceni pralesu, vysusovani mokfadu atd.), mohou
biopaliva pfispét k podstatnému sniZzeni emisi CO; z dopravy. Péstovani plodin pro vyrobu
biopaliv je také jednim z moznych zplGsobl vyuziti dfive nevyuzivané pudy a napomaha
udrZeni pracovnich mist v sektoru zemédélstvi. Biopaliva lze vyuZivat jako nahradu fosilnich
paliv pro v8echny druhy dopravy (silniéni, Zelezni¢ni, vodni i letecka).

Biopaliva Ize pomoci neustéle se vyvijejicich technologii vyrabét z Siroké Skaly vychozich
surovin a pouzivat je bud pfimo nebo jako smési s tradi¢nimi fosilnimi palivy. Zahrnuji
bioethanol, biomethanol a vy3si bioalkoholy, bionaftu (methylester mastné kyseliny, FAME),
Cisté rostlinné oleje, hydrogena¢né upravené rostlinné oleje, dimethylether (DME) a jiné
organické slouceniny.

Kapalna biopaliva dostupnd dnes na trhu EU jsou predevSim biopaliva prvni generace
(biopaliva vyroben& z potravinaiské biomasy). Nizkoprocentni smési biopaliv s tradi¢nimi
fosilnimi palivy jsou kompatibilni se stavajici palivovou infrastrukturou a i vétSina vozidel
i plavidel je kompatibilni s nizkoprocentnimi smésmi, které jsou v soucasnosti na trhu
dostupné (E10 — benzin s az 10% podilem bioethanolu a motorova nafta s az 7% podilem
bionafty FAME).

Biopaliva se v CR také prodavaji v koncentrovanych forméach: &ista bionafta (8100), smés 30%
bionafty a 70% ropné nafty (SMN — smésna motorova nafta, B30) a etanol (E85, smés 70-85%
etanolu s benzinem a pfisadami) na €erpacich stanicich, jako motorové palivo se téz vyuZzivaji
rostlinné oleje prodavané a nakupované jako potraviny, ¢i odpadni rostlinné oleje a tuky. Dle
statistik Celni spravy se v CR v roce 2012 prodalo 6 658 milionu litri motorovych paliv, z toho
366 miliona litrd biopaliv, v€etné 63 milionu litrd Cisté bionafty, 209 milionu litrd bionafty pro
pfimichavani do motorové nafty a 83 milionu litrG etanolu. Pro E85 a bionaftu jiz existuje
relativné rozsahla infrastruktura, a tato paliva jsou béZné dostupné na velkém poctu Cerpacich
stanic. ProtoZe takové mnoZstvi prodanych paliv zjevné neodpovida malému poctu vozidel
typové schvalenych na tato paliva, je zfejmé, Ze koncentrovana biopaliva se pouZivaji ve
stavajicim vozovém parku jako ndhrada za klasicka ropna paliva (,drop-in fuels®). Vyuziti
etanolu i bionafty zpravidla vyrazné sniZzuje emise ¢astic i sklenikovych plynl, nevyhodou je
mirné navySeni emisi oxidd dusiku; dopady téchto paliv zavisi na konstrukénich parametrech,
sefizeni, technickém stavu a provoznich podmink&dch motoru, proto se studie opirajici se o
méreni malého pocétu motort svymi vysledky lisi.

Néktera biopaliva, jako napfiklad hydrogenacné upravené rostlinné oleje, Ize s tradi€nimi
pohonnymi hmotami smichat v jakémkoliv poméru ajsou kompatibilni se stavajici
infrastrukturou &erpacich stanic se silni¢nimi vozidly, plavidly, lokomotivami a letadly.

Dle nejnovéjSich poZadavku Evropské komise by mély ¢lenské staty podporovat vyuZivani
pokrocilych biopaliv, jez jsou vyrabéna z nepotravinaiské biomasy a odpadd (slama, rasy,
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glycerol, biomethan). Vyroba téchto biopaliv neni spojena s poptavkou po pidé, tudiz nehrozi
riziko vzniku emisi z nepfimé zmény ve vyuzivani plady tzv. ILUC emise. V sou€asné dobé
jsou vS8ak tato biopaliva ve stadiu vyzkumu a vyvoje, pfipadné ve stadiu pfedkomercniho
VyuZziti.

V navaznosti na Smérnici evropského parlamentu a rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009,
0 podpofe vyuZivani energie z obnovitelnych zdroju je pfipravovana aktualizace Narodniho
akéniho planu Ceské republiky pro energii z obnovitelnych zdroj (schvélen v srpnu 2012).
Tento Narodni akéni plan stanovi narodni cile jednotlivych ¢lenskych statd pro podily energie
z OZE v roce 2020, a to ve tfech oblastech:

1. Vyt4péni a chlazeni.
2. Vyroba elektfiny.
3. Doprava.

Vzhledem k tomu, Ze Ize biopaliva vyuZivat jako pfidavek do tradi€nich fosilnich paliv, neni
nutna vystavba nové Cerpaci infrastruktury. Z tohoto divodu se NAP CM biopalivy zabyva
pouze okrajové ato pozadavkem na podporu vyzkumu a vyvoje pokrocilych biopaliv,
respektive podporou pilotnich projektd vyroby pokrocilych biopaliv. Detailné&ji se témito palivy
bude zabyvat aktualizovana verze Narodniho akéniho plan CR pro energii z obnovitelnych
zdroju.

3.2.5 Alternativni paliva v oblasti nesilniénich druhti dopravy

Prestoze je NAP CM zacilen primarné na oblast silniéni dopravy, v zajmu naplnéni pozadavku
smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva je dale uvedena
zakladni analyza sou¢asného stavu a budouciho vyvoje ve vztahu k nesilniénim druhdm
dopravy, které jsou pfedmétem vySe uvedené smérnice a v pfipadé zemniho plynu téZ pro
oblast Zelezni¢ni dopravy.

3.2.5.1 VyuzZivani elektrické energie ve vnitrozemské vodni dopravé

Z ¢lanku 4 smérnice 2014/94/EU vyplyva mj. poZzadavek na ¢lenské staty, aby byla v jejich
vhnitrostatnich ramcich politiky posouzena potieba dodavky elektfiny pro plavidla vnitrozemské
plavby a ndAmofni lodé v namofnich a vnitrozemskych pfistavech. Podle této smérnice tato
dodavka elektfiny musi byt pfednostné nainstalovana v pfistavech hlavni sité TEN-T, a to do
31. prosince 2025, v opacném pripadé neni nutnd instalace, pokud neni Zadna poptavka
a naklady neodpovidaji pfinosim, v&etné pfinosa pro Zivotni prostiedi.

Co se tyka elektrického pohonu plavidel, je tfeba konstatovat, Ze tento je v souCasné dobé
nejen v CR, ale i v ramci Evropy vyuzivan v nékladni plavbé velmi sporadicky a z vyvojovych
trendd nelze usuzovat na vyznamnéjSi narust v pFiStim obdobi. Elektromotory jsou tak
vyuzivany spise v pfipadé nékterych osobnich plavidel, a to pfevazné na izolovanych vodnich
cestach (jezera, pfehradni nadrZze apod.). V CR je jedinym takovym pfikladem Brnénskéa

prehrada, kde jsou provozovana plavidla s elektrickym pohonem Dopravnim podnikem mésta

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 65
posta@mpo.cz, www.mpo.cz



\_ ~ \\
MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

Brna. Vyhledové je mozZzné uvazovat o elektromotorech pro vyletni lodé v hlavnim mésté
Praze, které v sou¢asné dobé emituji velké mnoZzstvi Skodlivin z naftovych motora.

S ohledem na uvedené skuteCnosti se nejevi jako efektivni uvaZovat v nejblizSim obdobi
o instalaci dobijecich zafizeni ve vefejnych pFistavech v CR a stanovovat v ramci tohoto
Narodniho akéniho planu c&isté mobility jakékoliv cile v oblasti infrastruktury pro dodavky
elektfiny ve vnitrozemskych pfistavech. S ohledem na vySe uvedeny poZzadavek smérnice je
vSak nutné se danou otazkou znovu zabyvat v prabéhu pfisti revize tohoto Akéniho planu
a opétovné posoudit, zda Ize ve vztahu k této problematice nadale uplatnit vyjimku obsazenou
v pfislusném ustanoveni dané smérnice.

3.2.5.2 VyuZivani elektrické energie na letistich

Z ¢lanku 3 smérnice 2014/94/EU vyplyva mj. poZadavek na ¢lenskeé staty, aby v rdmci pfipravy
vnitrostatnino ramce politiky pro rozvoj trhu alternativnich paliv v odvétvi dopravy zvazily
potfebu nainstalovat dodavku elektfiny na letiStich pro letadla stojici na letistich.

V podminkéach CR je relevantni tuto zaleZitost zanalyzovat primarné ve vztahu k letisti Vaclava
Havla Praha, které jako jediné v CR spada z pohledu legislativy EU7 do kategorie tzv. ,velkych
letiSt*. V sou€asnosti je toto letiSté vybaveno pfipojenim k elektrické energii (400 Hz) vSech 31
stani, ktera jsou obsluhovana nastupnimi mosty. Do budoucna se také uvazuje, Ze kazdy nové
budovany nastupni most bude vybaven zaloznim zdrojem energie pro vSechna stani.

Vzdalend stani stabilni pfipojeni k dispozici nemaji a ani se o jejich rozvodu neuvaZzuje.
Handlingové spolecnosti vSak maji k dispozici mobilni pozemni zdroje elektrické energie
(GPU), ke kterym se mohou pfipojit letadla i na vzdalenych stanich.

Vyuzivani elektrické energie, jako alternativniho ,zeleného“ paliva pro letadla stojici na
letistich, je pfimo vyzadovano ustanovenimi v Letecké informaéni pfiruéce (AIP CR), kteréa
omezuji pouZziti zalozniho zdroje energie (APU), jez spaluje letecké pohonné hmoty.
Nejpozdéji po 5 minutach po zastaveni letadla na stani musi byt k letadlu pfipojen vnéjsi zdroj
napajeni 400 Hz a vypnuta jednotka APU. Spusténi jednotky APU je povoleno nejdéle 20 minut
pfed pfedpokladanym €asem odletu (ETD). PouZiti APU po celou dobu stani je povoleno
pouze v pfipadé, neni-li vnéjSi zdroj napajeni k dispozici. V pfipadé absence vnéjsi
klimatiza¢ni jednotky, Ize jednotku APU rovnéz pouzivat, ale az po dobé stani delSi nez 1
hodina. K pfipojeni k vnéjSimu zdroji elektrické energie motivuje dopravce i pfizniva
poplatkova politika za poskytnuti této sluzby, ktera je jiz zahrnuta v cené stani.

Pokud jde o dalSi mezinarodni letisté zahrnutd do hlavni, pfipadné globalni sité TEN-T,

tj. letiSté Ostrava/Mosnov a Brno/Tufany, ta zatim nejsou vybavena stabilnim pfipojenim
k elektrické energii s tim, Ze misto jednotek APU béZné pouzivaji mobilni GPU.

"Viz zejména smérnice 2002/30/ES, ktera definuje ,velka letisté" tak, Ze se jedna o letidt&, kterd maji nad 50 000 vzlet( a pfistani
za rok. O specifickém postaventi leti$t& Praha v porovnani s ostatnimi letisti v CR sv&d&i téZ skutednost, Ze jde o jediné letisté, na
které se vztahuje smérnice 2009/12/ES o letiStnich poplatcich.
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S ohledem na vySe uvedené skute¢nosti se v sou¢asnosti nejevi jako pfinosné stanovovat si
v rdmci NAP CM jakékoliv cile v oblasti infrastruktury pro dodavky elektfiny pro letadla stojici
na letistich.

3.2.5.3 VyuZivani LNG v oblasti vnitrozemské vodni dopravy

Smeérnice 2014/94/EU obsahuje ve vztahu k vnitrozemské vodni dopravé rovnéz pozadavek
na zfizeni Cerpacich stanic pro plavidla vyuZivajici jako palivo LNG. Z ¢lanku 6 odst. 3 této
smérnice pfitom vyplyva, Ze Clenské staty maji ve svych vnitrostatnich ramcich politiky urgit
vnitrozemské pristavy, které maji poskytovat pfistup ke LNG plnicim stanicim a pfitom zvazit
skute¢né potfeby trhu.

V souvislosti s vyuzivanim LNG jako paliva u plavidel vnitrozemské plavby je tfeba v prvni
fadé zminit v sou¢asné dobé na urovni EU stale probihajici pfipravu tzv. ,LNG Masterplanu®,
jehoz cilem je zanalyzovat potfebné postupy pro zavedeni LNG jako paliva, ato v€etné
vypracovani doplikd osnov odborného vzdélavani posadek, potfebnych technickych
standardud a stanoveni veSkerych souvisejicich postupl. Uvedend aktivita je fizena na zakladé
smlouvy uzaviené s EK rakouskou spole¢nosti Pro Danube, Gmbh, zapojeno je nékolik
dalSich partner(l z rdznych zemi EU. Uvedeny Masterplan by mél byt dokon¢en v roce 2015,
vystupy pak budou vyuZity pro pfipravu dalSich krokd v této véci.

Soucasné je tfeba zminit probihajici kroky vedouci k zavedeni LNG jako paliva u plavidel
vnitrozemské plavby, které realizuje Centrélni komise pro plavbu na Ryné ve spolupraci
s Evropskou komisi a ¢lenskymi staty EU. V letech 2014 a 2015 je planovano na zakladé
vystupl jednani prislusné technické skupiny nékolik workshopl, do nichz budou zapojeni
i zastupci provozovateld vnitrozemské plavby a odborn& vefejnost. V kone€ném stavu pak
budou vystupy zapracovany do pfisluSnych Rynskych pfedpist a budou vyuzity rovnéz pro
pFipravu legislativy EU v této véci, ktera vznikne v souladu s jiZz vydanym Sdélenim Evropské
komise ke snizovani emisi v odvétvi vnitrozemské plavby s cilem napinéni planovanych
opatfeni do roku 2030.

Ackoli v souvislosti s vyuzivanim LNG jako paliva ve vnitrozemské plavbé probiha na rdznych
arovnich vicero aktivit, je nutné zdlraznit, Ze prestavba plavidel na tento druh pohonu je
pomérné narocna, a to nejen finan¢né, ale ¢asto i po technologické strdnce. Soucasné je tfeba
konstatovat, Ze tyto prestavby jsou z provozniho hlediska vyrazné efektivnéjSi u vétSich
plavidel, kter4 jsou provozovana na vodnich cestach vysSich tfid — tedy zejména v Rynské
oblasti, na nékterych umélych kanalech v Nizozemsku, Belgii ¢i Némecku nebo na nékterych
Usecich Dunaje. Na labsko-vitavské vodni cesté se tak minimalné v prvni fazi (obdobi do 2030)
predpoklada jen velmi omezené nasazeni takto upravenych plavidel.

Sohledem na vySe uvedené azejména pak sodvolanim se na poZadavek
smérnice 2014/94/EU zvazit pfi stanovovani poctu LNG Cerpacich stanic ve vnitrozemskych
pfistavech skuteCné potfeby trhu, Ize konstatovat, Ze se pro nejblizSi obdobi nejevi jako
efektivni budovat ve vefejnych piistavech v CR &erpaci stanice pro plavidla vyuzivajici LNG
jako palivo. Divodem jsou provozni naklady takovych zafizeni pfi souc¢asném veédomi
neexistence relevantni poptavky v tomto segmentu trhu.
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Nicméné bude nezbytné vyvojové trendy v této oblasti dale sledovat, aby bylo mozné
v pfipadé vzniku adekvatni poptavky na trhu v€as zareagovat. Vzhledem k tomu, Ze ¢lanek 6
odst. 2 smérnice 2014/94/EU stanovi termin pro splnéni pfislusného narodniho cile ve vztahu
k LNG &erpacim stanicim ve vnitrozemskych pfistavech aZ rok 2030, m& CR dostatek éasu
na to, aby se k dané problematice vratila v rdmci budouci revize NAP CM.

3.2.5.4 Vyuzivani CNG/LNG v oblasti Zelezniéni dopravy

PfestoZze ze smérnice 2014/94/EU nevyplyva poZzadavek na budovani infrastruktury plnicich
stanic CNG/LNG pro UcCely Zelezniéni dopravy, je Zadouci i vyvoj vtomto segmentu trhu
sledovat a mj., v souvislosti s poZzadavkem smérnice na Clenské staty, aby ve svych
vnitrostatnich ramcich politiky ,zohlednily potfeby rdznych druht dopravy provozovanych na
jejich uzemi*, tj. v naSem pfipadé i v€etné Zelezni¢ni dopravy.

Oblast Zelezni¢ni dopravy byla vramci segmentu potencionalnich vozidel na CNG/LNG
v minulosti ponékud opomijena. Motory draznich vozidel splfuji emisni limity platné pro rok
vyroby a jsou postupné nahrazovany moderné&jSimi motory s nizSimi emisemi. Méfeni za
realného provozu poukazuji na to, Ze emise draznich motortd jsou v pfepoctu na prepravni
vykon oproti silniéni dopravé vyrazné niz&i. V roce 2010 byla v CR poprvé prezentovana
lokomotiva na CNG s vykonem motoru 180 kW uréena predevsim pro lehkou posunovou
sluzbu. Jiz vtémZe roce zacaly prfipravy silngjSi motorové lokomotivy na CNG, tentokrat
o vykonu motoru 600 kW. Tato hodnota uz postacuje pro vykon stfedné tézké posunové sluzby
a lehké tratové sluzby. V sou€asné dobé je ukoncen vyvoj této lokomotivy a pohon na CNG
se stal konkurenceschopnym klasickym dieselovym motordm. Pfi provozu lokomotiv na CNG
bylo dosazeno Uspory paliva v fadech 20 - 40 % oproti pivodnimu naftovému motoru a doslo
také ke sniZzeni hlu¢nosti lokomotivy. V lednu 2015 vyjela lokomotiva do zkuSebniho provozu.

Diky vyvoji, ktery zde byl v minulych letech proveden, je tak CR na dobré cesté stat se
vyznamnym hraéem v Evropé na poli pfestaveb lokomotiv na CNG. Dulezitym predpokladem
pro vyuziti CNG v Zelezni¢ni dopravé a jeho nasledné rozSifeni je dale pokraCovat ve vyvoji
vedoucimu k dosaZeni co nejvyssiho vykonu ve vazbé na optimalni umisténi tlakovych lahvi
s CNG. Dulezité je hledat cesty (véetné mozné investi¢ni podpory z EU fondu), jak podpofit
nakup téchto typu draznich vozidel. V souvislosti s Ceskym primyslem Ize rovnéz zminit, Ze je
zapojen do vyvoje a vyroby zcela nové koncepce Zelezni¢nich vozl pro pfepravu LNG, které

v budoucnu umozni diverzifikovat dodavatele zemniho plynu.
3.2.6 Smart Cities

V Cervenci 2012 bylo zvefejnéno Sdéleni Komise — Inteligentni mésta a obce — evropské
inovacni partnerstvi. Cilem iniciativy je v komerénim méfitku nalézt FeSeni kombinujici
energetiku, dopravu a informacni a komunikacni technologie (IKT), které pfinese snizeni emisi
uhliku, vyuziti obnovitelnych zdroji energie a zvySeni energetické ucinnosti do konce roku
2020. Iniciativa pro inteligentni mésta a obce pujde nad ramec pouhé koordinace vyzkumnych
a inovacnich projektl a bude feSit opatfeni na strané poptavky, jako je posilovani novych
modelt podnikani v energetice, dopravé ainformacnich a komunikac¢nich sluzbach
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a zadavani vefejnych zakézek upfednostriujicich iniciativy vedouci rovnéz k vyssi a€innosti
zdrojl a Usporam energie. Dopravou se zabyva kapitola Udrzitelna méstska mobilita, ktera by
méla fesit napt.:

¢ inteligentni systémy nabijeni elektrickych vozidel a inteligentnich elektrorozvodnych
siti fizenych informaénimi a komunika¢nimi technologiemi,

e elektricka vozidla pro vefejnou dopravu, ktera jsou schopna vymény piebytkové
energie (energie vzniklé brzdénim a akceleraci) s energetickou siti, kdy energetické
toky jsou fizeny informaénimi a komunika¢nimi technologiemi,

e vyrovnavani Spickovych prebytkld a nedostatk(l energie v siti vhodnym nastavenim
elektromobild a rozvodné sité (budou vyuzZivany kapacity baterii elektrickych
bateriovych a hybridnich vozidel, takové uspofadani jiz pfedpoklada legislativa statu
Delaware (USA)).

¢ vodik jako nosi€ pro skladovani energie a vyrovnavani poptavky po energiich na arovni
mésta.

3.2.7 Plany udrziteIné mobility mést

V pfipadé, Ze budou mésta chtit Cerpat financni prostfedky EU v programovém obdobi 2014—
2020, maji za povinnost pfedlozit tzv. plany udrzitelné mobility mést (SUMF - Sustainable
Urban Mobility Framework). SUMFy budou obsahovat priority daného mésta v oblasti dopravy
a dopravni obsluznosti, ale také 3irSi souvislosti, v€. feSeni otazek spojenych s alternativnimi
zdroji paliv v doprave.

Obé vy3e uvedené koncepce ¢&i plany by mohly obsahovat zavazné/strategicka/jind opatfeni
k zavadeéni Cisté mobility zejména ve velkych méstech. Bude na jednotlivych méstech, jak se
rozhodnou a jak& zvoli opatfeni na podporu rozvoje nizko emisni dopravy v ramci dané
aglomerace.

3.3  Strategicky a legislativni ramec EU a CR v oblasti alternativnich paliv
3.3.1 Strategicky ramec EU v oblasti alternativnich paliv

Na vrcholové Udrovni je oblast alternativnich paliv v ramci EU zastiténa zejména Strategii
Evropa 2020 z roku 2010, kterd mj. zddrazrnuje potfebu oddéleni hospodarského ristu od
vyuZivani zdroju, podporu pfechodu na nizkouhlikovou ekonomiku, vétsi vyuziti obnovitelnych
zdrojl energie a podporu energetické uc¢innosti. V souvislosti se sektorem dopravy zdurazriuje
tato strategie predevSim potfebu modernizace dopravy a sniZzeni produkce uhliku v tomto
sektoru (tzv. dekarbonizace dopravy).
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Za uc€elem naplnéni tohoto poZzadavku predlozila Evropska komise (EK) v roce 2011 Bilou
knihu o dopravni politice EU® a nasledné v roce 2013 Evropskou strategii pro alternativni
paliva®. V Bilé knize EK navrhuje jednak dlouhodoby cil snizeni emisi CO- z dopravy o 60 %
do roku 2050 a dale pak postupné snizovani poctu vozidel se spalovacim motorem na
konvencni paliva s vizi jejich uplného vyfazeni ve méstech do r. 2050. V navazujici Strategii
EU pro alternativni paliva pak EK mj. zdlraznuje potfebu neupfednostiiovat Zadné konkrétni
palivo, aby zlstala zachovana neutralita technologii. V dlouhodobém vyhledu povazuje EK za
nutné, aby byla v celé EU dostupna vSechna tato alternativni paliva: LPG, zemni plyn (CNG
a LNG), elektfina, biopaliva (kapalnd) a vodik. Podpora by méla zahrnovat nejen CNG, LNG,
vodik a elektfinu, ale také kapalna biopaliva rznych typ a generaci, s postupnou nahradou
klasickych biopaliv z potravinovych zdroji biopalivy ze zdroju které nesoutéZi s produkci
potravin, tato biopaliva by méla byt produkovana s minimalnimi celkovymi emisemi
sklenikovych plynt a Skodlivin.

Z hlediska dlouhodobé perspektivy zavadéni alternativnich paliv v CR predstavuje ddlezZité
vychodisko klimaticko — energeticky rdmec EU do r. 2030 schvéleny v roce 2014. Prvnim
z cilt je snizeni emisi CO2 0 40 % do roku 2030 v porovnani s rokem 1990. Druhym cilem, je
navysit podil obnovitelnych zdroji energie, ktery bude do roku 2030 pFedstavovat 27 %
z celkového energetického mixu. Tretim zavazkem do roku 2030 je zvySeni energetické
acinnosti na 27 %. Ve vztahu k dopravnimu sektoru konstatuje EK opétovné potfebu postupné
transformace celého dopravniho systému zahrnujici mj. i rozsahlé inovace a zavadéni novych
pohonnych technologii a alternativnich paliv.

3.3.2 Strategicky ramec CR v oblasti alternativnich paliv

V pfipadé zemniho plynu Ize za dulezity impuls zavadéni tohoto alternativniho paliva
v podminkach CR oznagit program podpory zemniho plynu jakoZto alternativniho paliva
v dopravé prijaty v roce 2005 na zakladé usneseni viady Ceské republiky &. 563 ze dne 11.
kvétna 2005 a nasledny podpis tzv. dobrovolné dohody mezi MPO a plynarenskymi
spoleénostmi®. Tento program jednak stanovi indikativni cil podilu spotfeby zemniho plynu
na celkové spotfebé pohonnych hmot v dopravé do roku 2020 na arovni 10 % a zaroven
uklada dkol mistopredsedovi viady a ministru financi stabilizovat vySi spotfebni dané pro
stlaceny zemni plyn a zkapalnény zemni plyn pro dopravu na urovni minimalni spotfebni dané
stanovené smérnicemi EU, a to na obdobi do roku 2020.

8 BILA KNIHA — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru: vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému G¢inné
vyuZivajiciho zdroje (COM (2011) 144).

9 Sdéleni EK: ,Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropska strategie pro alternativni paliva“.

0 RWE Transgas, a. s., Jihoceska plynarenska, a. s., Prazska plynarenska, a. s., Severo¢eska plynarenska, a. s.,
Severomoravska plynarenska, a. s., StfedoCeska plynarenska, a. s., VychodoCesk& plynarenska, a. s. a Zapadoeska
plynarenska, a. s.
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V obecné rovingé je problematika Cisté mobility obsaZzena ve vSech zakladnich strategickych
materidlech vliady CR pro oblast energetiky, dopravy a Zivotniho prosttedi. V oblasti energetiky
se jedna o Aktualizaci statni energetické koncepce (ASEK), ktera jednak definuje
strategické priority pro tento sektor narodniho hospodarstvi'! a dale formuluje strategie do roku
2040. Mezi dil€i priority s pfimou vazbou na Cistou mobilitu patfi:

e Priorita 1.10. Postupny pokles spotfeby kapalnych paliv dany zejména zvySujici
se ucinnosti vyuZiti, zvySenim podilu elektrizovanych systému vefejné hromadné
dopravy (kolejova doprava, pfip. trolejbusy) a dale pak zvySenim podilu LNG a CNG
v dopravé a pozdéji i postupny narust elektromobility.

e Priorita 11.12. ZvySit G¢innost energetické pfemény u spalovacich motord se soubéznym
ucinkem a snizeni mérnych emisi z dopravy, ato ifiskdlnimi nastroji (odstupriovana
silniéni dan, platba za vyuZiti infrastruktury/myto).

e Priorita [11.15. Zvysit vyuZivani alternativnich pohonnych hmot - CNG a elektromobility.

V rdmci koncepce rozvoje vyznamnych oblasti energetiky a oblasti s energetikou souvisejicich
je ve Stéatni energetické koncepci formulovana i vize pro dopravu: ,Do budoucna je nutné snizit
v dopravé zavislost na ropé, resp. na palivech vyrabénych zropy a zvySit zastoupeni
alternativnich paliv v doprave, vybudovat dostacujici infrastrukturu pro vozidla na alternativni
pohon (zemni plyn, elektfina). Snizit tak dopady na Zivotni prostfedi vznikajici v souvislosti
s timto odvétvim (emise). Zachovat Ci zlepSit mobilitu obyvatelstva nejen v rAmci méstskych
aglomeraci, ale i na urovni regiondlni, narodni ¢i mezistatni.”

V zasadé na stejnych prfedpokladech jsou postaveny téz Statni politika Zivotniho prostredi
CR pro obdobi 2012-2020 a Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050. Oba dokumenty shodné poZaduiji snizit emise oxid dusiku (NOy),
tékavych organickych latek (VOC) ajemnych prachovych Castic (PM2s) ze sektoru silni¢ni
dopravy obnovou vozového parku CR a zvySenim podilu alternativnich pohond a zvysit podil
obnovitelnych zdroji v celkové spotfebé energii v dopravé do roku 2020 na aroveri 10 %.
Statni politika Zivotniho prostiedi CR dale akcentuje potfebu sniZit do roku 2020 na drover
EU emise oxidu sifi¢itého (SO2) 082 %, emise NOy 0 60 %, emise VOC o0 51 %, emise
amoniaku o 27 % a emise primarnich PMzs 0 59 % v porovnani s rokem 2000 a zlepSit kvalitu
ovzdusi v mistech, kde jsou prekra¢ovany imisni limity a zaroven udrZet kvalitu v Gzemich, kde
imisni limity nejsou prekradovany. Dopravni politika CR, jakoZ inavazny strategicky
dokument pro oblast dopravni infrastruktury Dopravni sektorové strategie 2. faze, pak
zddraznuji nejen potfebu vytvaret podminky pro vybaveni dopravni infrastruktury napajecimi
a plnicimi stanicemi pro alternativni zdroje energie, ale i podporovat soukromy sektor ve
vybavovani infrastruktury pro alternativni paliva.

11 Témito prioritami jsou: Vyvazeny energeticky mix, Uspory a Géinnost, Infrastruktura a mezinarodni spoluprace, Véda a inovace,
Energeticka bezpeénost.
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3.3.3 Legislativni ramec EU v oblasti alternativnich paliv

Klicovym dokumentem legislativniho rdmce EU je Smérnice EP a Rady 2014/94/EU
0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva stanovujici miniméalni poZadavky
na vytvoreni infrastruktury pro alternativni paliva a spole¢né technické specifikace pro dobijeci
stanice pro elektricka vozidla a Cerpaci stanice se zemnim plynem (LNG a CNG).

Jak jiz bylo uvedeno v Gvodu tohoto dokumentu, jednim z cild NAP CM je zajistit transpozici
smérnice 2014/94/EU do pravni upravy CR a naplnit poZzadavek smérnice 2014/94/EU
na vypracovani vnitrostatniho ramce politiky ¢lenskych statl pro rozvoj trhu alternativnich paliv
v odvétvi dopravy a zavadéni pfislusné infrastruktury, v jehoz ramci maji byt definovany cile
pro budovani minimalni infrastruktury pro jednotlivé typy alternativnich paliv. Z tohoto divodu
je tfeba reflektovat zejména pozadavky smérnice ve vztahu k obsahu tohoto vnitrostatniho
ramce politiky pro trzni rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva.

Legislativni dopady této smérnice si vyzadaji zménu nékolika pravnich predpisti CR. Jedna se
pfedevSim o poZadavky smérnice ve vztahu k vefejnym dobijecim stanicim pro elektricka
vozidla (viz ¢lanek 4). V pfipadé téchto stanic musi ¢lenské zajistit, aby:

e provozovatelé vefejné pristupnych dobijecich stanic mohli volné nakupovat elektfinu
od kteréhokoliv dodavatele elektfiny z EU s vyhradou smluv s dodavatelem,

e v3echny vefejné pfistupné dobijeci stanice poskytovaly moZnost dobijeni ad hoc
bez pfedchoziho uzavieni smlouvy s dotéenym dodavatelem elektfiny nebo
provozovatelem,

e ceny Uuctované verejnosti provozovateli verejné pristupnych dobijecich stanic byly
snadno a jasné porovnatelné, transparentni a nediskriminacni,

e provozovatelé distribu€nich soustav spolupracovali na nediskriminaénim zakladé se
v8emi osobami, které zfizuji nebo provozuji vefejné pristupné dobijeci stanice,

e pravni rAmec umoznoval, aby bylo smlouvu na dodavky elektfiny pro dobijeci stanici
mozné uzavrit s jinymi dodavateli, nez je dodavatel doméacnosti nebo provozu, kde je
dobijeci stanice umisténa.

Provozovatel nabijeci stanice musi plnit legislativni poZadavky na bezpe€nost provozu
a zaroven pfi prodeji elektfiny se fidit energetickym zakonem a dalSi souvisejici legislativou
spojenou s distribuci a prodejem elektfiny.

Dulezitym vychodiskem Narodniho akéniho planu Cisté mobility je legislativa EU v oblasti
emisnich norem CO, pro osobni'? alehk& uzitkova vozidla!®, kterd do znacné miry

12 Nafizeni ¢. 443/2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily (OA) v ramci integrovaného
pFistupu Spole€enstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel, musi 100 % novych OA registrovanych v EU splnit
emisni limit 130 g CO,/km od roku 2015. Nafizeni €. 333/2014 snizuje tento limit od roku 2020 na Groven 95 g COz/km.

13V pfipadé lehkych uZitkovych vozidel (LUV) jsou emisni normy CO, stanoveny nafizenim ¢. 510/2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkova vozidla v rdmci integrovaného pfistupu Unie ke snizovani emisi CO; z lehkych
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determinuje budouci vyrobni politiku vSech evropskych vyrobcl automobild. Oproti
sou¢asnému stavu predstavuiji limity pro rok 2020 sniZeni o cca tfetinu, pfi¢emzZ v pfipadé
prekro¢eni téchto limitd hrozi automobilkdm vysoké az likvidaéni pokuty. Z obou vyse
uvedenych nafizeni zaroven vyplyva vyraznd motivace pro vyrobce automobill zafazovat
k roku 2020 (resp. v pfipadé lehkych nékladnich vozidel jiz od roku 2017) do své flotily vozy
s nizkymi/ultranizkymi emisemi (CNG, elektro, v€etné hybridd). Jedna se o systém tzv.
superkreditu, ktery umoznuje vyrobci vozidel vyrazné snizit vypocet prameérnych emisi
u novych vozidel.

Povolené mnoZstvi emisi znecistujicich latek je v EU regulovéno jiz dlouhodobé zavedenym
systémem emisnhich norem EURO. Emisni normy EURO pro osobni vozidla jsou v sou€asné
dobé stanoveny prostfednictvim Nafizeni EP a Rady (ES) €. 715/2007, o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6). Emisni normy EURO pro nékladni vozidla a autobusy jsou v sou¢asné
dobé stanoveny v Nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) €. 595/2009
o schvalovéani typu motorovych vozidel a motort z hlediska emisi z tézkych nakladnich
vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidel, 0 zméné nafizeni
(ES) €. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES
a 2005/78/ES, v platném znéni.

V souvislosti s budoucim zavadénim vozidel na vodikovy pohon je tfeba zminit nafizeni (ES)
€. 79/2009, o schvalovani typu vozidel na vodikovy pohon a 0 zméné smérnice 2007/46/ES
a také predpis EHK OSN ¢&. 134, o schvalovani vozidel na pohonnou hmotu vodik a jejich ¢asti
s ohledem na bezpec€nost, které vytvari dostatecny pravni rdmec pro schvalovani téchto
vozidel.

DalSim dokumentem stanovujicim cil nahradit nejméné 10 % energie v dopravé obnovitelnymi
zdroji do roku 2020 je smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpore
vyuzivani energie z obnovitelnych zdroja. Evropsky parlament dne 29. dubna 2015 schvalil jeji
novelu, ktera spociva v omezeni moznosti plnéni cile stanoveného podilu energie v dopravé
pomoci biopaliv vyrobenych z potravinafskych surovin ve vysi max. 7 %. DalSich 0,5 % by
meélo pochéazet z vyspélych biopaliv a bioodpadl jako nezavazny cil.

V rdmci analyzy existujici legislativy EU byly identifikovany téZz urcité néastroje, které by
za jistych okolnosti mohly podpofit rozvoj trhu s tzv. istymi vozidly. Jedna se o smérnici
2009/33/ES o podpofie ¢istych aenergeticky Géinnych silniénich vozidel, ktera po
vefejnych zadavatelich a provozovatelich vefejné dopravy v ramci smlouvy o vefejné sluzbé
poZaduje, aby pfi ndkupu silni¢nich vozidel zohledriovali energetické a ekologické dopady
za dobu Zivotnosti vozidla, v€etné spotfeby energie, emisi CO; a emisi ur€itych znecistujicich
latek.

V ramci transpozice uvedené smérnice CR (na rozdil od vétsiny &lenskych statl) nevyuzila
v8ech moznosti, které smérnice z hlediska podpory &istych vozidel nabizi. V CR byla

vozidel. Z tohoto nafizeni vyplyva na vyrobce automobilli pozadavek zajistit, aby v roce 2017 prdmérné emise z téchto vozidel
neprevySovaly 175 g CO./km. Nafizenim €. 253/2014 byly stanoveny emisni limity LUV od roku 2020 na Grovni 147 g CO./km.
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implementovana kritéria pro posuzovani vykonnosti vozidel z hlediska energetickych
a ekologickych dopadli odvozena od emisni tfidy vozidla (EURO V, resp. EURO V). Déle se
vychéazi ze spotfeby vozidla pfipadné z jeho stafi. Zadné z t&chto kritérii vSak nema primy
dopad na podporu vozidel na alternativni paliva.

Smérnice vSak dava ¢lenskym statum, kromé jiz vySe uvedenych kritérii, také dalSi moznost
implementace — vyuZit energetické a ekologické dopady jako kritéria pro zadavani zakazek
a vychazet pfitom z metodiky EK (dle ¢l. 6 smérnice), podle které se vypocitaji provozni
naklady na spotfebu energie, emise CO; a emise znecistujicich latek z vozidel za celou dobu
jejich Zivotnosti. Jednou z variant feSeni by tedy bylo vyuZiti vySe uvedené moZnosti
implementace smérnice.

Oblasti Cisté mobility se v ur€ité mife dotykd téZz smérnice 2000/53/ES o vozidlech
s ukonéenou zivotnosti, ktera si klade za cil omezit vznik odpadd pochazejicich z vozidel
a posilit opétné vyuZziti, recyklaci a dalSi formy zhodnoceni vozidel s ukonéenou Zivotnosti
a jejich soucasti. Po evropskych vyrobcich vozidel tato smérnice poZaduje, aby omezili
pouzivani nebezpecénych latek v novych vozidlech, projektovali a konstruovali nova vozidla,
ktera usnadni opétné pouZiti a vyuZiti, a rozvijeli vyuzZivani recyklovanych materialu.

3.3.4 Legislativni ramec CR v oblasti alternativnich paliv

Legislativni ramec pro provoz vozidel na alternativni paliva je dan primarné zakonem
€. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Z&kon
upravuje podminky pro registraci vozidel, stanovi technické poZadavky na provoz silni¢nich
vozidel a schvalovani jejich technické zpUsobilosti a definuje prava a povinnosti osob, které
vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla, vlastniki a provozovatell vozidel, jakoZ i stanic
technické kontroly a stanic méfeni emisi a kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Pravidla pro schvalovani technické zpusobilosti atechnické podminky provozu vozidel
na pozemnich komunikacich upravuje vyhlaSka €. 341/2014 Sb., o schvalovéani technické
zpusobilosti  aotechnickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Metodika pro hodnoceni redlné spotreby uZitkovych vozidel byla
vytvofena Centrem dopravniho vyzkumu v ramci projektu financovaného TACR.

DaleZitymi pravnimi predpisy z hlediska rozvoje alternativnich paliv jsou zékon Ceské
narodni rady €. 16/1993 Sh., o dani silniéni, ktery stanovi minimalni sazby této dané
pro jednotlivé typy vozidel a dale zakon €. 261/2007 Sb., o stabilizaci vefejnych rozpogéti.
Oba z&kony se tykaji dariovych zéleZitosti.
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Zakon €. 261/2007 Sb., ktery pak stanovi mj. sazby spotiebni dané ze zemniho plynu
uréeného pro pohon vozidel ** a rovnéz sazby dané z elektfiny*®.

V souvislosti s provozem vozidel na zemni plyn je tfeba zminit zdkon €. 311/2006 Sb.,
o pohonnych hmotach a éerpacich stanicich pohonnych hmot a o zméné nékterych
souvisejicich zakona (zdkon o pohonnych hmotach). V obecné roviné se tento zakon na
CNG i LNG vztahuje (viz definice pojmu ,pohonné hmoty" v 8 2 zakona). Neplati to vSak pro
ustanoveni definujici pozadavky na cCerpaci (plnici) stanice na CNG/LNG.*® Dany zakon
naopak mezi paliva nezahrnuje vodik.

3.4 Dotaéni programy EU a CR na podporu rozvoje alternativnich paliv
v dopravé

3.4.1 Operaéni program Doprava Il

V ramci Opera¢niho programu Doprava (OPD) na obdobi 2014 — 2020 je na problematiku
podpory alternativnich paliv zaméfen specificky cil 2.2 (,Vytvofeni podminek pro Sirsi vyuZiti
vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti“) v ramci investi€ni priority 2 prioritni osy 2.

Cilem navrhovanych intervenci je:

e vytvoreni podminek pro SirSi vyuZziti vozidel na alternativni pohon na silniéni siti, a to
zejména ve méstech ana hlavni siti TEN-T, kde se predpoklada SirSi vyuziti téchto
vozidel,

e prispévek k naplfiovani cild Strategie Evropa 2020 dle poZadavki navrhu smérnice
0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

14 Sazby dané ze zemniho plynu uréeného pro pohon vozidel (viz § 4 pism. a)) a jejich orienta¢ni pfepocet na jiné jednotky.

2012 - 2014 0,50 0,36 34,20 9,50
2015 - 2017 1,00 0,72 68,40 19,00
2018 - 2019 2,00 1,40 136,80 38,00

2020 3,36 2,39 233,50 64,90

Zdroj: zakon ¢. 261/2007 Sb.

15 Ppodle § 6, ¢asti &tyficaté sedmé, zakona o stabilizaci vefejnych rozpodtt je zakladem dané mnozstvi spotiebované elektfiny
vyjadfené v MWh a dariova sazba ¢ini 28,30 K&/MWh. Povinnost pfiznani dané vznika v okamziku dodani elektfiny ke koncové
spotfebé. Dariova povinnost se tak nevztahuje na ekonomické subjekty vyrabéjici elektfinu, obchodujici s elektfinou nebo ji
distribuujici, pokud neni elektfina danym subjektem pfimo spotfebovana. Zakon obsahuje osvobozeni od dané pro elektfinu
vyrobenou ekologicky Setrnym zplsobem. Od dané z elektfiny je osvobozena také elektfina vyrobena v dopravnich prostfedcich,
pokud je tam spotfebovana.

16 problematika Cerpacich stanic je obecné feSena v zakoné ¢. 311/2006 Sb, § 5 — prodej a vydej pohonnych hmot. V daném
paragrafu se odkazuje na technickou normu CSN 73 6060, ktera se na tyto typy erpacich stanic nevztahuije.

Odstavec 4 daného paragrafu pak explicitné stanovi, Ze se prislusSné pozadavky na €erpaci stanice obsazené v tomto paragrafu
nevztahuji ,na prodej nebo vydej stlacéeného zemniho plynu”.
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Mezi podporované aktivity v ramci specifického cile 2.2 OPD patfi vybaveni vefejné dopravni
infrastruktury napajecimi a dobijecimi stanicemi pro alternativni pohony, mimo jiné v ramci
existujicich ,park and ride" a placenych parkovacich mist.

Prestoze v rdmci programovaciho obdobi 2014-2020 je uvaZzovano o urcitém podilu podpory
formou vyuziti tzv. inovativnich finanénich nastrojd, v pfipadé podpory vystavby infrastruktury
pro elektromobilitu Ize konstatovat, Ze se jedna o oblast, ktera pro vyuZiti téchto nastroji neni
vhodna. Inovativni finanéni nastroje obecné davaji smysl v oblastech, kde je realizace opatfeni
blizka komerénimu provozu a kde navratnost takového opatfeni neni pfilis dlouha. Vzhledem
k absenci rozvinutého trhu v elektromobilité se ofekavd, Ze navratnost investice do dobijeci
infrastruktury Ize oCekavat na arovni 10 let, pfipadné i déle. Pobidka v podobé inovativniho
finan¢niho nastroje v tomto pfipadé nezajisti dostateCnou atraktivitu pro vstup soukromého

v

investora a tuto oblast je vhodné&jSi podporovat tradi¢nimi nastroji podpory v podobé dotace.

Inovativni finanéni nastroje oproti tomu mohou byt za uréitych okolnosti alternativnim
zpusobem financovani pro oblast pofizovani vozidel (pfipadné v kombinaci s dotanimi tituly)
nebo v nékterych  pfipadech ifinancovani nevefejné  dobijeci infrastruktury,
kdy napf. podnikatelské subjekty jsou zfejmé& vhodnéjSim typem Zadatele vyuZivajicim
financovani pomoci inovativniho finanéniho nastroje, nez je napf. vefrejna sféra. Konkrétni
nastaveni nastroju s pfihlédnutim k povaze pfipadnych Zadateld o podporu bude zahrnuto
v ex-ante analyze vyuZiti finan¢nich nastroju pro OPD 2.

Tabulka 17 Specifické programové ukazatele OPD

7531 | Kapacita zafizeni | kWh 1164 2013 16 300 | Statistik | Jednou

0 uréenych a rocné
k nabijeni
7530 Pocet nové zafizeni 2011 1000 Statistik | Jednou

porizenych ¢i
zmodernizovanyc
h zafizeni
technické
infrastruktury pro
ekologicka
vozidla

a roéné
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3.4.2 Integrovany regionalni operaéni program

V ramci navrhu Integrovaného regionalniho operaéniho programu (IROP) je na problematiku
¢isté mobility zameéren Specificky cil 1.2: ZvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy, a to dilci
cil rozvinout park vozidel vefejné dopravy s alternativnim pohonem (autobusu a trakénich
vozidel).

Mezi podporované aktivity patfi nakup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro pfepravu
0sob a vystavba plnicich a dobijecich stanic pro nizkoemisni a bezemisni vozidla pro pfepravu
0sob za ucelem zmirnéni negativnich dopadd v dopravé. Hlavnimi cilovymi skupinami jsou
obyvatelé, navstévnici, dojizdéjici za praci a sluzbami a uZivatelé vefejné dopravy. Mezi typy
prijemcu patfi kraje, obce, dobrovolné svazky obci, organizace zfizované nebo zakladané
kraji, organizace zfizované nebo zakladané obcemi, organizace zfizované nebo zakladané
dobrovolnymi svazky obci a dopravci, ktefi jsou provozovateli vefejné linkové dopravy dle

zakona €. 111/1994 Sh., osilniéni dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach
Vv pfepraveé cestujicich.

Podpora je zaméfena na Gzemi v3ech kraji CR kromé& hl. m. Prahy a na Gzemi vymezena
v ramci integrovanych strategii Integrated Territorial Investment a Integrovaného planu
rozvoje Uzemi.

Tabulka 18 Specifické programové ukazatele IROP ve vztahu ke specifickému cili 1.2

75120 | Podil vefejné | % 30 2011 35 Statistika | Jednou
osobni dopravy rocné
na celkovych
vykonech
v osobni

dopravé

3.4.3 Operaéni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost

OP PIK se soustfedi na zavadéni inovativnich nizkouhlikovych technologii v oblasti
nizkouhlikové dopravy v podnicich. V jeho ramci je Prioritni osa 1: Rozvoj vyzkumu a vyvoje
pro inovace uréena na podporu vyzkumu, inovaci a Prioritni osa 3 (Investi¢ni priorita 4, Prioritni
osa 3) na zavadéni nizkouhlikovych technologii. Jako jedna z podporovanych aktivit je
uvedeno ,Zavadéni inovativnich nizkouhlikovych technologii v oblasti nizkouhlikové dopravy
(elektromobilita silni¢nich vozidel)*.

Typovym projektem v oblasti zavadéni nizkouhlikové dopravy budou pilotni projekty zamérené
na zavadéni elektromobility pro podnikatelské subjekty tak, aby nedoslo k pfekryvim s OPD
a IROP. Zpusobilé vydaje budou vynakladany na pofizeni souvisejicich technologii, dobijecich
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stanic, pfipadné na moznost Uhrady/pfispévku ¢asti kupni ceny elektromobilu, kterd pfesahuje
primérnou cenu automobilt se spalovacim motorem. Vystupem projektu bude Uzemi, ve
kterém bude instalovana zakladni infrastruktura pro elektromobilitu a pofizeni dopravnich
prostiedkd, jehoZ vysledky se promitnou v urychleni procesu zavadéni elektromobility.

Tabulka 19 Specifické programové ukazatele OP PIK ve vztahu ke specifickému cili

21710 | Aplikované ks 0 2014 70 RO Roc¢né
iInovativni

nizkouhlikové
technologie

3.4.4 Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

Urcité moznosti finanéni podpory pro oblast alternativnich paliv nabizi téZ Nastroj pro propojeni
Evropy (fond CEF) zfizeny nafizenim 1316/2013. CEF je pfimo fizeny Evropskou komisi.
Implementace tohoto nastroje je Komisi delegovana na Vykonnou agenturu pro sité a inovace
(INEA). Problematika podpory alternativnich paliv a Cisté mobility je feSena vramci cile
horizontalni priority - nové technologie a inovace. Mira spolufinancovani EU pro vSechny typy
projektd v této oblasti €ini 20 %.

3.4.5 Program podpory obci lezicich v regionech narodnich parkt

V zafi 2015 byla ukonéena vyzva na podporu obci v narodnich parcich, kde vramci
podprogramu IV. 5. Podpora ekologicky pfiznivé dopravy v narodnich parcich s alokaci 10 mil.
K¢ bylo umoznéno obcim lezicim v regionech narodnich park( zadat o dotace na pofizeni
ekologicky Setrnych dopravnich prostfedkd pro vefrejnou spravu na Uzemi narodniho parku.
Cilem opatfeni je podpora ekologicky Setrného provozu verejné spravy na Uzemi narodnich
parku. Realizace opatfeni pfispéje také k propagaci vlivu ekologicky Setrné dopravy na kvalitu
Zivota a Zivotni prostfedi.

Podpora se tyka nakupu:
a) osobniho automobilu (elektromobil nebo automobil s pohonem na CNG)
— max. 1 ks/ 1 obec;
b) elektrokola anebo elektroskitru - max. 2 ks/obec.

Podpora je omezena max. 50 % uznatelnych vydaji (Elektromobil - 200 tis. K&; Automobil
pohon na CNG - 80 tis. K&; Elektroskutr - 20 tis. K&; Elektrokolo - 15 tis. K¢&).
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3.4.6 Osvéta v oblasti ¢isté mobility

V ramci Narodniho programu ,Zivotni prostfedi“ byla b&hem léta 2015 vyhlaSena vyzva na
podporu osvétovych projektd v oblasti isté mobility. Kampané budou probihat zejména béhem
roku 2016 a v prvni poloviné roku 2017. Alokace vyzvy €inila 20 mil. K& a pasobnost kampani
je smeérovana do statutarnich meést. Cilem je podpora projektll sméfujicich ke zvySeni
povédomi o problémech méstské i pfiméstské mobility a moznostech jejich feSeni, které
povedou ve svém dusledku ke zlepSeni ovzdusi a kvality Zivota zejména ve méstech.

Dale z prostredkil technické pomoci OPZP byla b&hem fijna 2015 spusténa osvétova kampari
na pozitivni dopady 57. vyzvy OPZP - podpora obmény autobusti za CNG autobusy a plnici
infrastruktury ve 3 regionech (Ustecky kraj, Moravskoslezsky kraj a aglomerace Brno).

3.4.7 Néarodni programy v oblasti védy a vyzkumu

Veskeré programy na podporu védy, vyzkumu a inovaci v CR vychazi ze strategickych cild
definovanych na EU Urovni programem ,HORIZONT 2020 - ramcovy program pro vyzkum
ainovace" (dale jen ,HORIZONT 2020“). HORIZONT 2020 je zakladnim, strategickym
programem financujicim na evropské darovni védu, vyzkum ainovace v letech 2014-2020.
Program Horizont 2020 navazuje na ramcové programy pro vyzkum, které vyhlasuje EU uZ od
roku 1980, konkrétné na 7. ramcovy program pro vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace
(2007-2013). Cilovou skupinou programu HORIZONT 2020 jsou jednak vyzkumni pracovnici
(na univerzitach, ve vyzkumnych Ustavech nebo v pramyslovych firméach) a dale podniky
a firmy, které mohou program Horizont 2020 vyuzit na podporu financovani aktivit v oblasti
vyzkumu a novych technologii.

Pro pfipravu a realizaci programu aplikovaného vyzkumu, experimentélniho vyvoje a inovaci,
véetné programu pro potfeby statni spravy (dale jen ,program®), vefejnych soutézi ve
vyzkumu, v experimentalnim vyvoji a inovacich na uc¢elovou podporu programovych projektd
vyzkumu, vyvoje a inovaci (dale jen ,podpora“) a zadavani vefejnych zakazek ve vyzkumu,
vyvoji a inovacich byla zaloZena Technologicka agentura CR (déle jen ,TA CRY).

TA CR je organizaéni slozkou statu a spravcem rozpoctové kapitoly podle § 36a zakona
€. 130/2002 Sb., o podpofe vyzkumu, experimentalniho vyvoje ainovaci z vefejnych
prostfedk aozméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o podpofe vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci), ve znéni pozdéjsich predpist. TA CR je samostatnou
UCetni jednotkou a hospodafi samostatné s U€elovymi a institucionalnimi prostfedky
pFidélenymi zakonem o statnim rozpoétu Ceské republiky.
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V soucasné dobé je aktivnich sedm programu. VétSina z nich je orientovana na podporu
spoluprace vyzkumnych organizaci a aplikac¢ni sféry (podnikd). Pro uc¢ely NAP CM jsou dale
vyuZzitelné nasledujici programy.:

e Program Centra kompetence -zaméfen na podporu vzniku a ¢innosti center VaVal
v progresivnich oborech s vysokym aplikaénim a inovativnim potencialem
a perspektivou pro znaény pfinos k rdstu konkurenceschopnosti CR,

7

e Program ALFA - hledani ,chytrych feSeni“ v oblasti progresivnich technologif,
udrzitelnosti dopravy a ochrany Zivotniho prostredi,

e Program BETA - program vefejnych zakazek ve vyzkumu, experimentalnim vyvoji
a inovacich pro potfeby statni spravy,

e Program EPSILON - podpora projektd, jejichz vysledky maji vysoky potencial pro
rychlé uplatnéni v novych produktech, vyrobnich postupech a sluzbach,

e Program GAMA - hlavnim cilem programu je podpofit a vyznamné zefektivnit vyuZiti
vysledkd vyzkumu a vyvoje v praxi,

e Program DELTA - zaméfen na podporu spoluprace v aplikovaném vyzkumu
a experimentalnim vyvoji prostfednictvim spole¢nych projektt podnikd a vyzkumnych
organizaci podporovanych TA CR a vyznamnymi zahraniénimi technologickymi
a inovagénimi agenturami (& obdobnymi institucemi), se kterymi ma TA CR navazanu
spolupraci.

V kazdém z vySe uvedenych programu Ize, za urc€itych podminek, nalézt vztah k problematice
Cisté mobility. Za nejvhodnéjsi Ize povaZzovat Program EPSILON, resp. jeho podprogram
Energetika a materialy, ktery je zaméfen na dosazeni dlouhodobé udrzitelného
energetického mixu zalozeného na Sirokém portfoliu zdrojli, s pfednostnim vyuzitim vSech
dostupnych tuzemskych energetickych zdroju, zvySeni energetické sobéstacnosti a zajisténi
energetické bezpeénosti Ceské republiky.

Mezi vyzkumné cile podprogramu v ramci podoblasti ,energie v dopravé" pati:
a) zvySovani podilu kapalnych biopaliv jako ndhrada fosilnich zdrojd“ (cil Vaval 1.6.1),

b) zvySovani podilu elektrické energie pro pohony jako nahrada fosilnich zdroj kapalnych
biopaliv (cil VaVval 1.6.2),

c) vyhledové zavadéni vyuZziti vodiku jako zdroje energie pro pohon v dopraveé (cil VaVal
1.6.3).

Kromé vyzkumnych projektd financovanych ze statniho rozpoc¢tu pomoci vySe uvedenych
programu jsou realizovany firemni projekty, které se zabyvaji problematikou sniZzovani emisi
v dopravé, a to nejen provozem samotnych vozidel, ale i vyuzivanim inteligentnich dopravnich
systému a dalSich mozZnosti jak redukovat dopady dopravy na Zivotni prostredi.
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3.5

Prehled mechanismu podpory alternativnich paliv v zahraniéi

Formy podpory vozidel na elektfinu v evropskych zemich Ize shrnout do nésledujicich bodu:

Drtiva vétSina evropskych statll se zameéfuje ve svych narodnich strategiich jen na

Dotace na nakup vozidel.

Dotace na pofizeni a instalaci nabijecich stanic.
Nabijeni elektromobil( zdarma.

Danové zvyhodnéni ULEV (,Ultra-low emission vehicle").

Povinnost vybavovat nabijecimi stanicemi nové administrativni budovy a nakupni
centra.

Vyhrazena parkovaci mista.
Vyhrazené pruhy na silnici.
Podpora vyzkumu a vyvoje.
Osvéta, medialni kampané.
Financovani pilotnich projektu.

Preference nizkoemisnich vozidel ve statni spravé, vefejné doprave.

elektromobilitu, pop¥. plug - in hybridy a okrajové vozidla na vodikovy pohon.

V nékterych evropskych statech existuji narodni platformy, které jsou zfizeny prvotné ze strany
statu (napf. Nationale Plattform Elektromobilitit NPE v Némecku). V jinych zemich tyto
narodni platformy funguji z iniciativy pramyslu v koalici s kli¢ovymi zainteresovanymi subjekty
(napf. elektrifikovand Mobilita Platforma v Italii, ktera byla zaloZena italskym primyslem ve
spolupraci s vyzkumnymi organizacemi a védci). Vznik narodnich platforem pro elektromobilitu
si klade za cil spojit vSechny relevantni klicové hrace a zahajit t€innou spolupréci. V nékterych
zemich je dale elektromobilita silné podporena regulaci poc¢tu automobill se spalovacimi
motory. Jde o citelné darnoveé zatizeni (Norsko), nebo dokonce limitace poctu registraci vozidel
(Singapuir).

Formy podpory vozidel na plyn v evropskych zemich Ize shrnout do nasledujicich bodu:

Koncepce plynofikace dopravy je soucasti dopravni a ekologické politiky.

Ze strany statu jsou iniciovany a podporovany programy plynofikace dopravy. Tyto
programy jsou vétSinou soucasti systémové podpory rozvoje méstské hromadné
dopravy.

V nejvice ekologicky exponovanych lokalitach (lazné&, rekreacni oblasti, chranéna
Uzemi, narodni parky atd.) jsou realizovany demonstraéni projekty.
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Je garantovano dafové zvyhodnéni zemniho plynu jako pohonné hmoty na delSi
¢asové obdobi.

Dotace do rozvoje infrastruktury.

Pfimé dotace vicenakladl spojenych s provozovanim plynovych autobusu.
Pfimé dotace na nakup vS8ech vozidel mladSich 3 let s plynovym pohonem.
Legislativni podpora plynofikace.

Podpora vyzkumu a vyvoje.

V centrech mést je pouzivani plynovych vozidel zvyhodnéno pro zasobovani, taxi, atd.
(parkovani, vjezd do center, atd.).

V nékterych statech jsou vyvijeny téZ aktivity na podporu zavadéni vodiku. Zarnym
pfikladem muze byt Némecko, kde vramci "Nationales Innovationsprogramm
Wasserstoff und Wasserstofftechnologie” (Narodni inovaéni program vodiku
a vodikovych technologii) jsou planovany do roku 2016 investice vefejnych prostfedkud
do vyzkumu a vyvoje vodikovych technologii v celkové vysi 1,6 miliardy €. Pfedpoklada
se, Ze obdobné ¢astka bude k tomu investovana ze strany némeckého pramysilu.
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4. Strategické a specifické cile NAP CM

4.1.1 Strategicky cil €. 1: Rozvoj elektromobility

Vizi rozvoje elektromobility v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile a opatieni
obsazena dale v NAP CM, je dosaZeni stavu, kdy by do roku 2030 bylo v CR v provozu
250 tisic vozidel s elektrickym pohonem.

Postupny nabéh téchto vozidel v €ase je indikovan v kapitole 3. V ramci procesu revize NAP
CM, jak je predpokladan v kapitole 6, bude naplfiovani této vize pribézné monitorovano,
pfiéemZ hodnoticim indikatorem bude vzdy pfedpokladany pocet vozidel ke stanovenému
terminu revize NAP CM.

Strateqgicky cil 1.1 Usnadnéni vystavby dobijeci infrastruktury v oblasti elektromobility

Vozidla na disté elektricky pohon (BEV) maji omezeny dojezd. Dostate¢né husta
infrastruktura jim tuto bariéru mize pomoci eliminovat. Sou€asna hustota nabijeci sité je
mald v porovnani se siti Cerpacich stanic, ¢imz neni mozno doséhnout stejného
provozniho rezimu, na ktery jsou zvykli uzivatelé konvenénich automobild.

Za ucelem naplnéni tohoto strategického cile jsou navrZzena néasledujici opatfeni:
e Investi¢ni podpora budovéani vefejné dobijeci infrastruktury.
e Investi¢ni podpora budovani dobijeci infrastruktury pro MHD (neveiejné).
e Investi¢ni podpora pro budovéni firemni dobijeci infrastruktury (neverejné).
e Jednotna metodika pfi procesu schvalovani vystavby infrastruktury nabijecich stanic.
e ZvySeni odpisu v 1. roce odpisovani pro dobijeci infrastrukturu.

e Povinné kvoty pro developery na konektivitu dobijeci infrastruktury.

Strategicky cil 1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

Jednou z hlavnich pfekazek rozvoje elektromobility je pofizovaci cena elektromobilt, ktera
pusobi na celkové naklady vlastnictvi elektromobilu (TCO, Total Cost of Ownership) oproti
vozidlim se spalovacim motorem na konvenéni paliva. Navratnost vyssich vstupnich nakladu
mohou urychlit opatfeni, kterd bud’ pfimo mifi na snizeni pofizovaci ceny, nebo ovliviuji dalsi
provozni naklady. TCO elektromobild se v budoucnosti pfiblizi k vozidlim s konvenénim
pohonem, docasna opatfeni za GCelem snizeni téchto nakladd mohou pfispét
k vyznamnéjSimu uplatnéni elektromobilt na trhu jiz v sou¢asnosti.
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Za ucelem naplnéni tohoto strategického cile jsou navrzena nasledujici opatfeni:
e ZvySeni odpisu v 1. roce odpisovani u vozidla s elektrickym pohonem.

e Zavedeni mozZnosti pro vefejné zadavatele aplikovat v pfipadé nakupu vozidel metodiku
pro vypocet provoznich ndkladu Zivotniho cyklu dle smérnice 2009/33/ES.

e Podpora pofizeni vozidla s pohonem na elektfinu subjekty statni spravy a samospravy
a jim podfizenych, fizenych a zfizovanych organizaci.

e Podpora nékupu vozidel na elektricky pohon pro podnikatele.

e Vyuziti inovativnich finanénich nastroju pro podporu nakupu vozidel na alternativni paliva
pro fyzické osoby nepodnikajici.

e Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikd a do flotil
dopravcu zajistujicich méstskou hromadnou dopravu a verejnou linkovou dopravu.

e Uleva z placeni dalniéni znamky u vozidel na alternativni paliva.

e Uprava rezimul a sazeb silni¢ni dané pro vozidla na CNG/LNG a elektricky pohon nad 12
t a sou¢asné zavedeni darfové ulevy pro vozidla LNG a vodik.

Strateqgicky cil 1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zakaznik

ZkuSenosti s elektromobily ma doposud jen velmi omezeny pocet skuteénych uzivatelu,
pfiCemz Fada potencialnich zdkaznikd mé obavy, napf. kvuli vydrZi baterii. Elektromobilita je
stale povazovana za technologii, ktera je vzdalena vétSiné potencialnich zékazniku.
Dosavadni nezajem o koupi elektromobilu ze strany zakaznik( plsobi i na omezenou nabidku
elektromobild. Je proto vhodné se inspirovat opatfenimi pfijatymi v nékterych jinych statech,
na jejichz zakladé jsou pro fidi¢e elektromobilt zavadéna urcita prednostni prava, ktera mohou
zlepsit vnimani elektromobility na strané potencialnich zédkazniku.

Dale je tfeba usilovat o vySSi informovanost odborné i SirSi vefejnosti v oblasti elektromobility
a zvySovani komfortu pfi dobijeni elektromobilt, k ¢emuz by mélo mj. pfispét i naplnéni
nékterych specifickych pozadavkld obsazenych ve smérnici 2014/94/EU.

K lepSimu pohledu vefejnosti na elektromobilitu by v neposledni fadé pomohla i vétsi
penetrace téchto vozidel do vozovych parku statni spravy a samosprav, coZ je primarné
feSeno v ramci strategického cile 1.2.

Za Ucelem naplnéni tohoto strategického cile jsou navrZzena nasledujici opatfeni:
e VyuZiti pruhd pro autobusy a taxi vozidly s elektrickym pohonem.
e Parkovani na vefejnych parkovistich zdarma.
e Parkovani zdarma na jinak vyhrazenych mistech (modré zény).

e Vyhrazena dopravni znacka pro vozidla s elektrickym pohonem.
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e Oznaceni vozidel s elektrickym pohonem (labelling).

e Naplnéni poZzadavkd smérnice 2014/94/EU ohledné standardu infrastruktury dobijecich
stanic.

e Naplnéni pozadavkl smérnice 2014/94/EU ovliviujici vykon podnikani v oblasti
provozovani vefejnych dobijecich stanic.

e Naplnéni poZzadavku smérnice 2014/94/EU ve vztahu k provozovatelim vefejnych
dobijecich stanic.

e Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i SirSi vefejnost v oblasti alternativnich paliv.
e ZajiSténi informovanosti Gc¢astnikd silniéniho provozu o umisténi typu a vybaveni

dobijecich a plnicich stanic prostfednictvim systému ITS.

Strategicky cil 1.4 ZlepSovani podminek pro vykon podnikani v oblastech souvisejicich
s elektromobilitou

V z&jmu rozvoje elektromobility v CR je tfeba usilovat o to, aby existujici narodni legislativa
nevytvarela zbytec¢né prekazky pro rozvoj podnikdni v této oblasti a v pripadé identifikace
takovychto pfekézek usilovat o jejich rychlé odstranéni. Z tohoto hlediska je dulezité, aby méla
statni sprava od subjektd zainteresovanych v oblasti elektromobility urcitou zpétnou vazbu,
ktera by ji zajistila pfehled o potencialnich problémech, se kterymi se dotyéné subjekty pfi
vykonu svého podnikani potykaji. Za timto ucelem muaze byt vyuZzito technologické platformy
elektromobilita, jejiz vznik je navrhovan v ramci pInéni strategického cile 4 (VaV).

Jednim z pikladd jiz dnes identifikované prekazky jsou soucasné predpisy v CR ohledné
pozadavkl na elektrotechnickou kvalifikaci, které jsou v porovnani s pfedpisy v okolnich
zemich (napf. v Némecku — viz VDA AK4.14) pro tuto oblast vyrazné pfisnéjsi. Zatimco
v Némecku nemusi mit pracovnik pro provadéni pfesné stanovenych ¢innosti (eFKffT) elektro
vzdélani a po samostudiu a po absolvovani Skoleni maze provadét presné definované ¢innosti
(u elektromobility napf. pfipojovat a odpojovat ,vysokonapétovou* baterii), vyhlasSka €. 50/1978
Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice tuto moznost vylu€uje. PovaZuije totiz tuto ¢innost
za praci pod napétim &i v jeho blizkosti, z ehoz pak vyplyva poZadavek na pfislusné vzdélani
a absolvovani platné zkousky dle vyhl. &. 50/1978 Sb., coZ vede v podminkach CR k vy33im
pozadavkim na kvalifikaci personalu s nutnym vzdélanim a poZadovanou praxi, coz
podnikatelskym subjektim v oblasti elektromobility zvySuje naklady spojené s celkovou dobou
pFipravy pracovnika. Je nutné definovat rozsah &innosti, které by mohl vykonavat pracovnik
na elektrickém vozidle bez nutnosti elektrotechnickeé kvalifikace.
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Za ucelem naplnéni tohoto strategického cile jsou navrzena nasledujici opatfeni:
e Uprava Vyhlasky &. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice.

e Naplnéni pozadavkl smérnice 2014/94/EU ovliviujici vykon podnikani v oblasti
provozovani vefejnych dobijecich stanic.

Strategicky cil 1.5 Koordinace rozvoje nabijeci infrastruktury a distribuéni soustavy

Spolu s rozvojem elektromobility a zahuStovanim sité dobijecich stanic budou s velkou
pravdépodobnosti narlstat problémy pfi distribuci elektfiny, pfedevSim na uUrovni nizkého
napéti. Vlivem velkého soubé&hu nabijeni muze dojit k vyraznym problémim a nutnosti
investovat. Pfi planovani rozvoje dobijeci infrastruktury je tfeba brat na zifetel moznosti DS
(zejména pro mista s pfedpokladanou vysokou hustotou nabijecich stanic). Nedostate¢na
kapacita distribu¢ni soustavy mliZze predstavovat limity pro rozvoj dobijeci infrastruktury, a to
zejména v lokalitach s vysokou hustotou osidleni.

V ramci tohoto strategického cile nejsou prozatim navrhovana Zzadna konkrétni opatfeni (nad
ramec jednoho souvisejiciho opatfeni vramci priority €. 4: Vyzkum avyvoj v oblasti
alternativnich paliv). K pfipojovani a posuzovéni vlivu dobijecich stanic na DS Ize pfistupovat
stejné, jako ke kazdému jinému odbérnému zafizeni. V pfipadé vyrazného rozvoje vystavby
novych dobijecich stanic Ize oCekavat pozadavky na nova odbérna mista nebo navySovani
hodnot hlavnich jisti€l. Provozovatel distribu¢ni soustavy je povinen dle zakona ¢. 458/200
Sb., (Energeticky zakon) stanovit podminky a termin pfipojeni a umoznit distribuci elektfiny
kazdému, kdo oto pozada. Provozovatel distribu¢ni sit¢ ma dle PPDS pravo odmitnout
poZadavek Zadatele o pfipojeni k DS v pfipadé, Ze kapacita distribucni sité je v poZadovaném
misté pfipojeni nedostate¢na s ohledem na pozadovanou kvalitu dodavané energie (napéti,
nesymetrie a dynamické razy). Odmitnuti poZadavku na pfipojeni do distribuéni sité musi
obsahovat technicky navrh nahradniho postupu feSeni pfipojeni (pfipojeni z jiného mista,
pFipojeni do jiné napétové drovné, Casovy interval pro posileni sité).

Plany rozvoje distribuéni soustavy musi byt zpracovany is ohledem na pfipadny rozvoj
nabijeci infrastruktury. Vyrazny vliv na eliminaci Spicek mdzZe mit pfiprava opatfeni
na rozloZeni nabijeni nebo nabijeni v dobé propadu spotifeby. S tim isouvisi rozvoj tzv.
chytrych siti (Smart Grids), respektive s postupnym zavadénim novych prvkl a technologii do
distribuéni soustavy a jejiho fizeni. Tato oblast je upravena samostatnym ak&énim planem
(Narodni akéni plan Smart Grids) a jeho naplfiovani nebo pfipadné revize budou s NAP CM
koordinovany tak, aby se oba ak&ni plany navzajem doplfiovaly. Chytré sité napomohou
vyrovnavat vykyvy v dodavkach elektfiny. Elektromobily budou slouzit jako velky akumulator,
ktery v pfipadé potfeby mohou byt vyuZivany k dodavkam elektfiny do sité a naopak v dobé
pFebytku je Ize vyuZit k jejimu uskladnéni.
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4.1.2 Strategicky cil €. 2: Rozvoj vozidel na CNG

Vizi rozvoje trhu vozidel na CNG v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile
a opatfeni obsaZzena dale v NAP CM, je dosazeni stavu, kdy by nejpozdéji v roce 2030,
v idedlnim (optimistickém) scénafi (V1A) po roce 2025, bylo dosazeni 10% podilu spotifeby
zemniho plynu na celkové spotiebé pohonnych hmot, ¢emuz by odpovidalo cca 250 tisic
vozidel na CNG. Objem spotifeby zemniho plynu by za této situace mohl dosahnout az 600 mil.
mé3.

Postupny narlst objemu spotfeby zemniho plynu a poctu vozidel na CNG v ¢ase je indikovan
v kapitole 6. V ramci procesu revize NAP CM, jak je predpokladan v kapitole 6, bude
naplfiovani této vize prabézné monitorovano, pficemz hodnoticimi indikatory budou vzdy
pfedpokladany objem spotfeby zemniho plynu a pocet vozidel ke stanovenému terminu revize
NAP CM.

Strategicky cil 2.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury plnicich stanic

Pfes aktualni relativné dynamicky vyvoj segmentu vozidel pohanénych zemnim plynem Ize za
dalSi z faktorl branicich vétSimu rozvoji trhu vozidel na CNG povazovat pomalu rostouci
infrastrukturu plnicich stanic a jejich nakladnost. Mezi divody tohoto pomalého rozvoje patfi
vedle nizkého podilu vozidel na zemni plyn ve flotilach statni spravy a samospravy, dopravnich
podnik i firemnich subjektl (a s tim pfimo souvisejici nizsi poptavka po rozvoji infrastruktury),
které jsou dale feSeny v ramci strategického cile 2.2, vysoké naklady spojené s vystavbou této
infrastruktury a rozdilny pfistup jednotlivych organu / afadd. Zde soucasna praxe poukazuje
na nejednotny pfistup jednotlivych stavebnich a dalSich Gfadl, které narokuji doplriovani
podkladd ne vzdy obvyklé (napf. EIA, poZzadavky na zvySenou poZzarni odolnost apod.).
V zavislosti na lokalité se vyskytuji rozdilné pozadavky na podklady a rlizna vyjadreni poc¢inaje
od vlastnik pozemku, pfes provozovatele siti (voda, plyn, telekomunikace, elektro), az po
instituce zabyvajici se vlivem na Zivotni prostfedi a bezpecénost (v pfipadé CNG predevsim
Hasi¢skym zachrannym sborem CR). Z toho pak prameni zbyte¢né prodluzovani vystavby
CNG stanic (kazdé doplnéni ¢i dotaz prodluzuje vydani stavebniho povoleni o cca mésic).

Pro splnéni tohoto strategického cile je navrhovano nékolik opatfeni, kterd povedou
k urychleni vystavby infrastruktury plnicich stanic, zejména:

e Investi¢ni podpora na budovani vefejné infrastruktury plnicich stanic CNG.

e Investi¢ni podpora na budovani infrastruktury plnicich stanic CNG pro MHD a Zelezni¢ni
dopravu.

e Jednotna metodika pfi procesu schvalovani vystavby infrastruktury nabijecich a plnicich
stanic.

e ZvySeni odpist v 1. roce odpisovani pro infrastrukturu plnicich stanic CNG.
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Strateqgicky cil 2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

MriLviv s

poptavku po vozidlech na CNG je snizena sazba spotfebni dané na ZP, ktera pfinasi
provozovatelim vozidel na ZP zna€nou Usporu provoznich néakladu.

Soudasna Groveri zdanéni CNG/LNG v CR vychazi z existence Dobrovolné dohody uzaviené
v roce 2006 mezi Ceskou vliadou a plynarenskymi spoleénostmi, které plati do roku 2020 /viz
téZ zakon &. 261/2007 Sb./. Podle této dohody a uvedeného zakona ma byt stabilizovana vyse
spotfebni dané pro CNG/LNG tak, aby se dan postupné navySovala s cilem postupné
dosahnout minimalni vySe spotfebni dané stanovené smérnicemi EU do roku 2020. Z pohledu
dalSiho rozvoje je dulezité jiz v soucasné dobé nastavit vyvoj sazby spotfebni dané po roce
2020. V pfipadé, Ze by zvyhodnéna spotfebni dari méla byt po roce 2020 vyraznéji navySena
a neexistoval by zde jiz tento vyznamny néstroj pro stimulaci poptavky po vozidlech na CNG,
doSlo by pravdépodobné k vyvoji dle scénare oznateného Var. 3, coz by pfineslo neplnéni
zavazk( CR v oblasti snizovani produkce emisi.

Poptavku po vozidlech na CNG v sou€asnosti pozitivné ovliviiuje téZ nulova sazba silni¢ni
dang, ktera se vztahuje na vozidla do 12t a dale na vozidla MHD. V zajmu dalSiho rozvoje
tohoto segmentu trhu je Zadouci najit cestu, jak vtomto sméru stimulovat téZ poptavku
po vozidlech nad 12t a podpofit tak ekologizaci téZké nakladni silniéni dopravy.

| pfes vSechna vySe uvedena existujici opatfeni zustava faktem, Ze podil vozidel na zemni
plyn ve flotilach dopravnich podnikd a firemnich subjektl je stale velmi nizky. S tim Gzce
souvisi otazka vysSich pofizovacich nakladd téchto vozidel v porovnani s vozidly na bézny
pohon (citelné zejména v pfipadé autobusu).
Za ucelem naplnéni tohoto strategického cile jsou navrzena tato opatfeni:

e Zachovani urcité urovné snizené sazby spotfebni dané u CNG i po roce 2020.

e Stanoveni nizSi sazby silni€ni dané pro vozidla na CNG o hmotnosti vy3Si nez 12 tun.

e Zavedeni mozZnosti pro vefejné zadavatele aplikovat v pfipadé nakupu vozidel metodiku
pro vypocet provoznich ndkladu Zivotniho cyklu dle smérnice 2009/33/ES.

e Dotace na pofizeni vozidla s pohonem na CNG subjekty statni spravy a samospravy
a jimi podfizenymi, fizenymi a zfizovanymi organizacemi.

e Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikd a do flotil
dopravct zajistujicich méstskou hromadnou dopravu a vefejnou linkovou dopravu.

e Uleva z placeni dalniéni znamky u vozidel na CNG.
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Strategicky cil 2.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani vozidel na CNG na strané
potencialnich zakaznikud

Pokud méa byt zemni plyn SirSi vefejnosti, atudiZz potencialnimi zakazniky vniman jako
standardni palivo, je tfeba usilovat o odstranéni veSkerych prekazek, které tomuto pohledu
brani a soucasné déle posilovat informovanost potencialnich zakaznik( ohledné vyhod
vyuzivani vozidel na plyn. Kromé toho je tfeba, stejné jako v pfipadé vozidel s elektrickym
pohonem, zavadét prednostni prava pro tato vozidla, napf. v oblasti parkovani, ktera mohou
rovnéz zlepsit pohled potenciélnich zakaznik( na tento typ vozidel.

Jednu z hlavnich bariér pro rozvoj vozidel na CNG predstavuje legislativé zakotveny
pozadavek ze sou¢asného znéni vyhlasky MV €. 268/2011 o technickych podminkach pozéarni
ochrany staveb, ktery odkazuje na CSN 73 6058. Jednotlivé, fadové a hromadné garaze
predepisujici vybaveni garazi tak, jako by CNG vozidla vnaSela do garazi vyssi pozarni riziko
neZ benzinova vozidla. Proto Fada provozovateld hromadnych garaZi v CR radgji osazuje
vjezd garazi dopravni znackou se zakazem vjezdu pro CNG vozidla. Pfipadné neodstranéni
této bariéry by znamenalo pomalejsi rist poc¢tu vozidel s timto alternativnim pohonem, nez
se kterym pocita vySe uvedend vize rozvoje trhu vozidel na CNG, a pfedstavuje proto zcela
nezadouci stav.

Za ucelem naplnéni tohoto strategického cile jsou navrzena tato opatfeni:

e Vytvofeni pracovni skupiny GR HZS/Skoda Auto/CPS za Gielem dosaZeni konsenzualni
feSeni problému s garaZzovanim (napf. prostfednictvim provedeni testld plynovych
vozidel) a nésledné pfijeti pFislusné legislativni Upravy (zejména ve vztahu k vyhlaSce
MV CR &. 268/2011 Sb.).

e Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i SirSi vefejnost (komunikace vyhod provozovani
vozidel na plyn/reakce na ,myty" ve vztahu k témto vozidldm).

4.1.3 Strategicky cil €. 3: Rozvoj vozidel na LNG

Vizi rozvoje trhu vozidel na LNG v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile
a opatfeni obsaZzena dale v NAP CM, je dosahnout k roku 2030 stavu, kdy by objem spotfeby
zemniho plynu dosahl cca 90 mil. m3a kdy by pocet registrovanych vozidel na LNG ¢inil cca 1
300.

Postupny narlst objemu spotifeby zemniho plynu a poétu vozidel na LNG v ¢ase je indikovan
v kapitole 6. V ramci procesu revize NAP CM, jak je predpokladan v kapitole 6, bude
naplfiovani této vize prubézné monitorovano, pficemz hodnoticimi indikatory budou vzdy
predpokladany objem spotfeby zemniho plynu (LNG) a pocet vozidel ke stanovenému terminu
revize NAP CM.
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Strateqgicky cil 3.1 Vytvareni zakladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych vozidel
na LNG

PfestoZe Ize na zakladé vySe uvedené predikce rozvoje trhu vozidel na LNG predpokladat, Ze
by vyvoj v tomto segmentu trhu mél probihat vyrazné pozvolné&jSim tempem nez v pfipadé trhu
vozidel na CNG, politika viady CR v této oblasti nem(Ze byt zcela pasivni. Je tfeba zejména
podniknout kroky, které by podpofily prajezdnost Ceské republiky domacimi i zahraniénimi
kamiony a s tahaci na palivo LNG, podpofily rozvoj prvnich pinicich stanic LNG a v souladu
s pozadavkem &lanku 6 smérnice 2014/94/EU feSily otazku distribuce zkapalnéného zemniho
plynu na Gzemi Ceské republiky.

Za Ucelem naplnéni tohoto globalniho cile se pfedpoklada v obdobi do roku 2020 realizace
téchto opatfeni:

e Podpora prijezdnosti Ceské republiky doméacimi i zahraniénimi kamiony s tahagi
na palivo LNG.

e Investi¢ni podpora na rozvoj plnicich stanic LNG.
e ZvySeni odpist v 1. roce odpisovani pro infrastrukturu plnicich stanic LNG.

Strategicky cil 3.2 Doplnéni souéasného legislativhiho rdmce ve vztahu k vozidlim na LNG

Za ucelem vytvoreni zékladniho legislativniho rdmce pro rozvoj vozidel na LNG byla v nedavné
dobé pfijata novela vyhlasky &. 341/2014 Sbh., ktera upravuje oblast schvalovani vozidel.
Z hlediska budouciho rozvoje tohoto segmentu trhu je vSak dulezité tento legislativni ramec
vhodné doplnit, aby na LNG bylo nahlizeno jako na standardni alternativni palivo s obdobnym
rezimem jako CNG a aby ve vztahu k vozidlim na toto palivo existoval ur&ity rezim dariového
zvyhodnéni alespon ¢astecné vychazejici z dafovych ulev pro vozidla na CNG.

Po vzoru pozadavku pro servisy vozidel na CNG jez byly zakotveny v normativnim dokumentu
Ceského plynarenského svazu TPG 982 02 - Podminky provozu, oprav, udrzby, kontroly,
vystavovani a prodeje motorovych vozidel s pohonnym systémem CNG (platny od 1. 9. 2015)
je zadouci dopracovat predpisovou zakladnu specialnich poZadavku pouze pro servis vozidel
na LNG

Navrhovanymi opatfenimi pro naplnéni tohoto strategického cile jsou:
e Uprava pravnich pfedpist v oblasti pohonnych hmot ve vztahu k vozidlim na LNG.
e Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na LNG

e Zavedeni danovych ulev v oblasti silni¢ni dané pro vozidla LNG.
4.1.4 Strategicky cil €. 4: Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

Jak vyplyva z kapitoly 3, nachazi se v CR vodikovy pohon sice jen v demonstraéni fazi,
celosvétové a celoevropskeé trendy v3ak ukazuji, Ze by v této oblasti mohlo v pfiStich 8-10
letech dojit k pfechodu do pocatecni faze komercializace. Je proto Zadouci, aby i pfesto, Ze
do obdobi pfisti revize NAP CM by se rozvoj této technologie mél vyvijet primarné v ramci
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aktivit VaV, byly vCR vyvijeny urgité podpurné aktivity zaméfené napf. na zvyseni
spolehlivosti, sniZzeni pofizovaci ceny, provazani s ostatnimi druhy alternativnich paliv
a celkovou komercializaci. UvaZovat by se napfiklad mohlo o nasazeni flotil vodikovych
autobusu, pfip. leh&ich nakladnich vozu v centrech velkych mést. Tomu vSak musi pfedchazet
detailni studie proveditelnosti za G¢elem posouzeni potencialu pro vyuZiti vodikového pohonu
v podminkéach CR.

Obdobné jako v pfipadé vozidel na LNG je i v pfipadé vozidel zaloZenych na vodikové
technologii tfeba poukazat na chybéjici predpisovou zakladnu specialnich pozadavku pro
servis téchto vozidel.

V ramci tohoto cile se v sou€asnosti navrhuji tyto aktivity:

e Naplnéni pozadavki smérnice 2014/94/EU ohledné standard( vodikovych plnicich
stanic.

e Zavedeni danovych ulev v oblasti silni¢ni dané pro vozidla na vodikovy pohon.
e Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na vodik

e Posouzeni potencialu pro vyuZiti vodikového pohonu v CR.

e Podpora vyzkumu a vyvoje v oblasti vodiku na bazi pilotnich projekta.

Vzhledem k Uzké vazbé mezi rozvojem elektromobility a technologii palivovych ¢&lanku, se
rovnéz jevi jako vhodné, aby se na vozidla na palivové ¢lanky vztahovala rovnéz urcita
opatfeni koncipovana primarné v zdjmu rozvoje elektromobility:

e Podpora ndkupu vozidla na elektricky pohon pro podnikatele (pro U€ely podnikani).
e Investi¢ni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily.

e VyuzZiti pruhd pro autobusy a taxi vozidly s elektrickym pohonem.

V navaznosti na vySe uvedenou studii, ktera by méla mj. potvrdit & korigovat niZze uvedeny
specificky cil pro oblast vefejnych vodikovych plnicich stanic, se nasledné predpoklada
aplikace opatfeni S11 na podporu vystavby infrastruktury pro alternativni paliva rovnéz na
oblast vodikovych plnicich stanic.

4.1.5 Strategicky cil €. 5: Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Soudasné &erpani a realizace projekttl spolufinancovanych z CR dotaénich programd je pro
provedeny nékteré kroky ke zjednodusSeni, stéle je zde vzor v programech EU (v minulosti
napf. 7. Ramcovy program/Horizont 2020), kde jsou pravidla pro Zadani o dotaci, realizaci
i hodnoceni vyrazné jednodussi. Podpora programu EU je pro Zadatele (ze soukromé sféry),
co se tyka vySe alokované &astky i % podpory zajimavéjsi, nez je tomu u programt CR. Pro
nové programovaci obdobi v CR je dlleZité, Ze je podporovana spoluprace akademické
a soukromé sféry. Jednim z feSeni by mohlo byt vytvofeni samostatné technologickeé platformy
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elektromobilita, pokud o jeji ustaveni bude mezi zainteresovanymi subjekty dostatecny zajem

a pokud se problematika neda dostatecné efektivné Fesit v ramci jiz existujicich platforem.

V ramci strategického cile podpory vyzkumu a vyvoje v oblasti alternativnich paliv jsou
navrzena nasledujici opatfeni:

e Aktivni pfistup k vyvoji v oblasti elektromobility a dalSich alternativnich paliv (CNG/LNG
a pokrocila biopaliva).

e Vyzkum avyvoj voblasti technologii vozidel s pohonem na elektfinu, dobijeci
infrastruktury a vazby elektromobility na distribu¢ni soustavu / oblast Smart Grids.

e Zaclenéni problematiky alternativnich paliv v dopravé do studijnich programd na VS
aSS.

e Posileni spoluprace mezi VS, vyzkumnymi organizacemi a pramyslem v oblasti rozvoje
elektromobility v CR a daldich modernich vyvojovych trendd v oblasti alternativnich
paliv.

e Vyzkum dopadu novych paliv a technologii ha emise v realném provozu béhem bézného
pouzivani, v€etné emisi dosud nelimitovanych ¢&i nesledovanych rizikovych latek,
a dopadu téchto emisi na lidské zdravi.

4.2 Specifické cile ve vazbé na smérnici EP a Rady 2014/94/EU
V névaznosti na poZzadavky ¢lankd 4 a 6 smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva jsou v této kapitole uvedeny specifické cile ve vztahu k témto oblastem:

e Rozvoj verejné pfistupnych dobijecich stanic pro motorova vozidla.

e Rozvoj verejné pristupnych pinicich stanic CNG pro motorova vozidla.

e Rozvoj verfejné pfistupnych plnicich stanic LNG pro motorové vozidla.

e Rozvoj verejné pristupnych vodikovych plnicich stanic pro motorova vozidla.

Cile v oblasti alternativnich paliv pro vnitrozemskou vodni dopravu nejsou v této fazi pfipravy
NAP CM definovany, protoZe v dané oblasti se to, na zakladé analyzy obsazené v ¢asti 3.2.3,
zatim nejevi jako nakladové efektivni. Dana problematika bude dale analyzovana v rdmci pristi
revize tohoto dokumentu.

4.2.1 Specificky cil €. 1: Rozvoj verfejné pristupnych dobijecich stanic pro motorova
vozidla

Pfi koncipovani strategie rozvoje sité vefejnych dobijecich stanic je potfeba zohlednit Fadu
faktor(, které souvisi nejen s geografickym pokrytim dobijeci infrastrukturou, ale ijejim
vyuzitim, typem stanice z hlediska lokalit a dalSimi faktory. Tyto faktory lze shrnout
nésledovné:
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Obrazek 26 Kliéoveé faktory pro Uvahu o strategii rozvoje verejné sité dobijecich stanic
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V souladu se smérnici 2014/94/EU je zakladnim vychodiskem pro stanoveni Zadouciho po&tu
vefejnych dobijecich stanic je pfedpokladany pocet vozidel s pohonem na elektfinu, které Ize
Z této infrastruktury dobijet (tj. tykd se BEV a PHEV) na konci roku 2020. NAP CM v tomto
smeéru pracuje s predpokladem 17 000 elektrickych vozidel, z toho by mélo byt 6 000 BEV
a 11 000 PHEV.

Podobné jako projekce samotna je i stanoveni tohoto poctu zatizeno fadou nejistot, resp. je
zaloZeno na predpokladech, které se mohou v zavislosti na rozvoji trhu elektromobility vyvijet.
Velmi tézké je napf. odhadnout chovani uzivatel( téchto vozidel ve smyslu jejich zajmu
0 vyuzivani vefejné dobijeci infrastruktury. To plati zvlasté v pfipadé uzZivateld PHEV, u nichz
je otézkou, zda budou skute¢né tuto infrastrukturu vyuZzivat ve stejném méfitku jako uZivatelé
BEV (bude zejména ovlivnéno tim, do jaké miry budou PHEV umoZniovat dobijeni z AC stanic
vySSich vykond, pfipadné z DC stanic, které budou tvofit zaklad verejné dobijeci sité —
moZznost pouze pomalého dobijeni atraktivitu vefejné sité€ pro uZivatele PHEV zasadnim
zplsobem sniZuje). Pfedpoklada se proto, Ze narodni cil bude pfedmétem vyhodnocovani
a pfipadné revize v rdmci pravidelné revize tohoto akéniho planu.

Urceni narodniho cile poc¢tu dobijecich stanic vychazi z nasledujicich prfedpokladu:

e Cil je vsouladu s pfedchozim textem definovan tak, aby pocet dobijecich stanic
pfedbihal trh Cisté elektrickych vozidel (BEV), a dobijeci stanice tak dokézaly uspokojit
pocet elektromobilt oéekavany v ulicich za horizont 2020 (napf. alespori k roku 2025).

e Pro ovéreni toho, zdali je pocet dobijecich stanic dostate¢ny, byly definovany
nasledujici pfedpoklady (které budou na zakladé empirickych zkuSenosti
zpfeshovany):
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o 80 % dobijeni BEV probihd doma nebo v praci (tj. nevefejné) a tedy pouze 20 %
dobijeni je realizovano na verejnych dobijecich stanicich (u PHEV je pfedpoklad
spiSe jesté niZSi — cca na Urovni 5 -10 %, pfipadné i méné).

o Prdmérny dojezd elektromobilu na jedno nabiti je 120 km.
o Elektromobil v praméru denné ujede cca 50 km.
o Prdmérna kapacita akumulatoru ve vozidle je 20 kWh.

Z hlediska poctu dobijecich stanic/bodl je souCasné dulezité rozliSovat mezi lokalitou (na
jedné lokalité muze byt umisténo vice dobijecich stanic) atypem stanice, kdy DC
rychlodobijeci stanice dokaZze rychle nabijet pouze 1 vozidlo, a pfedstavuje tak 1 nabijeci bod
rychlého dobijeni, u AC dobijecich stanic se predpoklada, Ze tento typ dobijeci stanice
umozfiuje dobijeni dvou vozidel nezavisle na sobé, tj. jedna stanice = dva dobijeci body
normalniho dobijeni. S ohledem na definici pojmu ,dobijeci stanice” ve smérnici 2014/94/EU
je specificky cil definovan na zakladé poctu dobijecich bodu.

V této souvislosti je potfeba dale upozornit, Ze v NAP CM je pouZzita terminologie, kterd se
mirné lisi od definic pouzivanych ve smérnici 2014/94/EU. Hlavnim rozdilem je to, Ze smérnice
déli stanice primarné podle vykonu (bézné/vysoce vykonne) a nikoliv podle zpusobu dobijeni
(stfidavé/stejnosmérné), resp. zpusob dobijeni rozliSuje az u vysoce vykonnych stanic. V textu
akéniho planu je pouZita mistné zazita terminologie, aby nedoSlo k nedorozuméni nebo
zaméné s jiz existujicimi stanicemi. PFi definici cile podle akéniho planu byly pouzity
nasledujici definice:

e ,Dobijeci bod" = rozhrani, které umoZznuje dobijeni jednoho vozidla (smérnice v tomto
pFipadé pouziva termin ,dobijeci stanice®).

e . Dobijeci stanice” = zafizeni, které obsahuje jeden nebo vice dobijecich bodl fungujicich
nezavisle na sobé.

e ,DC dobijeci stanice” = stanice stejnosmérného dobijeni (smérnice pouziva termin
vysoce vykonné dobijeci stanice na stejnosmérny proud).

e ,AC dobijeci stanice = stanice stfidavého dobijeni (smérnice pouZziva termin bézna
dobijeci stanice na stfidavy proud pro vykon do 22 kW nebo vysoce vykonné dobijeci
stanice na stfidavy proud pro vykon nad 22 kW).

Vzhledem k tomu, Ze kli¢ovych lokalit pro budovani dobijeci infrastruktury je i z pohledu Ceské
republiky omezeny pocet, Ize pfedpokladat, Ze rozvoj dobijeci infrastruktury bude smérovat ke
konceptu ,dobijeci hub®, tj. mista, kde bude instalovano nékolik dobijecich stanic (zpocatku
mensi pocet, postupné instalace dalSich), coZ sice na jedné strané zvySuje naroky na pfikon
elektfiny v lokalitg, ale na druhé strané zjednoduSuje proces vystavby a instalace dobijecich
stanic, kdy komplikované pfivedeni pfikonu potfebné vySe Ize realizovat najednou a nasledné
lokalitu rozSifovat o dalSi stanice bez nutnosti realizace dalSich stavebnich uprav.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 94
posta@mpo.cz, www.mpo.cz



PRUMYSLU A OBCHODU

Tabulka 20 Poé€et vefejnych dobijecich stanic

Pocet verejné pristupnych
dobijecich stanic pro 1 300 vefejnych dobijecich bod
motorova vozidla

Maji-li vefejné dobijeci stanice skute¢né plnit roli narodni sité zajistujici dostupnost dobijeni
na celém tzemi CR, je kromé uréeni jejich poétu daleZité definovat i strategii jejich umisténi
a vybér typu (typu) dobijecich stanic pro konkrétni lokality. Vzhledem k malému podctu
elektromobilt v ulicich nelze pfi koncipovani sité vefejnych dobijecich stanic vychazet
z dosavadni poptavky po vefejném dobijeni — ta se muze s rostoucim po¢tem prodeji vyrazné
ménit. S ohledem na zahrani¢ni zkuSenosti Ize nicméné predpokladat, Ze elektromobilita se
bude pfirozené rozvijet nejdfive ve vétSich méstech a jejich okoli a postupné bude expandovat
i do dalsich ¢asti CR. Z koncepéniho hlediska se Ize ve vystavbé zakladni sité vefejnych
dobijecich stanic zaméfit na nasledujici dva sméry (které se budou realné vzajemné
kombinovat, resp. doplfiovat):

a) Pokryti hlavnich dalniénich a silniénich tahl, vyznamnych mést a regionalnich center
rychlodobijeci infrastrukturou vysoce vykonnych DC dobijecich stanic (stanice vybavené
DC dobijecim bodem o vykonu min. 40 kW) umozniujici jejich vzajemné propojeni. Jedn&a
se o0 vystavbu stanic jak ve méstech, tak zejména na dalni¢nich a silni¢nich odpocivkach,
pfipadné lokalitich umoznujicich pohodiné dobijeni pro tranzitni dopravu. V nékterych
specifickych lokalitach (napf. rozsahlejsi obchodni a zdbavna centra ve velkych méstech)
Ize tyto typy dobijecich stanic substituovat béZnymi DC dobijecimi stanicemi (stanice
vybavené DC dobijecim bodem o vykonu 15-22 kW) s tim, Ze celkovy souhrnny vykon
bude zachovan (tj. napf. DC dobijeci bod o vykonu 40 kW lze substituovat dvéma DC
dobijecimi body o vykonu 20 kW).

b) Budovani béZnych dobijecich stanic na mistech, kterd slouzi jako parkovisté
(v€. obchodnich a zabavnich center, parkovacich domu, zachytnych parkovist, vefejnych
parkovacich stani zejména u stanovist vefejné dopravy) a ktera pfirozené doplni sit
rychlodobijecich stanic.

Pfi vystavbé dobijecich stanic bude samoziejmé pfihlédnuto ike specifikim konkrétnich
regiont nebo lokalit (napf. vyznamné turistické lokality, narodni parky, oblasti s vyraznym
preshrani¢nim ruchem, oblasti podporujici rozvoj bezemisni dopravy apod.).

Z vySe uvedeného popisu vyplyva, Ze napliovani cile vybudovani narodni sité vefejnych
dobijecich stanic vyzaduje strategicky a koncepéni pfistup (rizné lokality maji v kratkém
a stfednédobém horizontu odliSny komercéni potencial) a ma-li byt cilem rovnomérné pokryti
celé CR, vyZaduije jeho realizace koordinaci nejen na drovni statu, ale i na trovni jednotlivych
krajl, pfipadné i mistnich samosprav. Z tohoto pohledu je Zadouci, aby nedoSlo ke zbyte¢né
fragmentaci vystavby v podobé izolovanych siti o po¢tu nékolika kusi nebo desitek kusu
stanic provozovanych rliznymi provozovateli, protoze tak vzrusta riziko nesystematického
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rozvoje sité a potencidlnich negativnich dasledkd pro samotné uzZivatele (nejednotnost
technologie a standardu, podminek pfistupu k dobijeci siti, platebnich metod atd.).

V tomto smyslu Ize vySe uvedeny cil k roku 2020 rozdélit na dva zakladni celky:

1) Patefni sité dobijecich stanic s cilem strategického rovnomérného pokryti CR zékladni
dobijeci infrastrukturou, primarné rychlodobijeci. Tento zaklad bude cilové pfedstavovat
celkem 500 DC vysoce vykonnych dobijecich bodl. Ve specifickych pfipadech (viz vyse)
Ize vysoce vykonny DC dobijeci bod substituovat nékolika DC béZnymi dobijecimi body za
podminky, Ze bude dosaZeno stejné celkové Urovné vykonu.

2) Doplnéni péateini sité o dalSich 800 béznych dobijecich bodd stfidavého (AC) pfipadné
stejnosmérného dobijeni (DC), které jiz muze zohlednit jak prabéh vystavby zakladni sité
a jeji vytizeni, tak i poptavku v jednotlivych regionech.

Ve vazbé na poZadavek ¢lanku 3 smérnice 2014/94/EU, aby v ramci vnitrostatniho ramce pro

rozvoj trhu alternativnich paliv v dopraveé byly uréeny méstské a pfiméstské aglomerace a jiné

husté osidlené oblasti a siti, které maji byt v zavislosti na potfebach trhu vybaveny vefejné
pristupnymi dobijecimi stanicemi, Ize lokality paterni sité stanic vymezit nasledovné.

Obrazek 27 Vymezeni lokalit patefni sité dobijecich stanic
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V souladu s pozadavky vysSe uvedené smérnice by mél tento navrh zajistit pokryti velkych
méstskych a pfiméstskych aglomeraci a vSech mést o velikosti nejméné 15 tisic obyvatel.
Pokud jde o pokryti silniéni sité, navrh si klade za cil zajistit adekvatni pokryti sité TEN-T
definované nafizenim 1315/2013/EU a dalSich vyznamnych silni€nich taht (dalnice mimo sit
TEN-T a vyznamné silnice 1. tfidy). V tomto ohledu vychazi navrh z Kklasifikace silnic
obsazenych v dokumentu Dopravni sektorové strategie. V pfipadé navrZzenych lokalit na
silni¢ni siti tento navrh nepfedjima budouci rozhodnuti o pfesném umisténi jednotlivych
dobijecich bodd.

4.2.2 Specificky cil €. 2: Rozvoj verejné pristupnych plnicich stanic CNG pro motorova
vozidla

Pfi rozSifovani sité plnicich stanic na CNG do jednotlivych mést je tfeba vychazet
z predpokladu, Ze musi dojit ke geograficky rovhomérnému pokryti (minimélné na trovni vSech
byvalych 77 okresnich mést) a rovnéz k pokryti vSech hlavnich taha.

S tim souvisi i potfeba vytipovat na pfislusnych délnicich a silnicich 1. tfidy vhodna mista, kde
by se tyto nové stanice mohly vybudovat. Pokryti bude zajist€éno minimalné na drovni v3ech
meést nad 10 tisic obyvatel. PFfi rozhodovani o umisténi novych plnicich stanic je pfitom
vyhodné v maximalni mife vyuZit soudasné cerpaci stanice (vefejnych &erpacich stanic v CR
je zhruba 3 000), nebot umozni sniZzeni investi¢nich naklad na vybudovani plnici stanice a to
z davodu vyuziti stavajici infrastruktury (vozovky, socialni zafizeni, obchod, mycka, pfip.
pfipojka na elektrické vedeni atd.). Je zapotfebi samoziejmé pfivést plyn na stanici, postavit
kompresni stanici, pfipadné elektro pfipojku zesilit, ponévadZ naro¢nost na pfivadéc
elektrického proudu je podstatné vySSi nez u klasické benzinové stanice.

PFi zohlednéni ramcovych pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a dalich vySe uvedenych faktor(i Ize v podminkéach Ceské republiky (pro
vzdalenost 150 km mezi stanicemi) hovofit o nasledujicich orienta¢nich pocétech CNG stanic:

e Pro celkovou délku dalni¢ni a silni¢ni sité (1. a Il. tfida) 141 stanici
e Pro celkovou délku dalni¢ni a silni¢ni sité (1., 1l. a lll. tfida) 369 stanic
e Pro CNG stanice v 10 % vicedruhovych stanic PHM 276 stanic
e Pro CNG stanice v 15 % vicedruhovych stanic PHM 414 stanic
e Pro jednu CNG stanici v kazdém okresnim mésté (v¢. Prahy)” 72 stanic

Pfi zohlednéni poctu dnes jiz existujicich CNG stanic (k 28. 2. 2015 jich je 80, z toho napf¥. jen
v Praze jich je jiz 8) a Zadoucich dojezdovych vzdalenosti mezi jednotlivymi plnicimi stanicemi
Ize konstatovat, Ze optimalni poéet CNG stanic v CR k zajidténi provozu motorovych vozidel
na CNG v méstskych a pfiméstskych oblastech a v ramci celé silniéni sité se pohybuje na
arovni 300 verfejnych CNG stanic (v€etné jiz téch existujicich). Jejich vystavba vSak mlze
v souladu s ¢lankem 6, odst. 7 a 8 vySe uvedené smérnice probihat ve dvou fazich, pficemz
v obdobi do roku 2020 by se méla soustiedit vice na plnici stanice v méstskych a pfiméstskych
oblastech zatimco v obdobi do roku 2025 ve vétSim méfitku i na dalniéni sit’ (véetné TEN-T).
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Ve vazbé na poZadavek ¢lanku 3 smérnice 2014/94/EU, aby v ramci vnitrostatniho ramce pro
rozvoj trhu alternativnich paliv v dopraveé byly uréeny méstské a pfiméstské aglomerace a jiné
husté osidlené oblasti a siti, které maji byt v zavislosti na potfebach trhu vybaveny verejné
pFistupnymi plnicimi stanicemi CNG, lze lokality téchto stanic ilustrovat nésledovné
(zjednoduSeno):

Obrazek 28 Plnici stanice CNG - cilovy stav

Ceska republika

@ Stdvajlci vefejné stanice

@ Pldnované verejné stanice
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Tabulka 21 Pocéet verejnych plnicich stanic CNG

Celkovy poc€et verejné 200 verejnych stanic CNG (dale se 300
pFistupnych plnicich stanic |pfedpoklada existence dalSich 100
CNG pro motorovéa vozidla |nevefejnych CNG stanic)
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4.2.3 Specificky cil €. 3: Rozvoj verejné pfistupnych plnicich stanic LNG pro motorova
vozidla

PFestoZe v sougasnosti nejsou v CR registrovana 7adné vozidla na LNG, Ize mj. s ohledem na
geografickou polohu Ceské republiky povaZzovat za dileZité zajistit navaznost systému LNG
Modrych koridort, rozvijeného v zapadni Evropé, do Ceské republiky a dale na vychod, ,od
14. poledniku — plus*“. V prvni etapé (do roku 2020) by pro pokryti prajezdnosti Ceské republiky
na jeji vychodni hranice a zpét a splnéni vySe uvedeného poZzadavku smérnice 2014/94/EU
méla pIné postacdit vystavba 1 — 2 plnici stanice na LNG, ato napf. na kfizovatce dalnic
u Prahy. Vzhledem k dojezdu trailerd 1 000 km na jednu néplfi by toto FeSeni umoznilo po
naplnéni v Praze dojezd na vychodni hranice a zpét k plnici stanici. Vyznacené Sipky na mapé
reprezentuji hlavni sméry tranzitniho provozu. Je vSak nutno interpretovat tak, aby kazdy bod
v CR byl takto dostupny LNG tahacem od jediné plinici stanice ke druhé. Dal$i narust poctu
stanic (v horizontu po roce 2025) zavisi na tempu postupného nardstu poctu vozidel na LNG.

Konkrétni nacasovani vystavby LNG stanice je vhodné zkoordinovat se zaméry okolnich statd,
aby mohly danou infrastrukturu v maximalni mife vyuZivat dopravci provozujici mezinarodni
kamionovou dopravu. Za uc¢elem pIného rozsifeni systému zmifiovanych Modrych koridord na
Uzemi Visegradskych statd aZz na jejich vychodni hranice by v budoucnosti mélo dojit
k vystavbé alesponi péti dalSich plnicich stanic na LNG. Vystavbu LNG stanice u Prahy v3ak
neni nutné vyslovné vazat na realizaci zaméra v téchto statech. Rozhodujici je spiSe termin
realizace Modrych koridorti v Némecku nebo v Rakousku, v navaznosti na né je mozno oteviit
Ceskou republiku ekologickym LNG kamion(im.

Tabulka 22 Poé€et vefejnych plnicich stanic LNG

Poéet verejné pristupnych plnicich
stanic LNG pro motorové vozidla

5 verejnych stanic LNG

4.2.4 Specificky cil €. 4: Rozvoj vefejné pristupnych vodikovych plnicich stanic pro
motorova vozidla

PfestoZe v soucasnosti nejsou v CR registrovana 7adna vozidla na vodik, nelze z tohoto
predpokladu vyvodit zavér, Ze nema smysl se zabyvat otazkou vystavby prislusné
infrastruktury vodikovych plnicich stanic (viz zavér obsazeny v kapitole 3.2.3.).
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Obrazek 29 PInici vodikové stanice — cilovy stav v Némecku

Zdroj: The Hydrogen and Fuel Cell Letter, Vol XX, No.

Pfedeviim je (stejné jako v pfipadé LNG) wyjit z geografické polohy Ceské republiky
a zohlednit skuteénost, 7e jeden ze sousedi CR (N&mecko) vyviji v oblasti vodikové
technologie pomérné znacnou aktivitu (viz nize uvedeny obrazek némecké Hydrogen
Highway).

Za zvazeni by z tohoto pohledu mohlo stat napojeni na tuto sit' v Némecku (nejblizsi vodikova
stanice pobliz Cesko-némeckych hranic je v Dradzdanech adéle v Mnichové),
napf. vybudovanim stanice v oblasti Usti n. Labem nebo Plzné. Daldi Gvaha by mohla
sméFovat k vybudovani stanice ve 2-3 nejvétsich méstech CR (Praha/Ostrava/Brno), kde by
se nejlépe mohl hledat potenciél z hlediska nasazeni vodikovych autobusu. VSechny tyto
Gvahy je nicméné tfeba potvrdit na zakladé detailni studie proveditelnosti (viz vySe). Nize
uvedeny cil CR ve vztahu ke smérnici 2014/94/EU je proto &isté indikativni a |ze pfedpokladat
jeho korekci v navaznosti na vySe uvedenou studii. Smérnice 2014/94 takovyto postup
umozfiuje a proto nic nestoji v cesté stanovit si ur€ity cil z hlediska rozvoje infrastruktury pro
vodikovy pohon jiz v tomto dokumentu. CR timto deklaruje svoji otevfenost vi&i modernim
a inovativnim technologiim, aniz by zaroven byly predjimany vysledky dalsi analyzy, ktera
je v tomto pfipadé zcela nezbytna.

Tabulka 23 Poé€et vefejnych plnicich stanic na vodik

Poéet verejné pristupnych vodikovych
plnicich stanic pro motorovéa vozidla

3-5 vefejnych vodikovych plnicich stanic
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5.

Harmonogram a plan realizace NAP CM

Tato podkapitola obsahuje postupny soupis zakladnich cild/o¢ekéavéani v oblasti €isté mobility
pro jednotlivd obdobi.

Obdobi do roku 2020

Leqgislativa a nastaveni podpory

Transpozice smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
(nejpozdéji fijen 2016).

Uprava transpozice smérnice 2009/33/ES o podpoie &istych a energeticky Géinnych
silni¢nich vozidel (vefejné zakazky).

VyfeSeni problematiky gardZzovani vozidel CNG/LNG.

Dokonceni procesu vytvareni legislativnino ramce pro zakotveni LNG do legislativy
(paliva, dané, vozidla, ..).

Realizace aktualizovaného programu podpory nakupu ekologicky préatelskych vozidel.
VyuZzivani operacnich programu na podporu plnéni cild NAM CM.
Lepsi vnimani alternativnich technologii verejnosti.

V roce 2018 bude provedena aktualizaci NAP CM; jsou dokonéeny a realizovany pilotni
projekty.

Elektromobilita:

Obvykly dojezd elektromobilt 150-200 km/dobiti.

Dobijeci infrastrukturou budou pokryta mésta s vice jak 100 000 obyvateli, vS8echna
krajska mésta a dalniéni trasy (vice nez ¥ populace CR bude mit b&zné k dispozici
elektrické dobijeni).

Dominantni bude rychlé dobijeni u vefejnych stanic.

V oblasti osobni dopravy se budou uplatfiovat spiSe vozidla PHEV (plug-in hybridy), Cisté
elektricka vozidla (elektrobusy) se za¢nou uplatiiovat v MHD.

Ro¢ni prodeje ke konci obdobi dosahnou cca 7 tis. ks vozidel s elektrickym pohonem
a celkové bude v provozu 6 tis. vozidel BEV a 11 tis. PHEV.

Ve vazbé na smérnici 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
doséhne ke konci obdobi poCet 1 300 vefejnych dobijecich bodu (z toho 500 DC
nabijecich stanic a 800 AC nabijecich bodu).

V tomto obdobi Ize urychlit rozvoj elektromobility prostfednictvim opatfeni, ktera mohou
byt koncipovana jako do€asna (tj. ve chvili, kdy pomine duvod pro existenci opatfenti,
je opatieni zruseno, jak je popsano v pfedchozi ¢asti textu).
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Bude dofeSen obchodni model a role Uc¢astnikd trhu s elektfinou.

Zemni plyn v dopravé:

Bude zachovano stavajici nastaveni spotfebni dané na zemni plyn v dopravé do roku
2020 (odpovida stavajicimu zékonu o spotfebnich danich).

Bude podporovan rozvoj vyuziti riznych druht vozidel na ZP arozvoj infrastruktury
Ze strany statu.

Pocet vozidel se pfibliZi hranici 50 tis. (z toho cca 180 vozidel na LNG).

Ve vazbé na smérnici 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
doséhne ke konci obdobi pocet plnicich stanic cca 300 CNG stanic (200 vefejnych a 100
neverejnych).

Objem spotieby zemniho plynu v dopravé dosahne cca 200 mil. m®*CNG a cca 12 mil m3
LNG.

Obdobi 2021 — 2025

Leqislativa a nastaveni podpory

Pro obdobi 2020 — 2030 plati ,Ramec politiky v oblasti klimatu a energetiky v obdobi
2020 — 30"

Bude provedena aktualizace NAP CM.

Elektromobilita:

ZvySeni obvyklého dojezdu elektromobilt na hodnotu pfes 200 km/dobiti.

Dal3i rozvoj dobijeci infrastruktury bude vychézet z potieb trhu (Ize olekavat rozsifeni
i do menSich mést s vice jak 10 000 obyvateli).

Ro¢ni prodeje ke konci obdobi dosahnou cca 25 tis. ks vozidel s elektrickym pohonem
a celkové bude v provozu 35 tis. vozidel BEV a 66 tis. PHEV.

Ke konci obdobi se i v osobni dopravé zacnou uplatfiovat vice vozidla BEV.

Zemni plyn v dopravé:

V tomto obdobi zlstane vySe spotfebni dané na drovni garantujici investi¢né stabilni
prostfedi do dosazeni podilu 10 % na trhu PHM.

Trva podpora rozvoje vyuZiti ZP v dopravé arozvoje infrastruktury ze strany statu,
coZ prispiva k udrzeni dosavadniho tempa ristu.

V oblasti LNG probih& 25% ro¢ni narast poctu vozidel, plnicich stanic a spotfeby LNG.
Pocet vozidel se bude pohybovat kolem 130 tis. CNG vozidel a 500 LNG vozidel.

Poclet plnicich stanic CNG dosahne ke konci obdobi Urovné 450 (300 vefejnych
a 150 nevefejnych).
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Ve vazbé na smérnici EP a Rady 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva dosahne ke konci obdobi pocet plnicich stanic 5 LNG stanic.

Objem spotieby zemniho plynu v dopravé dosahne cca 600 mil. m3CNG a cca 5 mil. m®
LNG.

Obdobi 2026 — 2030

Leqislativa a nastaveni podpory:

Implementace dynamickych tarifG pro dobijeni elektromobild.

Po dosazeni planovanych trznich podild bude podpora v oblasti CNG a elektromobilt
postupné odbouravana.

Bude provedena aktualizace NAP CM.

Elektromobilita:

Dal roste penetrace dobijeci infrastruktury.

Ro¢ni prodeje ke konci obdobi dosahnou cca 44 tis. ks vozidel s elektrickym pohonem
a celkové bude v provozu cca 250 tis. vozidel s timto pohonem.

Zemni plyn v dopravé:

V tomto obdobi dojde k dosazeni podilu 10 % na trhu PHM.

Infrastruktura pro CNG se stava dostatec¢né rozvinutou, tempo rustu prodeje CNG
z(Ustava prakticky stejné.

Tempo celkového rozvoje v oblasti LNG pokracuje na urovni 20 % roc¢né.
Pocet vozidel dosahne cca 200 tis. CNG vozidel a cca 1 300 LNG vozidel.

Pocet plnicich stanic pfesahuje ke konci obdobi Urover 500 CNG stanic (340 vefejnych
a 160 neverejnych) a 14 LNG stanic.

Objem spotieby zemniho plynu v dopravé dosahne az 700 mil. m® CNG a cca 90 mil. m3
LNG.

Obdobi po roce 2030

Leqislativa a nastaveni podpory

Dosazeny planované trzni podily, podpora v oblasti CNG a elektromobild ukonena

Bude provedena aktualizace NAP CM.

Elektromobilita:

Dobijeci infrastruktura bude natolik rozSifena, jako jsou v sou¢asnosti erpaci stanice na
ropné produkty.

Elektromobilita bude vnimana jako standardni technologie.
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e Roc¢ni prodeje budou pozvolna stoupat k cca 50 tis. ks vozidel s elektrickym pohonem
a celkovy pocet provozovanych vozidel s timto pohonem stoupne k cca 400 tis.

Zemni plyn v dopravé:

e Dojde k mirnému zpomaleni ristu z divodu postupného dokonéeni obmeény vozového
parku za vozidla spliujici minimalné EURO 6.

e Zemni plyn bude vniméan jako standardni palivo, infrastruktura jiZ neni omezenim pro
dalSi rozvoj.

e Pocet vozidel na CNG muze kolem r. 2040 dosahnout 300 tis. (odpovida spotfebé
zhruba 700 mil. m3).
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6. Karty opatfreni

Nasledujici tabulka nastifiuje celkovy pfehled zpracovanych opatfeni. Pismeno v Cisle
opatfeni uruje, zdali se jedn& o Spole¢na, Elektro, Plynarenska nebo Vodikova opatfeni.
U kaZzdého opatfeni je uveden druh, odpovédnost a harmonogram. Konkrétni zaméreni a dalSi
informace k jednotlivym opatfenim jsou uvedeny dale.

V souladu s pfilohou smérnice 2014/94/EU jsou karty opatfeni lenény na:
e Préavni/legislativni.
e PFimé pobidky k ndkupu vozidel na alternativni paliva.
e PFimé pobidky k budovani infrastruktury.
e Danové pobidky.
e Nefinan¢ni pobidky na strané poptavky.
e Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace.
Nad ramec tohoto ¢lenéni jsou soucasti NAP CM jesté tato opatfeni:
e Ostatni opatfeni.
e Opatfeni SirSiho razu na podporu obnovy vozového parku.

e Opatfeni za t€elem implementace NAP CM.

Cislovani opatfeni vychazi z rozdéleni na Spole¢né, Plynova, Elektro a Vodikova opatteni.
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Tabulka 24 Prehled opatieni

Pravniflegislativni

Zavedeni moZnosti pro vefejne zadavatele aplikovat pii nakupu vozidel metodiku pro wpofet
51 provoznich nakladd Zivotniho cyklu dle smérnice 2008/33/ES o podpofe fistjch a energeticky

ucinnych silniénich vozidel MMR
52 W réamci nabidkowich Fizeni uréenych k whéru provozovatele vefejné linkové dopravy zohlednit

energetické a ekologicke dopady vozidel MD
a3 Naplnéni poiadavkd smérnice 2014/94/EU chledné standardd infrastruktury debijecich a plnicich

stanic MPO, MD
54 Mapinéni poiadavkd smérnice 2014/94/EU ve vztahu k provozovateldm vefejnych dobijecich stanic

MPO, MD

5 Mapinéni pofadavkd smérnice 2014/94/EU oviivAujici wkon podnikani v oblasti provozovani

verejnych dobijecich stanic MPO, MD
56 Maplnéni pofadavkl smérnice 2014,/94/EU chledné informovanosti uZivatel( o alternativnich

palivech MPO, MO
£1 Specifikace pofadavkl na elektrotechnickou kvalifikaci pracovnikd (whl. & 50/1878 5b.) u

elektrickych vozidel MPSY
Fl Uprava pravnich piedpisl v oblasti pohonnych hmot ve vztahu k vozididm na LNG PO
P2 Befeni problematiky odstranéni bariér v oblasti garafovani plynowch vozidel v
F3 Odstranéni bariér v oblasti servisovani plynowch vozidel My
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Pfimé pobidky k nakupu vozidel

57 Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikd a do flotil dopraved

zajitujicich méstskou hromadnou dopravu a vefejnou linkovou dopravu MME
58 Pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnikl provozujicich vozidla swozu

komunalniho odpadu MME
59 Vytvofeni programu cbmény vozoveho parku statni spravy a samospravy za vozidla s alternativnim

pohonem MEZP
<10 Podpora na pofizeni vozidla s pohonem na elektfinu/CNG subjekty statni spravy a samosprav a jim

podfizenych, fizenych nebo ziizovanych organizaci MZP, MD
02 Podpora pDFiznenitrDIejbusf.l a tramvaji s bateriowym pojezdem de flotil dopravnich podnik( a do

flotil dopravod zajistujicich méstskou hromadnou dopravu a verejnou linkovou dopravu MMER
£3 Inovativni Finanéni nastroje pro podporu nakupu vozidla na elektricky pohon alternativni paliva

pro podnikatele (pro Ugely podnikani) MPO

Pfimé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva

pa Podpora pofizeni hnacich draZnich vozidel na CNG/LNG do flotil dopravnich pednikd a do flotil

dopravch zajistujicich méstskou hromadnou dopravu a vefejnou linkovou dopravu MD
<11 Podpora budovani vefejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva (CNG, LNG, elektro,

vodik) MD
512 Podpora budovani nevefejné nabijed infrastruktury pro MHD MR
513 Jednotna metodika pfi procesu schvalovani vystavby infrastruktury nabijecich a pinicich stanic MIMR
Ed Investicni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily MPO
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c1a Uprava refimi a sazeb silniéni dané pro vozidla na CNG/LNG
a elektricky pohon nad 12 t a soutasné zavedeni danove alevy pro vozidla LNG a vodik MF
515 Zwyseni odpisu v 1. roce odepisovani pro infrastruktury dobijecich/plnicich stanic CNG/LNG MF
516 Zwyseni odpisu v 1. roce odepisovani u vozidla s elektrickym pohonem a vozidel na CNG/LNG ME
517 Zwyhodnéni nakupu vozidel s mensimi emisemi C02 N3P
518 Ulewy z placeni dalniZnich znadmek u vozidel na alternativni paliva D
P5 %nifena sazba spotfebni dané u CNG i po roce 2020 ME
MNefinanéni pobidky na strané poptavky
519 Parkovani na vefejnych parkovistich zdarma pro vozidla na alternativni paliva
Municipality
520 Zwyhodnéné parkovani na jinak vwhrazenych mistech pro vozidla na alternativni paliva Mumicioali
unicipality
E5 WywZiti pruhd pro autobusy a taxi vozidly s elektrickym pohonem
Municipality
EG Vyhrazena dopravni znacka pro vozidla s elektrickym pohonem D
L - L MMR,
E7 Paovinne kvoty pro developery na konektivitu debijeci infrastruktury cinali
municipality
E8 Oznafeni vozidel s elektrickym pohonem [labelling) MD
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Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace
521 Aktivni plistup k wvoji v oblasti elektromobility a dalZich alternativnich paliv TaiR
522 Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i £iréi vefejnost v oblasti alternativnich paliv 3P
523 Zatlenéni fisté mobility do studijnich programi na v a 58 .
MSMT
Mistopfedseda
524 Posileni speluprace mezi VE, wzkumnymi organizacemi a pramyslem v oblasti rozvoje viady pro védu,
alternativnich palivv CR wzkum a
inovace
Mistopredseda
E9 Wyzkum a wwoj v oblasti technologii vazidel s pohonem na elektfinu, dobijed infrastruktury a vazby [viddy pro védu,
elektromobility na distribuéni soustavu / oblast Smart Grids wzkum a
inovace
Vi Podpora vyzkumu a wyvoje v oblasti vodiku na bazi pilotnich projektd WD
vz Posouzeni potencialu pro wufiti vodikového pohonu v CR D
Ostatni opatfeni
- Zajisténi informovanosti U€astnikd silniéniho provozu o umisténi, typu @ whaveni debijecich a
plnicich stanic prostfednictvim systém ITS WD
Analyza potencialu pro wyuifivani alternativnich paliv ve vodni dopravé
526 MO
P7 Podpora rozvoje wuiiti biometanu v dopravé MZE
Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1 109
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Opatfeni Sirsiho razu pro zlepieni struktury vozového parku

527 Analyza moinosti snieni doby odepisovani motorowch vozidel MPO
528 Analyza zpoplatnéni vozidel v Ceské republice ME
<29 Analyza podpory trvalého wiazeni vozidla v CR [od 1. 1. 2015 zanik vozidla) a zajmu o piispévek na

nakup vozidla na alternativni pohon MEip

Opatfeni k implementaci NAP CM

%30 Pribéiné sledovani a whodnocovani plnéni opatfeni, které budou navrieny ramci NAP CM PO
E10 Interoperabilita provozovateld dobijeci infrastruktury MPO
P& Podpora prijezdnosti Ceské republiky domacimi i zahraniénimi kamiony s tahaéi na palivo LNG D

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
posta@mpo.cz, www.mpo.cz
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6.1 Pravni/legislativni opatfeni

Navaznost na strategicky | 1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
cil 2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni VyuZziti vS8ech moznosti, které smérnice 2009/33/ES z hlediska podpory
Cistych vozidel nabizi vyuzit energetické a ekologické dopady jako
kritéria pro zadavani zakazek a vychazet pfitom z metodiky EK (dle ¢l. 6
smérnice), podle které se vypocitaji provozni néklady na spotfebu
energie, emise CO2 a emise zneciStujicich latek z vozidel kategorii M1,
N1 za celou dobu jejich Zivotnosti.

Podle této metodiky se vypocitaji provozni naklady za dobu Zivotnosti
pro penézni vyjadfeni energetickych a ekologickych dopadu
v rozhodnuti o nakupu. Aplikace této metodiky muze mit pozitivni dopad
na SirSi zavadéni vozidel na alternativni paliva ve vefejném sektoru.

Popis opatfeni Dostacujicim opatfenim by mélo byt vyuziti zamySlené nové moznosti
pro vefrejného zadavatele hodnotit naklady Zivotniho cyklu osobnich
vozidel a lehkych uzitkovych vozidel (kategorie M1 a N1)v rdmci navrhu
nového zékona upravujiciho zadavani vefejnych zakazek s tim, Ze je
v8ak nutné doplnit do pfisluSného ustanoveni vysvétlujici poznamku,
kterd bude odkazovat na metodiku upravenou v ¢l 6 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009
o podpore Cistych a energeticky tc¢innych silni¢nich vozidel.

Pozn.: Ddvodem, pro¢ se uvedené rfeSeni navrhuje jen pro vyse
uvedené kategorie vozidel je ten, Ze pouze pro tato vozidla existuje na
arovni EU odpovidajici metodika pro vypocet spotfeby paliva.

Rozpoctovy dopad / Bez pfimych rozpoc¢tovych dopadu.
financovani

Odpoveédnost MMR

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 111
posta@mpo.cz, www.mpo.cz
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Navaznost na
strategicky cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni

Podpofit penetraci vozidel na alternativni paliva v ramci vozového parku provozovatell vefejné linkové
dopravy a to s vyuzitim metodiky EK obsazené ve smérnici 2009/33/ES.

Popis opatfeni

Z § 12 zakona 194/2010 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vyplyva, Ze objednatel muze,
v pfipadé vefejné linkové dopravy uzavfit smlouvu o vefejnych sluzbéach pouze s dopravcem, jehoz
nabidka byla, na zékladé vysledk( nabidkového fizeni, vyhodnocena jako ekonomicky nejvyhodnéjsi.
To, vzhledem k vySSi mife pofizovaci ceny vozidla, nikterak nemotivuje dopravce, aby do svého
vozového parku ve vétSi mife zafazovali vozidla na alternativni pohon.

Navrhuje se proto novela uvedeného paragrafu, ktera by po vzoru v soucasnosti pfipravovaného
navrhu zakona o zadavacich Fizenich umoznila objednavateli zahrnout do tohoto ekonomického
posouzeni jednotlivych nabidek téz naklady Zivotniho cyklu a touto cestou tak zohlednit energetické
a ekologické dopady vozidel provozovanych jednotlivymi dopravci. Pfi vypoctu téchto nakladd by se
pfitom postupovalo na zékladé metodiky EK pro vypocet provoznich nakladd na spotfebu energie,
emise CO2 a emise zneciStujicich latek z vozidel za celou dobu jejich Zivotnosti.

Navrhuje se nasledujici Gprava § 12, odst. 2:
Pro posouzeni a hodnoceni nabidek se pouziji pfisluSna ustanoveni zdkona o verejnych zakazkach
obdobné s tim, Ze hodnoticim kritériem pro vybér dopravce je peuze ekonomicka vyhodnost nabidky.

V ramci _tohoto kritéria_ mohou byt hodnoceny téz naklady Zivotniho cyklu provozovanych
vozidel. Provadéci pravni prfedpis stanovi metodiku pro vypocet nakladd zivotniho cyklu.

Spolu s touto Upravou by bylo zapotfebi provést novelizaci souvisejiciho nafizeni vlady ¢. 63/2011
o stanoveni minimalnich hodnot a ukazateld standardd kvality a bezpeénosti o zpusobu jejich
prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich.

Uprava § 1 (PFedmét Gpravy):
Toto narizeni

a) vymezuje vozidla, ktera musi umoZriovat pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace,

b) vymezuje pramérné starsi vozidel ve verejné linkové dopravé,
C) upravuje zpusob prokazovani standardd kvality a bezpecnosti,
d) stanovi metodiku pro vypoéet ndkladd Zivotniho cyklu.

Do uvedené vyhlasky bude déale doplnéna pfiloha obsahujici metodiku pro vypocet provoznich
nakladl za dobu Zivotnosti a ve znéni odpovidajici €l. 6 a pfiloze smérnice 2009/33/ES.

Rozpoctovy Bez pfimych rozpoctovych dopada.
dopad /

financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace MMR

Termin 2017-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 112
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Navaznost na strategicky
cil

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zédkaznikd

2.3 Vytvareni podminek pro lepsi vnimani vozidel na CNG na strané
potencialnich zakaznikd

4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

Popis opatreni

Ze smérnice 2014/94/EU o zavadeéni infrastruktury pro alternativni
paliva (Cl. 4, odst. 4, ¢l. 5, odst. 2 a &l. 6, odst. 9) vyplyva mj. poZzadavek
na clenské staty, aby v pfipadé dobijecich a plnicich stanic na vodik
a CNG pro motorova vozidla, kterd budou zavedena nebo obnovena
vterminu 36 mésict od vstupu smérnice v platnost (tj. k 10/2017),
zajistily plnéni technickych specifikaci obsazenych v pfiloze této
smérnice.

Jednotny postup pfi vystavbé pfislusné dobijeci a plnici infrastruktury
dle vySe uvedenych technickych specifikaci, ktery pfedevSim v pfipadé
elektromobility povede k tomu, Ze uzivatel elektrického vozidla by mél
minimalné ve stfednédobém horizontu moci dobit své vozidlo na
kterékoliv dobijeci stanici v zemich EU, by mél mit jednoznacné
pozitivni dopad na vnimani alternativnich paliv na strané potencialnich
zakaznikd.

Tento pozadavek smérnice bude tfeba odpovidajicim zplsobem
reflektovat v soucasné legislativé (zédkon €. 311/2006 Sb., o pohonnych
hmotéch a €erpacich stanicich pohonnych hmot, pfipadné navazujicich
nebo souvisejicich predpist).

VyuZziti opatfeni v Evropé/
ve svété

Vzhledem k tomu, Ze se v tomto pfipadé jedna o opatfeni vyplyvajici
z nové legislativy EU, budou obdobné opatfeni muset pfijmout vSechny
Clenské staty EU.

Rozpoctovy dopad /
financovani

Bez dopadu (povinnosti soukromych subjekt()

Odpovédnost

MPO, MD

Termin

12/2015

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na strategicky
cil

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zakaznik

Popis opatfeni

Ze smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

vyplyva mj. pozadavek na clenské staty, aby zajistily na strané

provozovatell vefejnych dobijecich stanic plnéni nékterych povinnosti:

a) poskytovani moznosti dobijeni ad hoc bez pfedchoziho uzavieni
smlouvy sdotéenym dodavatelem elektrické energie nebo
provozovatelem,

b) jasné porovnatelné, transparentni a nediskriminaéni Uétovani ceny
za dobijeni.

PFfinosem tohoto opatfeni by mélo byt zvySeni komfortu a informovanosti
na strané uzivateld vozidel s elektrickym pohonem pfi dobijeni na
verejnych dobijecich stanicich.

Tento poZzadavek smérnice je jiz v obecné roviné reflektovan v soucasné
legislativé napf. v zdkonech ¢. 634/1992 Sb., o ochrané spotfebitele, ¢.
526/1990 Sbh., ocenach, pfipadné navazujicich nebo souvisejicich
predpisech).

VyuZiti opatfeni
v Evropé/ ve svété

Predpokladame, Ze vSechny Clenské staty maji tento pozadavek ve
vnitrostatni legislativé zapracovany dle evropskych pravnich predpisl na
ochranu spotfebitele.

Rozpoctovy dopad /

Bez dopadu (povinnosti soukromych subjekt()

financovani

Odpoveédnost MPO, MD

Spoluprace MF

Termin 12/2015 (Analyza soucasné legislativy)

10/2016 (Pfipadna implementace)

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na strategicky
cil

1.4 ZlepSovani podminek pro vykon podnikani v oblastech
souvisejicich s elektromobilitou

Popis opatfeni

Ze smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

(€l. 4 odst. 8 a 11) vyplyva mj. pozadavek na Clenské staty, aby zajistily

uskuteénéni nékterych zalezitosti, které mohou pozitivné ovlivnit vykon

povolani v oblasti provozovani vefejnych dobijecich stanic. Ty se tykaji
téchto oblasti:

a) opravnéni provozovatell dobijecich stanic volné nakupovat elektfinu
v EU aposkytovat své sluzby ijménem ana (et jinych
poskytovatell sluzeb,

b) povinnost spoluprace provozovateld distribuénich  soustav
s provozovateli vefejné pristupnych dobijecich stanic,

¢) kontraktaéni volnost provozovatel(l dobijecich stanic.

Tento poZzadavek smérnice bude tfeba odpovidajicim zplsobem

reflektovat v soucasné legislativé vgesci MPO (bude dale
konkretizovano v pribé&hu procesu transpozice smérnice).

VyuZziti opatfeni
v Evropé/ ve svété

Vzhledem k tomu, Ze se vtomto pfipadé jednd o opatfeni vyplyvajici
z nové legislativy EU, budou obdobné opatfeni muset pfijmout vSechny
Clenské staty EU.

Rozpoctovy dopad /

Bez dopadu (povinnosti soukromych subjektu).

financovani
Odpoveédnost MPO, MD
Termin 10/2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky
cil

1.3 Vytvafeni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zédkaznikd

2.3 Vytvafeni podminek pro lepSi vnimani vozidel na CNG na strané
potencialnich zédkaznikd

Popis opatreni

Ze smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
(Cl. 7 odst. 1 a 2) vyplyva mj. pozadavek na ¢lenské staty, aby zajistily
informovanost o tom, do kterych provozovanych motorovych vozidel je
mozné pravidelné nacerpat jednotliva paliva uvedena na trh nebo ktera
z téchto vozidel je mozné pravidelné dobijet na dobijecich stanicich. Tyto
informace by pfitom mély byt v pfiruckdch pro motorova vozidla, na
¢erpacich a dobijecich stanicich, na motorovych vozidlech a u prodejcu
motorovych vozidel na jejich Gzemi.

Tento pozadavek smérnice bude tfeba odpovidajicim zpuisobem
reflektovat v pfisluSnych zakonech, resp. provadécich predpisech
vgesci MD (ve vztahu kvozidlim) a MPO (ve vztahu k ¢erpacim
a dobijecim stanicim).

Vyuziti opatfeni
v Evropé/ ve svété

Vzhledem k tomu, Ze se vtomto pfipadé jedna o opatfeni vyplyvajici
z nové legislativy EU, budou obdobnéa opatfeni muset pfijmout vSechny
Clenské staty EU.

Rozpoctovy dopad /|Bez dopadu (povinnosti soukromych subjektu).
financovani

Odpovédnost MPO, MD

Termin 10/2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky
cil

1.4 ZlepSovani podminek pro vykon podnikani v oblastech
souvisejicich s elektromobilitou

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je specifikovat a presné definovat €innosti, které by
mohl vykonavat pracovnik na elektrickém vozidle bez nutnosti
elektrotechnické kvalifikace.

Popis opatreni

Vyhlaska €. 50/1978 Sb. o odborné zplsobilosti v elektrotechnice ve
své soucasné podobé stanovi vSem pracovnikim vykonavajicim
samostatné ¢innosti na zafizeni s napétim vySSim nez bezpeénym
povinnost elektrotechnické kvalifikace podle pfisluSného paragrafu této
vyhlasky.

V ramci nového Nafizeni vlady, které nahradi vyhlaSku ¢. 50/1978 Sh.,
o odborné zpusobilosti v elektrotechnice by se mély specifikovat
¢innosti, k jejichz vykonu by mélo pfisluSnému pracovnikovi stacit, aby
po samostudiu absolvoval kratké Skoleni se zkouSkou. Rozsah téchto
¢innosti se navrhuje vymezit nasledovné:

e odpojeni elektrického vozidla od trakéni baterie a zajiSténi
elektrické bezpecnosti pro nasledujici mechanické prace,

e znovupfipojeni elektrického vozidla a zajiSténi el. bezpecnosti,

e vydavani protokolu o elektrickém zprovoznéni vozu.

VyuZziti opatfeni v Evropé/
ve svété

Némecko - RozliSovani potfebnych kvalifikaci do 3 Urovni - nepracuijici
s elektrotechnikou - pracujici s elektrotechnikou bez napéti - pracujici
s elektrotechnikou pod napétim etc.

Rozpoctovy dopad /
financovani

Bez pfimych rozpoétovych dopadu.
SniZeni nakladl provozovatelim autoservisu.

Odpovédnost

MPSV

Spoluprace

Auto SAP, SDA

Termin

2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na 3.2 Doplnéni sou¢asného legislativniho ramce ve vztahu k vozidlim na LNG
strategicky cil

Cil opatfeni V navaznosti na dosavadni vyvoj legislativy ve vztahu k vozidlim na LNG (zejména
prijeti novely vyhlasky ¢. 341/2014 Sh'’, ktera kromé jiného prebira legislativu EU
pro oblast schvalovani vozidel LNG?8) je zadouci provést novelu nékterych pfedpist,
které se tykaji pohonnych hmot, tak aby LNG bylo vnimano jako standardni
alternativni palivo s obdobnym reZzimem jako CNG. Smyslem navrZzené Upravy je
podradit potencialni prodejce LNG pod stejny pravni reZzim jako prodejce CNG. Jde
o klicovy pfedpoklad pro rozvoj plnicich stanic LNG.

Popis opatfeni | Jsou navrhovany nasledujici legislativni Gpravy:
1) Novelizace zakona €. 311/2006 Sbh. o pohonnych hmotéach
o Navrhuje se néasledujici Uprava 82, pismeno j:
Ldistributorem pohonnych hmot je osoba, kterd prodava nebo je opravnéna
prodavat pohonné hmoty na tzemi Ceské republiky, s vyjimkou
1. prodeje pohonnych hmot z cerpaci stanice,
2. prodeje stlaceného nebo zkapalnéného zemniho plynu, pokud je jeho
prodejce drzitelem platné licence na obchod s plynem podle energetického
zakona.
¢ Navrhuje se nasledujici Uprava 85, odst. 4:

Ustanoveni odstavcd 1 az 3 se nevztahuji na prodej nebo vydej pohonnych
hmot do palivové nadrze vozidla zakladni slozky integrovaného zachranného
systémul® a vozidla ozbrojenych sil®, na vydej pohonnych hmot pouze pro
vlastni potfebu podle 8§ 2 pism. d) a na prodej nebo vydej stla¢eného nebo
zkapalnéného zemniho plynu“.
2) Novelizace vyhlaSky €. 133/2010 Sh. o jakosti a evidenci pohonnych hmot
¢ Navrhuje se nasledujici doplnéni §2 o novou definici:

zkapalnénym zemnim plynem (dale jen ,LNG") plyn uréeny k pohonu
spalovacich zazehovych motord uvedeny pod kédem kombinované
nomenklatury 2711 11.

o Dale bude tfeba doplnit vyhlaSku o novou pfilohu, ktera by analogicky k pfiloze
3 (ukazatelé jakosti CNG) feSila problematiku jakosti LNG.

Rozpoctovy Bez pfimych rozpoctovych dopadu.
dopad /
financovani

Odpoveédnost MPO

Termin 2016

7 viz priloha 11 této vyhlasky ,Podminky pro pfestavbu vozidel pohanénych zkapalnénym ropnym plynem nebo
stla¢enym nebo zkapalnénym zemnim plynem*

18 Jedna se o novelizaci predpisu EHK — OSN ¢&. 115.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 118
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Navaznost na strategicky
cil

2.3 Vytvéfeni podminek pro lepsi vnimani vozidel na CNG na strané
potencialnich zédkaznikd

Cil opatfeni

Odstranit jednu z hlavnich bariér branici rozvoji plynovych vozidel

Popis opatfeni

Pfestoze v ramci novelizace vyhlasky MD €. 341/2002 Sb., o schvalovani
technické zpusobilosti a o technickych podminkéach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ktera byla pfijata koncem lofiského roku
(vyhlaSka MD ¢&. 341/2014) doSlo k vypusténi ustanoveni, z néhoz
vyplyval zakaz vjizdéni vozidel pohanénych LPG nebo CNG do
uzavienych skladovacich, garaznich a obdobnych prostor(, u nichz neni
vyslovné vjezd povolen, problém s gardzovani vozidel na zemni plyn neni
stéle jeSté Uplné vyfeSen. Hlavni bariéru pfedstavuje legislativé zakotveny
pozadavek v soucasném znéni vyhlasky MV €. 268/2011 o technickych
podminkach poZarni ochrany staveb, ktery odkazuje na CSN 73 6058.
Jednotlivé, Fadové a hromadné garaze predepisujici vybaveni garazi tak,
jako by CNG vozidla vnasela do garazi vySsi pozarni riziko nez benzinova
vozidla. Proto fada provozovateld hromadnych garaZi v CR radéji osazuje
vjezd garazi dopravni znackou se zédkazem vjezdu pro CNG vozidla.

Navrhuje se proto vytvotit pracovni skupinu GR HZS/Skoda Auto/CPS za
Ucelem dosazeni konsenzualniho feSeni problému s gardzovanim (napfr.
prostfednictvim provedeni testd plynovych vozidel) a nasledné prijeti
pFislugné legislativni Upravy (zejména ve vztahu k vyhlasce MV CR
¢. 268/2011 Sh.).

Priklad z praxe

Aplikovat zkuSenosti ze sousednich zemi, kde je parkovani vozidel CNG
v garazich az na vyjimky povoleno (Némecko, Rakousko ...).

Vazba na dalSi opatfeni

Revize souvisejici narodni legislativy. Tvorba normativnich dokumentud
(TPG 982 01) a zpracovani jejich revizi na zékladé aktuélnich pozadavku
odpovidajicich vyvoji v oblasti CNG v CR. Dofe3eni problematiky s GR
HZS CR i s maijiteli garazi.

Rozpoc¢tovy  dopad /|Bude kvantifvikovén na zévlkladé materialu zpracovaného ve spolupraci
financovani AutoSAP, GR HZS CR a CPS.

Odpoveédnost MV

Spolupréace MPO, CPS

Termin 2016 uprava legislativy, 2020 ucinnost opatfeni ipro jiz vybudované

stavby

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, WWw.mpo.cz
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Navaznost na strategicky | 3.2 Doplnéni sou¢asného legislativnino ramce ve vztahu k vozidlim na
cil LNG

4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

Cil opatfeni Odstranit legislativni, technické a dalSi bariéry v oblasti servisu vozidel na
LNG a H2
Popis opatfeni Revize souvisejici narodni legislativy. Zpracovat normu, upravujici

podminky provozu autoservisu vozidel na H2, LNG a LPG.

Priklad z praxe Pozadavky pro autoservisy vozidel na CNG jsou jiz zakotveny v
normativnim dokumentu Ceského plynarenského svazu TPG 982 02 -
Podminky provozu, oprav, Udrzby, kontroly, vystavovani a prodeje
motorovych vozidel s pohonnym systémem CNG platném od 1. 9. 2015.
Aplikovat zkuSenosti ze sousednich zemi (Némecko, Rakousko ...).

Rozpoctovy dopad / Bez pfimych rozpo¢tovych dopadu. Pfinos pro provozovatele autoservis(.
financovani

Odpoveédnost MV

Spolupréace MPSV, MPO, GR HZS, CPS

Termin 2016-17

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 120
posta@mpo.cz, www.mpo.cz
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6.2 PFim

€ pobidky k nédkupu vozidel na alternativni paliva

Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni

Podpora nakupu vozidel na alternativni paliva

Popis opatreni

Systém podpory bude nastaven tak, aby zohlednoval vySe emisi
produkovanych témito vozidly.

V souladu se zavazkem vefejné sluzby zajistit, aby autobusovi dopravci
pofizovali vozidla na alternativni paliva (CNG, elektrobusy) do svych flotil.

Snizeni poplatku za pouZiti dopravni cesty na tratich SZDC ve prospéch
draznich vozidel na CNG.

Toto opatfeni se navrhuje v navaznosti na poZadavek smérnice
2014/94/EU (¢l. 3), aby vnitrostatni rdmec politiky pro rozvoj trhu
obsahoval mj. opatfeni, jez mohou napomaoci pfi zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva ve sluzbach vefejné dopravy

Priklad z praxe

Dopravni  podniky asoukromi dopravci provozujici
s alternativnim pohonem v CR v rAmci zavazku vefejné sluzby.

autobusy

Navazat na Program obnovy vozidel vefejné autobusové dopravy (MD),
ktery byl vroce 2011 zruSeny bez nahrady ana Usneseni vlady
€.550/2003—,Finan¢ni Ucast statu na systémové podpore rozvoje méstské
hromadné dopravy a vefejné linkové dopravy pro dalsSi léta“, prispévek
nejvySe 500 tis. K& na pofizeni autobusu na plynovy pohon.

Rozpoctovy dopad /|IROP

financovani 4,3 mld. K& do roku 2023.
Odpoveédnost MMR

Termin 2015-2023

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni

Podpora nakupu vozidel na alternativni paliva

Popis opatfeni

Zajistit z rozpocCth statni spravy a mistnich samosprav dostatec¢nou
podporu pro nakup novych ekologickych vozidel pro svoz komunalniho
odpadu a dalSich komunalnich vozidel (Cistici a kropici vozy) s pohonem
na CNG a elektfinu — napf. v ramci obnovy vozového parku TS.

Priklad z praxe

e Prazskeé sluzby, a.s. provozuji 76 komunalnich vozidel na CNG.
e Technické sluzby mésta Tabora vyuzivaji 6 vozidel na CNG.

e Dal&i firmy provozujici CNG komunélni vozidla v CR: AVE, A.S.A.,
Marius Pedersen nebo Komwag.

e Francie — Pafiz pIné elektricka vozidla na svoz komunalniho odpadu
(SITA).

Rozpoctovy dopad /| Rozpocty mést a obci dle jejich investiénich pland.

financovani OP PIK podpora malych a stfednich podnikd (v ramci Prioritni osy 3
Uginné nakladani  energii, rozvoj energetické infrastruktury
a obnovitelnych zdroji energie, podpora zavadéni novych technologii
v oblasti nakladani energii a druhotnych surovin je alokovano 37,6 mil. €)

Odpovédnost MPO

Spoluprace MF

Termin Pribézné od roku 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zakaznikd

2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

2.3 Vytvareni podminek pro lepsi vniméani vozidel na CNG na strané
potencialnich zakaznik(

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je podpofit penetraci vozidel s elektrickym
pohonem/vozidel na CNG do vozového parku odstranénim nevyhody
v celkovych néakladech vlastnictvi (TCO) v porovnani s vozidlem se
spalovacim motorem. DalSim cilem je sniZzeni emisi a zlepSeni kvality
ovzdusi.

Popis opatreni

Program bude navazovat na pfedchozi ,Program ekologicky Setrnych
vozidel" z let 2009-2013 s prioritnim ddrazem na vozidla na alternativni
paliva a jasné definovanym cilem podilu téchto vozidel v ramci vozového
parku dotéenych instituci.

VyuZziti opatfeni jinde
v Evropé / ve svété

Cina — 30% aut provozovanych statem by mély byt EV do roku 2016.

Analogické opatfeni
v CR

Program obnovy vozového parku vefejné spravy za ekologicky pratelska
vozidla (do konce roku 2013).

Rozpoctovy dopad /

Opatfeni se dotkne rozpoctu pfisluSnych organt statni spravy.

financovéani

Odpovédnost MZP
Spoluprace MD, MPO, MMR
Termin 2016-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je podpofit penetraci vozidel s elektrickym
pohonem/vozidel na CNG do vozového parku odstranénim nevyhody
v celkovych nékladech vlastnictvi (TCO) v porovnani s vozidlem se
spalovacim motorem. DalSim cilem je sniZzeni emisi a zlepSeni kvality
ovzdusi.

Popis opatreni

V navaznosti na budouci program obmeény vozového parku statni spravy
za vozidla s alternativnim pohonem (viz opatfeni S9) bude vytvoren
podpurny finanéni mechanismus, ktery by napomohl k naplfiovani cile
tohoto programu, pokud jde o podil vozidel na alternativni paliva v ramci
vozového parku statni spravy a pfipadné i samospravy. Ten by ve své
optimalni podobé& mohl predstavovat kombinaci pfimych dotaci®
s inovativnimi  finanénimi  nastroji (tzn. napf. bezlroénych ¢&i
nizkodroCenych pljcek).

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Rakousko- dotace na pofizeni elektromobilu max. 1 000 € +podpora
zprovoznéné carsharingu.

Analogické opatfeni v CR

Dotace z programu EFEKT na zefektivnéni vefejného osvétleni apod.

Rozpoctovy dopad /|V pfipadé pfimé dotace (Castka v zavorce) se jedna o cca 56,6 mil. KE2°

financovani pfi penetraci cca 10 % u subjektd statni spravy - 366 CNG (100 tis.),
100 elektro (200 tis.).

Odpovédnost MZP, MD

Spoluprace MF, MPO

Termin 2016-2020

19 S variantou pfimych dotaci Ize pogitat piedevsim za piedpokladu, Ze by se v ramci pfipadné revize OPD podafilo dojednat s
EK upravu zacileni tohoto programu ve vztahu k podpofe vozidel na alternativni paliva (specificky cil 2.2) ze souc¢asné podpory
pouze na oblast rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva rovnéz na ¢astecnou podporu nakupu vozidel.

20 O konkrétni Grovni tohoto cile nicméné zatim nebylo rozhodnuto a proto se zde jedna jen o ilustrativni Gdaj indikativniho razu.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na
strategicky cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

Cil opatfeni

Podpora nakupu trolejbust a tramvaji s bateriovym pojezdem

Popis opatreni

Dopravni podniky a soukromi dopravci provozujici trolejbusy a tramvaje
s bateriovym pojezdem v CR v rdmci zavazku vefejné sluzby.

Toto opatfeni se zaroven navrhuje v navaznosti na pozadavek smérnice
2014/94/EU (¢l. 3), aby vnitrostatni ramec politiky pro rozvoj trhu
obsahoval mj. opatfeni, jeZ mohou napomoci pfi zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva ve sluzbach vefejné dopravy.

Rozpoctovy dopad /

IROP - 4,3 mld. K& do roku 2023.

financovani
Odpovédnost MMR
Termin 2015-2023

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

v Evropé / ve svété

Cil opatfeni Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva (vozidla na elektricky
pohon/palivové ¢lanky
Vyuziti opatfeni jinde | ltdlie — velkd nabidka podplrnych programu (slev) pfi nakupu nebo

prestavbé na CNG vozidla a vystavby plnicich stanic, program ,New ECO
Incentives for 2013 — 2015".

Francie — pfi koupi osobniho auta s produkci CO2 do 120 g/km je vyplacena
podpora ve vysSi 1 000 EUR, pro firmy refundace DPH za stanovené
mnozstvi odebraného CNG, 12 mésicni odpis investic u plnicich stanic CNG
(French Environmental Agency ADEME).

Analogické opatfeni v CR

Investiéni dotace na realizace energeticky Uspornych opatfeni v OPPI
EkoEnergie.

Rozpoctovy  dopad /| OP PIK podpora malych a stfednich podnikd (v ramci Prioritni osy 3 G4¢inné

financovani nakladani energii, rozvoj energetické infrastruktury a obnovitelnych zdroju
energie, podpora zavadéni novych technologii v oblasti nakladani energii
a druhotnych surovin je alokovano 37,6 mil. €).

Odpovédnost MPO

Termin 2016-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

2.1 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni

Podpora nakupu hnacich draznich vozidel na CNG/LNG

Popis opatreni

Zajistit, aby Zelezni¢ni dopravci pofizovali do svych flotil drazni vozidla na
CNG/LNG. Systém podpory bude nastaven tak, aby zohlednoval vysSe
emisi produkovanych témito vozidly.

Toto opatfeni se zaroven navrhuje v navaznosti na poZzadavek smérnice
2014/94/EU (¢l. 3), aby vnitrostatni ramec politiky pro rozvoj trhu
obsahoval mj. opatfeni, jeZ mohou napomoci pfi zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva ve sluzbach vefejné dopravy.

Rozpoctovy dopad /
financovani

OPD - vramci prioritni osy 2 je alokovano 1,327 mid. € na podporu
udrzitelné dopravy a odstrafiovani Uzkych mist v kli€ovych sitovych
infrastrukturach.

Odpoveédnost

MD

Termin

2017-2025

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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6.3 Primé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva

Navaznost na strategicky
cil

1.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury dobijecich stanic

2.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury plnicich stanic CNG

3.1 Vytvéareni zékladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych
vozidel na LNG

4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravée

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je v navaznosti na smeérnici 2014/94/EU dosahnout
vyty€enych specifickych cild definovanych v NAP CM.

Popis opatreni

Z pripravovaného dota¢niho programu MD bude hrazena ¢ast nakladd
spojenych s vystavbou dobijecich/plnicich stanic. Procentualni vySe této
podpory by méla byt diferencovana v ndvaznosti na soucasny stav
pfislusné infrastruktury dobijecich/plnicich stanic.

Rozpoctovy dopad /
financovani

Financovani z OPD v ramci specifického cile 2.2 (pfedpokladana alokace
celkové naklady az do vySe 1,2 mld. K¢) do roku 2020.

Odpoveédnost

MD

Termin

2016-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky | 1.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury dobijecich stanic
cil 2.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury plnicich stanic CNG

Cil opatfeni Cilem opatfeni je podpofit rozSifeni elektrobusu/autobusti na CNG
v méstské hromadné a pfiméstské dopravé, které je pfimo spjato
s vybudovanim dostateéné vysokovykonnostni nabijeci infrastruktury
v zdzemi dep DP a na traséch vozidel pro pfilezitostné dobijeni/pinéni.

Popis opatfeni Podpora vystavby pfisluSné dobijeci/plnici infrastruktury by byla ve formé
pfimé penézni dotace, ktera muze byt vztaZzena k poctu obsluhovanych
vozidel nebo pokrytému Gzemi.

Investice do pfislusné infrastruktury je pro DP nakladna zejména tam,

kdy se v blizkosti vytipovaného mista pro stavbu stanice vedeni
s dostateénym pfikonem nevyskytuje a je nutné jej tam dovést.

Rozpoctovy dopad / IROP, V ramci prioritni osy 7c je alokovano 472 mil. € s cilem zvySeni
financovani podilu udrzitelnych forem dopravy.

Odpovédnost MMR

Termin 2015-2023

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 129
posta@mpo.cz, www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury dobijecich stanic
2.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury plnicich stanic CNG

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je zjednoduSit a zrychlit povolovaci procesy spojené
s vystavbou infrastruktury dobijecich/plnicich stanic.

Popis opatreni

Jednim ze soucéasnych probléma (mj. diky tomu, Ze jde o rozvijejici se
technologii) je rigidnost mistné pfisluSnych stavebnich Gfadd v ramci
stavebniho a izemniho fizeni a nejednotnost v postupech

a pozadované dokumentaci.

Standardizace procesu a snizeni narok na nezbytné podklady pro
Ucely prisluSnych povolovacich fizeni by zrychlilo i zlevnilo proces
vystavby sité dobijecich stanic a umoznilo efektivnéjSi planovani jejiho
rozvoje.

V rdmci tohoto opatfeni bude zpracovéna informaéni brozura

v elektronické podobé, ktera bude zvefejnéna na webovych strankach
MMR a MPO. Brozura bude obsahovat mimo jiné nasledujici
informace:

e Specifika CNG a elektrické energie jako paliv.
¢ Infrastruktura pro CNG a elektrickou energii.
e Regulatorni ramec pro infrastrukturu.

e Dobré praxe pfi budovani infrastruktury.

Rozpoctovy dopad /| Bez dopadu.
financovani

Odpovédnost MMR
Spolupracuje MZP

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
posta@mpo.cz, www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky | 1.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury dobijecich stanic

cil L. . Ao . .
4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

Cil opatfeni Cilem opatfeni je podpofit penetraci elektromobill do firemnich fleetl
pokrytim ¢&asti nékladl spojenych s instalaci potfebné infrastruktury
neverejného charakteru.

Popis opatreni Podminkou pro vyuziti dotace by bylo pofizeni a nasledné provozovani
elektromobilt/vozidel na palivové Elanky.

Typovym projektem v oblasti zavadéni nizkouhlikovych technologii
v dopravé budou pilotni projekty zaméfené na zavadéni elektromobility
u podnikatelskych subjektt tak, aby dosSlo k zadoucim synergiim s OP
Doprava a Integrovanym regionalnim opera¢nim programem.

Zplsobilé vydaje budou vynaklddany na pofizeni souvisejicich
technologii, dobijecich stanic.

Vystupem projektu bude rozSifovani nabijeci infrastruktury a poctu
elektromobild v CR.

Uspésné projekty budou prezentovat elektromobilitu jako nizkoemisni
a nizkonakladovy dopravni prostfedek ve velkych aglomeracich.

Rozpoétovy dopad /|OP PIK (v ramci Prioritni osy 3 Uginné nakladani energii, rozvoj
financovani energetické infrastruktury a obnovitelnych zdroji energie, podpora
zavadéni novych technologii v oblasti nakladani energii a druhotnych
surovin je alokovano 37,6 mil. €)

Odpovédnost MPO

Termin 2016 — 2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 131
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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6.4

Navaznost na strategicky
cil

Danové pobidky

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

3.2 Doplnéni sou¢asného legislativniho rdmce ve vztahu k vozidlim na
LNG

4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravée

Cil opatreni

Prijeti komplexni Upravy asové omezenych danovych Ulev u silniéni dané
s cilem nahradit sou¢asny rezim sniZeni sazby silniéni dané podle stéafi
vozidla novym rezimem, v némz by se dariové Glevy na silni¢ni dani
odvijely od pfislusné emisni tfidy vozidla EURO. DalSim cilem je zakotveni
danové ulevy pro vozidla na LNG a vodikova vozidla.

Popis opatfeni

Navrhuje se nahradit soucasnou koncepci snizeni sazby silni¢ni dané v
zavislosti na stari vozidla obsazenou v § 6 odst. 6 zdkona o dani silni¢ni
novym systémem danovych Ulev, ktery se bude odvijet od spInéni pfislusné
emisni tfidy vozidla EURO s tim, aby danova dleva na silni¢ni dani pro
vozidla na alternativni paliva byla vy3$si nez pro vozidla na konvenéni pohon
s emisni tfidou EURO VI.

Vyuziti opatfeni
v Evropé/ ve svété

UK — elektromobily vyhaty ze silniéni dané (silni¢ni darn zaloZzena na
emisich COz2, vSechny vozy s emisemi pod 100 g CO2/km jsou vyfaty).
Rakousko — osvobozeni z mésiéni silni¢ni dané.

Némecko — osvobozeni od silniéni dané po dobu 10 let od prvni registrace.
Italie — EV osvobozeny od silniéni dané po dobu 5 let od registrace, poté

v fadé region( podléhaji jen 25% silni¢ni dani.

Portugalsko — elektromobily osvobozeny od kazdoroéni silniéni dané.

Svédsko — vynéti ze silniéni dané pro EV a PHEV (v zavislosti na poméru
emisi CO2 a hmotnosti vozidla) se spotfebou pod 37 kWh na 100 km po
dobu 5 let od prvni registrace.

Norsko — EV osvobozeny od silni¢ni dané a od mytného/dalni¢nich
znamek.

Rozpodtovy dopad /| Statisice K& roéné rozpodet Statniho fondu dopravni infrastruktury. Castka

financovani by méla byt kompenzovana celkovym ruastem vozidel, ktera budou platit
silniéni dan (viz rst dopravnich vykona).

Odpovédnost MF

Spoluprace MD, MPO, MZP

Termin 2017

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111

posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury dobijecich stanic

2.1 Usnadnéni vystavby infrastruktury plnicich stanic CNG

3.1 Vytvareni zakladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych
vozidel na LNG

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je podpofit instalaci infrastruktury dobijecich/plnicich stanic
ve fazi, kdy jejich budovani a provozovani je do urCité miry rizikové.
Navratnost investic do této infrastruktury je zpravidla dlouhodoba (zejména
ve fazi komercionalizace, tj. pfed pinym rozvojem trhu). Zrychleni odpist
snizuje rizikovou expozici investori a podporuje ¢€asny vznik sité
dobijecich/plnicich stanic v potfebné hustoté, sou¢asné také snizuje riziko
spojené s rychlym moralnim zastaravanim technologie.

Popis opatreni

Zvyseni odpisu v 1. roce odpisovani (analogie s § 31 a § 32 zékona

€. 586/1992 Sh., o danich z pfijmu dale téz ZDP):

Akceleruje odpis do prvniho roku a to jeho zvySenim o 20 % oproti
standardnimu odpisu.

V ramci sazebniku CZ-PRODCOM maji pouze nabijeci stanice svuj kod
2711503302. PIni¢ky svlj kod nemaji. Doporucujeme tedy taxativné
uvést v ramci novely zakona o danich z pfijmu.

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

USA — tax credit — v letech 2009-2013 si vlastnik mista vybaveného
vefejnou dobijeci stanici mohl odecist az 50 % ceny dobijeci stanice
a nakladu na jeji instalaci (az do 50 tis USD) na jedno misto.

Belgie — do konce 2013 pro FO odpocet 40 % investice do venkovni
vefejné pfistupné dobijeci stanice (max. strop 250 €). Pro firmy v roce
2011 platilo, Ze mohou odepsat investici do DS béhem 2 let a odpogitat
si z dafového zakladu 21,5 % investice.

Analogické opatfeni v CR

Mimoréadné odpisy - & 30a ZDP - v rAdmci boje s finanéni krizi bylo pfijato
toto opatfeni s cilem danové podpofit pofizovani nového hmotného
majetku zafazeného do odpisovych skupin 1 a 2.

ZvySeni odpisu v 1 roce odpisovani - § 31 a § 32 ZDP — napf. stroje pro
zemeédélstvi a lesnictvi nebo zafizeni pro ¢isténi a Upravu vod.

Rozpoctovy
financovani

dopad /

Jednotky miliond K& na dani z pfijm0. Jedna se o rozlozeni danovych
odpist v ramci doby odpisu majetku.

Odpovédnost MF
Spoluprace MPO, MD
Termin 2016-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

3.1 Vytvéareni zdkladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych
vozidel na LNG

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je snizit celkové naklady vlastnictvi (TCO) vozidla
s elektrickym pohonem avozidel na CNG/LNG a zvySit tak jejich
konkurenceschopnost s vozidlem s klasickym spalovacim motorem.
Uspora je realizovana moznosti zrychleného odepsani vozidla (vyse
hodnoty odpisu by se snizovala v zavislosti na o¢ekavaném poklesu TCO).

Popis opatfeni

ZvySeni odpisu v 1. roce odpisovani (analogie s § 31 a § 32 ZDP)

Akceleruje odpis do prvniho roku ato jeho zvySenim o020 % oproti
standardnimu odpisu.

U vozidel na alternativni pohon (kromé& elektromobild - 8703 90 10)
neexistuje rozliSeni vramci celniho sazebniku. Vozidla by byla
specifikovana podobné, jako uvadi zékon €. 16/1993 Sbh., o dani silni¢ni,
§3 Osvobozeni od dané, odstavec f).

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Mimoradné odpisy:

UK — automobily emitujici méné nez 95 g CO2/km mohou odepsat 100 %
hodnoty v prvnim roce.

Odg¢itatelna polozka:

Belgie — podniky odecitaji urcité % nakladu spojené s provozem firemnich
vozl (odpisy, Udrzba, opravy, parkovné...) v zavislosti na jejich emisich
CO:z, pro Cisté EV si od danového zakladu mohou odecist 120 % nakladi
spojenych s provozem vozidla.

Analogické opatfeni v CR

Mimoradné odpisy - § 30a ZDP - v rdmci boje s finan&ni krizi bylo pfijato
toto opatfeni scilem danové podpofit pofizovani nového hmotného
majetku zafazeného do odpisovych skupin 1 a 2.

ZvySeni odpisu v 1. roce odpisovani - 8 31 a § 32 ZDP — napf. stroje pro
zemédélstvi a lesnictvi nebo zafizeni pro ¢iSténi a Upravu vod.

Rozpoc¢tovy dopad /]V jednotkach mil. KE na dani z pfijmu. Jedna se o rozloZeni danovych
financovani odpisu v ramci doby odpisu majetku. Jedna se o stovky ks vozidel ro¢né.
Odpovédnost MF

Termin 2016-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

3.1 Vytvéareni zékladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych
vozidel na LNG

Cil opatfeni

Podpofit nakup osobnich vozidel Setrnych k Zivotnimu prostfedi, tj. vozidel
s alternativnim pohonem a vozidel s nizkou spotfebou pohonnych hmot.

Popis opatreni

Opatfeni zavede zcela novou povinnost spojenou s registraci novych
osobnich vozidel. Opatfeni by zavedlo povinnost zaplatit poplatek (malus)
pfi registraci nového osobniho vozidla svysokou produkci emisi
sklenikovych plyni (vysokou spotfebou paliva) a znecistujicich latek
a vyplaceni bonusu pfi registraci vozidla s velmi nizkou produkci emisi
sklenikovych plyn (vozidla svelmi nizkou spotfebou paliva)
a znedistujicich latek nebo vozidla s alternativnim pohonem.

Pfed zavedenim poplatku bude provedena analyza, z které vyplyne
pfesna vySe malusu a bonusu a stanoveni podminek (produkce emisi
sklenikovych plynd, pfipadné jiného obdobného parametru), za ktery by
byl malus placen, respektive bonus vyplacen.

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Francie — bonus-malus systém vozy s emisemi do 20 g CO2/km ziskaji
6 300 € (max. limit 27 % ceny vozu v€. DPH) a 20—60 g COz2/km 4 000 €
(max. limit 20 % ceny vozu v&. DPH).

Velka Britanie (fyzické a pravnické osoby), Nizozemsko (vSechna nova
vozidla).

Rozpoctovy
financovani

dopad /

Nulovy. Systém je vynosové neutralni. Znevyhodnéni vozidel s vySSimi
emisemi vyrovnavéa zvyhodnéni vozidel s nizSimi emisemi.

Jedinym negativnim dopadem na statni rozpocet by byla zvySena
administrativni zatéz.

Odpovédnost

MZP

Spoluprace

MF, MD, MPO

Termin

Analyza/Metodika 2016, zavadéni od 30. 6. 2017.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
posta@mpo.cz, WWw.mpo.cz
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Navaznost na strategicky| 1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
cil 2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni Cilem opatfeni je podpofit ndkup vozidel s alternativnim pohonem
formou Ulevy z placeni dalni¢ni znamky souvisejicich s jeho provozem
(ti. zlevnéni provoznich nékladl s pozitivnim dopadem na celkové
naklady vlastnictvi — TCO).

Popis opatreni Uleva by se vztahovala pouze na vyjmenovana vozidla a byla by
odstupriovana s ohledem na parametry vozu a s pfihlédnutim k vysSi
emisi:

e Vozidla s Cisté elektrickym pohonem (BEV) — UpIné zprosténi

placeni poplatkd

e PHEV, CNG - Ulevy v zavislosti na parametrech vozidla
Dalni¢ni kupony (vozidlo do 3,5t 1500,- K&/rok, 440,- K&/mésic, 310,-
KE&/10 dni). Osvobozeni je upraveno v § 20a zékona €. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich v platném znéni.

Vyuziti  opatfeni jinde | Obdoba registraéni dané v nékterych zemich EU (napf. Spanélsko,
v Evropé / ve svété Irsko...)

Rozpoctovy dopad /] Statni fond dopravni infrastruktury (v jednotkach miliont K&). Bude

financovéani kompenzovano riistem poctu vozidel, ktera vyuzivaji dalniéni znamku.
Odpovédnost MD

Spoluprace MF, MZP

Termin 2015-2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 136
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Navaznost 2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG
na strategicky cil

Cil opatreni Investiéni jistota a dosazeni pozadovaného podilu spotfeby zemniho plynu v dopraveé.

Popis opatfeni Dodrzeni Dobrovolné dohody do roku 2020 (ze strany plynarenskych spole¢nosti i statu), pokud
v disledku stavajiciho nastaveni sazeb nedojde k neo¢ekavanym enormnim nartstim spotfeby CNG
(nad rdmec planu) a s tim souvisejicim vyraznym vypadkam spotfebni dané z mineralnich olejud. Znéni
Dobrovolné dohody vychazi z Usneseni viady CR &. 563 z 11. 5. 2005, kterym byl schvalen ,Program
podpory alternativnich paliv v dopravé — zemni plyn“ a také indikativni cil dosahnout do roku 2020
podilu spotfeby zemniho plynu na celkové spotfebé pohonnych hmot v dopravé minimélné 10 %
v souladu s COM (2001) 370.

Vlada do konce roku 2016 prodiskutuje s CPS, AutoSAP, piipadné dalSimi zainteresovanymi stranami
moznosti nastaveni a pripadného vypoctu pfiznivéjSich sazeb z CNG oproti tradiénim fosilnim
pohonnym hmotam po roce 2020 do doby, nez bude dosaZzeno 10 % podilu CNG na spotfebé PHM.
Doporuc¢end kalkulace sazeb by méla zohlednit statut CNG jako paliva pfiznivéjSiho pro Zzivotni
prostfedi i vySi ostatnich nékladl souvisejicich s provozem tak, aby budouci nastaveni sazeb
nepodlamovalo investiéni aktivitu v této oblasti do doby, nez bude dosazeno 10% podilu CNG na trhu
PHM. Vysledny vypocet bude pouze ilustrativhim doporu¢enim pro budouci viady.

Priklad z praxe Nulové spotfebni dan — LotySsko, Lucembursko, Belgie, Madarsko, Malta, Bulharsko, Irsko, Francie.
Snizena spotfebni dan — Estonsko, Spanélsko, Svédsko, Francie, Portugalsko, Rakousko, Slovinsko,
Némecko, Velkéa Britanie &i Italie.

Vazba na dalsi | Implementace Smérnice 2003/96/ES do legislativy CR

opatfeni

Rozpodtovy V zavislosti na vySi dané a délce jeji garance, na vyvoji spotfeby zemniho plynu odvislého od rozvoje
dopad /| plynovych vozidel atd., bude mit opatfeni negativni vliv na statni rozpocet. Odhad vypadku spotiebni
financovani dané je na drovni 1,6 mld. K& v roce 2020 pfi nejoptimistic¢téjSim scénafi, tzn. spotfebé cca 230 mil. m3

CNG. Castka by méla byt kompenzovana celkovym riistem dopravnich vykonil, co? se projevi
i nardstem spotfeby (nafty a benzinu). Vybrané spotfebni dané za tato paliva by méla pokryt vypadek

zplGsobeny niz8i sazbou u CNG. %

Odpovédnost MF

Spoluprace MPO, MD, MZP

Termin Do dosazeni 10% podilu spotfeby zemniho plynu v dopravé (do 2025 dle planu)
Doporuceni vypoctu sazeb po roce 2020 (2017).

2t Podle prognézy prepravy uvedené v NAP CM (kap. 3.1.4) by do r. 2035 méla vzrust individualni automobilova doprava na 123 % (osobokilometry) oproti hodnoté 100 %

v roce 2010 a autobusova doprava by - ve stejném srovnavacim obdobi - méla vzriist na 153 % hodnoty roku 2010. U nakladni dopravy (tunokilometry) by v silniéni dopravé
mélo do roku 2035 dojit k narlistu dokonce az na hodnotu 166 % (vztazeno k 100 % v roce 2010). O¢ekavané postupné zvySovani spotfeby PHM vyplyvajici z vySe
uvedenych narustu prepravnich vykonu je tfeba korigovat jak z hlediska o¢ekavaného zvySovani Ucinnosti motor(, tak z hlediska vy3$siho poctu pfepravovanych osob.
Tento korekéni faktor by byl aplikovan na celkovou progn6zu objemu piepravy do roku 2035 (tj. nikoli pouze pro ocekavany narust prepravy), nebot béhem této casové
Ihaty pravdépodobné dojde k postupné obméné vozidel, a proto se navrhuje - v primérné hodnoté — pouzit korekéni faktor = 0,75. Pfi zavedeni tohoto korekéniho faktoru
Ize tudiz pfi vypoctu vazeného priméru z podilu spotfeb vySe uvedenych druhd prepravy odvodit, Ze postupné dojde k narGstu spotfeby PHM na 113 % sou¢asné hodnoty.
Pokud se vyjde z hodnoty sou¢asného vynosu spotfebni dané z PHM (80 mld. CZK/rok - idaj z NAP), pak by se celkovy vynos spotfebni dané z PHM v cilovém roce zvysil
0 10,4 mld. K&, coz ale znamena, Ze - v pfipadé podporovaného scénare rozvoje CNG/LNG (tj. s cilem dosazeni desetiprocentniho podilu CNG/LNG na prodejich PHM
v roce 2025 - by souvisejici pokles vynost spotfebni dané z CNG/LNG v cilovém roce byl méné neZz polovi¢éni (dosahl by jen cca 5 mid. K&/rok) a je tudiz ziejmé, ze
ocekavany pokles vynosu dané by byl zvySenim dopravnich vykon( dostate¢né kompenzovan.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 137
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6.5

Nefinanéni pobidky na strané poptavky (véetné souvisejicich opatreni

administrativniho charakteru)

Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech

1.3 Vytvafeni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zédkaznikd

2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

2.3 Vytvareni podminek pro lepsi vnimani vozidel na CNG na strané
potencialnich zékaznikd

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je poskytnout uzivatelim vozidel na alternativni paliva
zvyhodnéni ve srovnani s vozidly se spalovacim motorem na konvenéni
paliva, které muze vylepsit jejich celkové naklady vlastnictvi (TCO) diky
Uspore za parkovani.

Popis opatreni

Opatfeni je koncipovano jako docasné.

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko — 2014 schvaleny zékony, které municipalitAm umozni zavést
parkovani zdarma ve vyhrazenych zénach.

Nizozemsko - Rotterdam poskytuje parkovani elektromobilll v centru
mésta po dobu jednoho roku zdarma, Amsterdam — parkovani zdarma.

Norsko — parkovani zdarma na vefejnych parkovacich mistech.

Rozpoctovy
financovani

dopad /

Snizeny vynos provozovatele parkovisté, odhad celkové max. desitky
miliont K& do roku 2020 z rozpocétu meést &i obci.

Odpovédnost

Provozovatel vefejného parkovisté (mistné pfisluSna municipalita)

Termin

2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky
cil

1.2 Stimulace poptavky po elektromobilech
2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je poskytnout uzivateliim vozidel s alternativnim pohonem
zvyhodnéni ve srovnani s vozidly se spalovacim motorem na konvenéni
paliva, které muze vylepsit jejich celkové naklady vlastnictvi (TCO) diky
moznosti do¢asné (do 2020) parkovat v zénach s omezenym prfistupem
(modré z6ny) za zvyhodnénou cenu (s pfihlédnutim k vySi emisi).

Popis opatreni

Uleva na trovni 100 % pro BEV, 50 % pro PHEV a CNG.
Analogicky u ¢asové omezenych karet (pololetni/Ctvrtletni atp.).

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko — 2014 schvaleny zékony, které municipalitAm umozni zavést
parkovani zdarma ve vyhrazenych zénéach.

Nizozemsko - Rotterdam poskytuje parkovani elektromobilll v centru
mésta po dobu jednoho roku zdarma, Amsterdam — parkovani zdarma.

Norsko — parkovani zdarma na vefejnych parkovacich mistech.

Analogické opatfeni v CR

Snizena cena za parkovaci kartu pro pravnickou osobu, ktera ma ve své
hlavni ¢innosti vefejné prospésnou ¢innost (250 K¢&/Ctvrtleti).

Vazba na dalSi opatfeni

ES8 - labelling elektro

Rozpoc¢tovy dopad /|Snizeny vynos provozovatele zény - vétSinou mésta ¢i obce, odhad
financovani desitky miliond K& do roku 2020.

Odpovédnost Provozovatel zény (mistné pfisluSna municipalita)

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na strategicky
cil

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zakaznikd

4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je poskytnout uzivatelim vozidel
s elektrickym/vodikovym pohonem zvyhodnéni ve srovnani s vozidly se
spalovacim motorem.

Popis opatreni

Dané opatfeni bude vyzadovat novelizaci vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 30/2001 Sbh., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich.

Konkrétné se jedné o § 12, odst. 1 uvedené vyhlasky, ktery definuje
znacku ,vyhrazeny jizdni pruh“ (€. IP 20a — viz pismeno z):

Vyhrazeny jizdni pruh” (¢. IP 20a), ktera vyznacuje jizdni pruh vyhrazeny
pro autobusy méstské hromadné dopravy osob nebo trolejbusy
asoucasné pro vozidla na elektricky avodikovy pohon ajeho
situovani ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhdm; tento jizdni pruh je
souc¢asné na pozemni komunikaci vyznacen vodorovnymi znackami,
zejména ¢. V 1a nebo €. V 2a a ndpisem "BUS"; ve spodni ¢asti znacky
Ize vyznadit dobu, po kterou je jizdni pruh vyhrazen; v prostoru k/izovatky
se vyhrazeny jizdni pruh vyznacuje jen vodorovnymi znackami; na
znacce lze vyznadit i jizdni pruhy v protismeéru; v pfipadé vyhrazeného
jizdniho pruhu pro jiny druh vozidla nebo pro urcity Gc¢el se do modrého
pole vyznaci prislusny symbol vozidla nebo vhodny napis,

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko — 2014 schvéaleny zakony, které municipalitdm umozni zavést
moznost vjezdu EV do bus/taxi pruht (ozna¢ena vozidla).

Norsko — EV mohou jezdit v pruzich pro autobusy.

Analogické opatfeni v CR

Pruhy jsou uz nyni rezervovany pro taxi nebo MHD nebo cyklisty.

Rozpoctovy /

financovani

dopad

Realné bez nakladu (vzhledem k poctu vozidel, které by vyhody cerpaly,
nedojde k omezeni dopravy v téchto pruzich).

Odpovédnost

Mistné pfislusné municipality

Termin

2016-17 v pripadé vozidel na elektricky pohon, v pfipadé vozidel na
vodikovy pohon v navaznosti na vysledky studie dle opatfeni V1.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky
cil

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zédkaznikd

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je definovat a do pfislusné legislativy ukotvit definici
vyhrazeného stani pro vozidla s elektrickym pohonem tak, aby bylo mozno
sankcionovat situaci, kdy dochazi ke zneuzivani téchto vyhod zplusobem
srovnatelnym napf. s poruSovanim vyhrazenych stani pro invalidy.

Popis opatreni

Dopravni znaceni upravuje Zakon ¢. 361/2000 Shb., oprovozu na
pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakona, Hlava Il, 8§ 62
Dopravni znacky.

Pro tyto Ucely je tfeba navrhnout a legislativné ukotvit odpovidajici znacku.

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko — 2014 schvéleny z&kony, které municipalitam umozni
vyhrazovat parkovaci mista u dobijecich stanic.

Nizozemsko — v Amsterdamu existuji vyhrazena parkovaci mista pro
elektromobily (parkovani zdarma), na kterd neni nutna ¢ekat (az 10 let).

Analogické opatfeni v CR

Vyhrazena parkovaci mista napf. pro automobily pfepravujici télesné
postizené, firmy, statni instituce apod.

Rozpoc¢tovy dopad /]|Minimalni (pfiprava navrhu ajeho schvalovéani, realizace), vramci
financovéani rozpo¢tu MD a municipalit.

Odpovédnost MD

Termin 2016-17

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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[EziEovInTEkei6typ developeryina Kans Rty Hudeb e intrastuidury S |

Navaznost nal|l.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
strategicky cil potenciélnich zdkaznikl
Cil opatfeni Cilem opatfeni je snizit ndklady na budovani dobijeci infrastruktury tim, ze

bude existovat povinnost developer( zajistit konektivitu pro pfedem dany
pocet (procentudlni podil) parkovacich mist v nové budovanych nebo
rekonstruovanych objektech a parkovistich.

Bude FeSeno v ramci Gprav norem CSN22,

Popis opatfeni Vicenaklady spojené s pfivodem elektfiny nebo zajisténim nezbytné
infrastruktury umoznujici nasledny pfivod elektfiny (prichodky, rozvadéce)
pfedstavuji minimalni vicenaklady stavby/rekonstrukce. Naopak dodate¢na
instalace bez této pfipravy je nakladna a zvySuje celkové naklady na
vystavbu dobijeci infrastruktury, sou¢asné omezuje provoz v téchto
budovach/parkovistich a prodluzuje délku vystavby.

Pozn.: Analogicky se Ize vyhledové zabyvat otdzkou stanoveni povinnosti
novym provozovateldm ¢erpacich stanici nabizet na téchto stanicich rovnéz
sluzbu dobijeni vozidla.

Rozpoctovy dopad /|Minimdlni narast ndklad( spojenych s projektem a jeho realizaci.
financovéani

Odpoveédnost municipality

Termin 2016 implementace

22 problematika parkovani je uvedena v normach CSN 73 61 10, 73 60 56 a 73 60 58.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na strategicky
cil

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zédkaznikd

Cil opatfeni

Rychlé a pfehledné odliSeni vozidel s elektrickym pohonem od ostatnich
vozidel

Popis opatrfeni

Cilem opatfeni je podpofit vymahatelnost regulatornich opatfeni tim, Ze
vozidla s elektrickym pohonem budou jednoznaéné a unikatné odliSena od
ostatnich vozidel (zejména vozidel se spalovacimi motory). Nasledné je
mozno posoudit opravnénost erpani nékterych vyhod uréenych pro vozidla
s elektrickym pohonem (vjezd, parkovani atd.).

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko - 2014 schvéalen zdkon, ktery mj. uréuje specialni ozna¢ovani EV
registrované v Némecku — v SPZ, registrované mimo Némecko — nalepka.

Analogické opatfeni v CR

Oznaceni vozidel na LPG, CNG, taxi

Rozpoctovy dopad /| Naklady spojené s pfipravou a realizaci znacky v ramci rozpoctu MD.
financovani

Odpovédnost MD

Termin 2016-17

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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6.6

Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

Navaznost na strategicky
cil

5. Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Cil opatfeni

Prioritizace vyzkumnych témat a vyhlaSovanych programi zamérenych
na oblast podpory ¢isté mobility/alternativnich paliv.

Popis opatreni

V rdmci novych vyzev programu EPSILON (TACR) a programu TRIO
(MPO) prosadit jako prioritu oblast ¢isté mobility/alternativnich paliv.
Podpora vyzkumu a vyvoje Cisté mobility/alternativnich paliv bude také
souc¢éasti OP PIK (MPO) v ramci program ,APLIKACE.

Odpovédnost

TACR

Rozpoctovy /

financovani

dopad

Bez dopadu.

Spoluprace

MPO, Czechlinvest

Termin

2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
posta@mpo.cz, www.mpo.cz

144




MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

Navaznost na strategicky cil

5. Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je poskytnout relevantni, nezkreslené informace
o problematice cisté mobility, informovani verejnosti (odborné i laické)
o strategii statu, pfipadné kraji/obci v oblasti rozvoje Cisté mobility,
odbouravani neddvéry ve vyuziti alternativnich pohond a podporu
komeréniho nasazeni vozidel na elektricky pohon u firemnich zakaznikd
i SirSi vefejnosti.

Vyuziti  opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko

Analogické opatfeni v CR

EKIS, podporované seminare / osvétové akce tykajici se en. aspor.

Vazba na dalsi opatieni

Podpora rozvoje vozidel s alternativnim pohonem.

Rozpoctovy dopad /120 mil. K¢ - Statni fond Zivotniho prostredi
financovani

Odpovédnost MZP

Spoluprace MD, MPO

Termin 2015-2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky cil

5. Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Cil opatfeni

Podpofit cilené odborné vzdélavani v oblasti Cisté mobility, podpora
zajisténi dostatku odbornikd pro pfisluSna prdmyslova odvétvi

Popis opatrfeni

Koordinované zadlenit oblast &isté mobility do studijnich programd na VS
a SS a vzdélavacich program(i NNO a environmentalnich center s cilem
zajisténi dostatku odbornikd pro souvisejici obory jako souc¢ast podpory
domaciho priimyslu a konkurenceschopnosti.

Vyuziti opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Némecko, USA

Analogické opatfeni v CR

Napf. na CVUT 2013 otevfeli nové program Oteviené elektronické
systémy.

Rozpodtovy dopad /| V ramci existujicich rozpoétt SS, VOS a VS.

financovéani

Odpovédnost Pokud jde o stfedni Skoly a vy33i odborné Skoly, koordinace MSMT
Spoluprace MZP

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky cil

5. Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Cil opatfeni

Podpora vyzkumu a vyvoje pro alternativni paliva v CR

Popis opatreni

Systematicky podporovat sdruzovani subjekt(i angaZujicich se v oblasti
alternativnich paliv tak, aby bylo mozno koordinované definovat priority
pro oblast vyzkumu a vyvoje v oblasti Cisté mobility.

Vyuziti opatfeni
v Evropé / ve svété

jinde

Green eMotion

Analogické opatfeni v CR

Napf. TP Udrzitelnd energetika, Epsilon

Rozpoctovy dopad /] Neni.

financovéani

Odpoveédnost Mistopfedseda vlady pro védu, vyzkum a inovace
Spolupréace MSMT, MPO, TACR, MD

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky
cil

5. Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Cil opatfeni

Podpora konkurenceschopnosti CR v oblasti technologii elektromobility

Popis opatrfeni

Ve spolupraci s primyslem definovat ve stavajicich (i budoucich)
vyzkumnych programech programy/vyzvy zaméfené na:

1. Oblast technologii vozidel s pohonem na elektfinu a podpofit tak
konkurenceschopnost domaciho pramysilu.

2. Oblast technologii dobijecich stanic pro elektromobily a podpofit tak
konkurenceschopnost domaciho primyslu.

3. Oblast technologii souvisejicich s integraci elektromobility do
distribuéni sité (v€. souvisejicich technologii v oblasti akumulace
elektfiny, demand side managementu apod.) a podpofit tak na jedné
strané  konkurenceschopnost domaciho pramyslu  (vyrobci
technologii), tak ihledat nakladové efektivni feSeni pro
bezproblémovou integraci elektromobility do energetické soustavy
v CR.

Vyuziti  opatfeni jinde | Némecko — regionalni demonstracni projekty

v Evropé / ve svété

Rozpoc¢tovy  dopad /|Financovani vramci existujicich program( (jde o nastaveni
financovéani priorit/program) miliony K¢.

Odpoveédnost Mistopredseda vlady pro védu, vyzkum a inovace

Spoluprace MPO, MD, TACR

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1

+420 224 851 111
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Navaznost na strategicky cil | 4. Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé

5. Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Popis opatreni V ramci tohoto opatfeni by mél byt realizovan pilotni projekt ,Vznik
vodikovych region(“, na jehoz zékladé by mélo ve vybranych regionech
dojit k vybudovani vodikové infrastruktury (Cerpaci stanice, udrzitelna
vyroba vodiku) a naslednému vyuZivani této infrastruktury (vefejna
doprava, flotily osobnich automobil().

Pfednostné by mély byt podpofeny regiony lezici na hlavnich koridorech
Transevropské dopravni sité (napf. Praha, Brno, Ostrava, Plzen,
Olomouc, Usti nad Labem).

V obdobi 2015 — 2020 by méla byt vybudovana alespon 2 regionalni
centra.

Pfiklad z praxe Projekty (Cerpaci stanice a vozidla):

HyFleet: CUTE (47 méstskych autobustd pohanénych vodikem
v 10 regionech).

CHIC (Clean Hydrogen In European Cities) — 26 autobusu pohanénych
vodikem ve 12 méstech EU.

H2moves Scandinavia - flotila 17 osobnich automobild.

TriHyBus — vyvoj a realizace prvniho autobusu pohanéného vodikem
v novych ¢lenskych zemich EU a Cerpaci stanice (Neratovice) —
spolufinancovano z ERDF a MD.

Rozpoctovy dopad /| Vyuziti dotaci z EU fondu (napf. CEF, FCH JU), 50 -100 mil. K¢&.
financovani

Odpovédnost MD

Spolupréace UJV Rez, a.s.
Ceské vodikova technologické platforma
Termin 2015 - 2020

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 149
posta@mpo.cz, www.mpo.cz



MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

| V2 Posoucenporencidlu pro vyuaivodkovehoporon v SR |

Navaznost na strategicky | 4- Nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé
cil

Popis opatfeni V ramci tohoto opatfeni by méla byt zpracovana s}udie proveditelnosti
hodnotici potencial vyuziti vodikového pohonu v CR a to jednak

v kontextu celosvétového a zejména celoevropského technologického
pokroku v této oblasti, ale pfedevsim pfi posouzeni poptavky na strané
potencialnich uzivatel v CR.

Pfiklad z praxe

Rozpoétovy dopad / VyuZziti dotaci z EU fondud (napf. CEF, FCH JU) cca 0,5-1,5 mil. K&.
financovani

Odpoveédnost MD

Spolupréace UJV Re? a.s.

Ceska vodikova technologické platforma

Termin 2016-17

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 150
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6.7 Ostatni opatFeni

Navaznost na strategicky
cil

Cil 1.3 - Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
potencialnich zédkaznikd

Cil 2.3 - Vytvareni podminek pro lepSi vnimani vozidel na CNG na strané
potencialnich zakaznik(

Popis opatreni

V navaznosti na rozvoj chytrych siti a vybaveni infrastruktury dobijecimi
a plnicimi stanicemi bude tfeba zajistit informovanost G¢astnikl silniéniho
provozu zejména o umisténi, typu a vybaveni dobijecich a plnicich stanic.
Pro poskytovéani téchto informaci se jako nejvhodnéjsi nastroj jevi narodni
pfistupovy bod, ktery bude zfizen pro poskytovani ,minimélnich
univerzdlnich informaci o dopravnim provozu*, tedy dopravnich informaci
o situaci na silni¢ni siti, pfiemz tyto informace svoji povahou upozoriuji
fidice na nebezpeéné situace v silniénim provozu. Zminény narodni
pristupovy bod bude slouzit také jako zdroj informaci o pokryti silniéni sité
dobijecimi a plnicimi stanicemi. Rozvoj souvisejicich informacnich sluzeb
umozni Fidi¢i byt informovan pfed i v priibéhu cesty o dostupnych stanicich
a o dojezdové vzdalenosti k nejblizSimu dobijecimu mistu &i plnici stanici.
Takto koncipované opatfeni odpovida Akénimu planu rozvoje
inteligentnich dopravnich systém (ITS) v CR do roku 2020 s vyhledem do
roku 2050 (viz Usneseni vliady CR ze dne 15. dubna 2015 ¢&. 268), dle
néhoZ bude do narodniho pfistupového bodu zaclenén zdroj informaci
o vybaveni silniéni sité dobijecimi a plnicimi stanicemi. Tento zdroj bude
prabézné rozSifovan a u€astnikim silniéniho provozu budou poskytovany
informacni sluzby o pfistupnosti téchto stanic.

Odpovédnost

MD

Rozpoctovy dopad /
financovani

Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury - miliony K¢&.

Termin

2018

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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N&vaznost na strategicky
cil

4 Vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv

Popis opatfeni

Smérnice 2014/94/EU o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva
pozaduje po ¢lenskych statech, aby jednak posoudily dodavku elektfiny
pro plavidla vnitrozemské plavby ve vnitrozemskych pfistavech a dale
urcily vnitrozemské pfistavy, které maji poskytovat pfistup k CNG/LNG
plnicim stanicim. V obou pfipadech je kladen ddraz na posouzeni
skute¢nych potfeb trhu.

V NAP CM bylo konstatovano, ze se v sou¢asnosti nejevi jako efektivni
uvaZzovat v nejbliz§im obdobi s instalaci dobijecich zafizeni ve verejnych
pFistavech v CR, & budovat ve vefejnych pristavech v CR &erpaci stanice
pro plavidla vyuzivajici CNG/LNG jako palivo. Tento zavér vSak bude

tfeba v pfiStim obdobi opétovné provéfit, ato minimalné do doby
nasledné revize NAP CM.

Analyzovat moznost vyuziti CNG/LNG vlodni dopravé (napf.
vnitrozemska plavba apod.).

Odpovédnost MD

Rozpoctovy dopad / 0,5 - 1,5 mil. K& rozpog&et MD.
financovani

Termin 2016-17

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na strategicky | 2.2 Stimulace poptavky po vozidlech na CNG
cil 3.1 Vytvareni zakladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych
vozidel na LNG

Cil opatfeni Podpora rozvoje vyuZziti biometanu v dopravé v souladu s Akénim planem
pro biomasu v CR a NAP pro energii z obnovitelnych zdrojti.

Popis opatfeni Podpora produkce biometanu jako obnovitelného ekologického paliva,
(viz. Akéni plan pro biomasu vCR — kap. 3.2.2. a5.1.2) nastaveni
obchodniho modelu ve smyslu podpory vyuziti takového produktu.

Rozvoj obnovitelnych zdrojl je jednim ze zakladnich postulatt energetické
politiky EU (smérnice 2009/28/ES) a rozvoj vyroby biomethanu by mohl
byt jednim z aplikovatelnych alternativ. Z grafli uvadénych v NAP CM je
zfejmé, Ze biomethan vyuzivany v dopravé je — pokud se tyka dojezdu
vozidel na produkci z 1 ha zemédélské pldy — nejlepSim feSenim, a to by
mohl byt (vedle velmi vyrazné pozitivniho pfispévku k Uspofe emisi /viz
graf emisi s 20 % biomethanu v CNG/) davod pro rozvoj jeho produkce.
Podpora produkce biomethanu vSak musi byt feSena prostfednictvim
danového systému, nebot dfive uvaZzovana podpora z plynarenského
oboru by pro plynarenstvi pfinesla naruseni rovnovaznych podminek pro
uplatnéni na trhu.

Ptiklad z praxe Némecko, Svédsko, Rakousko, Svycarsko.

Vazba na dalsi opatfeni | V¥roba, cisténi a vtlaceni biometanu.

Rozpoétovy dopad / Financovéani z verfejnych podpor.
financovani

Odpovédnost MZe
Spoluprace ERU, MPO, MZP

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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6.8

Opatreni SirSiho razu pro zlepSeni struktury vozového parku

Cil opatfeni

Analyza moznosti snizeni doby odpisovani poskytne kvalifikovany
analyticky podklad pro rozhodovani v této oblasti. Analyza by méla ovéfit
pfedpoklad, Ze snizenim doby odpisovani dojde nasledné k vyssi nabidce
relativné ,mladych” ojetych voz( na doméacim trhu a tim i k dil€éimu snizeni
dovozu ojetych automobil( ve véku nad 10 let

Popis opatreni

Analyza moznosti pfevedeni motorovych vozidel z odpisové skupiny 2 do
odpisové skupiny 1 a identifikace dopadt

Priklad z praxe

Zrychleny odpis bylo mozné uplatnit v rdmci protikrizovych opatfeni
u nové porizeného hmotného majetku (tzn. i u vozidel) od 20. ¢ervence
2009 do 30. ¢ervna 2010. Doba odpisovani byla zkracena z péti na dva
roky. Pouziti zrychlenych odpisi se osvédcilo a pfispélo k obnové
vozového parku u podnikatelskych subjektl. Efektem pro obnovu pak byla
vySSi nabidka relativné ,mladSich” ojetych voz( na ¢eském trhu s nizSi
arovni exhalaci a snizeni dovoz( ojetin starSich 10-ti let.

Rozpocétovy dopad /|V ramci analyzy bude ovéfen predpoklad, Ze je rozpoctovy dopad

financovani v Casovém rozlozeni fiskalné neutralni. Za pfinos pro statni rozpocet je
mozné povazovat zvySeni prodeju novych vozidel s naslednym vySSim
vybérem DPH, udrZeni zaméstnanosti jak u finalnich vyrobcl, tak
i u vyrobct dild a pfisluSenstvi s patfi€nymi odvody do statniho rozpoctu.

Rozpoc¢tovy dopad /]0,5- 1 mil. KE.

financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace MF

Termin 2016

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Navaznost na opatfeni

Uprava rezim a sazeb silni¢ni dané pro vozidla na CNG/LNG a elektricky
pohon nad 12t

Cil opatfeni

Optimalizace zpoplatnéni vozidel v Ceské republice ve vztahu k
externalitam v dopravé, podpora ndkupu nizkoemisnich vozidel a tlak na
vyfazovani starych vozidel s vy$Simi emisemi

Popis opatfeni

Analyza sougasnych forem zpoplatnéni a zdanéni vozidel v CR (silniéni
dan, dalniéni znamky a mytné) véetné komparace situace v této oblasti v
jinych Elenskych statech EU, a zjiSténi korelace mezi strukturou
vozového parku v konkrétni zemi a zde uplatiovanym rezimem silniéni
dané a poplatk(l. Analyza navrhne strukturu silniéni dané zohlednujici
externality z dopravy na zivotni prostfedi a bude obsahovat rovnéz
zhodnoceni moznosti zavedeni pfipadné dalSich opatfeni v oblasti
zpoplatnéni vozidel. V rdmci analyzy budou zohlednéna opatfeni
obsazena v karté S14. Pfedlozeno bude i hodnoceni dopadu jejiho
zavedeni. Vysledkem bude doporuceni/nedoporuceni na zavedeni
silniéni dané pro vSechny osobni a malé uzitkové automobily

Priklad z praxe

Jedna se o bézny ekonomicky nastroj, ktery je v fadé zemi pouzivan
i jako prvek napomahajici systémovému snizeni exhalaci

u provozovanych vozidel. V EU jsou zpoplatnéna zejména osobni
vozidla. Zdanéni vozidel podle emisi CO: je vyuzivano ve vice 15
statech EU.

Rozpoctovy
financovani

dopad /

Pokud by bylo realizovano rozsifeni silniéni dané na vSechny osobni

a malé uzitkové automobily Ize ocekavat kladny efekt - zvySeni vynosu
dané jakozto zdroje pfijmu statniho rozpoctu / Statniho fondu dopravni
infrastruktury o nejméné 4,5 miliardy K&/rok (zde bude zalezet na
nastaveni parametru).

Odpoveédnost MD

Rozpoctovy dopad /|1 -2 mil KE.
financovani

Spoluprace MZP, MPO, MF

Termin Termin pro analyzu 2017.

Termin pro zavedeni 2019.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
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Cil opatfeni

Analyza

* motivace ob¢anu a firem k vyfazeni starych vozidel pfi ndkupu novych
vozidel na alternativni (CNG a elektromobily) pohon,

* motivace ob¢anu a firem k vyfazeni starych vozidel s pozitivnim dopadem
na sniZzeni poctu vozidel, ktera svym provozem nadmérné zatéZuji ovzdusi
a lidské zdravi a pfi nespravném nakladani ohrozuji zivotni prostiedi.

Popis opatfeni

Bude provedena analyza zajmu o motivacni pfispévek na vyfazeni starého vozidla
z registru silni€nich vozidel pfi pofizeni nizkoemisniho automobilu a také analyza
zajmu o motivacéni pFispévek na vyfazeni starého vozidla zregistru vozidel
bez nutnosti ndkupu nového vozidla.

Vysledkem analyzy bude zjisténi, jaka finanéni castka by motivovala vlastnika
prestarlého vozidla (definovano dle emisnich limith EURO) ke koupi nového
nizkoemisniho automobilu pfi pfedani vozidla do opravnéného zafizeni na
ekologické zpracovani autovraki a také finanéni Castka, kter4 by motivovala k
pfedani vozidla (autovraku) do oprédvnéného zafizeni na ekologické zpracovani
autovrakl bez nutnosti nakupu nového automobilu.

Priklad z praxe

| pfi vyrazné nizSim ro¢nim kilometrovém probéhu zatéZzuji prestéarla vozidla zivotni
prostfedi i zdravi obyvatel vice nez vozidla plnici vySSi stupné emisnich norem
EURO. Takové vozidla maji rovnéz kriticky nedostatek bezpecnostnich prvka, ktery
vede pfi nehodé k fatalnim nasledkdm (nejen na zdravi a zivotech, ale i na zivotnim
prostfedi — Uniky provoznich kapalin). Vlastnici téchto vozidel by mély byt motivovani

V mnoha zemich je zaveden ekonomicky néstroj a to jednorazové dotacni pobidky
pfi nakupu vozidel na pohon CNG (Némecko, Svycarsko) a na elektricky pohon
(USA, Francie, Japonsko, Svédsko, Cina).

Rozpoctovy
dopad /
financovani

Analyza - cca 200 tisic K& bez DPH.

V navaznosti na vysledky analyzy bude zaveden pfispévek, ktery vyuzije prostfedky
vybrané dle 37e zakona €. 185/2001 Sbh., o odpadech (poplatky na podporu sbéru,
zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraku).

Odpoveédnost

MZP

Termin

Termin pro analyzu 2015
V navaznosti na vysledky analyzy bude v roce 2016 zaveden pfispévek.
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Opatfeni k implementaci NAP CM

Navaznost na strategicky
cil

Tyké se vSech cili uvedenych v kapitole 4.1 NAP CM

Cil opatfeni

Vyhodnocovani naplfiovani NAP CM a jeho aktualizace

Popis opatreni

V zajmu zajiSténi pravidelné informovanosti o0 aktualnim stavu
implementace navrhovanych opatfeni NAP CM, bude pod vedenim MPO
zfizena pracovni skupina se zapojenim relevantnich subjektd. Ta by méla
byt rovnéz platformou pro projednani jak pfipadné modifikace
navrhovanych opatfeni, tak nové navrhovanych opatfeni s ohledem na
nové vzniklé okolnosti a dopady jiz pfijatych opatfeni.

Navrzeny proces zaroven umozni naplfiovat povinnosti vyplyvajici z €l. 10
smérnice 2014/94/EU, pokud jde o podavani pravidelnych zprav
o provadéni vnitrostatniho ramce politiky.

Odpovédnost MPO
Rozpocétovy dopad /|Bez dopadu.
financovani

Spoluprace MD, MZP, MMR

Termin

min.1x za tfi roky aktualizaci materilu viadé a Evropské komisi,
1x ro¢né vladé material pro informaci plnéni NAP.
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Navaznost na strategicky| 1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané
cil potencialnich zakaznikd

Popis opatfeni Zajistit interoperabilitu a moznosti dobijeni elektromobil( u stanic jinych
provozovatell (resp. poskytovatell sluzby), nez se kterymi maji
uZivatelé uzavienu smlouvu.

Smérnice 2014/94/EU o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva
umoznuje provozovatelum dobijecich stanic poskytovat na smluvnim
zakladé zakaznikam sluzby dobijeni elektrickych vozidel a to i jménem
a na Ucet jinych poskytovatelu sluzeb. Toto FeSeni umozZriuje uzivatelsky
pohodinéjSi feSeni pro zékazniky, ktefi vyuZivaji sluzeb vice
provozovateld.

Toto poskytovani je podminéno jak technicky (dobijeci stanice riznych
provozovatell jsou vzdjemné kompatibilni a to jak na strané konektivity
s vozidlem, tak i ve smyslu identifikace zakaznika, coz minimalné z vétsi
¢asti fesi jiné pozadavky smérnice), tak zejména obchodné (poskytovani
sluzeb zakaznikim na Gcet jinych poskytovateld vyZzaduje odpovidajici
nastaveni smluvnich vztahl mezi provozovateli a nastaveni podminek
vzajemného uznavani zékaznikl, resp. nabizenych produktd a sluzeb.
Jedna se tedy primarné o soukromopravni vztah mezi provozovateli.

Dosavadni zkuSenosti z ostatnich zemi ukazuji, Ze zajiSténi této
funkcionality Ize FeSit cilené vybudovanym feSenim v podobé uréitého
integratora trhu, zpravidla na narodni Urovni (Ize i mezinarodng), ¢asto
svazané s potfebou vzniku specifické entity, ktera tyto sluzby zajiStuje
(integruje). Alternativnim feSenim je vyuziti rozSifujici se nabidky feSeni
spolecnosti, které se na integraci siti vice provozovateld a nabidce
konsolidovaného feSeni pro zakaznika specializuji a toto feSeni nabizi
provozovatelim jako formu sluzby. Néktera z téchto feSeni jsou jiz dnes
piné funkéni alze ocekavat v pfipadé zajmu jejich dalSi rozSifovani
(tj. v€etné mezinarodniho). S vysokou pravdépodobnosti tak zifejmé dojde
k propojeni dobijecich siti pfirozenym zpusobem na zakladé dohody jejich
provozovatelud, které by zajistilo potfebnou integraci.

V soucasné dobé teprve vznikajiciho trhu je vSak obtizné identifikovat
optimalni variantu feSeni, vCetné rozhodnuti otom, zdali je potfebna
néjaka role statu nebo nikoliv.

Je proto navrhovano tuto oblast sledovat a ve spolupréaci s provozovateli
dobijecich stanic analyzovat vyvoj a pfipadné pfijmout zavéry nebo
doporuceni ohledné dalSiho postupu v rdmci vyhodnocovani/revize
NAP.

Pfiklad z praxe V Fadé zemi (Nizozemsko, Némecko) jsou jiz feSeni propojujici systémy
vice provozovatell v riznych fazich provozu, spole€nosti nabizejici tyto
sluzby projevuji aktivni zajem o expanzi i do dalSich zemi EU.

V souvislosti s napliiovanim cild smérnice Ize o¢ekéavat zvySenou
dynamiku rozvoje nabizenych feSeni.
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Rozpoctovy  dopad /| Zatim bez dopadu.

financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace OTE, MD, provozovatelé dobijeci infrastruktury.
Termin 2016

Navaznost na strategicky
cil

3.1 Vytvareni zékladnich podminek pro budouci rozvoj trhu motorovych
vozidel na LNG

Cil opatfeni

Pfiprava vybudovani sité plnicich stanic LNG vcetné realizace pilotniho
projektu.

Popis opatreni

V pfipadé zajmu ze strany pfisluSnych subjektt zapojenych do vystavby
LNG stanic by mohla byt svyuzitim finanénich prostfedki CEF
vypracovana studie proveditelnosti vybudovani sité plnicich stanic
a pripadné i realizace pilotniho projektu.

Pfiklad z praxe

Plnici stanice LNG v Nizozemsku, provozovatel Shell.

Vice jak 1 tisic vozidel na LNG v Evropské unii, zejména na dalkové
dopravé LNG a LCNG plnici stanice ve VarSavé.

Rozpoctovy  dopad /| CEF/ 0,5 - 20 mil. K¢&.

financovéani

Odpovédnost MD (pouze administrativni podpora, nikoliv pfedkladatel Zadosti).
Spoluprace MPO

Termin 2015 - 2017
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7. Monitoring a hodnoceni plnéni opatreni

Realizace NAP CM bude pribé&zné monitorovana a hodnocena, vystupy z tohoto hodnoceni
budou obsaZeny v roénich zpravach, které budou vZdy k 30. z&fi predkladany viadé CR ke
schvaleni/informaci. Na zdkladé posouzeni realizace v letech 2015 aZ 2017 bude v roce 2018
zpracovana aktualizace dokumentu. Novy dokument, ktery bude feSit Cistou mobilitu pro
obdobi po roce 2021, bude pfedloZen v roce 2020.

Za zpracovani zprav, resp. za kompletni hodnoceni NAP CM, je odpovédné MPO
v soucinnosti s MZP, MD (pfip. s daldimi ¢leny vliady odpovédnymi za realizaci jednotlivych
dil¢ich opatfeni NAP CM).

Vzhledem k potfebé& hodnotit také pfispévek Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondu
k (zejména pokud jde o OP D, OP PIK a IROP) naplhovani NAP CM, bude toto v pfedem
danych terminech zajisténo (vice takeé pfislusné Metodické pokyny MMR k ESIF).

Hodnoceni NAP CM bude vychazet z posouzeni naplfiovani ukazateld (viz i nize), prostfedkd
vynaloZenych na realizaci jednotlivych opatfeni, ale také expertniho hodnoceni v&. vécné
interpretace kvantitativnich vstupd (a také pfip. spolu s hodnocenim dopadu/efektl plynoucich
z realizace dil€ich opatfeni). Kromé opatfeni budou zhodnoceny i cile NAP CM, tj. jak dana
opatfeni v souhrnu naplnila stanoveny cil.

Zprava taktéz zhodnoti pfipadné bariéry realizace NAP CM Vv¢&. pfipadného navrhu na jejich
feSeni/odstranéni.
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Hodnoceni plnéni opatfeni navrzenych v NAP CM bude vychézet z této struktury:

Navrzené ukazatele

Pocet vozidel na elektfinu

Pocet nabijecich stanic na elektfinu

Pocet vozidel na CNG

Pocet plnicich stanic na CNG

Pocty vozidel (lodi) na LNG

Pocty plnicich stanic na LNG

Spotieba CNG v dopravé (mq)

Spotieba LNG v dopravé (m®)

Cerpani finanénich prosttedkd z OP PIK, OPD a IROP na gistou mobilitu (tis. K&)

OP PIK
OPD

IROP
Narodni
programy??

2V jednotlivych zpravach budou narodni programy, ze kterych bude ¢erpano na realizaci dil¢ich opatieni, upfesnény.

Na FrantiSku 32, 110 15 Praha 1
+420 224 851 111 161
posta@mpo.cz, Www.mpo.cz



