— M4

DIRECTORATE B | DATE9 1 SEP. [2010

Iy TEN-

2 B2 | B3 | B4 |ASS|TEN

Latvijas Republikas Pastaviga pﬁrstévnie( hamirepas Savieniba

Permanent Representation of the Republic of Laf Vra‘tr)‘the"E’uropeWm—
A

23, Avenue des Arts, 1000 Brussels tel. (322) 23831 00 fax (32 2) 238 PﬁAe-mz;Lﬂ permrep.eu@m:

Brisele, 2010.gada 9.septembri

Nr. 2.3.10. -4 o DG WW
N God 12 '
ACTION: BOHEANCE:
CODE DOSSIER: Eiropas Komisija
Transporta un Mobilitates
1609190 generaldirektorats
B-1049 Brisele
A 5/ _|C D E Belgija
DG Ass/” | oo1 01 SIAC
DGA DGA / | DGA
Par viedokli [E)c?rc,, NEA™ %ﬂsp oDr[;Ei'ese gd)

and training” veikto pétijumu
,, Ports and their connections within TEN-T”

Latvijas Republikas Satiksmes ministrija ir 1epazmu51es ar Firopas Komisijas
pasiitito pétijumu ,,Ostas 0 savienojumi TEN-T ietvatosl (,,Ports and their
connections within TEN-T”\Stakeholder consultation report, published June 29,
2010), ko izstradaja kompanija ,,

Uzskatam par Joti nozimigu Eiropas Komisijas uzsakto TEN-T politikas
parskatiSanu un uzmanigi sekojam 1idzi procesa norisei. Seviski vélamies uzsvért ostu
lomu turpmakaja TEN-T attistiba.

Vienlaikus veikto pétijumu vért€jam neviennozimigi, jo izmantota matematiska
pieeja neatspogulo realu skatfjumu par ostu attistibu lidz 2030.gadam. Ka atzits
zinojuma 28.1pp., izmantojot matematisko model&$anu, nav nemti véra jiiras transporta
parvadajumu apjomi sadarbiba ar Krievijas Federaciju. T4, miisuprat, ir batiskaka
kluda un rada pilnigi aplamu izpratni par faktisko situaciju Baltijas regiona.
Transporta, logistikas un tranzita pakalpojumus nav iesp&jams nodalit kada konkréta
teritorija, neanaliz€jot to sadarbibu ar kaimigu regioniem, tapéc savienojumi ar
treSajam valstim ir [oti butiski. Attieciba uz Latviju, bitiskas ir kravu pliismas no
Krievijas, Baltkrievijas, citam NVS valstim un pat no Azijas, kas tiek veiktas caur
Latvijas ostam talak uz Eiropas tirgiem.

Nav atbalstdma piecja par pamatu izmantot kravu vertibu, nevis kravu apjomus.
Jauzsver, ka infrastruktiira tiek planota atbilsto$i potencidliem kravu parvadajumu
apjomiem un parsvara gadijumu tie§i zemakas vértibas kravas tiek parvadatas lielakos
apjomos, kam nepiecieSama ari jaudigaka infrastruktiira. IpaSi japem véra daZadu
izejvielu parvadasanas apjomi un nevar piemirst par Eiropas Savienibas energijas
piegdzu droSibu un energoresursu parvadaSanas mar§rutiem un apjomiem. Tapat
petjuma noteikti jaatspogulo ari kravu pliismas ar Krievijas Federaciju un citam NVS
valstim, kd arT prognozes par Eirdzijas parvadajumu perspektivam. Lai palidzétu
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sagatavot patiesajai situacijai atbilstoSu pétfjumu, esam gatavi sniegt nepiecie§amos
datus par Latvijas ostu darbibu.

Musuprat, petijjuma izmantotd metode - nemot véra tikai kravu ra$anas un kravu
pat€rina vietu, turklat tikai ierobeZotd telpa - Eiropas Savieniba - sniedz maldigu
priekSstatu par kravu plismam. Nav pemta véra jau pastavo$a redla infrastruktiira un
pakalpojumu sniegSanas kvalitate, ka ari konkrétas izmaksas, kas ietekmé kravu
plismas. Pielietota metodika nav samérojama ar praktisko situdciju un nesniedz
objektivu informaciju un analizes iesp&jas. Izvertgjot ostu lomu nakotné, ir janem véra
jau eso$a infrastruktiira, transporta asis un savienojumi, ka ari lidz $im veiktas
investicijas gan Eiropas Savienibas, gan dalibvalstu limeni.

Miisdienas ostu un transporta infrastruktiiras plano$ana butiska uzmaniba tiek
pieversta ar1 vides jautdjumiem. Lidz ar to Ipa§i uzmanigi biitu javerté ari vides
aspekti. Planojot kravu plismas caur ierobeZotu skaitu ostu, rodas jautdjums, kada biis
vides faktoru un ostu darbibas savstarp&ja mijiedarbiba §ados limitéta skaita lielajos
transporta mezglos. Tadel, misuprat, jastrada pie priekSlikumiem ka §is pliismas
sadalit vienmerigak un mazinat ietekmes uz vidi koncentraciju. Iespgjams, pastav kada
kritiska robeza, kuru sasniedzot, kravu pliismas apjoms ir jasak ierobeZot, lai saglabatu
miusdienam atbilsto$u vides un dzives kvalitati.

Vel joprojam Eiropas Savienibas Iimeni norisinas diskusijas par metodikas
izstradi TEN-T Pamattikla noteikSanai. Tomér $aja pétfjuma un turklat neprecizu
aprekinu rezultata tiek identificétas konkrétas ostas, kas tiek rekomendétas ieklausanai
TEN-T Pamattikla. Misuprat, vispirms starp Eiropas Komisiju un Dalibvalstim biitu
nepiecieSams panakt vienoSanos par Pamattikla noteikSanai izmantojamo pieeju,
metodiku un datiem.

Nemot vera jautdjuma nozimigumu, Latvija ar nepacietibu gaidis , NEA
Transport research and training” kompanijas sagatavota pétfjuma gala versiju, kuru
ludzam nosutit Dalibvalstu parstavjiem komentaru snieg8anai. Papildus informé&jam,
ka Latvijas viedokli esam nosttfjusi arl kompanijai ,, NEA Transport research and
training”.
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