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A.god. Hololei kungs,

Atbilstosi Komisijas 2016. gada 27. maija Regulas (ES) 2016/919 par savstarpéjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attiectba uz dzelzcelu sisteémas vilcienu vadibas un
signalizacijas iekartu apakssistémam FEiropas Savieniba 6.panta 4, un 5. punktam, ar ko
dalibvalstim tiek noteikts pienakums sagatavot un pazinot Eiropas Komisijal par valsts Isteno3anas
planu, ar kuru nodro$inas savstarp€jas izmantojamibas tehnisko specifikaciju atbilstibu attieciba
uz vileienu vadibas un signalizacijas iekartu apakssistémam (CCS SITS), 2007.gada tika pienemts
CCS SITS valsts Tsteno$anas plans, kas tika sagatavots atbilsto$§i prasibam, kas noteiktas
Komisijas 2006. gada 28. marta L8muma par savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju
attiectha uz Eiropas parasto dzelzcelu sistemas kontroles, vadibas un signalizacijas apakssistému.
Valsts Tstenodanas plans tika pazinots Eiropas Komisijai ar Latvijas Republikas Pastavigas
Parstavniecibas 2007. gada 20. decembra v&stuli Nr.2.3.10.-3594,

Noradam, ka Latvija 1520 mm sistémas vilcienu kustibas vadibas un signalizacijas sistéma
ir “B” klases signalizacijas sistéma. Saisto3ajos ES likumdosanas aktos ir noradita “A” klases
signalizdcijas sistéma. Valsts Tsteno8anas plans paredz ieviest ERTMS 1520 mm dzelzcela tiklam
gadljumos, ja kustibas atrums tiek palielinats {idz 160 km/h vai vairak. Valsts istenoSanas plans
arT apraksta publiskas lietoSanas infrastruktiiras parvalditdja VAS “Latvijas dzelzce]§’ izmantoto
vilcienu vadibas un signalizacijas sist€mu un nosaka scenarijus ERTMS ievie$anai. Saskand ar
Regulas (ES) 2016/919 pielikuma 7.2.3. punktu “IpaSu parraides modulu pieejamiba”, lai
nodro$indtu vilciena vadibas un signalizacijas sistémas tehnisko aprakstu par to. ka notiek
signalizaciju sistému komunikacija starp dzelzcela infrastruktiiru un vilces Iidzekli, ir izstradats
“B” klases dzelzcela infrastruktiiras un vilces lidzek]u signalizacijas tehniskais apraksts.

AtbilstoSi Regulas (ES) 2016/919 6. panta 4. punktam valsts Tstenoganas plans 2017. gada
nogalé tika parskatits, un ir pieejams Valsts dzelzcela tehniskds inspekcijas tTmekla vietné
(http://www.vdzti.cov.lv/index.php?id=399&sa=322.329.436.373.374.375.376.382.377.399).

Tapat Satiksmes ministrija, atbilsto§i Regulas (ES) 2015/995, ar ko izdara grozijumus
Lémuma 2012/757/ES par savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas



http://www.sam.gov.lv
http://www.vdzti.gov.lv/index.Dhp?id=399&sa-322.329.436,373.374.375.3




2

Savientbas dzelzcelu sistemas "satiksmes nodro§inaSanas un vadibas” apak$sistému (groza
lemuma 1., 2., 3. pantu un I pielikumu) (OPE SITS) tresas daas panta 2. punktam, iesniedz Eiropas
Komisija OPE SITS 2017.gada parskatitu valsts isteno$anas planu. Saskand ar Regulas (ES)
2015/995 tresas dalas panta 3. punktu valsts istenoSanas plans ir pieejams Valsts dzelzcela
tehniskas inspekcijas timekla vietné
(http://www.vdzti.gov.]v/index.php?id=401&sa=322.329.436.373.374.375.376.382.377.399.400.

401).

Pielikuma:
1. CCS SITS atjaunotais valsts TstenoSanas plans (2017.gada versija) uz 12 Ip;
2. OPE SITS atjaunotais valsts TstenoSanas plans (2017.gada versija) uz 1 Ip.

K. Ozolins

Valsts sekretérs /
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Margarita.lvanova/@sanLgov.lv Y,
(+3711 67028371 /
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Plans izstradats saskap@ ar Komisijas L&muma 2006/679/EK par savstarpgjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas parasto dzelzce]u sistémas
vilcienu vadibas iekartu un signalizacijas apak§sistému (turpmik teksta — SITS)
prasibu izstradat SITS ievieSanas planu. Plans atjaunindts saskapa ar Komisijas
Regulas 2016/919 (2016. gada 27. maijs) par savstarp&jas izmantojamibas tehnisko
specifikaciju attieciba uz dzelzce|u sistémas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu
apak8sistémam Eiropas Savienibd prasibdm un Komisijas IstenoSanas Regulu (ES)
2017/6 (2017. gada 5. janvaris) attiecibd uz Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas
sistémas Eiropas stratégisko izversanas planu.

1. Eso#as situidcijas apraksts

Publiskds lietoSanas dzelzcela infrastruktira Latvija ir aprikota ar 1.1. atiéla
noraditajam vilcienu kustibas vadibas un signalizacijas sist€émam.
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Attels 1.1, Latvijas dzelzcela iecirkpu aprikejums

Automatiskds un pusautomatiskds blok&3anas sistémas nodro$ina informacijas
parraidi uz ritofo sastavu ar automatiskds lokomotivju signalizacijas sistémas ALSN
palidzibu (nepartraukti ar automatiskds blok&Sanas sistému aprikotos iecirkpos un
pirms atseviSkiem luksoforiem pusautomatiskds bloké3anas sistémas izmantoSanas
gadijumd). ST sistéma nodrogina ari masinista modiibas periodisku parbaudi un
atruma kontroli, ta ir noteikta ,,B” klases sist€ému saraksta Eiropas Dzelzcela agentiiras
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tehniskajos dokumentos “CCS B klases sistému saraksts”, ERA/TD/2011-11, versija
3.0

Vilcienu radiosakaru sistéma ir analoga simpleksa balss sakaru sistéma un ar to ir
aprikoti visi dzelzce]a iecirkpi; ta darbojas 2130 kHz diapazona.

Bez tam tiek izmantota arT stacijas iek$€ja radiosakaru sistéma, kas ietver sakarus,
kuri saistiti ar manevré$anu, tehnisko apkopi, tehnologiskus sakarus un specidlos
sakarus avarijas apstaklos. ST sistéma darbojas, balstoties uz zonalo principu
diapazonos 150 un 450 MHz.

Latvijas teritorija eso$ajam 1520 mm sliezu platuma dzelzce]a tiklam ir v&sturiski
izveidojusies pilniga savstarpgja izmantojamiba ar kaimipos esoSajam Eiropas
Savienibas (ES) dalibvalstim — Lietuvu un Igauniju, kd ari ES neietilpsto$ajam
Krieviju un Baltkrieviju. Tas attiecas arT uz Eiropas Dzelzce]a agentiiras tehniskajos
dokumentos “CCS B klases sistému saraksts™ minéto “B” klases sistému ALSN. So
valstu jaund@s sistémas (pieméram, KLUB-U, BLOK sisteémas Krievija un VEPS
sistéma Igaunija) ir balstitas uz ALSN standartu un faktiski veido tas jaunako paveidu
ar atsevi§kam papildu funkcijam.

Latvijas publiskds lietosanas dzelzcela infrastruktiiras strategiskd@s nozimes iecirknpi
veido Austrumu-Rietumu un Dienvidu-Ziemelu koridoru (Rail Baltica).

Latvijas Austrumu ~ Rietumu dzelzcela koridora galvenais uzdevums ir nodro$inat no
Krievijas Federacijas un Baltkrievijas ndkoSo kravu nogadaSanu uz Latvijas ostam.
Sis apstaklis ir pemts ari véra SITS, kura 1.2. punkts nosaka, ka “So SITS pieméro
tikliem ar 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm un 1668 mm slieZu ce]a platumu.
Tomér to nepieméro Tsdm robeZu Skérsojosam lmijam ar 1520 mm slieZu cela
platumu, kuras ir savienotas ar tre§o valstu tiklu.” Tas ir nepiecie§ams Krievijas
Federacijas un Baltkrievijas dzelzcela péarvadgjumu uzpémumu lokomotivju
ekspluatdcijas nodroSinasanai. Minétas lokomotives Sobrid tiek ekspluatétas dzelzcela
linijas no valstu robezam lidz Rézeknes un Daugavpils stacijam.

2. ERTMS ievieSanas pasikumi

Eiropas vilcienu kustibas vadibas sist€mai (ERTMS) ir divas sastavdalas:

e GSM-R, kura pamatd ir GSM standarts, tacu tiek izmantotas citas, tikai
vilcieniem paredzétas, frekvences, ki arf daZas progresivas funkcijas. Ta ir
radio sistéma, kas tiek izmantota informécijas (balss un datu) apmaipai ar
vilcienu;

e ETCS, Eiropas vilcienu vadibas sistéma, kas ne tikai vilces lidzek]a vaditajam
parraida informéciju par atjauto atrumu, bet vienlaikus arl nepértraukti
kontrol€ o noradijumu ievéros$anu.

2.1. GSM-R

Latvijas 1520 mm dzelzcela radio sist€mas modernizacijas projektu mérki ir $adi:

o Uzstadit vienotu GSM-R vilcienu un staciju balss radiosakaru sistému,
saskanpa ar ES prasibam, tad€jadi nomainot pasreizg€jo radiosakaru sisteému;

e Nodroginat sakarus starp visu persondlu, iesaistitu vilcienu satiksmeé, ar dazadu
prioritd8u {Tmepiem, lietotaju grupam, viet§jo un funkcionalo adreséSanu,



arkartas izsaukumiem, tada veida nodroinot dro§ibu un -negadijumu
noveérsanu;

e Paaugstinat vilcienu kustibas drogibu;

e Samazinat satiksmes negadijumu risku, kas var ietekmét cilvékus un ipagumus
vai ar radit kaitigu vielu nopliidi daba;

e Izveidot nosacljumus jaunai sakaru pakalpojumu sniegdanai pasaZieriem un
kravu parvadatajiem un citam ar dzelzceju saistitdim kompéanijam;

e Izveidot pamatnoteikumus, lai blitu iesp&jams nodro$indt otrd un tre$d limena
ERTMS satiksmes kontroles sistémas uzstadiSanu;

e Samazinat radiosakaru sist€mas ekspluatécijas izdevumus;

e Atbilstiba Eiropas parlamenta un padomes direktivai 2008/57/EK par
dzelzcela sist€mas savstarp&ju izmantojamibu Kopiena prasibam.

Radio sistémas galvenokart tiek lietotas sakaru uzturg8anai ar vilcienu dispeceriem un
vilcienu masSinistiem, ka arf manevru sakariem. Lietojot GSM-R, dzelzcela personals
bils spgjigs sazindties caur vienu kopigu radiosakaru sistému, kas ir jauns vilcienu
lietoSanas un apkalpoSanas pamats, lai apmierinitu dzelzcel|a abonentus un klientus.

2.1.1. PaSreiz&jais stavoklis 1520 mm tikla

PaSreiz 1520 mm dzelzcela pamattikla vilcienu radiosakaru nodro$inasanai izmanto
radiostacijas 2.13MHz diapazona frekvencei (RVS-1; RV-4KV-D; RS-46MCV).

Radiostacijas (2,13 MHz diapazona frekvencei) raZotdjiem Ukraind, Baltkrievija un
Krievija tehniskais parametrs “blakus radiostarojumu limenis* neatbilst ES
rekomendicijam “Recommendation ITU-R SM.329-12, TABLE 3; Category B
limits” un 2014.gada 26.februara Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai
2014/30/ES par dalibvalstu tiesibu aktu saskapoSanu attieciba uz elektromagnétisko
savietojamibu, k& arl attiecigajos saskarigajos standartos EN 50 121-3-1, EN 50 121-
3-2, EN 50 121-4, EN 61000-6-2, EN 61000-6-4 un EN 301 489 noteiktajam
prasibam.

Balstoties uz augstak izklastito, péc 2019.gada nacionald ITmeni tiek liegta iespgja
pagarinat vilcienu radiostacijas atlaujas 2.13 MHz diapazona frekvencé.

Nemot véra planoto liegumu izmantot paSreizgjas radiostacijas 2.13 MHz diapazona
frekvencei un GSM-R sistémas planoto ievieSanu vien sikot ar 2025.-2028.gadu, ir
nepiecieSams izskatit DMR (Digital Mobile Radio) vai TETRA radio sistémas
ievieSanu parejas periodam 1520 mm dzelzcela pamattikla.

Piem&ram, DMR radiosakaru sistéma darbojas 450 MHz diapazona un DMR ciparu
protokoli ir pilniba defingéti ETSI DMR Tier 2 standartd, kurs ir starptautiski atzits un
piemé@rojams standarts.

Paslaik DMR sistéma ieviesta Igaunijas dzelzce]a kompanija a/s “Eesti Raudtee”,
savukart GSM-R sistémas risindjums ir ieviests Lietuvas dzelzcela kompanija a/s
“Lietuvos GeleZinkeliai”.



2.1.2. GSM-R ievieSana 1520 mm tikia

GSM-R ievieSanas plans Latvijas 1520 mm tikla varétu tikt istenots, ne agrak ka
2025.-2028.gada. Latvija kopuma ar GSM-R aprikojams 1520 mm sistémas dzelzcela
infrastruktiiras Iiniju garums ir 1860 km. Taja biitu nepiecieSams izveidot 226 bizes
stacijas un ieviest balss sakarus. Latvijas 1520 mm tikld p&c parejas uz GSM-R ir
janosaka dualas satiksmes kontroles procediiras ievieSana ari starpvalstu pierobezas
teritorijas, to saskanojot ar attiecigo valstu atbilsto$ajam institficijam.

Kaimigpvalstu dzelzce]i (pieméram, Krievija un Baltkrievijd) paliks ar savu pagreizgjo
radiosakaru sisteému. Tadgjadi dudla reZima pieméroSana Latvija bls uz esofo
radiosakaru bazes.

ES ietilpsto§as kaimipvalstis Lietuva un Igaunija ari veiks GSM-R ievieSanu.
Tadgjadi, pagaidu risindjums ar §im valstim tiks aizvietots ar GSM-R risindjumu,
Nemot véra Lietuvas un Igaunijas GSM-R ievieSanas planus, attiecigajos pierobeZu
iecirknos ieviefanas kalendars var tikt korigéts ar mérki sinhronizét GSM-R
risingjuma ievieSanu.

2.2 STM modulis

SITS 7.2.3. punkts par Tpasu parraides modulu pieejamibu nosaka, ja dzelzcela linijas,
kas ieklautas §1s SITS darbibas jomd, nav aprikotas ar ,,A” klases vilcienu
aizsardzibas sist€mu, dalibvalsts pieliek visas piiles, lai nodroSinatu argja ipaSa
parraides modula (STM) pieejamibu tas mantotajai ,,B” klases vilcienu aizsardzibas
sistémai vai sistémam. Sajd kontekstd piendciga uzmaniba javelta atklata tirgus
nodro§ind$anai STM taisnigos komercialos apstakjos. SITS 4.1.2. punkts nosaka
prasibu parskatu “B” klases sisttm@m un STM (kas nodroSina “A” klases borta
iekartu sistémas darbibu “B” klases infrastruktiira) par ko atbildiga attieciga
dalibvalsts.

Ta ka Latvija lietotd ,,B” klases sist€ma ir tada pati ka Lietuva un Igaunija, visas trijas
valstTs ir nepiecieSams viens un tas pats STM modulis, 1idz ar to {3 specifikacija ir
kopiga. Ta ka vesturiski at8kirigais sliezu platums kaveé jaunu ar ,,A” klases sisttmam
aprikotu lokomotivju satiksmi uz kadu no Baltijas valstim, praktiskd nepiecie§amiba
péc ,,A” klases sisttmam aprikotu mingto moduli Sobrid nav aktuala.

Nemot vera iepriekSminéto, talak defingtas STM modula tehniskas prasibas un “B”
klases iekartas tehniskais apraksts.

Vilces lidzekla ALS dro§ibas aparatiira
Vilces lidzek]a automatisk@s lokomotiviu signalizdcijas (turpmak -~ ALS)
dro§ibas aparatiira ir neatpemama vilces lidzek]u drogibas ieri€u sastdvdala, kuras

darbibu nodro§ina:
- lauka ALS iekdrtas;

- sliezu kédes;

- vilces lidzek]a ALS droSibas aparatiira (turpmak — aparatiira);



- cela luksofori, kas izvietoti dzelzcela atseviSkds vietds atkaribd no
aparatiiras programmeéjama atruma ierobeZojuma;

- vilces Iidzeklis, kas darbojas ka Sunta pretestibas avots;

- vilces lidzek]a atruma ierobeZojuma, bremzeSanas un masinista modribas
kontroles algoritmi.

2.2.1 Galvenas aparatiiras funkcijas

2.2.1.1 ALS signalu uztverSana, deSifr€Sana un signdlu indikacija vilces
lidzek]a luksofora.

2.2.1.2 Vilces lidzek]a dtruma ierobeZojums.

2.2.1.3 Vilces lidzek]a apturéSana ekstremalds situdcijas.

2.2.1.4 Maginista modribas kontrole.

2.2.1.5 Vilces lidzek]a kustibas galveno parametru registricija.

2.2.2  ALS signilu uztverSana un deSifréSana

2.2.2.1 Aparatiirai jauztver un jadeSifré pa sliedém noraidamos ALS signalus.

ALS signalu stravas stiprums sliedés:
: ~ 1,4A -25A ar maipstravu elektrificétos iecirknos ar 75 Hz ALS signélu
frekvenci;
: ~ 1,2A-25A iecirkgos ar autonomo vilei un ar lidzstravu elektrificétos

iecirkpos ar 50 Hz vai 75 Hz ALS signalu frekvenci;

— 2A-25A ar lidzstravu elektrificgtos iecirkpos ar 50 Hz vai 75 Hz ALS
signalu frekvenci.

2.2.2.2 ALS signalu laika diagrammas atkaribd no lietojamas lauka iekartas
paraditas 1 Pielikuma.

2.2.2.3 ALS signalu frekvence var biit S0Hz vai 75 Hz.

2.2.2.4 ALS signalu desifréSanas rezultati un vilces lidzek]a luksofora radijumi

paraditi 2 Pielikuma.

2.2.2.5 ALS signalu frekvendu izvéli var veikt automatiski vai manuali. Pareju

no kodetam sekcijdm uz nekodétam sekcijim var veikt automdtiski vai

manudli, bet pareju no nekodétam uz kodetam sekcijam, t.i. paradoties kodu

signaliem, — tikai automatiski.

2.2.2.6 Aparatiirai nek|ddigi jauztver un jadeSifré ALS signalus, ja ALS
signdla Iimenis ir par 12 dB (vai vairak) lielaks par trauc&jumu Iimeni.

Piezime. Nekliidiga desifréSana — ja no pastavigi padodamiem tris secigiem
koda signaliem ALS iekartas atpazist vismaz divus signalus.

2.2.2.7 Aparatiirai janodro$ina:

22271 vilces lidzek]a luksofora signalu, kas atbilst sapemtajam koda
signdlam; .

22272 balto signalu vilces Ifdzek]a luksoford, paziidot koda signélam,
ja pirms ta pazusanas tika sapemts Z vai Dz koda signals;

22273 sarkano signalu vilces lidzekla Iuksoford, paziidot koda
signalam, ja pirms t8 pazu$anas tika sapemts SDz koda signals;

22.2.74 islaicigu skapas signalu, mainoties vilces lidzek]a luksofora
signdlam;



2.2.2.7.5 nepartraukta vilces lidzek|a atruma kontrole;

2.2.2.7.6 nepartraukta 20 km/h atruma parsnieg$anas kontrole, degot
sarkanam signdlam vilces lidzek]a luksofora;
22277 nepartraukta pasaZieru — 60 km/h, bet kravas vilces lidzek|u —

50 km/h atruma parsnieg8anas kontrole, degot sarkanam ar dzeltenu signdlam vilces
lidzek]a luksofor;

22278 nepértraukta 80 km/h &truma parsniegSanas kontrole, degot
dzeltenam signdlam vilces lidzek]a luksofora.

2.2.3. Vilces lidzekla dtruma ierobeZojumi un programmésana

2.2.3.1 Vilces lidzek]a atruma ierobezoSanu veic, iedarbinot bremzes, ja vilces
Iidzek|a atrums péarsniedz atjauto atrumu. Pielaujamie atrumi ir programméjami
ikvienam vilces lidzek]a tipam atkaribd no 1@ konstrukcijas &truma un atjautd
brauk$anas dtruma staciju un posmu celos, kurus nosaka dzelzcela infrastruktiiras
parvalditajs.

2.2.3.2 Programméjamie maksimali pielaujamie atrumi, atkaribd no vilces

lidzek]a luksofora signalu radfjumiem:

- zal§ signals (Z) (braucot iecirknos ar automaétisko blok&Sanu), balts
signdils (braucot iecirknos ar pusautomatisko blok&Sanu) ~ maksimali
atlautais dtrums (nosaka dzelzce]a infrastruktiaras parvalditijs) staciju
un posmu cejos atkariba no vilciena veida (pasaZieru, kravas, manevru);

- balts signals (braucot iecirknos ar automatisko bloké3anu signals signalizé
par ALS kodu neesamibu) - 60 km/h (kodgtos iecirkpos);

- dzeltens signals (Dz) — nosaka dzelzcela infrastruktiiras parvalditajs
atkaribd no izmantojama masinista modiTbas kontroles algoritma;

- dzeltens un sarkans signals (SDz) — 60 km/h pasaZieru vilcieniem un 50
km/h kravas vilcieniem;

- sarkans signals - 20 km/h.

2.2.3.3 Ja vilces lidzek]a atrums pérsniedz atjauto atrumu, ieslédzas skagas
signalizacija, un ja péc 7 s. madinists nesamazina vilces lidzek|a dtrumu 1idz at]autai
normai, dro§ibas aparatiira sak vilces lidzekla apturéSanu.

2.2.3.4 Nosacijumus pabrauk§anai (nepabrauk§anai) garm cela luksoforam ar
sarkanu signdla radijumu nosaka dzelzcela infrastruktiiras parvalditdjs.

2.2.3.5. “B” Kklases sistémas droSibas paaugstinaSanai, iecirkpos ar
moderniz&tam signalizacijas sistémam tiek lietots arl aizsardzibas blok&3anas iecirknis
(over loop).

2.2.4 Modribas kontrole

2.2.4.1 Aparatiirai jakontrolé ma$inista modriba.

2.2.4.2 Modriba jakontrol&é automatiski atkaribd no signdlu radijjumiem (t.i.,
modribas kontroles parbaudei masinists neveic nekadas darbibas).

2.2.4.3 leteicamais modribas kontroles periods (ne retak) —

Ja vilces lidzek]a luksofora deg:



- za]§ signals, balts signals (braucot iecirknos, kas aprikoti pusautomatisko,
automitisko blok&sanu) — 60-90s;

- dzeltens signals — 30-40s braucot ar atrumu virs 80 km/h un 60-90s
braucot ar atrumu lidz 80 km/h.

- dzeltens un sarkans signals — 30-40s. Braucot pa staciju celiem - 15-20s.

Bez tam mas$inista modribas kontrolei jabiit mainoties vilces lidzek]a luksofora
radijumam. ST prasiba nav spéka, ja vilces Iidzek]a luksofora radfjums mainas uz zalo
signalu.

Nav nepiecieSams kontrolét masinista modribu, ja vilces lidzek|a atrums ir
mazaks kal0 km/h.

2.2.5 Konstrukeijas prasibas

2.2.5.1 Aparatiira sastdv no:

- ALS signalu uztvérgjspolém;

- ALS signdlu uztverS8anas - de$ifréSanas, masinista modribas kontroles,
vadibas un registracijas bloka;

- vilces lidzek]a luksofora;

- maSinista modribas kontroles slédZa, ja nav automaiiskas masinista modribas
kontroles (piem., poga, pedalis utml.).

" 2.2.5.2 ALS signalu uztvérgjspolém jabilit uzstaditam vilces lidzekli virs
sliedém ta, lai tiktu nodro§inata nepartraukta ALS signdlu uztver§ana ceja liknés ar
radiusu ne mazaku kd 200 m, bet uztvérgjspolu izvietojuma zemakais punkts virs
sliezu galvinas virsmas biitu ne mazaks ka 100 mm.

2.2.5.3 Aparatiirai jabiit uzstaditai vilces lidzekli, kura Sunta pretestiba nav
lielaka par 0,06 Q.

2.2.6. Galveno parametru registricija

2.2.6.1 Galvenie registr&jamie kustibas parametri:

- vilces lidzek]a atrums;

- maSinista modribas stavoklis;

- gaisa spiediens bremZu magistralé un bremzu cilindros;

- vilces lidzek]a ALS aparatfiras stavoklis;

- vilces l1dzek]a luksofora signdlu radijumi;

- elektropneimatiska autostopa virsta stavok]a reZims (ieslégts vai izslégts).
Visiem minétiem parametriem jabiit piesaistitiem pie cela kilometraZas.
2.2.6.2 Jabut iespgjai registréjamos parametrus izvadit datord vai uz papira.

2.3. ETCS ievieSana

Nemot vera ETCS nepartraukto attistibu, kurus ietekmé objektivi apstak]i, Sobrid nav
lesp€jams specificét tas vai citas ETCS versijas izmantoSanu. Latvijas pieeja ETCS
ievie$ana ir diferencéta atkaribd no tas vai citas linijas saistibas ar kaiminvalstim un
turpmakas attistibas iesp&jam. Lidz ar to plans §im linijam ir at8kirigs.



2.3.1. ETCS ievieSana 1520 mm tikla

K4 jau tika minéts, Latvijas teritorijd esoSajam 1520 mm sliezu platuma dzelzcela
tiklam ir vesturiski izveidojusies pilniga savstarp&d izmantojamiba ar kaiminos
esofajam ES dalibvalstim ~ Lietuvu un Igauniju, k& arT ES neietilpsto$ajam Krieviju
un Baltkrieviju. Tas attiecas ari uz minéto ,,B” klases vilcienu kustibas vadibas
sistému ALSN. So valstu jaunis vilcienu kustibas vadibas sistémas (piemé&ram VEPS
sistéma [gaunijd) ir balstitas uz ALSN standartu un faktiski veido tas jaundko paveidu
ar atsevis$kam papildu funkcijam.

Latvijas Austrumu-Rietumu dzelzcela koridora [(Karsava/Zilupe-Rézekne)/(Indra—
Daugavpils)~Krustpils—Jelgava/Riga~Ventspils/Liepaja), kas veido dzelzcela tikla
lieldko daju, galvenais uzdevums ir nodro$indt no Krievijas Federécijas un
Baltkrievijas nako$o kravu nogadasanu uz Latvijas ostam. Sis apstaklis ir nemts arf
verd SITS, kura 1.2. punkts nosaka, ka “So SITS pieméro tikliem ar 1435 mm, 1520
mm, 1524 mm, 1600 mm un 1668 mm slieZu cela platumu. Tomeér to nepieméro Tsam
robezu $kérsojosam linijam ar 1520 mm slieZu cela platumu, kuras ir savienotas ar
tre§o valstu tiklu.” Tas ir nepiecieSams Krievijas Federdcijas un Baltkrievijas
dzelzcela parvaddjumu uzpémumu lokomotivju ekspluatdcijas nodroSinasanai.
Minétas lokomotives Sobrid tiek ekspluatétas dzelzcela Iinijas no valstu robeZzam lidz
Rézeknes un Daugavpils stacijam.

Sobrid trikst jelkdda pamatojuma esoSaji 1520 mm dzelzce]a tikla ieviest ETCS
vilcienu kustibas sistému, jo regiond jau tiek nodroSindta pilniga savstarpgja
izmantojamiba, bet rundjot par satiksmi ar 1435 mm dzelzcela tiklu, lokomotives
fiziski nevar parvarét sliezu platuma starpibu. Lidz ar to §adas sistémas ievie$ana pati
par sevi nepaaugstinas arT kop€jo ekspluaticijas savietojamibas ITmeni, kuru 1520 mm
dzelzcela tikla pilniba nodro§ina esosas ,,B” klases sist€ma. Parskatdamaja nakotn€ nav
paredz&ti arl citi dzelzcela sist€mas uzlabojumi (piemé&ram, maksimala kustibas
dtruma paaugstindSana), kuru dg] eso$a vilcienu kustibas vadibas sist€ma biitu
uzlabojama. IevieSot ETCS, vienlaicigi biitu jasaglaba arl esosa ,,B” klases sistéma,
lai nodrodinatu kaiminvalstu lokomotivju darbibu. Tadgjadi, ieguldijumi, kas biitu
nepiecieSami ETCS sistémas ievieSanai, ir pilnigi neadekvati iespgamajiem
ieguvumiem no sistémas ievieSanas.

Austrumu-Rietumu koridord pabeigta kustibas vadibas un signalizacijas sistému
modernizacija, izmantojot miisdienigas mikroprocesoru sistémas, un Sos darbus ir
paredz&ts turpindt. Modernizicijas procesd pabeigti priekSdarbi ar mérki
nepiecie§amibas gadijuma vienkarSot ETCS moduju uzstadiSanu. Sis sistemas dod
iesp&ju nodro§inat ETCS 2. limena funkciju izpildi, izmantojot GSM-R, vienlaicigi
saglabdjot ,,B” klases sistémas ALSN funkcijas.

2.3.1.1. Atrums fidz 120 km/h

K3 jau tika minéts ieprieks, $aja gadijuma nerodas nekadi priekSnosacijumi, kuru dg]
esodd ,B” klases sistéma vairs nespg realizét savas funkcijas vai ari netiek
nodrogindta savstarpgjd izmantojamiba, 1idz ar to ETCS ievieSana arf turpmak netiek
paredzgta.
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2.3.1.2. Atrums virs 120 lidz 160 km/h

Maksimald kustibas &truma palielindSanas gadijuma pasazieru vilcieniem, eso$a ,,B”
klases sist€ma, kas ir paredz€ta un kuras signélu izvietojums ir veidots atrumam lidz
120 km/h, vairs nespgj nodro§inat vilcienu kustibas vadibu ar lieldku &trumu, un $aja
gadijuma ir nepiecie$ama tas modernizacija. Latvija paredz:

e uzstadit ETCS ierices linija. kurd paredzéts palielindt pasaZieru vilcienu
atrumu;

o 3 ki linija palieck kopga 1520 mm slieZu platuma dzelzcela tikla, un
janodrosina iesp&ja to izmantot esoSajam ritoSajam sastdvam, paraléli tiek
saglabata ALSN sist€ma, to attiecigi modernizgjot. Ta nodro§ina minéta rito$a
sastava kustibu ar &trumu lidz 120 km/h;

e jaunais ritoSais sastdvs, kas paredzéts kustibai ar atrumu virs 120 km/h, tiks
aprikots ar ETCS borta iericém, bet t& savietojamibu ar ,,B” klases sistému
pérgjas linijas nodrodinds STM modulis.

Tika izskatits ari variants, ka ETCS ir vienigd sistéma linija, tomér $ada gadijuma
tiktu traucgta 1520 mm sliezu platuma dzelzcela sistémas savstarp€ja izmantojamiba.
Lidz ar to, lai nodro$inatu esoSajam ritoajam sastdvam iespgju pilniba izmantot 1520
mm slieZu platuma dzelzcela tiklu, visi vilces lidzek]i (kas pieder dazadiem, ari
privatiem, parvadatdjiem) biitu jaapriko ar ETCS borta iek@rtam un STM moduli, kas
kopuma raditu parmerigas izmaksas, neradot funkcion@lus vzlabojumus. Piedavatais
scendrijs, savukdrt, nodrogina iesp&ju visam ritofajam sastavam darboties visa 1520
mm sliezu platuma tikla, vienlaikus radot iesp&u ar ETCS aprikotam rito$ajam
sastavam ar ETCS aprikotas [inijds braukt ar atrumu Iidz 160 km/h.

levieSanas termini un izmaksas ir atkarigas no ta, kdds tiks piepemts infrastruktiiras
attistibas pléns, un tie ir veicami vienlaicigi ar linijas modernizaciju. Butisks apstaklis,
kas jagem véra vilcienu kustibas atruma palielinadanas gadijuma ir infrastruktiiras
geometrijas uzlaboSanas pasakumi un vienlimenu 8kérsojumu likvidacija. Vienlaikus
termini ir harmoniz&ami ar planoto GSM-R ievie$anu, jo sistémas darbiba nav
realiz&jama bez tas.

Mingto pasakumu realizicija ir atkariga arf no t&, kadus planus Lietuva un Igaunija
paredz attieciba uz dzelzcela linijam, kas ved uz Latviju.

2.3.1.3. Atrums virs 160 km/h

Saja gadijuma ETCS ieviesana ir tikai viens no priek§nosacijumiem, lai palielindtu
atrumu. Bez ETCS ievieSanas 3ajd gadijumi japaredz vérienigi dzelzcela liniju
parbiives darbi, labojot Iinijas geometriju, likvidgjot vienlimena Sk&rsojumus utml.
Sobrid §adi pasakumi Latvijas 1520 mm sliezu platuma dzelzcela tikla detalizetak nav
petiti.
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2.3.2 ETCS ievieSana 1435mm tikla (jaunbiivéjama Rail Baltica dzelzcela
linija)

2017. gada 5. janvéra Regula (ES) 2017/6 attiecib@ uz Eiropas Dzelzcela satiksmes
vadibas sistémas Eiropas stratégisko izvérSanas planu, un tis | pielikums cita starpd
nosaka ETCS izvérianas grafiku pamattikla koridora Baltijas valstis.

Projekta Rail Baltica mérkis ir integrét Baltijas valstis Eiropas dzelzcelu tikid un
aptver Cetras Eiropas Savienibas valstis — Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un
netie§i arf Somiju, pagarinot marSrutu ar savienojumu Tallina-Helsinki. Projekts
paredz izbGvet jaunu 1435 mm jeb Eiropas standarta platuma dzelzcela Iiniju Baltijas
valstis.

Signalizacijas sistémas ievieSana visd Iinijas garuma notiks centralizeti, orient&josi
sakot ar 2022. gadu, un to realiz&s triju Baltijas valstu kopuzpémums AS “RB rail”.
Projekta projektéSanas vadlinijas paredz ieviest 2. limepa 3. bazlinijas (Level 2
baseline 3) ETCS sistému, So l€émumu pérveértgjot pirms ievieSanas, lai pemtu vérd
pedgjas notikuds izmainas ERTMS sistémas attistibd. Arf attiecibd uz mobilo radio
komunikicijas sistému l&émums tiks piepemts vélak, jo uz nodoSanas ekspluatacija
bridi Eiropas savienibd ir paredzéts atteikties no GSM-R sistémas, savukart jaunas
sistémas specifikacijas Sobrid vél nav zindmas.

Baltijas valstu kopuzpémums AS “RB rail” ir nodibingjis kontaktus ar Eiropas
Savienibas Dzelzcela agentiiry, lai koordingtu jautajumus, kas ir saistiti ar ERTMS
sistémas ievieSanu.



Pielikums Nr.2

Savstarpgjas izmantojamibas tehniskas specifikicijas attieciba uz Eiropas parasto dzelzcelu sistémas apakSsistému

“Satiksmes nodro8inaSana un vadiba”
Atjauninata (2017.gada versija) istenoSanas pliana tabula

Nosaukums Apraksts Atbildigs IevieSanas plians

4.2.1.2.1. Vilcienu vaditaju procediiru rokasgrimata

Vilcienu vaditdja procediiru rokasgramatas izstrddes un atjaunindSanas procesa

dzelzcela parvadajumu uzpémums izstrada sakotngjo vai atjauninato dokumentu.
Vilciena vaditaju 4.2.1.2.2. Izmantojama dzelzcela linija un ar tam saistito lauka iekirtu
procediiru apraksts
rokasgramata, 4.2.1.2.2.1. Mar8ruta apraksta sagatavo$ana; 2 gadu laika
Dokuments, kurd 4.2.1.2.2.2. MarSruta apraksta iek]autas informaécijas grozijumi; (2019.gads)
ictvertas Dzelzcela péc infrastruktiiras
ekspluatacijas 4.2.1.3. Dokumentacija dzelzcela uznémuma darbiniekiem, kas nav vilcienu parvadajumu parvalditaja
procediiras vaditaji uzpémums informacijas
darbiniekiem, kas Dzelzcela parvadajumu uzpémums savam (vilcienu vai citam) persondlam, kas | (parvadatajs) sapem§$anas
nav vilcienu pilda drosibai bitiskus piendkumus, kuros ir tie$a saskarne ar infrastruktiiras (sanemts
masinisti un kas parvalditdja persondlu, iekartam wvai sistémam, sniedz tadu informéciju par 03.08.2017.)
strada IP tikla vai to | noteikumiem, procedirdm, ritoSo sastdvu un marSrutu, kddu tas uzskata par
izmanto vajadzigu $o piendkumu pildiganai. ST informacija ir piemérojama gan normdla,

gan trauceta ekspluaticijas reZima.

Vilcienu personalam paredzétas informdcijas struktiras, formata, satura un

izstrades un atjaunina8anas procesa pamata jabat s SITS 4.2.1.2. apakiedala

izklastitajai specifikacijai.

2 gadu laika

4.8.2. Ritosais sastivs (2019.gads)
Datu piecjamibas Infrastruktiiras parvalditdjiem jabiit pieejamiem turpm@k min€tajiem ar ritoSo Dzelzcela péc infrastruktiiras
nodro§indsana [P sastivu saistitajiem datu elementiem. Par $o datu pareizibu atbild ritek]a turétajs: parvadajumu parvalditaja
par ritek|a -— vai riteklis ir biivéts no materidliem, kas vartu bit bistami avdrijas vai | uzpémums informaécijas
elementiem ugunsgréka gadijuma (pieméram, azbests), (pérvadatajs) sapems$anas

- ritek]a kop€jais garums, ietverot buferus, ja tie ir. (sanemts

03.08.2017.)







