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 Overview and perspect ives  of  communicat ing 
 mobi l i ty  in  gl id ing nets

Due  to  necessary  ad justments  to   resource  and  energy  demands  to   come, 
Tube  Way  represents   the  ideal   form  of   env i ronmenta l   ba lance,   safe
ty   and  a  lucrat ive  investment   for   bu i lderowners  and  users  as  wel l . 
 
Transparent   tubes bui l t   as  e levated  t racks over   ex is t ing  ter ra in   are  an extend
ing cont inuat ion of  current  t ra ff ic  systems.  Tube Way meets a lmost  a l l  demands 
of   t ra ff ic  wi th  our  se l f suff ic ient  mid  and  long range concepts.
 
We  def ine  a  marketable  re l ie f    and  suppor t ing  network  and  wish  to   add  i t   to 
your   protocol   as  an  urgent   suggest ion  for   the OPEC,  the EU,   investors   of   new 
venture  capi ta l   and  other   competences.   I t   is   des igned  for   connect ion f r iendly 
genera l  publ ic   leading t ranspor t  and f re ight  serv ices and  is  easy to  produce.   In 
September 2007 we developed addi t ional  so lu t ions  for   the  technique of  propul 
s ion  that  were  fundamenta l ly  new  to Tube Way.
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Imagine  fu ture  mobi l i ty   wi th   Tube  Way:   Even  though  the  tube  a l lows  you  to 
cover   your   shor t   and  long  ways  faster,   the  r ide  is   complete ly   f ree  of   s t ress.  A 
cer ta in  ca lm and composure has spread everywhere.  Smooth mobi l i ty  is  f lowing 
quiet ly  g l id ing above everyth ing  in   tubes of  g lass;  and a l l   that  serv ice at  pr ices 
as  they were many years ago.
 
Our  v iab le system of  sequenced pressured i f ference dr ives wi th  i t ’s  s tar t ing and 
ut i l i ty  areas is  a  v i ta l  a l ternat ive to  fur ther  h ighways and new subways.  I t  o ffers 
publ ic   and  pr ivate  passenger   and  f re ight   t ranspor t   serv ices   wi thout   the  r isk 
factors  of  convent ional  t ra ff ic  so lu t ions l ike acc idents ,  emiss ion tox ins,  f r ic t ion, 
a i r   res is tance,  overweight  and h igh genera l  costs .  Due  to   increas ing  fue l  costs 
a l ternat ives are being  tested  in  many p laces.   In   order   to   so lve  these problems 
we do wi thout   fue l  motors and chass is ,  s t reets ,  waste heat  and headwind   they 
are  just  a l l  gone,   leav ing only  danger   f ree spaces.   
 
Phys ica l ly  our  so lut ion proposes shape and powereff ic ient  g l id ing.  Low product 
weight  and co l lect ive power of   the d is t r ibuted capsules wi th   f ront  pressure en
g ines and the employment  o f  photovol ta ic  and/or  network e lect r ic i ty  d is t inguish 
the  patented  approach  of   the  Tube  Way  system.  Tube  Way  is   independent   o f 
weather  condi t ions,  work ing at  lowest  f r ic t ion,  durable and cheap in  maintenance.  
 
Tube  Way  is   g l id ing  wi thout   env i ronmenta l   po l lu t ion  by  dust   or   CO²  and 
thus,   i t   is   ready  to   he lp  reducing  the  wor ldc l imate  problem  and  deals   wi th 
the  corequest ion  in   t ra ff ic :   How  are  we  going  to   saddle  which  horses  for 
the  fur ther   advancement   of   a l l   in   the  fu ture?  I t   shows  the  way  to   acc ident 
and  jamf ree  mobi l i ty.   I t   surpasses  the  mot ivat ions  so  far   for   car   ,   ra i lway 
and  even  a i r   t ravel .   In   the  fu ture  many  unc lean  means  of   t ranspor t   could 
f ind  the i r   bet ter   equiva lents   in   the  extens ion  of   Tube  Way  h ighspeed    net 
works,   which  t ranspor t   passengers  and  f re ight   in   a   c lean  and  s i lent   way.  
 
Wi th   the  sunl ight   as  our   source  of   energy we  generate  e lect r ic i ty   by means  of 
th in layer   photovol ta ic   modules  insta l led  on  top  of   the  tubes.   They  t ransform 
dayl ight   in to   operat ing  energy  for   our   propuls ion  aggregates.   These  a i r dr ives 
move  the  g l id ing  uni ts   a t   the i r   par t icu lar   speed  levels ,   cont ro l led  by  an  accu
rate  contro l   system  a l lowing  for   sof t   gu idance mainta in ing  the  fu l l   dynamic  for 
the  re la t ive  speed  sequence.   Propuls ion  is   achieved  by  means  of   s t reams  of 
a i r   generated  by  so lar   power  and  an  in tegrated  system  of   e lect ro   motors  and 
the  cont inuous  dynamic  massswing  of   a l l   un i ts .   A i r,   so lar   power  and  the  re
cyc l ing( ! )   g lass  for   the  long last ing  tubes  a lmost   cost   noth ing.   And  who  has 
ever   heard  of   a   s t reet   that   lasted  for   a   hundred  years  wi thout   maintenance?  
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We  have  developed  Tube  Way  fo l lowing  the  concept   o f   tube  mai l   which  has 
been  t r ied  and  tested  s ince  150  years.   Pneumat ic   d ispatch  and  an  innovat ive 
inner   dr ive  are  the  new  approaches  to   the  concept ,   which  guarantees  low  r isk 
of   turbulences.  Tube Way combines pressure and suct ion pneumat ics and uses 
photovol ta ic   technology.  Now we have a  lucrat ive pro ject   p lan,  whose env i ron
menta l  advantages and eff ic iency make us hope  for  a  meaningfu l  breakthrough 
in   t ra ff ic   adaptat ion.   The  s ize  of   the  tubes  a l low  even  the  t ranspor t   o f   cars .  
 
Last ing  env i ronmenta l   compat ib i l i ty   and  numerous  advantages  for   the  opera
tor,   the  passenger,   the  t ranspor tat ion  customer  and  the  owner   of   pr ivate  cap
su les  d is t inguish  the  Tube Way  system.  Fur thermore,   i t   is   capt ivat ing  through 
i t ’s   p la in  des ign and  the  cost   e ff ic iency  typ ica l   for   in tegrated  system  technolo
g ies.   The  accurate ly   coord inated  log is t ic   management   at   the  automat ion  sup
por ted contro l  cent re makes a  jamf ree,  speed graduated  just  in t ime poss ib le . 
Communicat ing  tube  systems  offer   a   last ing  and  inexpensive  pass
ing  lane  towards  pet ro leum  f ree  mobi l i ty.   Each  turn  is   managed  by  a 
100%  secure  centra l   s teer ing.   Cabins  and  capsules  g l ide  towards  the i r 
dest inat ions  contro l led  by  a  f ixed  program.  Wideranging  communica
t ive  tube  systems  propose  a  way  to   the  engagement   of   pat ro l   f ree  t ra ff ic . 
 
Th is   technica l  approach could br ing enormous bus iness advantages  in   the  long 
term and g ives a  f resh  impetus  in   the d i rect ion of   reasonable,   feas ib le  mobi l i ty 
concepts for  the current  century.  As far  as development  is  concerned,  Tube Way 
is  s t i l l  a  v is ion;  just  l ike the te lephone or  o ther  innovat ions,  eachof which have 
s tar ted as a v is ion before they became devices of  everyday use.  I t  could in t roduce 
a to ta l ly  new market  wi th  a number of  jobs;  i t  could be the answer to  the present 
dest ruct ive  sp i ra l   o f   an  increas ing ly   i r ra t ional   dependency  on  fue l motor   cars. 
 
S ince centur ies the b lowpipe(  and arrow) used as a hunt ing weapon supposedly 
is   the ear l iest   example of   a   pneumat ic   approach.   150  years ago  in  New York a 
sequence of   route  that  was s imi lar   to  Tube Way has been tested.  Unfor tunate ly 
i t   fa i led due to  inadequate mater ia ls .  Today,  however,  such an enterpr ise would 
sure ly  be much more feas ib le .  In  addi t ion,  our  main in terest  in  a  long last ing so
lu t ion meets the needs of  ent i re ly  conceptual ised fu ture mobi l i ty.  The wrong as
sumpt ion  is   that  what   is  poss ib le  as  tube mai l   is   impossib le   in  a   larger  context . 
Th is  would  imply   that  a  smal l  sh ip  would be able  to  proceed  in   the water,  whi le 
a   huge  one  would  be  s topped  by  i t ’s   enormous  suppress ion.   In   fact ,   i t   is   the 
hermet ic   s tar t ing point   that   caters   for   the phys ica l   advantage of   our   approach.  
 
There  is   no  underground  or   magnet ic   g l id ing  system  that   could  outweigh  the 
economic  advantages  of  Tube Way.   I t   handles  the  quest ion whether   a i r   should 
be considered as a he lp ing ghost  or  as a source of  d is turbance  in  a complete ly 
d i f ferent   way  as  i t   is   done  in   genera l ly   known  systems.   Here  i t   is   shown  that 
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what   is   actua l ly   poss ib le   through  the  use of   pneuma  technique,  which  is   be ing 
used as a pract ica l  and v i ta l  form of  fu ture mobi l i ty.  The v is ion of  endless g lass 
tubes is  now opposed to  our  monstrous s t reets  of  asphal t  fu l l  o f  s t ink,  no ise,  the 
inherent  danger  and a l l   the i r   immense costs  and  fo l lowup costs .  Relevance  to 
c l imate  is  not  deal t  wi th  by a s imple bargain wi th  emiss ion!  The c l imate change 
urges  for  a  c lever ly   re f lected  revolut ion  in   technique   in   the shape of  a  modi f i 
cat ion  of   the  reasons.  We need  a l ternat ives  to   product ion  processes  and most 
o f  a l l   to   t ra ff ic  and  t ranspor t .
 
Let ’s  have a c loser   look at  how,  where,  why,  what   for  and  for  whom our   techni 
ca l  approach makes sense.  The fo l lowing pages wi l l  go in  deta i l  about  how Tube 
Way  is  const ructed and how  i t  works.  The reason why develop ing countr ies wi l l 
probably  be in  the process more rap id ly  (as wel l  as two smal ler  dev ices of  t rans
por t )  is  to  be found towards the end of  th is  s tudy.  A long wi th  the sect ions on se
cur i ty  and f inances,   the comparat ive  l inks wi l l  be of  more  far  reaching  in terest .  
 
Seen as a complet ion system the d ivers i ty  o f  means of  t ranspor t  remains advan
tageous and  impor tant .

 

  Technical  descr ipt ion - 
 funct ional  pr inciples
 
 
For  a  cont inuos t ranspor t  o f  the u l t ra l ight weight  g l id ing  un i ts ,  we use a smal l 
d i f ference of  pressure  ins ide  the p ipe which e i ther  pu l l ing or  pushing  the uni ts . 
In   the  des ign ing  process  the  leav ing  out   o f   wheels   has  turned  out   to   be  eco
nomical  and reasonable  regard ing energy and  in ternal  weight  parameters.

Our   t racks  consis t   o f   robust   hard  g lass  sandwich  tube modules  of   2 ,3mÆ(see 
p.10) .   Suspending  f rom  route  p i l lars   and  a  main  cable  us ing  modern  tens ion 
cable  technology,   tube  e lements  of   15  metres  in   length  are  put   together   wi th 
s l id ing  socket   jo in ts   a l lowing  s t re tch  to lerance.  Thus,  wide  spanning,   v ibrat ion 
f ree  routes  are  bui l t   a longside  wi th   f lex ib le   lanedetachment   un i ts   which  are 
1,5m  in   length.   Two  suppor t ing  cables,   tube  compound  and  p i l lars   guarantee 
the  requi red  t ra ff ic   safety.   The  const ruct ion,   based  on  br idge  bui ld ing  s tat ics , 
carr ies  a  two  d i rect ion  twin  tube,   the  movable  g l id ing  uni ts   and  a  media  cord 
at   average 7m above ground.  Designed  for   decades of   operat ion,   i t   prov ides a 
f i rm f lex ib i l i ty  and weather  res is tance to  the t racks.  Wi th  a p i l lar  every 40m (up 
to   200m),   the  load  per   p i l lar   wi l l   be  about   140t   t rack  weight   p lus  average  90t 
cons is t ing of   the weight  o f   the movable g l id ing uni ts  and  the i r  pay load.
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The  g l id ing  uni ts   are  g l id ing  to   the i r   preprogrammed  dest inat ions,   propel led 
by  permanent   suct ion/compress ion  a i r   s t reams  ins ide  the  tube.   These  uni ts , 
des igned  for   up  to   13t   gross weight ,   are  g l id ing  on  channels   of   s ta in less  s tee l 
smooth  as  g lass  (1,7m  wide) ,   making  use  of   Tef lon  scale  sh ie lds  at tached  to 
the i r  unders ides.  The des ign of  the sh ie lds ’ sur face prov ides weight  d is t r ibut ing 
s ing le g l id ing squares guaranteeing an opt imum weight  o f  80g per  cm².  The un
ders ide  and  the  g l id ing  uni t   are  in   cont inuous  contact   throughout   the way.  The 
developing g l idesh ie ld  warming (much lower  than 70°C)  is  be ing cooled by the 
a i r f low around and between  the s i l icon s t r ipes.  The coeff ic iency of   th is  g l id ing 
f r ic t ion  is  a t  about  0 ,04 which  is  much  lower   than  that  o f  s tee l   to  s tee l (  0 ,15) . 
 
 

And now to the engine:
 
Propuls ion capsules,  which are dr iven by so lar  d i rect  current ,  funct ion as pneu
mat ic  dr ives which suck and pul l  in  d is tances of  18 k i lometers.  The forms of  the 
cross sect ions of   the g l id ing channel  and  the g l id ing so les  f i t  exact ly   in to  each 
other,  a l lowing the uni ts  to  t i l t  in  bends up to  a cer ta in  degree.  The g l id ing uni ts 
are  kept   in   ba lance  by  four   smal l   hor izonta l   wheels .  Any  rock ing movement   is 
l imi ted  by  these  wheels   running  a long  the  edges  of   the  g l id ing  channels .   Th is 
dev ice a lso  inc ludes a wi re less hydraul ic  emergency brake system.
 
Four   la tera l ly   queer   s ing le  dr iv ing  wheels(   or   Kevlar suppor ted  tyres)   t ransfer 
speed  and  power  to   the  s t i f f   upper   sh ie lds  of   the  pneumat ic   dr iv ing  uni ts .   The 
dual   use of   power  in f l ic ts   a   smooth g l id ingprocess.  The  t ransmiss ion between 
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dis tant   un i ts   can  be  regarded  as  d i rect   due  to   one  consis tent   propuls ion  force 
on  to   the  f ront  ends of  a l l  g l id ing uni ts .   I t  sucks and pushes  the amount  o f  cur 
rent   and  revolut ionsperminute  accurate  for   the  par t ia l   speed  sect ion;   prov id 
ing  pneumat ic   power  for   up  to   40  uni ts   (or   ccc  )   and mainta in ing  the  constant 
f low of  a i r  for  the g l id ing in  an opt imal hermet ic  laminar  s t reaming dynamic.  The 
cont inuous  force of  a l l  dr ives benef i ts  a l l  un i ts  and  thus provokes  the constant 
swing of   the uni ts ,  which are able  to   reach  independent  dest inat ions.
 
To  use  the  power  of   the  compress ib le   a i r   s t ream  at   min imum  loss,   we  use 
a  contact  f ree  brush  seal   system  on  the  outs ide  of   the  g l iders .   Such  a 
mul t ip le   gasket   system  creates  a i r   sp i ra ls   which  resul t   in   100%  seal 
ing  a i r  ro l ls .   The  caulk ing  begins  at   the  f ront   as  a  semic i rc le   on  the  low
er   ha l f   o f   the  cabin.   I t   then  cont inues  hor izonta l ly   on  both  s ides  to
wards  the  back  wi th   the  second  semic i rc le   gasket   reaching  over   the  cabin.  
The  subpressure  which  constant ly   pu l ls   on  the  cabin ’s   f ront   a lso  lev i 
ta tes  the  cabin  at   the  upper   sect ion,   just   l ike  the  overpressure  at   the  back 
pushes  and  lev i ta tes  the  cabin  f rom  underneath,   comparable  to   hovercraf t .  
 
The  t rack  consis ts   o f   5   predef ined  speed  sect ions which  automat ica l ly   te l l   the 
cabins how fast  they are supposed to  dr ive.  Hence,  speed changes are conduct 
ed very smooth ly.  But  th is  a lso means that  in  cer ta in  par ts  o f  the system, cabins 
dr ive  at   d i f ferent   speeds,   and  fur ther   that  more  or   less  a i r   is   needed  at   a   par 
t icu lar  t ime.  This  ext ra a i r  is  prov ided for  by smal l  a i r ch imneys on top of  p ipes.  
In  order  not  to  waste a surp lus of  a i r,  i t  is  lead in to a Saveniusrotor aggregate to 
produce current .  A l ternat ing,  the surp lus a i r  can a lso be conducted towards the 
v isàv is   route of   accelerat ion  through d ivers ions.  Thus,   each  speed  sequence 
can phys ica l ly  breathe in  and out ,  a lso regulat ing the d is tances between a l l  un i ts .  
The f lex ib le  and shor t  aggregates each fo l low a specia l  log is t ic  work d ic t ion,  be ing 
able to change to the opposite direct ion on terminal loops as wel l  as to standby loops. 
 
The  forces  normal ly   needed  for   dr iv ing  upwards  in   our   system are  prov ided by 
the  pneumat ics  that   le t   the  loads  g l ide  downwards  on  the  other   s ide.   Wi thout 
d i f f icu l ty   i t  deals  wi th  he ights ,  r ivers  or  va l leys and natura l ly  never  needs snow 
chains.  In  addi t ion,  there wi l l  hard ly  be any need for  tunnels  through mounta ins.  
Each gl iding unit  has st i ff  rubber joints as bendable f loor segment detachers. The gl id
ers made of plane aluminium weigh about 300 to 1400kg, depending on length (318m).  
Long  cabins  des igned  for   publ ic   t ranspor t   o ffer   fo ld ing  seats   and  s tanding 
rooms for  a t  least  100 passengers.  We suggest  ins ide furn ish ings made of  natu
ra l   l ightweight   const ruct ion  mater ia ls .   Each  cabin  is   conducted  in   turbulence
f ree  balance  by  iner t ia   hydraul ics   (14  p ieces) .   They  a lso  hold  the  remote
contro l led  hydraul ic   emergency  brakes  ver t ica l ly   a t tached  to   the  g l id ing  so les. 
 
The supply  of  e lect r ic i ty  for  the in ter ior  use of  the g l id ing uni ts  is  t ransmi t ted by 
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a  contact   brush  tak ing  current   f rom  a  f la t   conductor   a t tached  a long  the  ins ide 
of   the  tube.  An  ind iv idual   a i r   condi t ion ing  regulates  the  temperature  ins ide  the 
g l id ing uni ts  and the amount  o f  f resh a i r  needed.  The a i r  in  the cabins is  a lways 
f resh,  s t reaming  through  the g l iders   f rom the back  to   the  f ront .
 
For   the  s tar t ing  accelerat ion,   hydraul ic   thrust   dev ices  are  used  d i rect ly   in   the 
separated  s tat ion  tubes.  The energy  for   the  pushing  suppor t   in   the  area of   the 
s tat ion  is   created  by  the  arr iv ing  cabins  which  g l ide  over   severa l   f lywheel   dy
namos.   Sof t   rubber   wheels   on  the  deepest   po int   cater   for   the  needed  energy 
for   the  s tar t   in   advance.   Immediate ly   a f ter   the  s tat ion  lock,   the  g l id ing  uni t   is 
log is t ica l ly  put   in   l ine wi th   the others at  about  40km/h and  is  carr ied on wi th   i t . 
Star t   moment ,   weight   and  d is tance  of   the  uni ts   towards  each  other   are  ca lcu
la ted  log is t ica l ly   for  each new usage (which a lso avoids overcharg ing) .
 
The dr iv ing forces are exact ly  descr ibed by the propor t ions of  pressure of  mov
ing  areas of   a i r   separated by  the  g l id ing  uni ts .  The guided  s t ream of   a i r   in   the 
tube  is   t ransmi t ted  to   the  swinging  load  masses  as  propuls ion,   drought   and 
speed.  This  mode of  accelerat ion guarantees a h igh cont inu i ty  in  t ranspor t ;  and 
enables  the ent i re   t ra ff ic   to   f loat  harmonious ly   l ike water   in  a  hose.  Due  to  our 
on ly   20%  of   vo lume,   water   in   a   p ipe  consumes  even  more  propuls ion  forces. 
Our   qu ick tubea i r   operates  neat ly   ba lanced  wi th   on ly   0,04  bar   o f   pressure 
d i f ference.   The  re la t ion  of   pressure  and  subpressure  at   the  respect ive  speed 
a lways  remains  synchronised,  which makes widerange  t ranspor t   in   such a b ig 
d imension  poss ib le .   5   to   45  uni ts   per   k i lometre  of   route  are  the  systemic  t ra f 
f ic   ideal   wi th   increas ing eff ic iency. In   towns  i t  would be  feas ib le   to  comfor tab ly 
t ranspor t   up  to   48000  passengers  per   hour   and  d i rect ion  (us ing  three  l ines  in 
one d i rect ion) .
 
To assess the needed amount  o f  energy we f i rs t ly  need the demand for  the pro
duct ion of   the  s t ream of   a i r,   and secondly   that   needed  for   a   s ing le  cabin  f loat 
ing on  i t .  The demand can be ca lcu lated by mul t ip ly ing the square of   the tube’s 
crosssect ion  by  the  speed  and  the  pressure  forces  needed.   Per   g l ider   th is   is 
an amount  between  the equat ion of  HagenPoiseul l  and  the  f igure of  Reynold.
 
For   the usage of  Tube Way an a i r  propuls ion d i f ference of  2x 0,02 bar  per  dr iv 
ing uni t   is  enough.  Through a l ternat ing drought  and propuls ion  in  g l id ing,  opt i 
mal  technica l ly  economic eff ic iency is  estab l ished.  0 ,02 bar  are one per  cent  o f 
the a i r  pressure needed  in  a car   tyre.

I f   our   cabins ’  f ront   l ids   wi th   a  s ize  of   3 ,2m²  is   exposed  to   on ly   a  hundredth  of 
a tmosphere (=0,01 kp/cm² or  a  co lumn of  water  o f  10cm),   the cabin  in  the mov
ing  d i rect ion  is   exposed  to   a  force  of   3200kp  and  at   a  weight   o f   3 t   i t   would  be 
accelerated  to  over  75km/h  in  5 seconds.
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D is t r ibut ion  locks  are  p laced  before  and  af ter   s ta t ions  as  wel ls   as  at   feeders 
and branchingoff   po ints  which are  shut   by  s l id ing doors.  A branchingoff   po int 
is  a  chamfer  b i furcat ion wi th  a double lock.  By shut t ing off  one of  the p ipes,  the 
cabins  fo l low  the  d i rect ional   suct ion  of   the  open  t rack.   Feeders work  af ter   the 
z ipper  mode by  regulat ing  the amount  o f  a i r  as  in   the s tat ions descr ibed afore.
 
In   bends,   the  mass  iner t ia   is   min imized  as  the  cabins  fo l low  the  impetus 
a long  wi th   the  chamfer.   In   order   to   compensate  the  d i f ference  in   length  and 
weight  o f   the cabins,   in  bends  the chamfers are broader,   that   is ,  more  to lerant . 
Hence,   the barycenter   is  a lways evenly  ba lanced and  therefore dr iv ing  through 
bends at  constant  h igh speeds  is  hard ly  not iceable.
 
In   c i ty   areas  the maximum  speed  suggested would  be  100  km/h,   reg ional ly   up 
to   260  km/h  and  on  in ter c i ty   connect ions  up  to   380  km/h.   These  seem  to  us 
reasonable and safe  tempi .
 
A l l   publ ic   s ta t ions  can  be  seen  as  bypasses  to   the  t ranspor tat ion  system  as 
a  whole.   At   such  a  s topover   (which  is   usual ly   p laced  above  neura lg ic   t ra ff ic 
nodes)   two  passenger   e levators   l i f t   the  people  to   the  ground  or   t rack  leve l . 
Dedicated  access  and  ex i t   areas  automat ica l ly   create  a  ro tary   passenger   f low 
in  the s tat ions:  on ly  when a Tubeway cabin ar r ives in  a  s tat ion wi l l  the access – 
e levator   t ranspor t   the wai t ing  passengers  to   the  depar t ing  leve l ,   automat ica l ly 
surve i l led and contro l led by cameras.
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Engineer ing of  the Tube Pipe Modules .
 
 
The  Tubeway  p ipemodules  are  craf ted  in   modi f ied  g lasrecyc l ing  mel t ing 
furnaces.   The  chemical ly   hardened  g lass  cast ings  conta in   for   fur ther   s ta
b i l izat ion  hor izonta l   bars  in   i ts   double  wal l   g lass.   A  th i rd   g lass  coat ing  pro
v ides  then  for   the  c lass i f icat ion  as  laminated  safety   g lass.   The  hardness  of 
th is   h ight   tech  mater ia l   shows  a  s tat ic   s tab i l i ty   comparable  to   fer roconcrete1.
Any recycl ing glass can be used for the manufacturing process and the amount of glass 
in the recycl ing circle at present would more than suff ice for construct ing the Tubeway. 
 
And now to  the  technical ly  reasonable PVfoi ls:
 
By  cover ing  the  p ipe t rack  wi th   ‘ in l ight act ivesur faces ’  we  are  able 
generate  power  throughout   the  year.   On  t racks  running  Nor th  to 
South,   the  PVfo i l   t rack  wi l l   fo l low  way  of   the  sun  f rom  East   to   West .  
At   present ,   Nanosolar®  CIGS2  ce l ls   per form  best   as  they  are  cheap,   e ff i 
c ient ,   eas i ly   to   cut   and  adhesive  as  wel l   as  susta inable  in   product ion.   Even 
in   d i f fuse  l ight   they  prov ide  enough  so lar   power  for   generat ions  to   come. 
Dur ing  n ights   or   per iods  of   longer   overc louding,   we  rec la im  the  power  which 
was  overproduced  dur ing  sunnier   per iods  and  suppl ied  to   the  gr id .   More
over,   the  PVfo i ls   which  run  on  separated,   s l ight ly   e levated  t racks  above 
the  g lassp ipe,   prov ide  shade  on  hot ter   days.   Snow  and  ice,   on  the  oth
er   hand,   s imply   s l ip   f rom  the  g lass  –  sur face  on  bas is   of   the  tempera
ture  d i f ference  and  suppor ted  by  the  se l f   c leaning  lo tuseffect   nano f i lm. 
 
Consider ing the r is ing energy pr ices and the amort izat ion of  our  system, we regard 
the  implementat ion of  a  so lar based power ing system more  than susta inable.   I t 
so lves a major i ty  o f  the anachronis t ic  fue l based energy problems by us ing only 
few e lect r ic  motors.   I t  d isp laces the weights  of  chass is  or  engines,   the a i r  drag 
and a lso the major  cause of  r isk ,  that  is ,  the human factor  as the ind iv idual  dr iver. 
 
Taking into account a comparison of seasonal costs (most prominent ly ice and snow), 
Tubeway wi l l  a lso offer  the most  cost effect ive so lut ion.  Moreover,  as th is  systems 
works hermet ica l ly  shut  wi th  gent le  pu l l  and pressure,  the mater ia ls  used are ex
posed only  to  min imal  forces.  Thus,  the system as a whole is  h igh ly  hard wear ing.  
 

&% 01$%2"#"345$%678%+9/(%:;;$<=%"5%$>?$5=4@$%"AA:B5?%:;%5$C%#D"==%"EED4A"?4:5=%C14A1%5:C"F"G=%A"5%H$%;:B5F%45%"%@"<4$?G%
:;%2:F$<5%"<A14?$A?B<$I%%0$=?=%=1:C%?1"?%FB<"H4D4?G%"5F%1"<F5$==%:;%=BA1%5$C%2"?$<4"D=%"<$%;"<%H$G:5F%:B<%"DD%F"G=%E$<A$E?4:5%:;%
#D"==I
'% JK:EE$<%45F4B2%#"DD4B2%LF4M=$D$54F$%LKN6OM%4=%"%NPNNNPQN'%A:2E:B5F%=$24A:5FBA?:<%2"?$<4"D%A:2E:=$F%:;%A:EE$<R%
!"#!$%&'()**!$%&')"#'+,*,"!$%-.'/0112344,"-5!6!2,#!)-78(45!6!49722,8:!"#!$%:()**!$%:+,*,"!#,;'<0,=')8,'0!(0*=',",8(=',>?@!,"1'
"5F%"@"4D"HD$%"?%"%?$5?1%:;%?1$%A:=?=%:;%B=B"D%=4D4A"%A$DD=I



!"#$%&&Tube !"#$%

In   any  case,   we  consider   that   a   d ivers i ty   o f   publ ic   means  of   t rans
por t   is   benef ic ia l   for   everyone  and  that   the  whole  publ ic   t rans
por t   system  (busses,   t ramways,   ra i l ,   subways)   needs  to   be  expanded. 
 
Tubeway  is  capable of  conserv ing our  dwindl ing  foss i l   fue l   resources  for  bet ter 
means  than heat ing up our  c l imate.

OPERATION SAFETY
 
As  a  >moving–net<  of   the  fu ture,   the 
TubeWay is  to  be d i rected and superv ised 
sensi t ive ly.   Wi th   a  new  h igh  s tandard  for 
safe  t ranspor t   operat ion  i t   uses  modern 
te lemat ics  features  such  as  d ig i ta l   ra
d io   t ransmiss ion  and  f ibre  opt ics ,   and  of 
course:   best   t ra ined  s taff   in   charge  of   a l l 
areas and s t ructures. 
 
A l l   system  funct ions  are  to   be  contro l led 
by  t ra ined  s taff   and moreover   secured  by 
computers  contro l l ing  one  another,   emer
gency  generators   and  so lar   bat ter ies.   A l l 
procedures  are  to   be  superv ised  wi th   a 
po l ished  fa i lure management .
   
Only  passengers wi th  a va l id  ‘Bonuscard ’ are a l lowed and able to  enter  the ‘net ’ 
and move in  between the i r  prebooked dest inat ions.  The fees wi l l  automat ica l ly 
be debi ted  f rom the  ‘Bonuscard ’ .
   
Freight transports, on the other hand, are gl iding in the system during the night whear
eas dangerous goods should s t i l l  be ent rusted to  road and ra i lway t ranspor tat ion.   
Each  uni t   is   equipped  wi th   a  d i rect   in tercom,  a  f i rs t–a id  k i t   and  a  f i re   ext in 
guisher.   
As a  fur ther   safety  measure,   the  t rack  tubes are equipped wi th  sensors  for   the 
detect ion  of   pressure  anomal ies.   For   every  eventual i ty   there  are  a lso  sound 
and mot ion sensors and c losed–ci rcu i t   te lev is ions at  par t icu lar  po ints . 
   
The safety  programs are work ing at  the log is t ics  centra ls  under  constant  super 
v is ion.  Any  s lowing  down  wi th in   a  sect ion        is   in i t ia ted  by  the  reg ional   safety 
centra l   and  i ts   superv isor.   In   case  of   an  ext raord inary  ha l t ,   the  g l id ing  cabins 
are  detoured  and  s lowed  down  in   des ignated  p ipes.   Rescue   and/or   repai r ing 
teams are  thus  inst ructed as wel l  as  the passengers.
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Nearby g l id ing uni ts  and the a i r  s t ream are d iver ted by the use of  turn ing back loops 
and junct ions,  as not  to  affect  the overa l l  suct ion/pressure balance and to  avoid 
jams.  Uni ts   f rom wi th in   the handicap zone are pul led  to   the next  s ta t ion,  where 
fur ther   technica l  and medica l  supply   is   ready.  Col l is ions are nearby  impossib le 
for   two reasons:  F i rs t ly,   the safety  centre reacts  very sensi t ive ly  on anomal ies; 
secondly,   the  long  a i r   cushions  between  the  g l id ing  uni ts   ins ide  the  pneumat
ics  system would h inder  the uni ts  f rom col l id ing in  the worst  case.  Even in  case 
of   f loods,  ga les or  ear thquakes,   the TubeWay system  is  comparably  safe as  i ts  
movable socket   jo in ts  a l low a cer ta in  osc i l la t ion.  Emergency ex i ts  wi l l  be avai l 
ab le at  the f ront  and rear  end of  the cabins as wel l  as at  every th i rd  t rack p i l lar.
   
In  case of  such an unwanted s top,  a  detour ing a lgor i thm wi l l  gu ide the succeed
ing cabins  in   the sect ion around  the obstac le ,  whereas uni ts  ahead of  a  handi 
capzone are pneumat ica l ly  re turned to   the next  s ta t ion.  The t ranspor t  systems 
as a whole  remains  funct ional .
   
TubeWay  t rack  p i l lars ,   that   are  bu i l t   next   to   the  ground  t ra f 
f ic   must   even  res is t   heavy  co l l is ions  and  have  to   be  bui l t   accord
ing ly   massive.   Thus  even  h ighway  overpasses  can  be  rea l ized.  
Of  course a 100% safety  is  a lso impossib le  for  the TubeWay system, but   i ts  de
s ign has  less r isk   factors   than a i r   or   ra i lway  t ravel .  A lso concern ing safety   the 
TubeWay means progress. 

 
 

Administrat ion
   
   
For   qu ick  booking,   each  s tat ion  is   equipped  wi th   touch  screen  terminals   on 
which  one  enters     h is   or   her   dest inat ion  and  conf i rms  the  t ransact ion  wi th   the 
TubewayCard.   At   the  dest inat ion  s tat ion  the  covered  d is tance  is   reconf i rmed 
again wi th   the card.
   
Fur thermore,   TubeWay  g l id ing  capsules  can  be  char tered  for   f re ight   t ranspor 
ta t ion  and  pr ivate  usage.   Var ious models   for   the  t ranspor tat ion  of   bu lk   goods, 
l iqu ids,   or   per ishable  goods,   sa loon  and  off ice  var ie t ies  can  be  rea l ized  us ing 
the bas ic  des ign of   the TubeWay g l id ing uni t . 
 
At  par t icu lar  s ta t ions g l id ing uni ts  are s tanding by in  garages.  At  these s tat ions 
g l id ing uni ts  can be l i f ted on and off  the t rack.  In  case of  demand,  an ext ra cap
su le can be put  in  l ine in  the t ra ff ic  f low,  whenever  the t ranspor t  capaci ty  o f  the 
a i r  s t ream al lows  i t .  The poss ib i l i ty  o f  park ing or  employ ing s ing le g l id ing uni ts 
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at   a lmost   any  t ime  is   not   on ly   a l lowing  to   adapt   to   the  actual   t ra ff ic   s i tuat ion 
dur ing scheduled serv ices most  accurate ly,  but  a lso offers  the opt ion to  f i l ter   in 
char ter  un i ts  qu ick ly  and  f lex ib ly,   just   in   t ime.
   
A  long  capsule  offers   2,4t   pay load at   3 t   gross weight ,   respect ive ly   space  for   7 
EU   pa l le ts .  A lso a motor  car  up to  the s ize of  a  min ivan would f i t   in to  a g l ider. 
 
   
Beginning  wi th   scheduled  serv ices  for   passenger   t ranspor tat ion,   the  TubeWay 
can be extended wi th   loading  terminals  and pr ivate  feeder   tubes.
   

% Business  Aspects
 
 

The  TubeWay  system  could  prov ide  a  massive  s t imulat ion  of   our   economy.  As 
a  new approach  to  mobi l i ty,   i t   demands  in tense preparatory  work  and an exact 
rea l izat ion,   but   once  establ ished,   i t   o ffers   a wide  range  of   e ff ic ient   and  cheap 
log is t ic  so lu t ions at   low maintenance costs .
 
I t   is  win  win & ecowin!   I ts   innovat ive  const ruct ion  is   a   safe  and ecolog ica l   in 
vestment   in   t ranspor tat ion  serv ices  for   in te l l igent   investors   of   venture  capi ta l . 
The  market   fo l lows  the  best   technology  to   cover   demands,   whi le   the  demand 
guarantees prof i ts .  Reasonable investment  does not  on ly  create money growth, 
but  a lso  in i t ia tes new business  f ie lds.   
 
 
We  want   that   our   approach  connects   communal   p lanning  and  in terested  con
sor t iums.  The Research programs of   the EU and reg ional  author i t ies  wi l l  prefer 
invest ing  in   the  development   of   TubeWay.   Eco     investment   and  indust ry   wi l l 
fo l low.   The TubeWay is  meant  to  be an a l ternat ive to  expensive extens ions and 
repai rs  o f  ex is t ing t ra ff ic  connect ions that  are dependent  on foss i l  resources.  I t 
is  re l ie f ,  connect ion and complement .  The TubeWay  is  a  problem solver,  who  is 
l ike ly   to  even prof i t   f rom o i l  shocks. 
 
Coordinators  for   state  business  guidel ines,   ra ise  of   funds  and  f inancial   support 
are wanted now! The competences of  communit ies,  environmental  groups, media, 
investment,   infrastructure  planning  off ices  and  manufacturers  hold  a  decis ive 
potent ia l .
 



!"#$%&) Tube !"#$%

We  assume  that   the  extens ion  of   TubeWay  routes  costs   about   30%  less  than 
that  o f  convent ional  ra i lway l ines and that  the pr ices for  the usage of  the Tube
Way would be hal f  o f  nowadays  fees. 
   
A  c loser   invest igat ion  on  feas ib i l i ty,   cost   –   benef i t   ra t io ,   genera l   acceptance 
and env i ronment   compat ib i l i ty   should  show,   that   the TubeWay  is   a   t ra ff ic   so lu
t ion wi th   the  best   perspect ives  for   economical   growth,   us ing  susta inable ways 
to   deal   wi th   resources  and  the  env i ronment .   The  development   of   a   test   route 
should  be  an  investment   that   shows  great   fores ightedness  concern ing  t ra ff ic 
problems,  env i ronmenta l   r isks and economical  growth.   
 
 

REALISTIC CHANCES
 
 
One  major   argument   for   TubeWay  is   i r revers ib i l i ty.   At   last   noth ing  on 
ear th   can  be  undone.   Just   as  not   a   s ing le  drop  of   burned  fue l   can  be 
turned  back  in to  o i l .   St rong  commerc ia l   arguments  for   TubeWay  are  h igh
ly   apparent   and  the  EU,   as  wel l   as  indust ry   and  f inance  wi l l   soon  seek  to 
implement   th is   system  in   order   to   deal   wi th   actual   and  fu ture  t ra ff ic . 
   
A  specia l   incent ive  for   pr ivate  TubeWay  capsules  l ies   in   the  mul t i tude  of   pos
s ib le   in ter ior   des igns,   o ffer ing  far  more  var ie t ies  of   usage and equipment   than 
usual   cars .   Off ice ,   laboratory ,   or   sa loon  var ie t ies  would  open  to ta l ly   new 
product   l ines.   Pr ivate  garages  and  feeder   tubes  leading  to   the  common  net 
work  could  be  bui l t ;   but   a lso  publ ic   TubeWay  garages  could  be  used  to   park 
the  pr ivate  capsule,   s tanding  by  to   enter   the  network  at   the  push  of   a   but ton.  
   
Af ter   s tud ies  and  commerc ia l   ca lcu lat ion  reg ional   t ranspor t   systems  should 
take  the  TubeWay  in to  considerat ion,   regard ing  i ts   s t ructura l   s t imulat ion 
and  i ts   overa l l   su i tab i l i ty   to   cope  wi th   fu ture  t ra ff ic   demands.   A lso  the  d i f f i 
cu l t ies  of   land  t ransfer   should  be  min imal :   The  TubeWay  is   s i lent ,   emis
s ion  f ree,   opt ica l ly   neutra l   and  uses  only   l i t t le   space  for   i ts   t rack  p i l lars .   
 
 
Market  – Competi tors    Strategy   
 
   
Our   system  is   potent ia l ly   advantageous  for   a l l   customers  and  a l l   t rans
por t   sectors .   I t   is   su i tab le  for   conurbat ions,   a lp ine  t rans i t ,   in ter c i ty 
t ravel ,   f re ight   l ines  or   prest ige  pro jects   such  as  in   Dubai .   The  serv ice 
network  of   the  TubeWay  leads  over   land  and  roads  as  d i rect   routes.   Invest 
ment   parameters,   together   wi th   the  incent ives  of   speed,   low  usage  pr ic 
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es  and  customer  ident i f icat ion,   sketch  in te l l igent   mul t i   purpose  mobi l i ty.  
   
The  TubeWay  might   provoke  a  d ivergence  of   in terests .   But   the  in
t roduct ion  of   the  system  in to  the  t ranspor t   sector   has  a  good 
chance  to   lead  the  way  to   a  new  understanding  of   reg ional   and  
t ransnat ional   t ra ff ic .  
   
A lso  pol i t icoeconomic  considerat ions  recommend  the  tube, 
s ince  the  automobi le   indust ry   doesn’ t   seem  to  be  ready  and  wi l l 
ing  to   rep lace  convent ional   engines  wi th   f . i .   hydrogen  dr ives  or   o th 
er   a l ternat ives  to   foss i l   fue l   motors,   whi le   the  o i l   pr ices  are  c l imbing.  
Serv ice,   maintenance,   and  operat ion  of   the  TubeWay  are  less  ex
pensive  than  in   convent ional   t ra ff ic   var ie t ies  and  economical ly   i t   am
or t izes  in   the  medium  term  and  produces  c lean  prof i ts   a f terwards.  
 

 

Organisat ion -  Management –  Market ing
   
     
I f   the development  goes accord ing  to  p lan,   the TubeWay can be rea l ized wi th in 
5  to  8  years.   I t   a l lows  for   a   rea l   increase of   the qual i ty   o f   l i fe   o f   res idents  and 
saves  the env i ronment .  As a wel l   developed product ,   even  the prototype  could 
be prof i tab le and  lay  the  foundat ions  for   fur ther  extens ions.
 
 The TubeWay  is  a lways a good star t ! 
 
Advantages
   
! " " #$%" &'()*+,)'+ "-$*+* " . " /0*+ "0,$1+ &20+ &$'"  
! " 3&45"61)*+ &4)" . "5 &45"61$/ & +*"  
! " " 7-$"8",019)+ &'4"0:(0'+04); "'$"')):" /$1 " /<) ="  
! " " >5)06)1 " +50'"-$'()'+ &$'0= " + 10 // &-"  
! " " ?6)10+ &$'"0':",0&'+)'0'-)"0+ " =$%")@6)'*)*"  
! " " A<*+ "8 " &' "8 " + &,)" + 10'*6$1 +0+ &$'"  
! " " 3 &45"0--)6+0'-)" . "*B,60+5B; " =$%"1)* &* +0'-)"  

Exact  numbers,  va lues,  and technica l  respect ive ly  f inanc ia l  ca lcu lat ions are not 
subject  to  th is  pre l iminary sketch.  The l inks l is ted at  “annotat ions”  g ive an over
v iew of   the present  development  of  a l ternat ive dr ives and  t ra ff ic  approaches.
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Feasibi l i ty  /  effic iency
           
 The capaci ty  o f  a  TubeWay two–di rect ion route is  equiva lent  to  a  s ix– lane h ighway!  
At  the tempo of  300km/h,  3  to  4 dr iv ing uni ts  would move 130000m3 of  a i r  wi th in 
f ive minutes and  t ranspor t  up  to  4000 passengers or  350t  o f   f re ight .
   
Roughly  ca lcu lated,   the TubeWay  t rack wi l l   cost  about  3 ,5 mio € per  k i lometre. 
The  const ruct ion  of   a   h ighway,   in   compar ison,   costs   about   7 ,5  mio  €  per   k i lo 
metre.  The ecolog ica l  extens ion of   the TubeWay  (at   fu l ly  developed standards) 
could even be  less expensive  than ra i lway extens ions.

 
Even  pr icy   land  purchases  wi l l   be long  to   the  past   as  for   one  k i 
lometer   o f   t rack  only   400m2  of   f loor   space  are  requi red  for   the 
s t i l ts .   TubeWay  leaves  the  f loor   untouched  to   a  maximum  extend. 
 
The power needed for  operat ion can be generated dur ing day l ight  a t  over  100% 
by photovol ta ic   ce l ls ,   i f   the  ent i re   t rack  is   covered.  Natura l   reg ional   resources 
such as wind  and water   can be used a l ternat ive ly.  Dur ing  the  n ight  we  rec la im 
the  redundant   power  which  was  produced  dur ing  the  day  and  suppl ied  to   net 
work.
 
The  purchase  pr ice  of   a   TubeWay  g l id ing  uni t   would  be  much  lower   than  that 
o f   a   comparable  motor   car   due  to   the  s imple  const ruct ion  of   the  g l ider   us ing 
far   less  mechanica l   par ts .   Cars  have  a  maximum  eff ic iency  of   36%,  whi le   the 
average  l ies  at   22%. An  e lect ro motor,   in   compar ison,  works  at   an  economical 
e ff ic iency  up  to   90%. The  assessment   parameters  are  noise  leve l ,  waste  heat , 
and  the  k ind  and  the  amount   o f   emiss ions.  A lso  a  compar ison  of   the  recyc l ing 
of  worn out  motor  cars and capsules ( respect ive ly  tubes and roads! )   leaves the 
car   far  behind.
 
Ind iv idual   users  should  favor   the  TubeWay  system  and  should  get   used  to   i t 
eas i ly :   i t  o ffers  more  room,  is   faster,   to ta l ly   independent   f rom weather,  doesn’ t 
need  fue l ,   and  doesn’ t   need  to   be  s teered.   A  var ied  assor tment   o f   dynamic 
TubeWay  g l iders  offers   ind iv idual i ty   and  pr ivacy  for   the  customer.   To  combine 
the  advantages  of   network  t ra ff ic   and  ind iv idual   t ra ff ic ,   there  is   the  poss ib i l i ty 
to  use a par t  o f   the capsule  to  carry   l ightweight  vehic les.
 
Publ ic  funds and share capi ta l  should work together  to  form a so l id  base to  cover 
communal  demands on the one hand,  and to  invo lve economical  in terests  on the 
other  hand.  A lso EU funding programmes for  the reduct ion of  emiss ions could con
s ider  the TubeWay as an opt ion wor th suppor t ing.  Once a TubeWay system is  es
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tab l ished,  i t  should be independent  f rom publ ic  a l locat ions due to  i ts  prof i tab i l i ty. 
 
Used  g lass  is   a   cheap  raw  mater ia l ,   which  is   made  in to  an  env i ronmenta l ly 
f r iendly   product ,   a  means  of   t ranspor tat ion wi th   great   aesthet ic   qual i t ies .   Fur 
thermore,   when  bui l t   on  arch i t rave  b locks,   Tubeway  can  be  removed  as  eas i ly 
as a  ro l ler  coaster.
 

Impl icat ions /  posit ive  s ide effects 
 
   
A i r   po l lu tant   leve ls ,   pet ro leum  impor ts ,   no ise and  road acc idents  wi l l   go down. 
The new network  creates new  jobs,   new profess ional   groups and  indust ry   con
t racts   which means  upswing  and  s t imulat ion.   Urban  l iv ing  spaces  can  develop 
more  f ree ly   through  the use of  e levated  t racks;   long–dis tance.  TubeWay routes 
don’ t   form barr iers   for  people,  an imals ,  or  agr icu l tura l  work.
 
Three  Pipe  d imensions  would  offer   the  fo l lowing  expansion  opt ions:   the  2,3m 
d iameter   norm  for   in ter c i ty   connect ions;   the  1,4m  d iameter   suff ices  in   inner
c i ty  areas and local  t ra ff ic ;  and the 04,m d iameter  for  t ranspor t ing smal ler  i tems 
and goods.
 
 

Current  developments in  technology 
 
   
At  h t tp : / / facu l ty.washington.edu/ jbs/ i t rans/photo index1.htm you wi l l   f ind a co l 
lect ion of  over  e ighty  pro jects   (some of   them al ready  rea l ized)  on a l ternat ive 
t ra ff ic  means a l l  over   the wor ld .  A lso at    www.capsu.org,  www.w4.de/~carb ike, 
www.twike.de und www.bi t ter.a t     and www.solarmobi l .net ,  o ffer  comparable 
concepts.
 
   
Everywhere h igh ly   f requented  forums are ongoing,  and our  par t ic ipat ion shows 
genuine perspect ives.  By v i r tue of  our  ext raord inary approach  the TubeWay 
turned out   to  be  the master  o f  e ff ic iency  in  compar ison wi th  other  new devel 
opments so  far.  Now  the wi l l ingness  to   invest  venture capi ta l   is  needed;  p lus 
the awareness and  the suppor t  o f  s ta tes  respect ive ly  s ta te min is t r ies. 
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 Ecological  suitabi l i ty  /  Urgency 
 
 
The energy that  is  needed for  the operat ion of  the TubeWay,  e lect r ic i ty,  is  e i ther 
created  by  i ts   own  photovol ta ic   system  or   prov ided  by  a  centra l   power  p lant . 
Both opt ions wi l l  work at  a   far  greater  c leanness and eff ic iency than thousands 
of  s ing le combust ion machines us ing  f i l ters  and cata ly t ic  conver ters  would.       
   
Through  the excess ive use of   the  l imi ted  resource  foss i l   fue l ,   the heal th  of  our 
a tmosphere  and  the  wor ld   peace  are  threatened.   Commonly,   the  s i tuat ion  is 
presented as i f  there was enough o i l  ava i lab le,  to  cont inue the present  ext rava
gant  consumpt ion at  no h igher  r isk  than smal l  increases of  fue l  pr ices.  In  rea l i ty 
i t ’s   just   a   quest ion  of   some  few  years  that   o i l   pr ices  wi l l   exp lode,   threatening 
our  whole  idea of   l i fe .   
   
Our   fu ture prospects  should  reach  far ther   than maybe a 50 years  (o f  war?) .   In 
vestors   as  wel l   as  consumers  nowadays  are  not   on ly   in terested  in   fast   prof i ts 
which  is   v is ib le   in   the  growing market   t rend  towards  durable  energy  technolo
g ies.  These  f ie lds are  leading  towards a bet ter   employment   s i tuat ion,   an  in te l 
l igent   energy mix,   soc ia l   safety   and a  good  capi ta l   f low.  That   is   the  in terest   o f 
consc ient ious eco–investors :   to  pro long our   r ight   for   l i fe  on ear th .
 
Vis ion of   the year  2015:  Everyone  is  happy  that   the age of   the obt rus ive–domi
nant ,   fue l  burn ing  road  t ra ff ic  wi th   i ts  mal ic ious dust ,  emiss ions,  acc idents  and 
d is t ress has  f ina l ly  come  to an end.  The Kyoto – a ims are  reached and profes
s ions wor th  l iv ing offer  more  to  us  than creeping around  in  s t ink ing  t ra ff ic   jams 
wi th  expensive wheels .  The energy mix has paid!
 
Too  opt imis t ic? No,   i t ’s   not !  As  qual i ty   increases,   the  employment   ra tes wi th in 
the re la ted bus iness  f ie lds wi l l  go up  too – as  i t  has a lways been.  Even  the de
c is ion  to  develop a pro ject  creates a cont inuous expansion and new values,  as 
the s tar t ups of   the  IT sector  have shown.
 
Regions that   implement  the pr inc ip le  wi l l  en joy considerable advantages on the 
market  in  the fu ture.  Just  a  handfu l  o f  unemployed specia l is ts  could develop the 
p lan and  the needed  fac i l i t ies   for   the product ion of   the  f i rs t  ser ies.
 
The dependency on o i l ,  coal  and nuc lear  power  is  dec is ive ly   reduced. 

Appl icat ions :  To begin the development  of  a  TubeWay network  ( f . i .  w i th  a 
g l id ing route between a c i ty  and an a i rpor t )  a  re la t ive ly  moderate s tar t–up capi ta l 
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i s  needed.  The route could then be extended up to  a h igh speed in terc i ty  network. 
Other   appl icat ions  could  be:   connect ion  between  factor ies  and  f re ight 
terminals ;   a lp ine  t rans i t   route;   fa i rground  at t ract ion;   munic ipa l   sup
p ly   and  d isposal   tube  wi th   40cm  Ø  seem  reasonable  appl icat ion  areas. 
 
Especia l ly   in  newly  indust r ia l iz ing countr ies our   s imple system approach could 
fa l l   on  fer t i le   ground.  The development   of   a   growing TubeWay network  is  more 
l ike ly   in  emerg ing  reg ions  than  in  s ta tes  r ich  in  o i l  and wi th   r ig id   in f rast ructure 
p lans.  Perhaps China,  the Tiger  States,  Braz i l  or  Ind ia,  s ta tes of  a  h igh f lex ib i l i 
ty,  would show in terest  to  in i t ia te  the r ise of  TubeWay as the p ipe system is  eas
i ly   passes  the  d i f f icu l t ies  ar is ing  f rom  c l imate  ext remes  or   demanding  ter ra in . 
A TubeWay–l ight   var ie ty  wi th   a  d iameter   o f   around  1m  could  carry   passengers 
s i t t ing one behind the other,  en joy ing a mul t imedia programme or  us ing a read
ing  lamp  bui l t   in to   the  back  of   the  seat   before  them.  But   a lso  f re ight   would 

be  t ranspor ted  fast ,   safe ly   and  at   a ffordable  pr ices.   The  smal l   var ie ty   should 
amort ize  even  faster,   and  thus  create  a  lead  in   compet i t ion  soon.  This   “S i t  in
Sur f ”   var ie ty  would  cost   ~1mi l l ion  €  per   k i lometre.  The  cost   o f   development   of 
the  1,4m    d iameter   p ipe  would  be  around  a  s ix th   of   the  2,4m  d iameter   p ipe. 
 
Our   fu ture  demands  that   forests ,   a i r,   and  water   are  t reated  wi th   so l ic i tude. 
So  we  need  determined  eco–eth ica l   approaches.   To  leave  the  s l ippery  s lope 
of   o i l   dependency,   env i ronmenta l   spec ia l is t   NGO’s,   research  inst i tu tes  and 
the  energy  g iants   must   cooperate.   The  b ig   companies  do  actual ly   know  about 
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the  problems  of   the  energy  s i tuat ion  and  the  coming  cr is is   –   and  they  have 
a lso  got   the  means,   p lus  a  keen  in terest   on  the i r   own  economical   fu ture. 
So,   le t ’s   f ind  a  way  to   sat is fy   both  ecolog ica l   and  economical   requi rements! 
 
The  image  shows  a  v is ion  of   the  “Si t  inSur f ”   vers ion  of   the  TubeWay–l ight 
var ie ty   wi th   a  smal ler   d iameter   as  suggested  for   emerg ing  reg ions.   This   ver 
s ion  consumes  only   a  quar ter   o f   the  energy  the  2mØ  system  needs.   Used  for 
the  t ranspor tat ion  of   goods  and  passengers,   i t   could  he lp  poorer   communi 
t ies  to   keep pace wi th   the wor ldwide progress,   to   emancipate  f rom economical  
dependencies,  and could g ive a  f resh  impetus  to  new  fa i r  t rade programs.
 
The  members  of   the  OPEC  must   a lso  be  seen  as  potent ia l   in terested  par t ies. 
Thei r   sense  of   g lobal   responsib i l i ty,   however,   has  to   be  c la imed  for.   Actual ly 
they  represent   some  of   the  leading  s tates  in   wor ld   economy,   whose  in terest 
in   the wel l   be ing  of   a l l   peoples  should  be more  than  pretens ion  on  the  pretext 
o f   “development   phases”   or   “ the  market ” .   At   least ,   the  b ig   energy  companies 
are  a l ready  invest ing  in   a l ternat ive  energ ies  as  a  hedge  against   the  o i l crash. 
They  have  bought   shares  of   windpower  companies,   developed  so lar   ce l ls  
and hydrogen dr ives,  and  the  fu ture.
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Author,   inventor and  forum/domain op
erator. 

I   am  54  years  o ld   and  have  been  in ter 
ested  in  ecolog ica l   technology and  fu ture 
so lut ions  for  decades. 

I   a lso  worked  profess ional ly   wi th 
handicapped  and  e lder ly   people.  
I   have  three  ch i ldren  and  I   love  dancing, 
pa int ing,  medi ta t ing,  s ing ing and h ik ing.

F ina l ly,   I   would  l ike  to   thank  my  mother, 
who a lways bel ieved in  me,  as wel l  as ev
eryone  who  helped  me  wi th   th is   pro ject . 
                                                                                               
 

   
    m. th .  
   
 

To so lve the problem for  ourse lves and for  the fu ture of  our  ch i ldren wi th  creat iv i ty,  
doesn’ t  mean  to  expect  any wonders,  s t i l l  severa l   th ings can be conjured. 

 Your mere interest  helps  e levat ing the concept over 
sheer  utopia .

 

Contact
   
   

I f  you have object ions or  suggest ions – or   in  case you want   to  suppor t  our 
work,  p lease send a mai l   to :     tw@TubeWay.de or  phone:  +43 (0)316   32 50 98, 

>Michael  Thalhammer<,  JohannFux  Gasse 10,    A    8010 Graz.           
 

 www.TubeWay.de
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Annotat ions
   
  Zu  [1 ] :  The  reg is t ra t ion number  6946,   o f   the 25.06.2004,   is   f i led at   the patent 
o ff ice  Vienna.   I   w ish  that   the  contents   of   th is   t reat ise  that   are  not   covered  by 
the patent  should be  t reated  f ree ly   to  anyone’s  des i re  wi thout  quarre l l ing. 
 
L inks:  h t tp : / / facu l ty.washington.edu/ jbs/ i t rans/photo index1.htm, 
www.capsu.org, 
www.w4.de/~carb ike
www.bi t ter.a t
www.sueddeutsches inst i tu t .de
ht tp : / /newworknewcul ture.net
www.twike.de

Vis i t  our   forum, at :   
h t tp : / /TubeWay.de. 

And  the pro jects
 www.sueddeutsches inst i tu t .de.
   
h t tp : / /ga l i leo.spacepor ts .com/~wol fhar t
> Druck luf tmobi l  >  Manuskr ip t

www.wik ipedia.de
(see >Verkehr  und Transpor t ,  >Rohrpost )
   
h t tp : / /www.sonnensei te .com/fp/arch iv /Ar t Umwel tpo l i t ik /3975.php
www.swizzbee.ch
www.solarmobi l .net  and peter.hagenauer@stmk.gv.at ,  are wor th a g lance.   
h t tp : / / lo tuswolke.at .md/   ,  my energyp lus const ruct ion method  is  presented. 

The number of  reg is t ra t ion 6946 can be checked in  the off ice of  patents  in  Vienna 
s ince 25.06.2004.  I  w ish a suggest ion of  such h igh publ ic  impor tance to  be handled 
f reely and accessib le for  a l l .  The patent  is  to protect  the invent ion f rom single tak ing. 
The  tube  d iameter   has  to   be  seen  just   as  a  recommendat ion.   I t 
is   d imensioned  accord ing  to   the  most   sh ipped  goods.   Our   ca l 
cu lat ions  do  not   take  in to  account   heavier   or   bu lk ier   f re ight . 
Tef lon,   as  the  p last ic   wi th   the  h ighest   iner t ia   is   very   smooth,   b iocompat ib le , 
h igh ly   res is tant   to  heat ,  ac ids and pressure.  Poly tet ra f lourethy len as  the mate
r ia l  o f  the g l id ing scales can eas i ly  be renewed af ter  the very s low rubbingdown 
process.   Fr ic t ion  and  res is tance  are  a lmost   inex is tent   l ike  for   speed  skaters . 


