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1 Wprowadzenie

Zgodnie z obowigzkiem sprawozdawczym wynikajgcym z art. 17 ust. 3 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemoéw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw
z innymi rodzajami transportu (zwanej dalej Dyrektywg ITS lub Dyrektywg), Rzeczpospolita
Polska przekazuje raport dotyczgcy postepow w realizacji dziatan i projektéw dotyczgcych
obszardw priorytetowych wskazanych w Dyrektywie.

Stosownie do Decyzji wykonawczej Komisji Europejskiej 2011/453/UE z dnia 13 lipca 2011 r.
w sprawie przyjecia wytycznych dotyczgcych sprawozdawczoS$ci panstw cztonkowskich
zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE oraz na podstawie
art. 17 ust. 3 Dyrektywy, niniejsze sprawozdanie zawiera informacje na temat aktualnego
stanu wdrozenia krajowych dziatan w zakresie inteligentnych systeméw transportowych (dale;j:
ITS), w odniesieniu do obszarow priorytetowych okreslonych w art. 2 i zatgczniku
nr | Dyrektywy.

Sprawozdanie zostato sporzgdzone we wspétpracy z urzedami administracji centralnegj
(Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ministerstwem Cyfryzaciji, Ministerstwem
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej,
Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad, Gtéwnym Inspektoratem Transportu
Drogowego oraz Narodowym Centrum Badan i Rozwoju), samorzgdami wojewédztw
i miastami.

W obecnym okresie sprawozdawczym wykorzystano formularz opracowany przez Komisje
Europejska, a w celu zapewnienia ciggtosci przekazywanych informacji oraz nawigzania do
uprzedniej formuty zachowano podziat na przedsiewziecia podejmowane na obszarze:

e calego kraju,

e poszczegdlnych wojewodztw,

e miast,

e informacje o projektach naukowo-badawczych.

Zachowano tez zatgczniki zawierajgce zestawienia projektow na potrzeby monitoringu.

Jednoczesnie z uwagi na to, ze projekty ITS stanowity w wiekszosci przypadkow jedynie
element lub komponent innych projektéw wskazniki dla ITS (KPI) przedstawione zostaty
jedynie pogladowo i w odniesieniu do projektéw, ktére takie wskazniki mogty zaprezentowac.



1.1 Przeglad podjetych dziatan i kluczowych projektéw (wigczajgc krajowg
legislacje dotyczacy ITS i/lub strategie)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

W lutym 2017 roku Rzad RP przyjat nowa strategie rozwoju kraju — Strategie na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)!.  Strategia zakfada zapewnienie odpowiedniego
nasycenia systemu transportowego w Polsce ustugami cyfrowymi opartymi o inteligentne
systemy transportowe zmniejszajgce kongestie, podnoszgce poziom bezpieczenstwa
uzytkownikéw infrastruktury iuczestnikbw ruchu, integrujgce wszystkich zarzgdcow
infrastruktury w ramach jednego systemu zarzgdzania ruchem. W zakresie dziatart do 2020 r.
poprawiajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym, kolejowym, a takze w innych gateziach
transportu wskazano m.in. na wdrozenie systeméw zarzadzania ruchem, w tym ITS, ERTMS,
systemu zeglugi powietrznej (SESAR), kontynuacje programu wdrazania systemow informac;ji
rzecznej (RIS). W$éréd dziatan zaprogramowanych do 2030 r. jest wdrozenie systeméw
informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowej) we wszystkich rodzajach
transportu, w szczegoélnosci inteligentnych systemow transportowych w miastach i ich
obszarach funkcjonalnych. Rozwdj ITS, w tym systeméw zarzgdzania ruchem oraz systeméw
informacji pasazerskiej i systemow umozliwiajgcych planowanie podrézy réznymi rodzajami
transportu, jest rowniez wskazywany jako narzedzie zmian w indywidualnej i zbiorowej
mobilnosci (podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego i zachecenie
mieszkancow do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy). Wsréd
wymienionych w SOR projektow strategicznych znalazty sie m.in.: Krajowy System
Zarzgdzania Ruchem oraz Projekt Wspoiny Bilet.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Przyjeta we wrzesniu 2019 r. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?
(SRT2030) jest jedng z dziewieciu strategii zintegrowanych stuzacych realizacji celow
okreslonych w SOR, uwzgledniajgcg trendy i zmiany zachodzace w sektorze TSL oraz stojgce
przed nami wyzwania o charakterze cywilizacyjnym. SRT2030 wyznacza najwazniejsze
kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany
ze zblizajgca sie perspektywg finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027.

Zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczehstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci calego sektora, poprzez tworzenie spojnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym, to okreslony w SRT2030 cel, ktérego
osiggniecie pozwoli na petne wykorzystanie potencjatu polskiej gospodarki i réwnomierny
rozwoj wszystkich regionéw kraju. Nowa forma dokumentu okreslajgca z jednej strony
konkretne projekty infrastrukturalne, majgce na celu utworzenie spéjnej sieci autostrad, drég
ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk, portéw
morskich i zeglugi srédlgdowej oraz systemow transportu publicznego, a z drugiej nowoczesne

1 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju;
2 https:/iwww.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2;
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rozwigzania utatwiajgce funkcjonowanie catego sektora transportowego, zmniejszajgce jego

negatywny wptyw na srodowisko i klimat, pozwolita na okreslenie optymalnych kierunkéw

zrownowazonego rozwoju systemu transportowego do 2030 roku. Rozwigzania wdrazane

w ramach realizacji SRT2030 powinny jednocze$nie uwzglednia¢ wptyw transportu na

srodowisko, klimat i krajobraz, poprawi¢ jego efektywnos$é energetyczng oraz tagodzi¢

negatywne skutki zmian klimatu oddziatujgce na infrastrukture i dziatalno$é¢ transportows.

Dziatania dotyczgce cyfryzacji transportu wspierajgce realizacje celow SRT to przede

wszystkim:

o zastosowanie nowych technologii, w tym cyfryzacji procedur oraz systeméw wspierajgcych
zarzagdzanie, a takze unowocze$nianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci
systeméw telematycznych obstugujgcych poszczegdlne gatezie transportu;

e zapewnienie systemowego dostepu do danych transportowych, w szczegdlnosci
w transporcie drogowym i publicznym poprzez otwarte punkty dostepowe.

Zgodnie z SRT2030 szczegdlny nacisk w najblizszych latach ktadziony bedzie na rozwdj ITS

w transporcie drogowym optymalizujacy zarzgdzanie ruchem. W transporcie miejskim

docelowo w 2030 r. funkcjonowanie ITS powinno przyczynia¢ sie¢ do uprzywilejowania

transportu zbiorowego w ruchu, tak by transport publiczny stanowit realng alternatywe dla
transportu indywidualnego samochodowego. W SRT2030 wyznaczone zostaty najwazniejsze,
przetomowe projekty strategiczne, bedgce priorytetami polityki transportowej panstwa.

Jednym z nich jest Program budowy Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (KSZR), ktéry

stanowi zbidr powigzanych ze sobg projektéw i dziatan, ktérych efektem bedzie wdrozenie

jednolitego, zintegrowanego systemu teleinformatycznego umozliwiajgcego dynamiczne
zarzadzanie ruchem na sieci drég krajowych oraz wsparcie proceséw utrzymania infrastruktury
drogowej zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA),
poprzez zastosowanie zaawansowanych ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych

(ITS). Produktami projektu sg ustugi ITS, wraz ze swoimi czesciami sktadowymi (tj. aplikacjami,

niezbedng infrastrukturg w postaci: urzadzen w pasie drogowym do zbierania informaciji i jej

przekazywania podréznym, konstrukcji wsporczych, kanalizacji teletechnicznej i sieci
teletransmisyjnych, centréw zarzgdzania ruchem i informacji drogowej wraz z ich
wyposazeniem i przytgczy energetycznych), a takze duza ilos¢ danych.

Krajowy System Zarzadzania Ruchem

Zatozenia KSZR zostaly opracowane zgodnie z Europejskg Ramowg Architekturg ITS —
FRAME. GDDKIA poprzez realizacje inwestycji infrastrukturalnych wyposaza drogi krajowe
w urzgdzenia umozliwiajgce swiadczenie ustug ITS dla uzytkownikéw drég. Dla autostrad
i drog ekspresowych pewien zakres ustug ITS realizowanych jest jako standard, natomiast
pewne ustugi w zaleznosci od potrzeb. Sukcesywnie wdrazane sg co do zasady nastepujgce
ustugi: informacje o zdarzeniach, obszarowe i korytarzowe zarzgdzanie ruchem, dynamiczne
wyznaczanie objazdéw, informacja o warunkach pogodowych. Dodatkowo w przypadku
spetnienia dodatkowych kryteriow realizowane sg takie ustugi ITS jak: sterowanie pasami
ruchu, informacja o wolnych miejscach parkingowych, komunikacja pojazd — infrastruktura
drogowa (C-ITS), dozowanie wjazdu (ramp metering).

W ramach przedsiewziecia KSZR wdrazany jest projekt Krajowy System Zarzgdzania Ruchem
Drogowym na sieci TEN-T — Etap | (KSZRD)3, ktéry otrzymat dofinansowanie z Instrumentu

8 hitps:/iwww.gddkia.gov. pl/pl/a/24079/Krajowy-System-Zarzadzania-Ruchem-Drogowym-na-sieci-TEN-T-etap-|
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Laczac Europe” (CEF). Jego zakonczenie planowane jest do konca 2022 roku. Projekt

obejmuje:

e wdrozenie ustug ITS na okoto 1100 km drog sieci TEN-T (autostrady i drogi ekspresowe),

e utworzenie struktury zarzadzania systemem poprzez krajowe centrum zarzgdzania
ruchem oraz 4 regionalne centra zarzgdzania ruchem,

e uruchomienie centralnego oprogramowania na potrzeby sterowania systemem,

o utworzenie systemu ewidencji i zarzadzania infrastrukturg drogowa,

e utworzenie rozwigzan wspierajgcych dziatania utrzymania drog.

System po wdrozeniu zapewni mozliwos¢ monitorowania nastepujgcych wskaznikow

efektywnosci (KPI) dotyczacych zmian: natezenia ruchu, predkosci odcinkowej, czaséw

podrézy, liczby zdarzen drogowych. Na jednym z odcinkéw objetych projektem (droga A2

pomiedzy Warszawg a todzig) wprowadzone zostang urzadzenia  wspotpracujgcych

systeméw ITS (C-ITS) w zakresie komunikacji infrastruktura — pojazd (12V).

Polska droga do automatyzacji transportu drogowego (AV-PL-ROAD)

Projekt, ktérego liderem jest Ministerstwo Infrastruktury ma za zadanie okreslenie pozgdanego
i mozliwego do wdrozenia modelu automatyzacji transportu drogowego w Polsce. W projekcie
analizuje sie rézne obszary zwigzane z jego tematem, jak dostosowanie infrastruktury, w tym
telekomunikacyjnej, do nowego modelu transportu, niezbedne zmiany przepiséw ruchu
drogowego, zapewnienie wiedzy i akceptacji spotecznej dla rozwijajgcych sie systeméw oraz
okreslenie zasad szkolenia kierowcow i edukacji pozostatych uzytkownikéw drég. Jednym z
celow projektu jest tez powotanie punktu kontaktowego (centrum kompetenciji), pojazdow
potgczonych i automatycznych dostepnego dla wszystkich, w tym administracji, przemystu,
Swiata nauki.

Wspéiny Bilet

W transporcie kolejowym wdrozono projekt Wspdlny Bilet* w ramach ktérego istnieje
mozliwo$¢ zakupu przez podréznego jednego biletu na catg podréz — niezaleznie od tego,
Z jakich pociggow korzysta i na jakich trasach podrozuje. Szczegdtowy opis projektu znajduje
sie w rozdziale 1.2 Postep osiggniety od 2017 roku.

Program rozwoju polskich portéow morskich do 2030 roku

We wrzesniu 2019 r. zostat przyjety ,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030
roku™, ktory jest dokumentem o charakterze operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcym cele
zawarte w ww. ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)” oraz ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.)” w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw morskich

4 https:/iwww.intercity.pl/pl/dokumenty/Oferty%20promocyjne/tekst-ujednolicony-ZW-WB-11-11-2019. pdf
5 https:/iwww.gov.pl/web/gospodarkamorska/program-rozwoju-polskich-portow-morskich-do-2030-roku
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Digitalizacja portow morskich jest jednym z priorytetow Programu rozwoju polskich portow
morskich do 2030 roku®. program zaktada digitalizacje polskich portéw, rozumiang jako proces
zwiekszania wykorzystania przez nie nowoczesnych technologii informacyjnych -
w szczegolnosci stuzgcych inteligentnej wymianie informacji pomiedzy wieloma réznymi
uczestnikami obrotu portowo-morskiego.

Program Zintegrowanej Informatyzacji Panstwa’.

Program stawia sobie za cel dalszg modernizacje dziatalnosci administracji publiczne;j

i usprawnienie funkcjonowania panstwa przy wykorzystaniu technologii cyfrowych, uwzglednia

dziatania zwigzane z realizacjg Dyrektywy 2010/40/UE. PZIP definiuje cele szczegbtowe, ktore

beda realizowane w ramach trzech kierunkéw interwenc;ji:

e reorientacji administracji publicznej na ustugi skoncentrowane wokot potrzeb obywatela,

¢ implementacji narzedzi horyzontalnych, wspierajgcych dziatania administracji publicznej;

e rozwoju kompetencji cyfrowych obywateli, pracownikéw administracji i specjalistow
Technologii Informacyjnych i Komunikacyjnych.

Zaktada sie przygotowanie jednego, spdjnego aktu prawnego (tzw. kodeks cyfrowy), ktory

bedzie regulowat wszystkie zagadnienia zwigzane z szeroko pojetg informatyzacja,

rozproszone dzis w réznych aktach prawnych. Jednoczesnie kontynuowane bedg dziatania

zwigzane z budowg rozwigzan dla zaplecza administracji publicznej, ktére postuzg

do uzyskania sprawnej i bezpiecznej wymiany informacji, wesprg ujednolicanie procedur

i przyczynig sie do osiggniecia wysokiej jakosci przetwarzanych danych, niezbednych

do realizacji ustug na rzecz obywateli. Zatgcznik do Programu stanowi Plan dziatan wszystkich

resortow. Wsrdd nich wymienione sg projekty majgce znaczenie dla wdrazania Dyrektywy

2010/40/UE:

e Krajowy Punkt Dostepu do informaciji o podrézach multimodalnych

o Krajowy Punkt Dostepowy do informacji o warunkach ruchu — rozbudowa, dodawanie
nowych funkcjonalnosci

o Krajowy System Zarzadzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T — etap |

¢ Budowa Polskiego Centrum Kompetenciji w zakresie automatyzacji transportu drogowego

5 https://iwww.gov.pl/web/gospodarkamorska/program-rozwoju-polskich-portow-morskich-do-2030-roku
7 https:/iwww.gov. pl/web/cyfryzacja/program-zintegrowanej-informatyzacji-panstwa
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1.2 Postep osiagniety od 2017 roku

Projekt KSZRD Etap | — przeprowadzono postepowania przetargowe dla wszystkich pieciu
czesci wdrozeniowych projektu, ktére musiaty zostaé ponawiane ze wzgledu na wzrost
kosztéw na rynku. W maju 2020 r. zostata podpisana umowa z wykonawcg Centralnego
Projektu Wdrozeniowego (CPW). Natomiast dla czterech czes$ci regionalnych KSZR wybrano
najkorzystniejszg oferte dla Regionalnego Projektu Wdrozeniowego (RPW) we Wroctawiu, zas
dla RPW w todzi, Katowicach i Gdansku toczg sie postepowania. W 2020 r. planowane jest
zawarcie umow na realizacje prac dla wszystkich czeéci projektu. Budowa budynku Krajowego
Centrum Zarzgdzania Ruchem w Warszawie jest bardzo zaawansowana i powinna zakonczy¢
sie w 2020 r.

Wdrozenia ITS w kontraktach na budowe drég — W okresie 2017-2019 r. zrealizowanych
zostato 135 km drég, w ktérych ujete zostaty systemy zarzgdzania ruchem. Na koniec 2019 r.
byto w realizacji 940 km drég, w ktérych elementem sktadowym kontraktu sg systemy
zarzgdzania ruchem. Szacunkowe koszty zrealizowanych w okresie 2017-2019 r. prac
dotyczgcych systeméw zarzgdzania ruchem w kontraktach drogowych wynoszg 80 min zt.
Szacunkowy koszt systemow zarzgdzania ruchem bedacych obecnie w realizacji w ramach
kontraktéw drogowych wynosi 564 min zt. Stanowi to okoto 1,5 % wartosci prac
infrastrukturalnych.

Krajowy Punkt Dostepu — 6 grudnia 2017 r. GDDKIA uruchomita Krajowy Punkt Dostepowy
do informacji o warunkach ruchu (KPD). Informacje uwzglednione obecnie w KPD dotyczag
w szczegolnosci rozporzadzenia delegowanego nr 886/2013 w odniesieniu do danych
i procedur dotyczgcych dostarczenia bezptatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji do ruchu zwigzanych z bezpieczehAstwem drogowym
oraz rozporzgdzenia delegowanego nr 885/2013 w odniesieniu do zapewnienia ustug
informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw ciezarowych
i pojazdow uzytkowych. W grudniu 2019 r. zawarta zostata umowa na utrzymanie i rozwéj KPD
w okresie kolejnych 2 lat (z opcjg wydiuzenia o dodatkowy rok). Zaplanowano wprowadzenie
kolejnych kategorii danych, w tym odpowiadajgcych czesciowo rozporzgdzaniu 2015/962
w odniesieniu do swiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczagcych ruchu. KPD funkcjonuje jako witryna internetowa®. Umozliwia zbieranie danych
pozyskiwanych od innych podmiotéw. Posiada automatyczny interfejs wymiany danych (API)
dziatajgcy w oparciu o protokét komunikacji DATEX 1.

Krajowy Punkt Dostepu do informacji o podrézach multimodalnych — rozporzgadzenie
delegowane 2017/1926. 1 grudnia 2019 r. rozpoczeto publikowanie rozkladéw jazdy
i powigzanych z nimi danych na zarzgdzanej przez Ministerstwo Cyfryzacji publicznej stronie
internetowej, gromadzgcej dane od instytucji i urzedow, ktére mogg by¢ uzywane przez
wszystkich zainteresowanych (dane.gov.pl®).

8 https://kpd.gddkia.gov.pl
% hitps://dane.gov.pl/dataset/1739,krajowy-punkt-dostepowy-kpd-multimodalne-usugi-informacji-o-podrozach
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Szczegdtowy wykaz projektdw o zasiegu krajowym znajduje sie w Zatgczniku nr 1.

Sie¢ drog wojewoddzkich — w okresie sprawozdawczym realizowano dziatania zwigzane
z potrzebami zarzgdzania ruchem drogowym oraz zwigzane z prowadzonymi inwestycjami
drogowymi. Byty to m.in.:

e rozbudowywanie dotychczasowych systemow (o stacje pomiarowe z tablicami zmiennej
tresci zintegrowanych ze stacjami meteorologicznymi i punktami dozoru);

o uruchamianie acyklicznego sterowanie ruchem dostosowujgcym parametry sterowania do
istniejgcego ruchu;

o montowanie urzadzen rejestrujgcych predkos$c, czas przejazdu oraz ilos¢ pojazdéw;

e instalowanie kamer monitorujgcych oraz stacji meteorologicznych, ktére umozliwiajg
biezacg kontrole stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz panujgcych warunkéw
atmosferycznych;

o montaz wzbudzanej/akomodacyjnej sygnalizacji swietinej na przejsciach dla pieszych oraz
wyswietlaczy predkosci chwilowej pojazdow.

W Wojewddztwie Matopolskim prowadzono prace nad rozbudowa systemu Matopolska Karta
Aglomeracyjna (MKA). Projekt, majgcy na celu integracje istniejgcych systemoéw
transportowych funkcjonujacych na obszarze Wojewdédztwa z transportem kolejowym, zostat
szczegotowo opisany w rodz. 2 Projekty, dziatania i inicjatywy.

Szczegotowy wykaz inwestycji na sieci drég wojewddzkich prezentuje Zatgcznik nr 2 —
Zestawienie projektow o zasiegu wojewddzkim.

Obszary miejskie — w okresie sprawozdawczym poza pracami utrzymaniowymi
rozbudowywano istniejgce systemy ITS w ramach projektéw infrastrukturalnych, w tym
dotyczacych transportu publicznego. Realizowane wdrozenia dotyczyty przyktadowo:

o W Rzeszowie rozbudowano System Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym
poprzez dodatkowe podsystemy w zakresie dynamicznej informaciji dla kierowcéw,
pomiaru czasu przejazdu, wideodetekciji na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje
Swietlng; priorytetu dla autobusdéw, stacji pomiarowych natezenia ruchu drogowego,
pomiaru zanieczyszczenia parametrow srodowiska, monitoringu CCTV skrzyzowan oraz
Centrum Sterowania. Ponadto wigczono System Zarzadzania Transportem Publicznym
wtym w zakresie wdrozenia Hurtowni Danych wraz z narzedziami analitycznymi i
modutem raportowania.

e We Wroctawiu osiggniety postep to system online, karta Desfire, nowoczesne automaty
stacjonarne, nowe formy ptatnosci (BLIK, NFC), elektroniczna portmonetka, 10 aplikaciji
mobilnych, zblizeniowa karta ptatnicza jako identyfikator biletu jednorazowego, czasowego
i grupowego, strona internetowa i portal pasazera dajacy dostep do historii pasazera.

e W Katowicach opracowana zostata dokumentacja przedprojektowa Katowickiego
Inteligentnego  Systemu Zarzadzania Transportem, obejmujgca zaktualizowang



koncepcje, studium wykonalnosci wraz z analizg kosztow i korzysci, program funkcjonalno-
uzytkowy, elementy specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia na ITS Katowice
w formule ,zaprojektuj i wybuduj”. Zawarto umowe o dofinansowanie ze Srodkow
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020.

o W Gorzowie Wielkopolskim w okresie sprawozdawczym trwaty prace dotyczgce wdrozenia
inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem ITS. Kontynuowane i cze$ciowo zrealizowane
byty zadania zwigzane 2z wdrazaniem priorytetu dla komunikacji tramwajowej
na skrzyzowaniach w ramach modernizacji sieci tramwajowej oraz prace projektowe
dotyczgce wdrazania Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i monitoringu
miejskiego oraz budowy wezta przesiadkowego z tablicami informacji pasazerskiej.

o W Poznaniu System Zarzgdzania Transportem Publicznym (program ITS/Municom) zostat
rozbudowany o nowe funkcjonalnosci dot. Informaciji pasazerskiej, zarzgdzania pojazdami,
raportowaniem punktualnosci oraz realizacjg rozliczen.

Szczegodtowy wykaz inwestycji na sieci drég miejskich prezentuje Zatgcznik nr 3 — Zestawienie
projektéw w obszarach miejskich.

Wspdiny Bilet — od 9 grudnia 2018 r. pasazerowie kolei w Polsce moga korzysta¢ z oferty
programu Wspdlny Bilet. Jego podstawg jest jedna taryfa obowigzujgca u wszystkich
przewoznikow kolejowych, ktérzy wprowadzili te oferte. Taryfa ma charakter degresywny,
CO oznacza, ze sposoéb naliczenia ceny biletu opiera sie na prostej zasadzie — im dalej jedziesz,
tym mniej ptacisz za kolejne kilometry pokonywanej trasy. Dzieki temu Wspdlny Bilet to
propozycja szczegolnie atrakcyjna dla pasazerdw podrézujgcych na diuzszych trasach oraz
wybierajgcych podréze z przesiadkami, realizowane pociggami roznych przewoznikéw. Bilety
mozna kupi¢ w kasach, za posrednictwem platformy internetowej BILKOM.pI*°, jak rowniez
aplikacji mobilnej BILKOM Bilety. Sg one uznawane w pociggach wszystkich przewoznikow,
zgodnie z relacjg przewozu i w terminie okreslonym na danym bilecie. Pasazerowie mogg
kupowa¢ bilety na potgczenia obstugiwane przez przewoznikéw, z ktérych ustug korzysta
okoto 80 proc. wszystkich pasazerdow kolei w Polsce, czyli:

. PKP Intercity S.A.,

. PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,
. Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0.(POLREGIO),

. Kolei Mazowieckich — KM Sp. z o0.0.,

. Kolei Wielkopolskich Sp. z o0.0.,

. L odzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z o.0.,

. Kolei Matopolskich Sp. z o0.0.,

. Kolei Slgskich Sp. z 0.0.

Planowana jest rozbudowa oferty nie tylko o kolejnych przewoznikéw kolejowych, ale rowniez
autobusowych, lotniczych i taksowki oraz o inne ustugi potrzebne do kompleksowego
zaplanowania podrozy, jak np. mozliwo$¢ zarezerwowania noclegu w hotelu.

10 hitps://bilkom.pl/



2 Projekty, dziatania i inicjatywy

2.1 Obszar priorytetowy I. Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu
| podroézy.

GDDKIA prowadzi dziatania majgce na celu udostepnianie danych drogowych, ktére mogg
stuzy¢ jako zrodto informacji o sieci drogowej i warunkach ruchu dla podréznych oraz dla
innych podmiotéw wykorzystujgcych dane na potrzeby np. podnoszenia jakosci $wiadczonych
juz ustug dla podréznych, tworzenia nowych, czy tez na cele badawcze. Uwzgledniane sg w
tym obszarze wymagania zawarte w aktach delegowanych, uzupetniajgcych dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE.

W okresie sprawozdawczym w Tréjmiescie (Gdansk, Sopot, Gdynia) stworzono system
Otwartych Danych wramach ZSZR TRISTAR pozwalajgcego na dystrybucje wstepnie
przetworzonych danych pochodzacych z systemu centralnego. Dane te sg wykorzystywane
przede wszystkim przez twércéw aplikacji informujgcych pasazerdéw o rzeczywistych czasach
odjazdu transportu zbiorowego.

Gdynia — zawarto porozumienie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad w zakresie
Krajowego Punktu Dostepu oraz nawigzano wspoiprace z firmg Google w zakresie
dostarczania informaciji o lokalizacji przystankéw autobusowych i statycznych rozkladow jazdy
analizujgc przy tym mozliwosci techniczne dystrybucji danych o dynamicznych rozktadach
jazdy.

Projekt Matopolska Karta Aglomeracyjna (MKA) realizowany jest przez Samorzad
Wojewodztwa Matopolskiego w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego nha latach 2007-2013 (MRPO 2007-2013) oraz Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020 (RPO 2014-2020). Projekt ma na celu stworzenie
na obszarze regionu, spdjnego systemu zarzadzania transportem ze szczegdoinym
uwzglednieniem stworzenia warunkéw dla funkcjonowania zintegrowanego systemu
taryfowego, a takze udostepnianie ich mieszkanncom regionu w formie ujednoliconego nosnika
w postaci karty MKA oraz aplikacji mobilnej iIMKA. W projekcie uczestniczg miasta i gminy
regionu, ktére; posiadajg wtasne systemy transportowe (Krakoéw, Tarnéw, Zakopane, Nowy
Targ, Wieliczka, Oswiecim, Miechdéw), realizujg inwestycje zwigzane budowg weziow
przesiadkowych i parkingdw Park&Ride (Krakow, Tarnéw, Niepotomice, Oswiecim,
Krzeszowice, Skawina, Zakopane), Operatorzy systeméw transportowych w miastach jak
rowniez Operatorzy kolejowi; Spoétki Przewozy Regionalne oraz Koleje Matopolskie, ktore
realizujg przewozy na terenie wojewodztwa.



TORUN - rozpoczeto realizacje projektu Poprawa infrastruktury przystankéw autobusowych

w Toruniu poprzez budowe systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym

i modernizacje przystankéw. Celem gtéwnym projektu jest podniesienie jakosci i dostepnosci

autobusowego transportu miejskiego na terenie Torunia. Cel zostanie osiggniety w wyniku

realizacji wzajemnie powigzanych dziatan:

e instalacji 73 tablic dwustronnych, pasazerskiej informacji przystankowej, przekazujgcych
w czasie rzeczywistym komunikaty o aktualnym rozktadzie jazdy, wyposazonych w modut
zapowiedzi gtosowych, dedykowany dla oséb niepetnosprawnych: (tablica 12 wierszowa —
10 lokalizacji, tablica 7 wierszowa — 12 lokalizaciji, tablica 5 wierszowa — 51 lokalizacji);

e rozbudowa Systemu Centralnego do zarzgdzania flotg taboru komunikacji miejskiej;

o wlgczenie do systemu 115 autobuséw komunikacji miejskiej oraz 73 dwustronnych tablic
pasazerskiej informaciji przystankowe;.

Przewiduje sie zakonczenie projektu w 2021 roku.

RZESZOW - w obszar priorytetowy |. Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu
i podrozy wpisujg sie wszystkie trzy realizowane projekty, tj.:

e rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie;

¢ integracja r6znych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie;

e rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie.

GORZOW WIELKOPOLSKI — realizacja projektow:

e wdrozenie priorytetu dla komunikacji tramwajowej na skrzyzowaniach w ramach
modernizacji siec tramwajowej w Gorzowie WIkp.;

e wdrazanie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w ramach projektu System
zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.

WARSZAWA - trwa rozbudowa Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem poprzez
rozbudowe sieci drég rowerowych, budowy nowych i remonty istniejgcych sygnalizaciji
swietlnych. W 2017 roku — 268, w 2018 — 53, a w 2019 — 41 skrzyzowan zostato podigczone
do systemu.

2.1.1 Opis dziatan i projektow

2.1.2 Postep od 2017 roku

Realizowana przez GDDKIA ustuga KPD jest nieprzerwanie $wiadczona od grudnia 2017 r.
i zapewnia bezptatne informacje. Istnieje mozliwos¢ dostepu do danych poprzez witryne
internetowg albo pobieranie danych w sposdb automatyczny (poprzez API) po uprzednim
zarejestrowaniu. Z KPD aktualnie korzysta 21 z 50 zarejestrowanych uzytkownikow, w tym
zarzadcy drég miejskich, powiatowych i wojewodzkich, przedstawiciele mediéw oraz
komercyjni dostawcy informac;ji dla podréznych.
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W KPD dostepne sg nastepujgce kategorie danych:

¢ Informacje o utrudnieniach zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym obejmuje obecnie
w KPD calg sie¢ drog krajowych bedgcej w zarzadzie zarzgdzanie GDDKIA, tj. — 17 736,7
km;

¢ Informacje o lokalizacji i wyposazeniu MOP na catej sieci autostrad i drég ekspresowych
(taczna liczba MOP — 327). Wykaz zawiera dane m.in. dotyczgce: lokalizacji, liczby miejsc
dla poszczegdlnych kategorii pojazdéow, wyposazenia dotyczgcego ochrony
i bezpieczenstwa, urzadzen ustugowych, informacji kontaktowych do operatorow
parkingéw.

W grudniu 2019 r. zawarta zostata umowa na utrzymanie i rozwdj KPD w okresie kolejnych
dwodch lat (z opcjg wydtuzenia o dodatkowy rok). W kolejnych miesigcach zaplanowano
wprowadzenie kolejnych kategorii danych, w tym odpowiadajgcych czesciowo rozporzadzeniu
2015/962 w odniesieniu do sSwiadczenia ogodlnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczgcych ruchu.

Projekt pn. Matopolska Karta Aglomeracyjna (MKA) — Dokonano rozbudowy sieci, tgcznie
zamontowano 97 automatéow stacjonarnych (zamontowane na przystankach kolejowych,
w miastach) oraz 68 automatow mobilnych (w pociggach nalezgcych do Wojewddztwa
Matopolskiego). Wigczono do systemu systemy komunikacji miejskiej w; Zakopanem, Nowym
Targu, Wieliczce, Oswiecimiu oraz Miechowie oraz parkingi Park&Ride w Skawinie,
Oswiecimiu, w Krakowie (Kurdwanow, Nowy Ptaszéw, Biezandw). Zintegrowano z systemem
z systemami obstugujgcymi elektronicznej legitymacje studenckie (Akademia Gorniczo-

Hutnicza w Krakowie, Wyzsza Szkota Zarzgdzania i Bankowosci w Krakowie). Dostarczono

dla Spotki Koleje Matopolskie 240 terminali mobilnych do sprzedazy i kontroli biletéw wraz

z systemem obstugujgcym procesy (elementy systemu MKA). Rozpoczeto realizacje

rozbudowy systemu w ramach RPO 2014-2020 polegajaca na:

e rozbudowie o nowe elementy w celu wigczenia do systemu przewoznikéw prywatnych —
terminale systemu do pojazdéw BUS,

e rozbudowie systemu polegajgcej na dostawie terminali-kasownikow, montowanych
w pociggach nalezgcych do Wojewddztwa Matopolskiego, umozliwiajgcych miedzy innymi
wdrozenie taryfy CICO w regionie,

e rozbudowie systemu o elementy informacji pasazerskiej w postaci tablic montowanych
na przystankach autobusowych, wykorzystujgcych papier elektroniczny do prezentacji
aktualnych rozktadéw jazdy,

¢ rozbudowie aplikacji mobilnej IMKA,

e rozbudowie systemu centralnego.

W ramach projektu, udostepniane sg dane dotyczgce liczby wolnych miejsc na parkingach

Park&Ride funkcjonujgcych w systemie lub parkingach zintegrowanych z systemem lecz

zarzadzanych przez Partneréw projektu. Dane dotyczgce liczby wolnych miejsc udostepniane

sg za pomocg aplikacji mobilnej iIMKA, i dotyczg parkingdbw w Krakowie (trzy parkingi),

Tarnowie (1 parking) oraz w Oswiecimiu (jeden parking).
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W ramach Otwartych Danych systemu TRISTAR udostepniono informacje o ruchu drogowym
w formie plikéw do odczytu maszynowego w formacie json i xml zgodnym ze standardem
DATEX Il. Zasob danych dotyczy informacji o natezeniu ruchu, czasie przejazdu, informacji
wyswietlanych na urzgdzeniach VMS, liczbie miejsc parkingowych, informacji z drogowych
stacji meteorologicznych, uje¢ z kamer nadzoru wizyjnego oraz o miejscach wystepowania
utrudnien na sieci drogowej. Przy wspotpracy z Zarzgdem Komunikacji Miejskiej w Gdyni
udostepniono danych o statycznych rozktadach jazdy w formacie zgodnym ze standardem
GTFS oraz o rzeczywistych odjazdach z przystankéw w formacie json. Dane o utrudnieniach
przekazywane sg do Krajowego Punktu Dostepowego przygotowanego przez GDDKIA na
poziomie krajowym w celu przekazywania informacji o warunkach ruchu. W przypadku rozwoju
KPD o kolejne informacje, bedzie mozliwe ich dostarczanie z zasobdéw systemu TRISTAR.

W okresie sprawozdawczym stworzono system Otwartych Danych ZTM w Gdansku'?,
dziatajgcy w ramach miejskiej platformy «Otwarty Gdansk»'2. Zrédtem danych do ww. systemu
sg: SZTZ i SIP (bedacych czescig ZSZR TRISTAR) oraz inne systemy posiadane przez ZTM
w Gdansku. Celem projektu jest zbieranie, agregowanie i dystrybucja danych o transporcie
zbiorowym. Dane te sg nieodpfatnie udostepniane i wykorzystywane m.in. przez tworcéw
aplikacji. Korzystanie z danych nie wymaga rejestracji, ale przygotowano Regulamin, ktéry
obliguje korzystajgcych do podania daty wytworzenia oraz pozyskania informaciji publiczne;j.
Udostepnione informacje sg w formie plikéw do odczytu maszynowego, gtéwnie o trzecim
stopniu otwartosci, wg standardéw okreslonych w Dokumentacji technicznej Ministerstwa
Cyfryzaciji (w formacie .json i .csv). W miare posiadanych srodkéw dane sg rozwijane, zgodnie
z oczekiwaniami uzytkownikow. Uzytkownikami sg gtdwnie twércy aplikacji, ktérzy zapewniajg
prezentacje udostepnianych danych o transporcie zbiorowym w takiej formie, w jakiej oczekuje
go rynek (tu gtdwnie pasazerowie komunikacji gdanskiej). Aby dotrze¢ do szerszego grona
uzytkownikoéw transportu miejskiego, ZTM w Gdansku nawigzat wspétprace z firmg Google.
W chwili obecnej dostarczamy im komplet statycznych danych okreslonych standardem GTFS
(dane o lokalizacji przystankéw autobusowych i tramwajowych, przebiegéw tras
organizowanych linii oraz rozkladéw jazdy).

OLSZTYN - W 2019 r. trwaty prace nad rozbudowg systemu ITS w tym w zakresie:

e podsystemu sterowania ruchem ulicznym wraz z priorytetem dla pojazdéw transportu
publicznego;

e podsystemu monitoringu wizyjnego na skrzyzowaniach objetych systemem sterowania
ruchem;

e podsystemu informacji pasazerskiej na przystankach i w pojazdach wraz z rozbudowg
systemu monitoringu;

o systemu Olsztynskiej Karty Miejskiej o stanowiska personalizacji i dotadowania kart;

¢ dwupasmowej (2G+5G) sieci WiFi Mesh.

Dotyczyto to 25 przystankowych tablic elektronicznych, 125 pilotow dla oséb niewidomych, 27

kamer przystankowych i 11 biletomatow stacjonarnych, wyposazenia 6 tramwajow

i 24 autobuséw w system zliczania pasazerow — wartos¢ projektu — 8,8 min zt netto.

1 hitps://ztm.gda.pl/otwarty_ztm
12 https://ckan.multimediagdansk.pl
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Ponadto uzupetniajgco zrealizowano kilka inwestycji zwigzanych z rozbudowg systemu ITS,

a w szczegolnosci:

e budowa zintegrowanego wezia przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS (w tym nowe
przystankowe tablice elektroniczne i kamery przystankowe);

e przebudowa i budowa uktadu ulicznego w Centrum Olsztyna - przebudowa ul. Pienieznego
wraz z mostem sw. Jakuba;

e budowa ulicy Partyzantéw od 1-go Maja do PI. Bema (w tym 4 nowe przystankowe tablice
elektroniczne i kamery przystankowe).

TORUN - Projekt pn. “Poprawa infrastruktury przystankéw autobusowych w Toruniu poprzez
budowe systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym i modernizacje przystankéw”
realizowany jest z dofinansowaniem z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Regionalnego Programu Operacyjnego

Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Termin realizacji: od 09.01.2018 r.

do 09.09.2021 r. Beneficjent: Gmina Miasta Torun. Celem gtdwnym projektu jest podniesienie

jakosci i dostepnosci autobusowego transportu miejskiego na terenie Torunia. Cel zostanie
osiggniety w wyniku realizacji wzajemnie powigzanych dziatan:

o Instalacji 73 tablic dwustronnych pasazerskiej informacji przystankowej, przekazujgcych
w czasie rzeczywistym komunikaty o aktualnym rozktadzie jazdy, wyposazonych w modut
zapowiedzi gtosowych, dedykowany dla oséb niepetnosprawnych: (tablica 12 wierszowa —
10 lokalizacji, tablica 7 wierszowa - 12 lokalizacji, tablica 5 wierszowa - 51 lokalizacji);

¢ Rozbudowa Systemu Centralnego do zarzadzania flotg taboru komunikacji miejskiej;

o \Wigczenie do systemu 115 autobuséw komunikacji miejskiej oraz 73 dwustronnych tablic
pasazerskiej informaciji przystankowe;.

Realizacja celu gtébwnego, w potgczeniu z innymi dziataniami prowadzonymi przez

Beneficjenta, polegajgcymi na rozbudowie sieci tramwajowej oraz zakupie nowoczesnego

taboru autobusowego, przyczyni sie do zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnego

transportu miejskiego w ogdlnym przewozie oséb na terenie miasta Torunia. W perspektywie
diugofalowej, wieksze wykorzystanie transportu zbiorowego przyczyni sie do redukcji
zanieczyszczen, zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz redukcji hatasu.

Harmonogram realizacji dziatah:

e Budowa systemu informaciji pasazerskiej — do 30.06.2021 r.;

e Dostawa, montaz i uruchomienie tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wraz
Z komputerami sterujgcymi — do 30.06.2021 r;

e Szkolenie uzytkownikéw systemu - do 30.06.2021r.

Efektem planowanych dziatah bedzie skrécenie czasu podrézy, uatrakcyjnienie oferty

przewozowej, poprawa regularnosci kursowania srodkéw komunikacji zbiorowej, poprawa

stanu srodowiska naturalnego i zmniejszenie poziomu jego degradacji powodowanej przez
pojazdy indywidualne oraz stworzenie mechanizméw pozwalajgcych na nadzoér i rozliczanie
realizowanych umow przewozowych i monitorowanie Swiadczenia ustug przewozowych

w czasie rzeczywistym. W okresie sprawozdawczym pozyskano dofinansowanie na realizacje

projektu oraz rozpoczeto realizacje dziatan poprzez wybor Wykonawcy rozbudowy systemu

informacji pasazerskiej w postepowaniu o udzielenie zamdwienia prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego. Do korica 2019 r. zostata opracowana dokumentacja systemu,
na podstawie ktorej bedg realizowane od 2020 r. kolejne dziatania.
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WARSZAWA — Budowa i wdrozenie systemu hurtowni danych w ZTM — budowa systemu
pozwalajgcego na prowadzenie wielowymiarowych analiz, wspierajgcych zarzgdzanie
transportem publicznym. Mozliwe sg do realizacji m.in. analizy napetnien pojazdow,
wykorzystania stacji metra, punktualnosci, sprzedazy biletow, kontroli biletéw
czy wykorzystania biletow. Zapewnia mozliwos¢ analizy danych z kilkudziesieciu zrédet
danych, w tym baz danych, WEB API, czy plikbw ptaskich. System opiera sie na systemach
wewnetrznych ZTM lub systemach udostepnianych dla ZTM i jest dostepny jedynie
dla pracownikow ZTM. W grudniu 2019 r. zostata zakoczona podstawowa czes¢ projektu,
obecnie wykorzystywane sg godziny rozwojowe (do grudnia 2020r.).

Wyposazenie pojazdéw w systemy zliczania pasazerow — wdrozenie systeméw zliczania
pasazeréw w 61 autobusach operatora Mobilis (2018 r.), 88 autobusach operatora Arriva
(2018, 2019 r.), 29 autobusach Michalczewski (2018 r.), 54 autobusach PKS Grodzisk
Mazowiecki (2017 r.). Oprécz ZTM interesariuszami sg poszczegolni operatorzy, bedgcy
wiascicielami pojazdéw, ktére muszg spetniaé wymagania stawiane przez organizatora.
Dostep do danych jest zapewniany w trybie online oraz offline, co pozwala na lepsze
dostosowywanie oferty do potrzeb mieszkancéw. W ramach dostaw zostaty takze zapewnione
dedykowane aplikacje raportujgce. Dane sg réwniez dostepne w systemie hurtowni danych.

System Zarzadzania Pozycjami Pojazdow — system gromadzenia i przetwarzania informaciji
0 potozeniu pojazdéw komunikacji miejskiej w tym aplikacja dla Centrali Ruchu ZTM. Biezgce
nadzorowanie ruchu pojazdow.

RZESZOW - realizowane (2) i zrealizowane (1) projekty jako inicjatywy podjete w okresie
sprawozdawczym sg kontynuacjg i rozwinieciem dziatah zrealizowanych w poprzednich latach
oraz odpowiedzig na dynamiczny rozwdj miasta i zmieniajgce sie zachowania komunikacyjne.
Umozliwiajg rozszerzenie obszaru i zakresu rozwigzan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego (w tym z priorytetem dla autobusoéw
komunikacji publicznej) i wsparciem dla implementacji fancuchow ekomobilnosci, w celu
zapewnienia sprawnosci i komfortu podrézowania z wykorzystaniem réznych jego form. Celem
gtbwnym przedsiewzie¢ jest: Poprawa funkcjonalnosci transportu publicznego aglomeracji
Rzeszowskiej poprzez zapewnienie efektywnego transportu publicznego, co przyczyni sie do
zwiekszenia potencjatu rozwojowego i atrakcyjnosci aglomeracji rzeszowskiej oraz wzrostu
mobilnosci mieszkancéw. Cel ten jest spojny z celem okreslonym dla dziatania 2.1
Zréwnowazony transport miejski Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020, ktéry
zostat okreslony nastepujgco: Celem dziatania jest zwiekszenie wykorzystania transportu
miejskiego w miastach wojewoddzkich makroregionu Polski Wschodniej i ich obszarach
funkcjonalnych. Podejmowane inicjatywy majg na celu wesprzeé istniejgca sie¢ transportu
miejskiego w taki sposob, aby byta bardziej ekologiczna oraz zintegrowana. Projekty majg
charakter kompleksowy bowiem przewidujg inwestycje w infrastrukture, zakup ekologicznego
taboru oraz wdrozenie systeméw telematycznych. Inwestycje przyczyniajg sie do rozwoju
transportu niskoemisyjnego i sg wyrazem promowania zrownowazonej mobilnosci na terenie
miasta. Z uwagi na charakter, zakres a takze koszty wdrazanych inicjatyw, harmonogram ich
realizacji roztozono na lata 2017-2023. Odnosnie zakresu ITS nie zidentyfikowano kamieni
milowych, z uwagi na fakt, iz podejmowane inicjatywy w gtéwnej mierze stanowity rozbudowe
systemow ITS wykonanych w latach wczes$niejszych. Wiodgcymi interesariuszami w zakresie
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Obszaru Priorytetowego | jest Miejski Zarzgd Drég w Rzeszowie oraz Zarzad Transportu
Miejskiego w Rzeszowie.

W latach 2017-2019 zrealizowano:
o w zakresie Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym:

— system dynamicznej informaciji dla kierowcow i pomiaru czasu przejazdu,

— rozbudowe sterownikbw sygnalizacji Swietinej zapewniajgcej rozszerzenie
funkcjonalnoéci pracy w systemie sterowania ruchem przy jednoczesnym zmniejszeniu
zapotrzebowania na  zuzycie energii poprzez zastosowanie  uktadéw
energooszczednych dla diod LED o napieciu 20V,

— system wideodetekcji na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje $wieting,

— podsystem priorytetu dla autobusow,

— budowe stacji pomiarowych natezenia ruchu drogowego oraz pomiaru
zanieczyszczenia parametrow srodowiska,

— system monitoringu CCTV skrzyzowan,

— wigczono do systemu 7 sygnalizacji Swietlnych,

— system priorytetu dla publicznej komunikacji zbiorowej,

o w zakresie Systemu Zarzgdzania Transportem Publicznym:

rozbudowe systemoéw E-INFO, E-BILET,

rozbudowe systemow ITS komunikacji Miejskiej obejmujgcego przystanki i Dworzec
Lokalny

system Inteligentnego monitoringu dla systemdw komunikacji miejskiej

W okresie sprawozdawczym rozpoczefa sie realizacja podsystemu priorytetu przejazdu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swieting dla pojazdéow uprzywilejowanych, oraz
rozbudowywany jest serwis internetowy dla kierowcéw o nowe funkcjonalnosci a takze system
opomiarowania liczby miejsc parkingowych w obszarze Strefy Platnego Parkowania (SPP).

BYDGOSZCZ - Miasto Bydgoszcz we wspomnianym okresie zrealizowato nastepujgce
projekty:
o Budowa Il etapu ul Oginskiego na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Jana Pawia II:
— wartosc¢ catkowita projektu — 37.668.238,38 zt,
— wartos¢ ITS —2.162.311,23 z,
— status projektu — zakonczony,
— % wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 5,74%.
Inwestycja ta obejmowata swoim zakresem budowe trzech sygnalizacji swietlnych oraz
przebudowe jednego juz istniejgcego obiektu wraz z ich wigczeniem do obszarowego systemu
zarzadzania ruchem Scats oraz montaz tablic dynamicznej informacji pasazerskie;j.

e Przebudowa torowiska tramwajowego w ul. Wojska Polskiego na odcinku od ul. Szarych
Szeregéw do ul. Magnuszewskie;j:

wartos¢ catkowita projektu — 62 053 531,14 zi,

wartos¢ ITS — 1 287 570,94 zi,

status projektu — zakonczony,
— wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 2,07%.

Inwestycja ta obejmowata swoim zakresem przebudowe trzech sygnalizacji swietinych oraz

budowa nowego obiektu wraz z ich wigczeniem do obszarowego systemu zarzgdzania ruchem
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Scats, implementacjg priorytetu dla pojazdow szynowych, montaz kamer obrotowych CCTV
oraz tablic dynamicznej informacji pasazerskie;.

e Przebudowa torowiska tramwajowego w ul. Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej wraz z zakupem taboru:
— wartosc¢ catkowita projektu — 59.840.174,63 zt,
— wartos¢ ITS — 580.800,00 zt,
— status projektu — zakonczony,
— % wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 0,85%.
Inwestycja ta obejmowata swoim zakresem implementacje systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej wraz z montazem tablic.

e Budowa buspasa na ul. Waty Jagiellonskie na odcinku od ul. Nowy Rynek do ul. Zbozowy
Rynek:
— wartosc¢ catkowita projektu — 3 911 639,96 zt,
— wartos¢ ITS planowana — 74 383,62 zi,
— status projektu — zakonczony,
— % wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 1,9%.
Inwestycja ta obejmowata swoim zakresem przebudowe istniejgcego obiektu wyposazonego
w sygnalizacje swieting oraz montaz kamery obrotowej CCTV.

W trakcie realizacji sg nastepujgce inwestycje:
o Budowa buspasa w ul. Gdanskiej na odcinku od ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej
.Myslecinek”:
— wartosc¢ catkowita projektu planowana — 11.267.657,00 zt,
— wartosc¢ ITS planowana — 1.107.000,00 zt,
— status projektu — w trakcie realizacji,
— % wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 9,82%.

W ramach tej inwestyciji planuje sie wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
¢ Budowa buspasa w ul. Kolbego na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do ul. Kormoranéw wraz
z infrastrukturg towarzyszaca:
— wartosc¢ catkowita projektu planowana — 11 283 335,64 zt,
— wartosc¢ ITS planowana — 675 500,00 zt,
— status projektu — w trakcie realizacji,
— % wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 5,99%.
Przebudowa istniejgcego obiektu wyposazonego w sygnalizacje swietlng wraz z jego
wigczeniem do obszarowego systemu zarzadzania ruchem Scats, montaz kamery
obrotowej CCTV oraz tablic dynamicznej informacji pasazerskie;.

e Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Kujawskiej na odcinku od ronda Kujawskiego
do ronda Bernardynskiego wraz z rozbudowa przylegtych ulic:
— Warto$¢ catkowita projektu planowana — 167 440 441,18 zi*3,
— Wartos¢ ITS planowana — 6.404.413,52 zl,
— Status projektu — w trakcie realizacji,
— % wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych — 3,82%.

18 Wartos¢ catkowita projektu zgodnie z podpisanym 05.06.2020 aneksem do umowy o dofinansowanie wynosi 362.686.679,68zt.
- zakres wdrozonych w zwigzku z tym rozwigzan ITS zostanie ujety w kolejnym okresie sprawozdawczym.
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Przebudowa istniejgcego obiektu wyposazonego w sygnalizacje $Swietlng oraz budowa
nowego wraz z ich wtgczeniem do obszarowego systemu zarzgdzania ruchem Scats, montaz
tablic dynamicznej informacji pasazerskiej oraz optymalizacja ruchu tramwajowego.

GORZOW WILEKOPOL SKI — Wdrozenie inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem:

o tablice zmiennej tresci i tablice meteo w ramach zadania ,Modernizacja wschodniego
wylotu DK nr 22 w Gorzowie WIkp. na odcinku od ronda Sybirakéw do granic miasta”;

o priorytet dla komunikacji tramwajowej na skrzyzowaniach w ramach modernizacji sieci
tramwajowej w Gorzowie WIkp, w tym:

— przebudowa sygnalizacji $wietlnych statoczasowych na sygnalizacje akomodacyjne,

— detektory wykrywajgce tramwaj (petle indukcyjne w torowisku lub wideodetekcja)
podigczone do sygnalizacji $wietlnej, odpowiadajgce za sterowanie sygnalizacjg
mijankowg na torowiskach jednotorowych oraz sygnalizacje drogowg na
skrzyzowaniach,

— system sterowania zwrotnicami torowymi potgczony z szafami strefujgcymi
sygnalizacjg swieting,

— sygnalizacje swietlne na przejazdach tramwajowych poprawiajgce bezpieczenhstwo jak
i nadajace pierwszehstwo tramwajom np. na przejazdach przez ronda,

— dodatkowe komory dla motorniczych odliczajgce czas do zmiany sygnatu przy
przystankach tramwajowych przed przejazdami np. ul. Walczaka,

— wyposazenie nowych tramwajow w zintegrowany z komputerem poktadowym nadajnik
telegraméw dla systemu sterowania sygnalizacjg swieting.

W ramach przedmiotowego projektu zrealizowano zadania:

e Przebudowa ul. Warszawskiej na odcinku od 9 Muz do Sikorskiego — projekt: 2015 r.;
realizacja: lipiec 2016 r. — grudzien 2018 r.

— modernizacja istniejacych sygnalizacji $wietlnych statoczasowych, wyposazenie ich
w urzgdzenia detekcji i wdrozenie programéw acyklicznych, akomodacyjnych,
zastosowanie priorytetu dla tramwajow;

— usprawnienie ruchu tramwajow poprzez koordynacje ftrzech sygnalizacji
z zachowaniem priorytetu dla tramwajéow tak by wyeliminowaé wielokrotne
zatrzymywanie sie tramwajéw.

o Przebudowa torowiska przy ul. Walczaka na odcinku od stacji Shell do Ronda Gdanskiego
projekt 15 marca 2016 — 05 pazdziernika 2017 r. (realizacja: 27 grudnia 2017 — 27 czerwca
2018r.)

— wykonanie nowej sygnalizacji swietinej akomodacyjnej, wzbudzanej przez tramwaj
z zachowaniem petnego priorytetu dla tramwajow na przecieciu torowiska z drogag
prowadzgcg do szpitala;

— wykonanie nowej sygnalizacji swietlnej z priorytetem dla tramwajow na przecieciu
torowiska z ulicg Dowgielewiczowej;

— przesuniecie petli indukcyjnych wraz z wymiang okablowania zasilajgcego przy
istniejgcej sygnalizacji Swietlnej na wysokosci stacji paliw w celu zapewnienia petnego
priorytetu;

— wykonanie dodatkowej komory dla motorniczych odliczajgcej czas do zmiany sygnatu
przy przystankach tramwajowych przed przejazdami.

e Przebudowa ulicy Sikorskiego - projekt 15 marca 2016 — 15 grudnia 2017 r. (realizacja:
23 stycznia 2018 — 29 czerwca 2020 r.):
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— zmiana statoczasowej sygnalizacji $wietlnej na sygnalizacje akomodacyjng
z priorytetem dla tramwajéw (np. skrzyzowanie ulic Chrobrego — Sikorskiego,
Warszawska);

— udzielanie priorytetu dla tramwajéw realizowane bedzie przez nadajnik telegraméw
zintegrowany z komputerem poktadowym, komunikacja drogg radiowg tramwaju
ze sterownikiem sygnalizacji Swietine;.

e Przebudowa ul. Kostrzynskiej (realizacja: 2018 r. — grudzien 2020 r.):

— budowa systemu sygnalizacji swietlnej sterujgcej ruchem tramwajow na odcinku
jednotorowym w ciggu ul. Kostrzynskiej z uwzglednieniem ograniczenia strat czasu
tramwajow (zastosowanie detekcji tramwajow),

— budowa dwdch sygnalizacji swietinych akomodacyjnych na przecieciu torowiska
z jednia, zjazd do zajezdni tramwajowej w rejonie skrzyzowania z ul.Dobrg/Warzywng
oraz w miejscu zmiany przekroju drogi wojewodzkiej z jednojezdniowego na
dwujezdniowy,

— budowa aktywnych znakéw ostrzegajagcych przed tramwajem na wyjazdach
indywidualnych z ograniczong widocznoscig.

e Przebudowa drogi wraz z przebudowg torowiska w ul. Chrobrego na odcinku
od ul. Pocztowej do Borowskiego i ul. Mieszka | na odcinku od ul. Borowskiego
do ul. Roosevelta - projekt styczen 2018 r. (realizacja: maj 2020 r. — pazdziernik 2021 r.):
— przebudowa trzech sygnalizacji swietinych na skrzyzowaniach z tramwajem
z wdrozeniem programu z priorytetem dla tramwajéw (skrzyzowania Kazimierza
Wielkiego — Roosevelta — Chrobrego, skrzyzowania ulic Chrobrego — Jagietty —
Wybickiego, skrzyzowania Mickiewicza — Mieszka ),

— koordynacja sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu ulic Chrobrego — Jagielty —
Wybickiego z sygnalizacja na skrzyzowaniu ulic Sikorskiego — Chrobrego.

e Modernizacja wschodniego wylotu DK nr 22 w Gorzowie WIkp. na odcinku od ronda
Sybirakéw do granic miasta” — wydtuzenie torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Walczaka
projekt: wrzesien 2019 — 2020 r.; realizacja: stycznia 2020 r. — pazdziernik 2021 r.

— sygnalizacje $wietlne na przejazdach tramwajowych przez jezdnie poprawiajgce
bezpieczehstwo jak i nadajgce pierwszenstwo tramwajom;

— tablice aktywne zmiennej tresci — tablice mierzgce, rejestrujgce i wyswietlajgce
predkos¢ pojazdéw.

Realizujgc zadanie Wdrazanie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w ramach
projektu ,System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIlkp.” w marcu 2017r.
Miasto po przeprowadzeniu postepowania przetargowego podpisato umowe na wykonanie
dokumentacji projektowej dla Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i monitoringu
miejskiego, ktora zostata zakonczona w 2018 roku. Na podstawie opracowanej dokumentaciji
projektowej od 2018r. na terenie Miasta, w ramach prowadzonych inwestycji miejskich,
réwnolegle realizowano roboty ziemne zwigzane z budowg kanalizacji teletechnicznej, studni
teletechnicznych oraz fundamentéw pod maszty Systemu Dynamicznej Informaciji
Pasazerskiej i monitoringu. Jednoczesnie w lipcu 2019r. Miasto podpisato umowe na prace
projektowe dla budowy wezta przesiadkowego, w ramach ktérej zaplanowano réwniez tablice
informacji pasazerskiej. W lutym 2020 r. miasto ogtosito drugie postepowanie na wybor
wykonawcy dostawcy SDIP i monitoringu; aktualny termin sktadania ofert 13 maja 2020r.
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Inwestycja realizowana w systemie ,zaprojektuj ibuduj’. Projektowanie rozpoczeto sie
w sierpniu 2018 r. i zakonczyto w grudniu 2019 r. Od 2020 r. rozpoczeto prace realizacyjne.

KALISZ — W latach 2017-2019 zostaty zrealizowane nastepujgce inwestycje:

Budowa sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ul. Gornoslgska — ul. Staszica,
skoordynowanej z sygnalizacjami w ciggu ul. Gornoslagskiej na odcinku od ul. Podmiejskiej
do ul. Polnej, wyposazenie skrzyzowania w wideo monitoring obejmujgcy cate
skrzyzowania wraz z podtgczeniem do Centrum Sterowania Ruchem Drogowym. Okres
realizacji: od 05.01.2017 r. do 15.05.2017 r. Na realizacje zadania wydatkowano
358 047,51 zt;

Modernizacja sygnalizacji Swietlnych na dwoch skrzyzowaniach, tj.: ul. Harcerska —
ul. Gérnoslgska - ul. Nowy Swiat oraz ul. Srédmiejska — ul. Fabryczna — ul. Ko$ciuszki.
W ramach modernizacji ww. skrzyzowania wyposazone zostaly w sygnalizacje swietlne
akomodacyjne skoordynowane wzajemnie ze sobg i sygnalizacjg sSwieting w ciggu
ul. Gornoslaskiej na odcinku od ul. Podmiejskiej — do ul. Polnej oraz wideo monitoring
obejmujgcy cate skrzyzowania wraz z podigczeniem do Centrum Sterowania Ruchem
Drogowym. Ww. modernizacja zwigzana byla z wykonaniem kontrapasa rowerowego
w ul. Srédmiejskiej na odcinku od Rogatki do ul. Narutowicza. Okres realizacji:
od 20.10.2017 r. do 20.04.2018 r. Na realizacje zadania wydatkowano 127 899,53 zl;
Montaz 25 szt. wyswietlaczy czasu dla pojazdow na ulicznej sygnalizacji $wietlnej
statoczasowej na skrzyzowaniach na trzech skrzyzowaniach. Okres realizaciji:
0d 07.05.2018 r. do 21.05.2018 r. Na realizacje zadania wydatkowano 92 250,00 zi;
Budowa wezta przesiadkowego na terenie przy ul. Majkowskiej 26 wraz z niezbedng
infrastrukturg w ramach zadania pn.: ,Rozwdj niskoemisyjnego systemu komunikacji
publicznej Miasta Kalisza wraz z modernizacjg oswietlenia ulicznego zwiekszajgcg jego
energooszczednos¢”. W ramach zadania wyposazono wskazane przystanki komunikacji
miejskiej w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej (3 szt.) oraz biletomaty (3 szt.").
Okres realizacji: od 18.05.2017 r. do 05.01.2018 r. Na realizacje zadania wydatkowano
3141 973,50 z;

Montaz 7 szt. wyswietlaczy czasu dla pojazdéw na ulicznej sygnalizacji $wietlnej
statoczasowej na dwoch skrzyzowaniach. Okres realizacji: od 25.03.2019 r.
do 19.04.2019 r. Na realizacje zadania wydatkowano 25 830,00 zi.

KIELCE - Prowadzono rozbudowe systemu informacji pasazerskiej polegajgcego na
monitorowaniu pojazdoéw, prowadzeniu nadzoru nad autobusami w czasie rzeczywistym —
informacja z systemu przekazywana jest w czasie rzeczywistym na elektroniczne tablice
przystankowe, strony internetowe i telefony komérkowe. W ramach rozbudowy systemu
wigczono kolejne 30 elektronicznych tablic informacyjnych (tgcznie jest ich 90).
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2.1.3 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017r.
uzupetniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE
w odniesieniu do sSwiadczenia ogoélnounijnych ustug w zakresie
informacji o podrézach multimodalnych (dziatanie priorytetowe a).

21 grudnia 2017 r. zostata zawarta umowa (Grant Agreement) miedzy Ministerstwem
Infrastruktury i Budownictwa a Komisjg Europejska na Dziatanie wspierajgce program na rzecz
wdrazania ogolnounijnych multimodalnych ustug informacji turystycznej w sieci TEN-T
w ramach $rodkébw z programu Connecting Europe Facility. Pierwszy produkt: plan
zarzgdzania projektem zostat przygotowany w marcu 2019r., przekazany ministrowi (zgodnie
z pkt 1.5 GA) i przestany do Komisji. Caly projekt prowadzony jest zgodnie z planem
zarzadzania projektem. W sierpniu 2019 r. przygotowano raport — Mapa Interesariuszy
Projektu (2 kamien milowy umowy Grant Agreement (GA)), ktéry podlegat konsultacjom
w Ministerstwie Infrastruktury, miedzy jednostkami podlegtymi oraz w ramach konsultaciji
spotecznych. Nastepnym krokiem byto wystanie ankiety w celu utworzenia listy dostawcow
danych (3. kamieh milowy GA). Na podstawie ankiety i niezaleznie zebranych informacji,
stworzono liste dostawcow danych. Podczas konsultacji raportu — listy interesariuszy projektu
i wystania ankiety — informacje o przysztym krajowym punkcie dostepu do multimodalnych
ustug informacji o podrézach, zostaly przestane do przewoznikéw, zarzadcéw infrastruktury,
organizatorow transportu, organizacji i stowarzyszen branzowych oraz innych instytucji
panstwowych. Odpowiednie informacje zostaty rowniez umieszczone na stronach
internetowych MI. Od 1 grudnia 2019 r., linki z pierwszymi rozktadami jazdy i powigzanymi
danymi sg publikowane na stronie (publiczna strona zarzgdzana przez polskie Ministerstwo
Cyfryzacji, ktéra gromadzi dane od instytucji, urzedéw, ktére mogg by¢ uzywane przez
wszystkich) dane.gov.pl: https://dane.gov.pl/dataset/1739,krajowy-punkt-dostepowy-kpd-
multimodalne-usugi-informacji-o-podrozach. Oprécz linkéw publikowane sg dane kontaktowe,
informacje o formacie NETEX oraz informacja czy dane mozna pobra¢ za pomocg API. Dane
od podmiotéw sg publikowane na stronie: dane.gov.pl., wybranej do tego celu ze wzgledu
na wysoki poziom ustugi i jej szerokg rozpoznawalnos¢ w spoteczenstwie. Portal dane.gov.pl
petni funkcje Centralnego Repozytorium Informacji Publicznej. W grudniu 2019 r. umieszczono
linki do danych od 33 dostawcow, w kwietniu 2020 od 35, a w lipcu 2020 r. od 38 z czego 14
podmiotéw zadeklarowato mozliwos¢ pobrania za pomocg API. Trzech dostawcéw integruje
juz dane od dalszych dostawcow lub gromadzi od wiekszej liczby podmiotdow w ramach sowiej
formy prawnej (np. Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia — Zarzad Transportu
Metropolitalnego).

TRISTAR — Udostepnienie przy wspétpracy z Zarzagdem Komunikacji Miejskiej w Gdyni
danych o statycznych rozkfadach jazdy w formacie zgodnym ze standardem GTFS oraz
0 rzeczywistych odjazdach z przystankéw w formacie json. Dzieki staraniom miejskiego
zespotu ds. Otwartych danych, zbiér danych ZTM w Gdansku jest dostepny w Krajowym
Punkcie Dostepu pod adresem: https://dane.gov.pl/dataset/1803. Jest to odwzorowanie
danych udostepnianych zasobéw w ramach platformy «Otwarte dane ZTM»
(https://ztm.gda.pl/otwarty ztm). W biezgcym roku (2020) dodano nowy zasdb o nazwie «Lista
rodzajow biletéwy», ktoéry zawiera liste biletow emitowanych przez ZTM w Gdansku.

Dane udostepniane przez ZTM w Gdansku sg gtéwnie w formacie .json i .csv. Sg one gotowe
do przetwarzania maszynowego. Szczegoty, w tym data aktualizacji sg udostepniane w opisie
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zasobu  http://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/4fbfa626-9abc-45¢8-8dd4-
0c4b8del691c, jak i na kazdej podstronie. Lista udostepnianych zasobow danych:
e dane dynamiczne (aktualizowane kilka razy na minute):

— estymowane czasy przyjazdow na wybrany przystanek,

— estymowane czasy przyjazdéw na wszystkie przystanki,

— aktualne komunikaty na tablicach przystankowych,

— pozycja GPS pojazdow;
e dane statyczne (uaktualniane raz na dzienh):

— lista operatoréw/przewoznikow (flot),

— lista linii,

— lista przystankéw,

— lista przystankéw ZTM w Gdansku,

— lista tablic przystankowych,

— lista tras,

— okres waznosci danych,

— zakresy dat,

— rozktad jazdy,

— rozktad jazdy GTFS;
e dane niezwigzane z SZTZ i SIP TRISTAR (czestotliwos¢ aktualizacji — zalezna od typu

danych, wskazana w kazdym z opiséw):

o lista lokalizacji automatéw biletowych’

o lista wspdlnych stupkéw przystankowych (ZTM Gdansk i ZKM w Gdyni)y

e biezgca Sytuacja Komunikacyjna — komunikaty umieszczane przez Centrale Ruchu

ZTM w Gdansku na stronie ztm.gda.pl,

e wazne bilety,

e data aktualizacji zasobéw statycznych.
Kazdy z ww. zasobow zostat szczegdtowo opisany w udostepnionym dokumencie pn. ,Opis
zasobow”. Umieszczono tam rowniez wskazowki dla osob korzystajgcych z danych, w jaki
sposob nalezy je ze sobg potaczy¢. Kazdy z ww. zasobéw przed udostepnieniem podlega
automatycznej weryfikacji — pod kagtem aktualizacji oraz kompletnosci danych. Ponadto dane
statyczne — uaktualniane sg raz na dzieh. Doktadna godzina uaktualnienia danego zbioru
przekazana jest w informacjach nagtéwkowych poszczegdélnych zasobow (pole ,LastUpdate”).
Dane, ktore sg w posiadaniu ZTM nie sg wystarczajgce, aby kompletnie wypetni¢ pliki w
formacie NeTEx (o ktérym mowa w Rozporzgdzeniu Komisji UE nr 2017/1926) wymaganymi
informacjami o podrézy multimodalnych.

Spotka PKP Intercity S.A. od grudnia 2019 r. wspdipracuje z firmg Przyjazdy.pl
udostepniajgcg ustugi w ramach Krajowego Punktu Dostepowego (KPD) w zakresie podrézy
multimodalnych. Spétka na biezgco przekazuje nieodptatnie dane rozktadowe w formacie
GTFS, ktére sg dalej udostepniane przez spotke Przyjazdy.pl w formatach: GTFS, Netex oraz
za pomocg dedykowanego API:
https://dane.gov.pl/dataset/1739,krajowy-punki-dostepowy-kpd-multimodalne-usugi-
informacji-o-podrozach

https://przyjazdy.pl/netex
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POZNAN - Zarzad Transportu Miejskiego udostepnia rozktady jazdy GTFS, dane dotyczace
miejsc na parkingach buforowych oraz typu ,Parkuj i Jedz”, a takze dane o rzeczywistym
potozeniu pojazdow komunikacji miejskiej — GTFS RT, a takze stownik pojazdow (informacje
0 wyposazeniu pojazdow np. niska podtoga, rampy, biletomat). Tresci udostepniane sg
bezptatnie, na zasadach powszechnego dostepu. Umozliwia to prowadzenie badah oraz
tworzenie oprogramowania na potrzeby uzytkownikéw publicznego transportu zbiorowego
majgcych dostep do publikowanych tresci.

Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu:

o udostepnia dynamiczne informacje o zajetosci miejsc parkingowych na parkingach
buforowych wtgczonych do ITS na mapie interaktywnej miasta Poznania oraz w postaci
pliku csv dla deweloperéw aplikacji,

o udostepnia informowanie o stanie powietrza na terenie miasta Poznania w postaci
komunikatow wyswietlanych na tablicach zmiennej tresci VMS.

RZESZOW - wdrozono katalogi metadanych. Przyktadowe metadane jakie sg pozyskiwane
w pracy systemoéw ITS i eksportowane w czasie rzeczywistym, to: Informacja o pojezdzie oraz
Informacja przystankowa.

2.1.4 Obowigzek sprawozdawczy w zakresie rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2015/962 w sprawie swiadczenia ogoélnounijnych ustug informacji
o ruchu w czasie rzeczywistym (dziatanie priorytetowe b).

W okresie objetym niniejszym sprawozdaniem prowadzone byly dziatania majgce na celu
utworzenie i rozszerzanie funkcjonalnosci Krajowego Punktu Dostepowego, o ktérym mowa w
przepisach rozporzadzenia delegowanego 2015/962. Krajowy Punkt Dostepowy (KPD),
zrealizowany przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, w obecnym ksztatcie
co do zasady realizuje juz wymagania okreslone w rozporzadzeniach delegowanych Komisji
Europejskiej dotyczgcych ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach
(rozporzgdzenie delegowane 885/2013) oraz dostarczanych bezptatnie uzytkownikom
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym
(rozporzgdzenie delegowane 886/2013). Niemniej jednak juz teraz KPD jest wyposazane
w pewne zakresy danych, ktore sg przewidziane w ramach aktu delegowanego 962/2015, .
dodano juz warstwy danych z ograniczeniami na przejSciach granicznych oraz
Zz wyposazeniem Miejsc Obstugi Podréznych (MOP). W najblizszych miesigcach planowane
jest wprowadzenie kolejnych danych takich jak lokalizacja punktdéw poboru optat, lokalizacja
weziéw drogowych, aktualne warunki pogodowe, informacje o aktualnie prezentowanych
komunikatach na znakach zmiennej tresci z istniejgcych juz odcinkowych systemow
zarzgdzania ruchem.

Wiekszos¢ danych wskazywanych rozporzgdzeniem delegowanym nr 962/2015 jest
w dalszym ciggu planowana do wprowadzenia w KPD jako rezultat projektu Krajowy System
Zarzgdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T — etap 1. W ramach projektu, w dniu 5 maja
2020 r. zawarta zostata umowa, o kluczowym charakterze, na realizacje zamoéwienia Centralny
Projekt Wdrozeniowy (CPW). W wyniku realizacji tej umowy powstanie oprogramowanie
centralne umozliwiajgce dostep do podglgdu warunkéw na drogach w czasie rzeczywistym, a
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takze bedzie zarzgdzac¢ ustugami ITS docelowo w skali cafej sieci drog krajowych. W ramach
umowy powstanie rowniez portal udostepniajgcy informacje z systemu, ktéry zostanie
zintegrowany z KPD. Termin realizacji systemu centralnego w ramach Krajowego Systemu
Zarzgdzania Ruchem Drogowym (KSZR), to 20 miesiecy od dnia zawarcia umowy.
Faktyczna mozliwos$¢ cyfrowego udostepniania istotnego danych tego rozporzgdzenia
delegowanego zwigzana jest wprost z rezultatami przywotanej umowy z dnia 5 maja 2020 r.
na realizacje Centralnego Projektu Wdrozeniowego w ramach projektu Krajowy System
Zarzgdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T — etap 1. Zawarta umowa przewiduje
utworzenie nowoczesnego systemu ewidencji drogowej zastepujgcego funkcjonujacy juz od
wielu lat system Bank Danych Drogowych, ktéry nie posiadat mozliwosci automatycznego
udostepniania danych, ani tez nie posiadat funkcji ich prezentowania na mapie. Nowy system
ewidencji drogowej umozliwi przekazywanie kompleksowych statycznych danych o drogach
krajowych. W ramach umowy powstaje tez centralne oprogramowanie systeméw zarzadzania
ruchem dla drég krajowych. Oprogramowanie to bedzie gromadzito, przetwarzato a takze
archiwizowato dane dla dwdch pozostatych kategorii okreslonych w rozporzgdzeniu
delegowanym 2015/962.

Ponadto w ramach wskazanej powyzej umowy zamowione zostato rozwigzanie o nazwie portal
prezentacyjny danych z KSZR. Bedzie to portal internetowy, ktéry bedzie zaréwno
prezentowat, jak i udostepniat szerokie spektrum danych pochodzgcych z systemu KSZR,
wprost odpowiadajgce kategoriom danych okreslonych w rozrzgdzeniu delegowanym
2015/962. Przedmiotowy portal bedzie stanowit zaawansowanie technicznie rozwigzanie
posiadajgce zbior interfejsow bezposrednio dedykowanych do wspoipracy z systemami
zewnetrznymi, co zapewni mechanizmy zasilania danymi zewnetrzne systemy odbiorcow
danych. Zdefiniowane zostaty trzy grupy odbiorcéw danych z portalu: odbiorcy bezposredni w
oparciu o portal WWW, odbiorcy posredni (umieszczajgcych na swoich portalach i w swoich
aplikacjach informacje pochodzace z KSZR) oraz odbiorcy mobilni korzystajgcy z danych
KSZR za posrednictwem przenosnych urzadzen z dostepem do sieci internetowe.

Projektowany w ramach portalu ,Serwis dla kierowcéw”, bedzie mie¢ mozliwos¢ prezentacji
wszystkich informacji pochodzgcych z Systemu KSZR w czasie rzeczywistym co obejmie m.in.
nastepujgce informacie:

— Informacja o sieci drogowej — wybrane informacje zwigzane z przebiegiem
i charakterystykg drég wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi. Udostepniane
informacje beda dotyczy¢: liczby paséw ruchu, przebiegu drogi, ograniczen nosnosci,
skrajni drogi, lokalizacji weztéw, miejsc obstugi podroznych, lokalizacji kolumn
alarmowych, innych punktow interesujgcych dla podréznych.

— Informacja o zdarzeniach tj. informacje zwigzane ze zdarzeniami majgcymi wptyw na
bezpieczehstwo, ptynnos¢ i komfort podrozy.

— Informacja o dynamicznie wyznaczonych objazdach, czyli przekierowywaniu ruchu
z zablokowanych i zamknietych odcinkdéw drog na trasy alternatywne.

— Tresci wyswietlane na znakach zmiennej tresci.

— Informacje o warunkach ruchu i czasach podrézy wspomagane bedg prezentacjg
informacji o ograniczeniach predkosci na poszczegélnych odcinkach droég,
zapewnieniu podgladu wizyjnego pasa drogowego, przekazywaniu aktualnych stawek
za przejazd drogami ptatnymi, zajetosci miejsc parkingowych.
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— Informacje w trybie cigglym o warunkach pogodowych w tym o stanie nawierzchni
wynikajgcych z wystepujgcych lub prognozowanych warunkéw atmosferycznych.

W toku jest rowniez realizacja umowy, w wyniku ktorej wykonany zostanie portal informacyjny
przekazujgcy najbardziej zaawansowane dane o ruchu i sieci drogowej, z tych wskazanych w
rozporzadzeniu delegowanym 2015/962. Obecnie funkcjonujgcy KPD (warstwa
prezentacyjna: https://kpd.gddkia.gov.pl/index.php/pl/mapa-utrudnien/) posiada juz pewien
zakres danych wskazanych w zatgcznikach do przedmiotowego rozporzgdzenia 2015/962. Sa
to np.: lokalizacja miejsc parkingowych i miejsc obstugi podréznych, lokalizacja punktow
tadowania dla pojazdéw elektrycznych, zamkniecie drogi, zamkniecie pasa ruchu, roboty
drogowe, wypadki i incydenty. Jednoczesnie zbior danych dostepny w funkcjonujgcym KPD
bedzie sukcesywnie rozszerzany w ramach obwigzujgcej umowy z podmiotem utrzymujgcym
system o kolejne dane zgodne rozporzgdzenia 2015/962, np.: lokalizacja punktéw poboru
optat, skrzyzowania (wezly), warunki pogodowe. Docelowo jednak szeroki zakres informacji
zwigzanych z przedmiotowym rozporzgdzeniem delegowanym bedzie udostepniany po
zrealizowaniu systemu centralnego w ramach umowy CPW.

Ponadto — w celu realizacji wymagan zawartych w art. 11 rozporzgdzenia 2015/962,
dotyczgcych oceny zgodnosci — w dniu 7 lipca 2020 r. wyznaczony zostat Gtéwny Inspektor
Transportu Drogowego na krajowy organ, o ktéorym mowa w ust. 2 przywotanego
art. 11 rozporzadzenia. Organ ten, zgodnie z art. 11 rozporzgdzenia 2015/962, jest
uprawniony do oceny, czy wymogi okreslone w art. 3-10 tego rozporzadzenia sg spetnione
przez organy administracji drogowej, zarzadcéw drdg, producentdw map cyfrowych
i dostawcow ustug.

TRISTAR — utworzono platforme wymiany danych w formie Otwartych Danych dla pierwszego
etapu KPD z mozliwoscig rozbudowy o kolejne zasoby danych: otwartedane.gdynia.pl,
api.zdiz.gdynia.pl. Zbiér danych ZTM w Gdansku jest dostepny w Krajowym Punkcie Dostepu
pod adresem: https://dane.gov.pl/dataset/1803. Jest to odwzorowanie zbioréw danych
udostepnianych na platformie «Otwarte dane ZTM» (https://ztm.gda.pl/otwarty ztm).
Platforma ta zostata stworzona wiasnymi srodkami, w celu rozpropagowania danych
o transporcie zbiorowym, takze w czasie rzeczywistym. Warunki korzystania z danych zostaty
okreslone w Regulaminie (http://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar/resource/09cafalb-
604b-4408-ac48-5720319b72b7). Zobowigzujemy w nim korzystajgcych z danych
do informowania o0 czasie wygenerowania i pozyskania informacji. Ponadto zasob
«Estymowane czasy przyjazdow na wybrany przystanek» umozliwia stworzenie wirtualnej
tablicy dla wszystkich przystankach komunikacji miejskiej. W ten sposéb ZTM przekazuje
informacje o ruchu w czasie rzeczywistym, m.in. na swojej stronie firmowej, zapewniajgc
wskaznik multimodal KPI na poziomie 100%.

Informacje dodatkowe (np. Jakie typy danych sg udostepniane? Czy katalogi metadanych
zostaty wdrozone? Czy sprawdzane sg wymagania jakosciowe?):

GDDKIA — jak wyzej.
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TRISTAR — jak wyzej tj. na potrzeby KPD krajowego udostepniono te dane, ktére jest on
w stanie przyjgc¢ i sg to informacje np. o utrudnieniach na drodze, prowadzonych pracach
remontowych itp. Jakos¢ danych jest weryfikowana podczas ich wprowadzania.

ZTM Gdansk - lista danych dynamicznych (ustuga informacyjna w czasie rzeczywistym)
zostata wymieniona powyzej — w punkcie 2.1.3. Zaliczamy tu takie dane, jak szacowany czasie
przyjazdu pojazdu transportu zbiorowego na przystanek, informacje o pozycji GPS autobusu
lub tramwaju realizujgcego linie ZTM oraz komunikaty aktualnie wyswietlane sie na tablicach
informacji pasazerskiej. Ze wzgledow bezpieczenstwa SZRZ TRISTAR zbior zwraca
informacje pochodzgce z pamieci cache. Opdznienie, zwigzane z aktualizacjg danych,
wynikajgce z jego wprowadzenia wynosi do 20 sekund. Zrédtem danych jest webserwis
stworzony w tym celu w ramach SZTZ TRISTAR i moze mie¢ swoje dodatkowe opdznienie
(max 10-20 sek). Wszelkie dane dotyczace aktualnosci danych sg dostepne
w poszczegolnych plikach typu .json (pole: ,LastUpdate”, ,GeneratedData”). Ponadto ZTM
weryfikuje ciggtos¢ pracy ustugi. W sytuacji, gdy ustuga zostanie zatrzymana, otrzymywany
jest odpowiedni alert drogg mailowg. Funkcjonuje takze narzedzie diagnozujgce miejsce
wystgpienia problemu — czy to jeszcze w SZTZ TRISTAR, czy to po stronie platformy Otwarte
dane.

RZESZOW - w Internecie (m.in. poprzez mobilng aplikacje MyBUS), biletomatach oraz na
tablicach informacyjnych umieszczonych na przystankach udostepniane sg dane dotyczace
komunikacji miejskiej, tras, rozktadow jazdy, informacji o pojezdzie realizujgcym kurs
(opdznienie/przyspieszenie, szacowany czas dojazdu w konkretne miejsce, itp.).
Dla zainteresowanych podmiotow udostepniane sg dane dotyczgce komunikacji miejskiej,
w tym rozktadu jazdy autobuséw. Ustuga swiadczona jest z wykorzystaniem dostepu poprzez
katalog odwotan (metadanych) oraz z wizualizacjg na podktadzie skalowanego planu miasta.
Udostepniany jest rowniez interfejs API dla ustugi pozwalajgcej na weryfikacje waznosci
konkretnego biletu, ktéra wynika z realizacji Rzeszowskiej Karty Miejskiej (wspdélnego biletu
Z Przewozami Regionalnymi). System umozliwia weryfikacje prawidiowosci dokonywania
przewozow pasazerdw przez komunikacje miejskg poprzez generowanie raportéw
zawierajgcych, m.in. szczegdtowe informacije o zrealizowanych przewozach oraz diagnostyke
pojazdu (np. uruchomienie klimatyzacji, nagte hamowanie, przyspieszenie, otwarcie drzwi,

itp.).

25



2.1.5 Obowigzek sprawozdawczy w zwigzku z rozporzgadzeniem delegowanym
(UE) nr 886/2013 w sprawie danych i procedur dotyczacych udostepniania
uzytkownikom, w miare mozliwosci bezptatnie, minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych 2z bezpieczeinstwem
drogowym (dziatanie priorytetowe c).

GDDKIiA — w ramach wspoffinansowanego z srodkéw Unii Europejskiej projektu CROCODILE
2 nr 2014-EU-TM-0563-W GDDKIiA uruchomita w dniu 6 grudnia 2017 r. Krajowy Punkt
Dostepowy do informacji o warunkach ruchu (KPD). KPD funkcjonuje jako witryna internetowa.
Umozliwia zbieranie danych pozyskiwanych od innych podmiotéw. Posiada automatyczny
interfejs wymiany danych (API) dziatajgcy w oparciu o protokét komunikacji DATEX I:
https://www.kpd.gddkia.gov.pl.
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Ustuga KPD zapewnia bezptatne informacje. Istnieje mozliwos¢ dostepu do danych poprzez
witryne internetowg albo pobieranie danych w sposéb automatyczny (poprzez API)
po uprzednim  zarejestrowaniu. Z KPD korzysta 21 uzytkownikdw  sposréd
50 zarejestrowanych, wtym zarzgdcy drég miejskich, powiatowych i wojewddzkich,
przedstawiciele mediéw oraz komercyjni dostawcy informacji dla podréznych. Dostepne sag
nastepujgce kategorie danych:

¢ informacje o w ruchu zwigzane z bezpieczenstwem drogowym obejmuje obecnie w KPD
catg sie¢ drog karowych bedg w zarzadzanie GDDKIA — 17 737 km;

¢ informacje o lokalizacji i wyposazeniu MOP na catej sieci autostrad i drog ekspresowych
(faczna liczba MOP — 327). Wykaz zawiera dane m.in. dotyczgce: lokalizaciji, liczby miejsc
dla poszczegolnych kategorii pojazdéw, wyposazenia dotyczgcego ochrony
i bezpieczenstwa, urzgdzen ustugowych, informacji kontaktowych do operatoréw
parkingow.

Aktualnie przygotowywane jest wdrazanie procedury monitorowania jakosci w tym ustalenie

kryteriow poziomu ustugi informacyjnej w obszarze jej jakosci oraz okreslanie Srodkow

niezbednych do monitorowania, co wigze sie z powotaniem podmiotu dokonujgcego oceny

zgodnosci. W grudniu 2019 r. zostata zawarta umowa na przejecie w utrzymanie, wdrozenie

modyfikacji i rozwoj Krajowego Punktu Dostepowego do Informacji o Warunkach Ruchu

(KPD), w ramach ktérej planuje sie, ze KPD bedzie sukcesywnie rozszerzany o kolejne dane,
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z ktorych cze$¢ odpowiada zakresowi rozporzgdzenia delegowanego 2015/962. Docelowy
zakres danych dostepnych w KPD zwigzany jest z wykonaniem oprogramowania centralnego
dla projektu Krajowy System Zarzgdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T — etap 1,
w ramach ktorego zamowiono portal prezentacyjny danych z KSZRD, ktéry zostanie
zintegrowany z obecnym KPD. Bedzie on zarowno prezentowat, jak i udostepniat szerokie
spektrum danych pochodzacych z systemu KSZRD, odpowiadajgce wprost kategoriom
danych okre$lonych w rozporzadzeniu delegowanym 2015/962. Po zakonczeniu projektu
Krajowy System Zarzgdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T — etap 1 w KPD bedag
dostepne wszystkie kategorie danych z rozporzadzenia delegowanego 2015/962, przy czym
na poczatku bedg one dotyczy¢ sieci drég objetej KSZR (okoto 1100 km). Pozostate odcinki
bedg dodawane sukcesywnie, w miare integracji systemow zarzgdzania ruchem
zrealizowanych na innych drogach z oprogramowaniem centralnym KSZRD.

TRISTAR — na potrzeby KPD udostepniono informacje o warunkach ruchu w postaci adresu
dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, ale réwniez podigczono sie do KPD z takim
zasobem informacji http://api.zdiz.gdynia.pl/ri/datex2/messages . Ustuga informacyjna zostata
zrealizowana i nie zastosowano specjalnych srodkéw do monitorowania jakosci, poniewaz sg
weryfikowane przed ich rozpowszechnieniem. Dostarczane sg informacje o warunkach
pogodowych, zdarzeniach drogowych za posrednictwem znakdéw zmiennej tresci, otwartych
danych oraz portalu systemu ITS.

Informacje dodatkowe (np. Zrédta danych wykorzystywane do przekazywania
informaciji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem):

GDDKIA - status realizacji na koniec 2019 r. Ustuga KPD jest nieprzerwanie swiadczona
od grudnia 2017 r. i zapewnia bezptatne informacje. Istnieje mozliwo$¢ dostepu do danych
poprzez witryne internetowg albo pobieranie danych w sposéb automatyczny (poprzez API)
po uprzednim zarejestrowaniu. Dostawcami danych do KPD sg: zarzadcy drég oraz firmy
prywatne, natomiast odbiorcami danych s3g: zarzadcy drég, firmy, media oraz instytucje
publiczne wykorzystujgce dane znajdujgce sie w KPD w swojej biezacej dziatalnosci.

2.2 Obszar priorytetowy Il. Ciggtos¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem
ruchem i przewozami towarowymi

2.2.1 Opis krajowych dziatan i projektow

Port Community System

Jednym z dziatan wpisujgcych sie w realizacje tego priorytetu jest stworzenie polskiego Port
Community System, tj. neutralnej, bezpiecznej i otwartej platformy elektronicznej dla
szerokiego grona interesariuszy polskich portéw morskich, takich jak spedytorzy, operatorzy
logistyczni, przewoznicy samochodowi i kolejowi, zarzadcy terminali portowych, a takze stuzby
kontroli weterynaryjnej, sanitarnej, fitosanitarnej, czy celnej. Zatozeniem jest aby, opdznienia
w ruchu tadunkowym byty jak najmniejsze a docelowo wyeliminowane. System ma utatwi¢
ptynny przeptyw danych elektronicznych pomiedzy poszczegdlnymi partnerami obrotu
portowo-morskiego.
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GDDKiA - System buforowania pojazdow przed przejsciem granicznym z Ukraing
(Korczowa).

Jego celem byto niedopuszczenie do tworzenia sie na drodze krajowej nr 94 kolejki pojazdéw
ciezarowych oczekujgcych na odprawe celng na przejsciu granicznym Korczowa. Buforowanie
kolejki zostato zrealizowane z wykorzystaniem parkingéw zlokalizowanych na terenie MOP
Hruszowice w ciggu autostrady A4 oraz parkingu dla pojazdéw ciezarowych w Mitynach,
w ciggu drogi krajowej nr 94. Informacja o systemie buforowania i koniecznoéci zjazdu
na parking przekazywana jest kierowcom pojazdow ciezarowych za pomocg tablic
pryzmatycznych umieszczonych przed zjazdami na parkingi oraz komunikatéw radiowych
nadawanych w pasmie CB. Z kolei na tablicach zmiennej treSci umieszczonych na parkingach
na biezgco aktualizowana jest kolejka oczekujgcych oraz szacowany czas wyjazdu do strefy.
Pojazdy wzywane sg do wyjazdu ze strefy w kolejnosci w jakiej dokonano rezerwacji
a informacja wyswietlana jest na tablicach zmiennej tresci.

2.2.2 Postep od 2017 roku

Port Community System

W 2017 r. zostata powotana Spétka Polski PCS Sp. z 0.0., ktéra ma na celu zrealizowanie
przedmiotowego projektu informatycznego dla spotecznosci portowej. Jej aktualnymi
udziatowcami sg Zarzady Morskich Portéw w Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie—Swinouj$ciu.
Zadaniem Spotki Polski PCS jest stworzenie cyfrowego systemu wspomagania komunikaciji
oraz wymiany danych pomiedzy uczestnikami ruchu portowego celem zwigekszenia
konkurencyjnosci polskich portéw morskich wobec uczestnikbw miedzynarodowego obrotu
towarowego. Opracowywane rozwigzania majg przyczynic sie do:

e zmniejszenia opdznienia w ruchu fadunkow

e zmniejszenia nieefektywnosé w procesach biznesowych portu

e utatwienia ptynnego przeptywu danych elektronicznych

e zwiekszenia jakosci udostepnianych informacji

e zwiekszenia wydajnosci operacyjnej uzytkownikéw PCS

GDDKIA - System buforowania pojazdéw przed przejsciem granicznym z Ukraing (Korczowa).
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Kolejka pojazdow
001001 UL AA415 11:

002 002 KR 5L400
003 004 GD 69966

004 006 ERA75TM :
005 007 DSW 68TK 11:
006 009 PKE 79HM 11:
007 012 DS 486BH 11:
008 016 WZ 1234J 11:
009 017 AB CDEFG 11:

System dziata od 2019 roku. Jego koszty wdrozenia to: 9 min zt. Wraz z systemem
buforowania pojazdéw ciezarowych na odcinku autostrady A4 poprzedzajgcym przejscie
graniczne w Korczowej, a takze na odcinku drogi krajowej 94, zlokalizowane sg urzgdzenia
systemu zarzgdzania ruchem, ktére zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci monitorowania
warunkéw ruchu, wyznaczania objazdéw.

Statystyka panstwowa - Gtowny Urzad Statystyczny rozpoczat realizacje projektu pn.
Inteligentny system produkcji statystyk transportu drogowego i morskiego z wykorzystaniem
wielkich wolumendw danych na rzecz ksztaltowania polityki transportowej kraju.
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2.3 Obszar priorytetowy lll. Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczenstwem
I ochrong ruchu drogowego

2.3.1 Opis krajowych dziatan i projektéw; 2.3.2 Postep od 2017 roku
TRISTAR (zob. rozdz. 2.1.2)

W ramach zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem TRISTAR wykorzystywane
sg moduty do automatycznego wykrywania zdarzen drogowych przekazujgce informacje dla
kierowcéw przy wykorzystaniu tablic oraz znakéw zmiennej tresci. w roku 2019 witgczono
kolejny odcinek drogi objety modutem automatycznego wykrywania zdarzen drogowych

Centralny system automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym (CANARD)

W latach 2017-2019 Gtéwny Inspektorat Transportu drogowego kontynuowat dziatania podjete

w ramach projektu pod nazwg Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru nad

ruchem drogowym, wspoéffinansowanego przez Unie Europejskg ze $rodkéw Europejskiego

Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

Wykorzystywano urzgadzenia zakupione m.in. w ramach ww. projektu tj. 400 stacjonarnych

urzadzen rejestrujacych, 29 urzagdzen stuzgcych do odcinkowego pomiaru $redniej predkosci,

20 zestawdw urzagdzen rejestrujgcych przeznaczonych do kontroli wjazdu na czerwonym

Swietle oraz 29 urzgdzen mobilnych zainstalowanych w pojazdach zakupionych. W celu oceny

realizacji projektu przyjeto dwa wskazniki tj. liczba kilometrow drég objetych nadzorem

systemu CANARD oraz liczba naruszen wykrytych przez CANARD. W przypadku obydwu
wskaznikéw wartosci docelowe zostaty okreslone w umowie o dofinansowanie projektu. Dzieki
projektowi sie¢ drog krajowych objeta zostata automatycznym nadzorem umozliwiajgcym nie
tylko kontrole predkosci, ale réwniez monitoring przejazdu przez skrzyzowanie na czerwonym

Swietle.

18 grudnia 2018 r. podpisano Umowe o Dofinansowanie dla projektu pn. Zwiekszenie

skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym,

wspoffinansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego

Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Planowana warto$é projektu to 162 000 000 zt (z czego

85%, tj. 137 700 000zt stanowi dofinansowanie z UE). Realizowane przedsiewziecie sktada

sie z trzech gtéwnych zadan:

e Zakup 358 nowych urzgdzenh rejestrujgcych dla na wszystkich kategorii drég, w tym:

— 247 stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych dla dotychczas wykorzystywanych
lokalizacji, w tym lokalizacji ustalonych w ramach projektu CANARD |,

— 26 urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizaciji,

— 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,

— 30 urzadzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym swietle dla nowych lokalizacji,

— 5 urzadzen monitorujgcych niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej na przejazdach
kolejowych,

— 11 przenosnych urzadzenh rejestrujgcych.

e Rozbudowa infrastruktury teleinformatycznej poprzez dodanie nowych funkcjonalnosci
podnoszacych efektywnosé systemu CPD CANARD poprzez integracje z bazami danych
nizej wymienionych instytuciji:

— Instytutem Transportu Samochodowego,
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— Gtéwnym Urzedem Geodezji i Kartografii,

— Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad.
e Zapewnienie zaplecza funkcjonalnego Projektu, w tym m.in utworzenie interaktywnej mapy

stuzacej do biezgcego monitorowania urzgdzen rejestrujgcych.
W 2019 r. zrealizowano pierwsze postepowania przetargowe na przeprowadzenie analizy
stanu bezpieczenstwa na drogach (z uwzglednieniem drog wszystkich kategorii) pod katem
wyboru nowych lokalizacji dla urzgdzen rejestrujgcych, zapewnienie obstugi prawnej w ramach
projektu, zakup 11 pojazdoéw typu furgon, zakup pojazdu typu ,bus” oraz zakup tablic
informacyjnych (spetnienie obowigzku dotyczacego informacji i promocji). W 2019 r.
zrealizowano rowniez dwa zadania projektowe zwigzane z zapewnieniem zaplecza
funkcjonalnego oraz jedno zadanie dot. zarzgdzania projektem na tgczng kwote 2 415 810 zi,
tj.: zakup i dostawa pojazdu typu ,bus”, zakup i dostawa 11 pojazddéw technicznych typu furgon
oraz odbiér analizy stanu bezpieczehAstwa na drogach na potrzeby typowania nowych
lokalizacji dla urzadzen rejestrujgcych oraz oceny lokalizacji dotychczas uzytkowanych przez
GITD. Zadanie zwigzane z zapewnieniem $wiadczenia ustug doradczych o charakterze
prawnym i reprezentacji prawnej podczas prowadzonych postepowan przetargowych jest
w trakcie realizacji rzeczowej (23 pazdziernika 2019 r. zostata podpisana Umowa
Zz Wykonawcag w ramach ktdrej majg by¢ swiadczone ustugi przez okres 48 miesiecy). W 2019
r. rozpoczeto réwniez przygotowanie do kolejnych postepowan przetargowych na zakup
urzadzen rejestrujgcych oraz zapewnienie doradztwa i wsparcia zarzgdczego o charakterze
biznesowym i IT. Zakup i instalacja pierwszych 13 stacjonarnych urzadzenh rejestrujgcych
planowana jest na 2020 r.

RZESZOW - realizowane i zrealizowane projekty jako inicjatywy podjete w okresie
sprawozdawczym sg kontynuacjg i rozwinieciem dziatah z poprzednich lat oraz odpowiedzig
na dynamiczny rozwdj miasta i zmieniajgce sie zachowania komunikacyjne. Ich zadaniem jest
podnies¢ poziom bezpieczenstwa podréznych i uzytkownikdéw transportu miejskiego poprzez
rozbudowe systemu monitoringu w miejskich autobusach, a takze w obszarze miejskich
przystankéw. Nowym i kompleksowo wdrozonym projektem jest system inteligentnego
monitoringu przystankow autobusowych z identyfikacjg pojazdéw — system automatycznego
monitoringu dozorujgcego czas postoju w zatoce (47 kompletéw kamer z rejestratorami
i oprogramowaniem do rozpoznawania tablic rejestracyjnych i analiz czaséw postojow). Dzieki
zastosowaniu zaréwno kamer ANPR jak i CCTV jest to kompleksowe rozwigzanie
identyfikujgce problematyczne sytuacje w obszarze samej zatoki jak i na sgsiednim pasie
ruchu oraz na peronie stanowigcym czes¢ chodnika na terenie przystanku autobusowego.
System zastosowano réwniez do automatyzacji systemu ITS Dworca Lokalnego w zakresie
obstugi identyfikacji przewoznikéw i czasu ich pobytu na ptycie Dworca. Przetwarzanie danych
i obrazu odbywa sie zgodnie z procedurg zapewniajgcg ochrone podstawowych praw
i wolnosci oséb fizycznych, w tym ochrony bez uszczerbku dla dyrektywy 95/46/UE w zakresie
przetwarzania danych osobowych.

Rozbudowa systemu dynamicznego wazenia pojazdow spowoduje, iz przez miasto poruszac
sie bedzie mniej pojazdow przekraczajgcych dopuszczalny nacisk na os lub ciezar catkowity,
co w rezultacie chroni drogi przed zniszczeniem i zwieksza bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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W ramach Systemu Obstugi Strefy Parkingowej zostanie wdrozony system integrujgcy
wszystkie podsystemy opomiarowania liczby miejsc parkingowych uzytkowane dotad

w ramach ITS. Wdrozone zostang min. moduty:
e informacji o incydentach,

o informacji o nieprawidtowo zaparkowanych pojazdach na miejscach postojowych, dla
ktérych mozliwa bedzie detekcja zajetosci miejsca postojowego z doktadnoscig do
pojedynczego miejsca,

e wizualizacji wolnych miejsc parkingowych,

¢ modut naprowadzajgcy na wolne miejsca parkingowe,

e monitoring wizyjny miejsc parkingowych.

Z uwagi na charakter, zakres a takze koszty wdrazanych inicjatyw, harmonogram ich realizacji

roztozono na lata 2017-2023. Odnosnie zakresu ITS nie zidentyfikowano kamieni milowych,

Z uwagi na fakt, iz podejmowane inicjatywy w gtéwnej mierze stanowity rozbudowe systemow

ITS wykonanych w latach wczesniejszych. Wiodgcymi interesariuszami w zakresie Obszaru

Priorytetowego 1l jest Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie oraz Zarzgd Transportu Miejskiego.

W latach 2017-2019 zrealizowano:
o W zakresie Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym:

— system dynamicznej informaciji dla kierowcow i pomiaru czasu przejazdu,

— rozbudowe sterownikow sygnalizacji $wietinej zapewniajgcej rozszerzenie
funkcjonalnosci pracy w systemie sterowania ruchem przy jednoczesnym zmniejszeniu
zapotrzebowania na  zuzycie energii poprzez zastosowanie  uktadéw
energooszczednych dla diod LED o napieciu 20V,

— system wideodetekcji na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje swieting,

— podsystem priorytetu dla autobusow,

— budowe stacji pomiarowych natezenia ruchu drogowego oraz pomiaru
zanieczyszczenia parametréw srodowiska,

— system monitoringu CCTV skrzyzowan,

— wigczono do systemu 7 sygnalizaciji swietinych

— system priorytetu dla publicznej komunikacji zbiorowe;.

o W zakresie Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym w zakresie:

— rozbudowe systemow E-INFO, E-BILET,

— rozbudowe systemoéw ITS komunikacji Miejskiej obejmujgcego przystanki i Dworzec
Lokalny,

— system Inteligentnego monitoringu dla systeméw komunikacji miejskiej.

W okresie sprawozdawczym rozpoczeta sie realizacja podsystemu priorytetu przejazdu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng dla pojazdow uprzywilejowanych oraz
rozbudowywany jest serwis internetowy dla kierowcéw o nowe funkcjonalnosci a takze system
opomiarowania liczby miejsc parkingowych w obszarze Strefy Ptatnego Parkowania (SPP).

WARSZAWA - realizowano m.in. nastepujgce projekty:

e System Wspierajacy Obstuge Umow Przewozowych w zakresie Taboru i Kierowcow.
Od 2016 r. eksploatowane jest narzedzie informatyczne do raportowania przez Operatora
w formie elektronicznej stanu technicznego pojazddw, rejestracji dokonywanych w nich
czynnosci obstugowych i napraw oraz system elektronicznego rejestru pracownikow
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Operatora przeznaczonych do realizacji zadah przewozowych na sieci ZTM. W 2017 roku
rozpoczeto dziatania majgce na celu rozbudowanie funkcjonalnosci aplikaciji;

o Podnoszenie standardu taboru pod wzgledem sprawnosci technicznej, bezpieczenstwa
i komfortu podrézy — wymdg wyposazania taboru w okreslone systemy i urzadzenia.
Opracowywanie zestawu wytycznych dla wszystkich trakcji oraz przewidywanych
mozliwych wariantow np. w zakresie wielkosci pojazdow. Przygotowywanie dokumentaciji
przetargowej oraz prowadzenie dialogu z operatorami komunalnymi w zakupach
organizowanych przez Spotki. — Sporzadzenie wytycznych dla m.in. systemu informac;ji
liniowej, systemu monitoringu wizyjnego, systemu tgcznosci radiowej komputera
pojazdowego, systemu zliczania pasazerow, systemu kontroli dostepu do pojazdu

o Budowa systemu tgcznoéci radiowej komunikacji miejskiej pojazdéw Warszawskiego
Transportu Publicznego. Utrzymanie standardu wyposazenia autobuséw operatorow
zewnetrznych i wdrozenie nowych standardow wyposazenia w autobusach miejskiej
Spotki.

o System Zarzgdzania Parkingami Strategicznymi ,Parkuj i Jedz” (P+R) w m.st. Warszawa.
W ramach zadania powstanie Centrum Zarzgdzania Parkingami P+R, ktére zapewni m. in.
obstuge, nadzér i kontrole nad administrowanymi obiektami, w oparciu o scentralizowany
system zarzadzajgcy dla 10 parkingéw P+R.

2.3.2 112 eCall (dziatanie priorytetowe d)

W systemie teleinformatycznym centrow powiadamiania ratunkowego wdrozono w 2017 r.
funkcjonalnosci niezbedne do prawidtowego odbioru i obstugi wszystkich zgtoszen eCall.
System funkcjonuje w oparciu o obecng infrastrukture tgcznosciowa, ale oprocz potaczenia
glosowego transmitowane sg takze informacje z MSD (minimalnego zbioru danych)
zawierajgce numer indentyfikacyjny pojazdu, dokladng lokalizacje zdarzenia (okreslong na
podstawie GPS) oraz informacje czy zgtoszenie zostato wywotane recznie czy automatycznie.
Obstuga zgtoszenia eCall jest analogiczna do innych zgtoszen wplywajacych do centréw
powiadamiania ratunkowego. Zgtoszenia zasadne, w zaleznosci od ich kategorii,
przekazywane sg do odpowiednich stuzb ratunkowych. Zmodyfikowano, pod katem obstugi
zgtoszen typu eCall, szczegdtowe procedury obstugi zgtoszen alarmowych.

Dokonywanym na biezgco usprawnieniom infrastruktury teleinformatycznej centréw
powiadamiania ratunkowego, poprawiajgcym jakos¢ obstugi zgtoszen eCall, stuzg wnioski
Z rosngcej liczby zgtoszen tego typu (w roku 2018 w Systemie Teleinformatycznym Centrow
Powiadamiania Ratunkowego zarejestrowano 264 zgtoszenia eCall, w roku 2019 — 1676, do
lipca 2020 r. - 2127), a takze wyniki testéw systemu, w tym prowadzonych na wniosek
producentéw samochodéw i systemow eCall.

Wsrdd zaobserwowanych probleméw nalezy wyrdznic:
e bledy transmisji komunikatéw MSD,

e niepoprawne dane (dlugosé, szerokos¢ geograficzna, liczba pasazeréw)
w przekazanym komunikacie MSD,

e brak mozliwosci oddzwonienia do zgtaszajgcego.

Wymienione wyzej dziatania umozliwiajg ponadto zidentyfikowanie i rozwigzywanie
problemow lezgcych poza systemem powiadamiania ratunkowego, np. w celu uruchomienia
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mozliwosci oddzwaniania na pietnastocyfrowe numery satelitarne, ktérymi identyfikujg sie
niektore zgtoszenia eCall, MSWIA i centra powiadamiania ratunkowego nawigzaty kontakt z
operatorami telekomunikacyjnymi.

Ocena zgodnosci pozostaje w kompetencji Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administraciji.

2.3.3 Obowiazek sprawozdawczy w zwigzku z rozporzadzeniem delegowanym
(UE) nr 885/2013 w sprawie swiadczenia ustug informacyjnych
dotyczacych bezpiecznych miejsc parkingowych dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (dziatanie priorytetowe e)

Krajowy punkt dostepu — W prowadzonym przez GDDKIA KPD dostepne sg informacije
o lokalizacji i wyposazeniu MOP na catej sieci autostrad i drég ekspresowych (tgczna liczba
MOP - 327). Wykaz zawiera dane m.in. dotyczgce: lokalizacji, liczby miejsc
dla poszczegolnych kategorii pojazddéw, wyposazenia dotyczgcego ochrony i bezpieczenstwa,
urzgdzen ustugowych, informaciji kontaktowych do operatoréw parkingéw.

Odsetek miejsc parkingowych zarejestrowanych w serwisie informacyjnym:

100% na sieci drog ekspresowych i autostrad w zarzgdzie GDDKIA

Odsetek  miejsc  parkingowych  dostarczajacych  dynamicznych informacii
0 dostepnosci miejsc parkingowych i strefach priorytetowych:

Aktualnie nie ma wdrozonej dynamicznej informacji o miejscach parkingowych.

Informacje dodatkowe:

Utworzony KPD w 2017 roku gromadzi informacje ze zrédet publicznych (w szczegolnosci
GDDKIiA) oraz prywatnych podmiotéw prowadzgcych poszczegdine MOP-y na sieci drog
ekspresowych i autostrad zarzgdzanych przez GDDKIiA. Posiadane przez GDDKIA
i przetwarzane w ramach Krajowego Punktu Dostepowego do informacji o warunkach ruchu
(KPD) dane o miejscach parkingowych, w tym m.in. o wyposazeniu Miejsc Obstugi Podréznych
(MOP) nie sg obecnie publikowane w Europejskim Punkcie Dostepowym dla Parkingow
Ciezarowych, hostowanym przez Generalng Dyrekcje ds. Mobilnosci Transportu:
https://www.gddkia.qgov.pl/pl/a/38427/Bezpieczne-parkingi-dla-samochodow-ciezarowych
GDDKIA zamierza podja¢ dziatania w celu zapewnienia regularnego przekazu posiadanych
danych o parkingach dla Europejskiego Punktu Dostepowego dla Parkingéw Ciezarowych, co
nastgpi nie poézniej niz do konca 2020 r.

W lipcu 2020 r. Minister Infrastruktury wyznaczyt Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego
na krajowy organ, o ktérym mowa w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
nr 885/2013, uprawniony do oceny czy wymogi okreslone w art. 4—7 ww. rozporzgdzenia sg
spetnione przez dostawcow ustug, operatoréw parkingdéw i zarzgdcow drog.
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2.4 Obszar priorytetowy IV. Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportowg.

2.4.1 Opis krajowych dziatan i projektéw; 2.4.2 Postep od 2017 roku

GLIWICE - Projekt Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz
z modernizacjg wybranych sygnalizacji swietlnych, etap Il. Realizacja pierwszego etapu
projektu zostata pomysinie zakonczona w 2013 r. Zarzad Drog Miejskich w Gliwicach po
uruchomieniu systemu dostrzegt potrzebe jego dalsze rozbudowy. Zdefiniowat nowe
rozwigzania, ktére mogtyby poprawi¢ funkcjonalnos¢ dziatania systemu. Gtéwnym celem byto
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego. Kolejne zadania miaty takze na celu:

usprawnienie ruchu pojazdéw uprzywilejowanych (straz pozarna, pogotowie, policja);
informowanie kierowcéw o aktualnej sytuacji na drogach miasta, aktualnym czasie
przejazdu na danej trasie, zdarzeniach i utrudnieniach drogowych, poprzez znaki zmiennej
tresci, CB-Radio i aplikacje mobilng;

przy$pieszenie reakcji na zdarzenia w rejonie skrzyzowan poprzez wprowadzenie analityki
obrazu wideo, automatycznie informujgcej o sytuacjach niebezpiecznych;

zmniejszenie ruchu pojazdéw poprzez rozbudowe systemu identyfikacji wolnych miejsc
postojowych;

rozbudowe systemu meteorologicznego, ktéry wspomaga pracownikéw Zarzgdu Drég
Miejskich przede wszystkim w okresach zimowych. Dane meteorologiczne sg takze
wyswietlane na znakach zmiennej tresci dla wszystkich kierowcéw;

budowe systemu preselekcji wagowej pojazdow ciezarowych, dzieki ktéremu w diuzszej
perspektywie czasu po gliwickich drogach bedzie poruszato sie mniej pojazdéw
przecigzonych;

rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych poprzez budowe stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych oraz zakup Mobilnego Centrum Sterowania Ruchem o napedzie
elektrycznym.

W ramach projektu wdrozono nastepujgce funkcjonalnosci systemu:

nadawanie priorytetu zielonego swiatta dla pojazdéw komunikacji zbiorowej;
uprzywilejowanie pojazdéw stuzb ratowniczych przejezdzajgcych przez skrzyzowania
wyposazone w sygnalizacje swietlne;

rozbudowa systemu informacji drogowej dla kierujgcych, poprzez znaki zmiennej tresci,
radio CB oraz radio do komunikaciji technicznej dla stuzb utrzymaniowych;

wprowadzenie mobilnej aplikacji informacyjnej dla uzytkownikéw ruchu drogowego;
rozbudowa systemu punktéw pomiaru ruchu wraz z identyfikacjg pojazdéw oraz wdrozenie
na podstawie uzyskanych danych z systemu identyfikacji, czasow przejazdu;

rozbudowa monitoringu skrzyzowan wraz z analitykg obrazu wideo informujacag
automatycznie o niebezpiecznych zdarzeniach drogowych;

rozbudowa system identyfikacji wolnych miejsc parkingowych na terenie miasta;
rozbudowa systemu meteorologicznego;

wprowadzenie system preselekcyjnego wazenia pojazdéw na wlotach do miasta;
dostarczenie mobilnego Centrum Sterowania Ruchem.

W ramach projektu planowano wdrozenie na 420,00 km zrealizowano na 430,28 km (wszystkie
drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne w granicach miasta).
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POZNAN - Realizowana jest dotychczasowa Polityka Transportowa Miasta oraz Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Poznania na lata
2014 — 2025. Cel Polityki Transportowej Miasta Poznania to osiggniecie zréwnowazonego
systemu transportowego pod katem gospodarczym, przestrzennym, ekologicznym
i spotecznym. Polityka transportowa podkresla fundamentalng role transportu dla
prawidtowego rozwoju i sprawnego funkcjonowania Miasta oraz petnienia przez Poznan roli
metropolii. Cel gtéwny Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Poznania na lata 2014 — 2025, to takie planowanie publicznego transportu zbiorowego
w Poznaniu oraz w gminach powiatu poznanskiego, aby zapewni¢ zréwnowazony rozwoj
transportu w Aglomeracji dla osiggniecia celéw zaréwno ekologicznych, jak i spotecznych oraz
gospodarczych. Zasoby do realizacji celéow zapewniane sg w ramach budzetu miasta i WPF.
Wiodgcymi Interesariuszami sg mieszkancy miasta i gmin osciennych, przedsiebiorcy, turysci,
urzednicy, stuzby np. Policja, Straz Miejska, i inni. System ITS w ramach indywidualnego
(jednoimiennego) projektu zostat odebrany w 2015 r., od tego czasu prowadzone sg prace
polegajace na utrzymaniu systemu. Obecnie trwajg prace nad zastgpieniem Polityki
Transportowej Miasta Poznania przez Polityke Mobilnosci — jedng, spdjng polityke w zakresie
mobilnosci transportu — strategie, ktéra bedzie obejmowata wszystkie zagadnienia zwigzane
z transportem.

Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu w ramach realizacji dokumentéw strategicznych, a przede
wszystkim planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Poznania sukcesywnie wprowadza rozszerzenia rozwigzan technicznych ITS podczas
modernizacji istniejacych skrzyzowan, szczegdlnie w kierunku usprawnieh dla transportu
publicznego, gdzie w kolejnych latach wykonano prace na obiektach:

2017

o Woydzielenie torowiska na ul. Grunwaldzkiej od Bukowskiej do Matejki — koszt inwestycji
149 957,23 zt;

o \Woydzielenie buspasa na ul. Warszawskiej i modernizacja urzadzen sterowania ruchem do
komunikacji pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura na skrzyzowaniu Warszawska
— $w. Michata. Koszt inwestycji 566 113,99 zi;

o \Wydzielenie buspasa na ulicach Garbary i Droga Debinska i modernizacja urzadzen
sterowania ruchem do komunikacji pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura
na skrzyzowaniach: Garbary — Kazimierza Wielkiego, Krakowska - Strzelecka, Garbary —
Strzelecka, Droga Debinska — Krolowej Jadwigi. Koszt inwestycji 1 418 558,25 zt;

¢ Woydzielenie buspasa na ul. Mostowe] i modernizacja urzgdzenh sterowania ruchem
do komunikacji pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura na skrzyzowaniach:
Kazimierza Wielkiego — Mostowa, Mostowa — Wierzbowa. Koszt inwestycji 270 485,90 zi.

o Budowa przejscia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego z sygnalizacjg swieting przez
ulice Matyi przy dawnym dworcu PKS z zamontowaniem urzgdzen sterowania ruchem
umozliwiajgcej komunikacje pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura. Koszt
inwestycji 424 965,00 zi,

e Budowa przejscia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego przy ul. Chartowo — Blizniat.
Koszt inwestycji 269 000,00 z,

2017/2018
e Budowa dréog dojazdowych do spalarni skrzyzowania: Baitycka Gdynska, Baitycka
Syrenia, Gdynska — Chemiczna z zamontowaniem urzgdzen sterowania ruchem
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umozliwiajgcej komunikacje pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura.
Koszt: 57 924 295,00 z,

2018

Budowa dodatkowych buspaséw na skrzyzowaniach Serbska — Wilczak i Aleje
Solidarnoéci —Mieszka | oraz modernizacja urzgdzen sterowania ruchem do komunikaciji
pojazd (komunikacji miejskiej) - infrastruktura na tych skrzyzowaniach. Koszt inwestyciji
539 513,12 zk;

Usprawnienia transportu publicznego na obiektach z sygnalizacjg swieting w ciggu trasy
linii autobusowej 174 w zwigzku z wprowadzeniem na tej linii autobuséw elektrycznych.
Skrzyzowania na ktoérych dokonano modernizacji urzadzen sterujgcych do komunikacji
pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura: Umultowska — Lechicka, Stowianska —
Murawa, Winogrady — Szelggowska, Garbary — Armii Poznanh, Garbary - Grochowe tgki,
Etap | - koszt inwestycji 157 194,00 zt,

Rozbudowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Zamenhofa i Obrzyca
z wprowadzenie usprawnien dla komunikacji publicznej poprzez zamontowanie urzgdzen
sterowania ruchem umozliwiajgcej komunikacje pojazd (komunikacji miejskiej) —
infrastruktura oraz usprawnienie wyjazdu z zatoki przystankowej dla autobuséw. Koszt
inwestycji 844 013,03 zt;

Budowa sygnalizaciji na ulicy Staroteckiej — przejazd tramwajowy przed rondem Starofeka
zapewniajgca poprawe bezpieczenstwa poprzez bezkolizyjny priorytetowy przejazd dla
tramwajéw. Koszt inwestycji 249 723,00 zt;

Budowa sygnalizacji na ulicy Taczanowskiego oraz wprowadzenie usprawnien dla
komunikacji publicznej poprzez zamontowanie urzadzen sterowania ruchem
umozliwiajgcej komunikacje pojazd (komunikacji miejskiej) - infrastruktura usprawniajgca
wyjazd autobusoéw z podporzgdkowanego wyjazdu z kierunku Osiedla Kopernika. Koszt
inwestycji 349 560,00 zt;

Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Kasprzaka i Chociszewskiego poprzez
zamontowanie urzadzen sterowania ruchem umozliwiajgcej komunikacje pojazd
(komunikacji  miejskiej) — infrastruktura  usprawniajgca wyjazd autobuséw
Z podporzadkowanej ulicy Chociszewskiego - koszt inwestycji 624 640,75 zt.

2019

Zmiana organizacji ruchu na ulicy Polskiej w Poznaniu na odcinku od ulicy Nowina do ulicy
Dabrowskiego, wraz z usprawnieniami dla komunikacji publicznej poprzez wdrozenie
priorytetu przejazdu wykorzystujgc komunikacje pojazd (komunikacji miejskiej) —
infrastruktura. Koszt inwestycji 486 962,56 zi;

Budowa dodatkowego buspasa (Sluza BUS) na skrzyzowaniu ulic Arciszewskiego
i Sciegiennego usprawniajgcego przejazd przez skrzyzowanie z wykorzystaniem urzadzen
do komunikacji pojazd — infrastruktura. Koszt inwestyciji 146 457,82 zi

Budowa dodatkowego buspasa ($luza BUS) na skrzyzowaniu wiaduktu Kosynieréw i ulic
Glogowskiej oraz Sciegiennego usprawniajgcego przejazd przez skrzyzowanie
z wykorzystaniem urzgdzen do komunikacji pojazd infrastruktura. Koszt inwestycji 408
200,47 zt;

Usprawnienia transportu publicznego na obiektach z sygnalizacjg swieting w ciggu trasy
linii autobusowej 174 w zwigzku z wprowadzeniem na tej linii autobuséw elektrycznych.
Obiekty z sygnalizacjg $wieting na ktérych dokonano modernizacji urzgdzen sterujgcych
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do komunikacji pojazd (komunikacji miejskiej) — infrastruktura: Inflancka — Pawia,
Zamenhofa — Krucza, Kazimierza Wielkiego — Cegielskiego, Garbary — Pétnocna,
Stowianska — przejscie, Potabska — przejscie, Umultowska — Sarmacka, Opienskiego —
przejscie, Sobieskiego — Dworzec. Etap Il — koszt inwestycji 275 520,00 zt.;

Budowa sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla pieszych na ulicy Serbskiej przy ulicy
Pasterskiej wraz z budowag kanalizacji teletechnicznej od ronda Solidarnosci
do Naramowickiej - integracja z tramwajem na Naramowice (przygotowanie infrastruktury
dla potrzeb ZDM, ZTM, WZKiB), z wymiang nawierzchni oraz systemem pomiaru predkosci
majgcym skutecznie wymaoc na kierowcach jazde z dozwolong predkoscig (ochrona przed
hatasem). Koszt inwestycji to 801 054,01 zt;

Modernizacja sygnalizacji $wietlnej i wprowadzenie statej organizacji ruchu
na skrzyzowaniu ulic Gtogowska — Hetmanska - budowa przejscia i przejazdu rowerowego
na Pd wlocie skrzyzowania. Koszt inwestycji 502 296,23 zt

Modernizacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Zamenhofa — usprawnienia
dla rowerzystéw likwidacja barier technicznych (masztéw sygnalizacji) na drodze
rowerowej. Koszt inwestycji 116 940,17 zt;

Budowa przejazdu rowerowego z sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniu ulic Solnej
i Kulasa, dzieki czemu uzyskano potgczenie tzw. obwodnicy rowerowej srédmiescia - ring
nr 1 z biegngcym po drugiej stronie ulicy Solnej tgcznikiem w ul. Janusza Kulasa
prowadzgcym do jednej z gtéwnych tras rowerowych R6 z zamontowaniem urzgdzenh
sterowania ruchem umozliwiajgcej komunikacje pojazd (komunikacji miejskiej) -
infrastruktura, koszt inwestycji 529 487,50 zl;

Budowa drogi rowerowej w ciggu ulicy Grunwaldzkiej na odcinku od ulicy Bukowskiej
do Utanskiej z budowg sygnalizacji na skrzyzowaniu Grunwaldzka Sniadeckich,
zamontowanie urzadzen sterowania ruchem umozliwiajgcej komunikacje pojazd
(komunikacji miejskiej) — infrastruktura, koszt inwestycji 4 329 156,23 zi;

Modernizacja skrzyzowania ulic Szwajcarskiej, Kurlandzkiej i Piaseckiego, wprowadzenie
usprawnien dla komunikacji publicznej poprzez budowe buspasa oraz modernizacje
urzadzen sterujgcych sygnalizacjg swieting do komunikacji pojazd infrastruktura, koszt
inwestycji 1 971 072,94 zi;

Udostepnienie dynamicznej informacji o zajetosci miejsc parkingowych na parkingach
buforowych wigczonych do ITS, na mapie interaktywnej miasta Poznania oraz w postaci
pliku csv dla deweloperéw aplikacji koszt inwestycji 20 000,00 zi;

Informowanie o stanie powietrza na terenie miasta Poznania kierowcow w postaci
komunikatow wyswietlanych na tablicach zmiennej tresci VMS — poniesione koszty
w ramach biezgcego utrzymania ITS.

RZESZOW - Realizowane przedsiewziecia mialy za zadanie rozbudowaé istniejgce juz
w miescie systemy ITS wspoipracujgce z pojazdami komunikacji zbiorowej, tj. system
priorytetu dla autobuséw miejskich na skrzyzowaniach oraz system geolokalizacji pojazdow
wraz z transmisjg tego potozenia online do systemu centralnego ITS w celu predykcji czasu
przyjazdu na kolejne przystanki. W celu zapewnienia niezawodnosci dziatania systemoéw ITS
powstata Platforma Teleinformatyczna dla systemu ITS (PTITS) integrujgca dziatanie
wszystkich komponentéw (systeméw teleinformatycznych) poprzez zapewnienie tgcznosci
bezprzewodowej. Rozbudowana zostata réwniez infrastruktura, ktéra umozliwi zwigkszenie
przepustowosci sieci LMDS. Aktualnie realizowane sg prace majgce na celu:
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e Wdrozenie podsystemu priorytetu przejazdu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swieting
dla pojazdow ratunkowych;

o Rozbudowe serwisu internetowego dla kierowcéw o nowe funkcjonalno$ci;

o Rozbudowe systemu dynamicznego wazenia pojazdow w trzech lokalizacjach;

e Dostawe i wdrozenie Systemu Zarzgdzania Rzeszowskim Centrum Komunikacji (w tym
system E-INFO oraz system Inteligenthego Monitoringu Wizyjnego);

e Rozbudowe systemow ITS w wymienianych nowoczesnych i ekologicznych autobusach
komunikacji miejskich;

o Przebudowe wiat przystankowych (ktérych zasilanie wspierane jest ogniwami
fotowoltaicznymi) stanowigcych element informacji dla podréznych na przystankach
autobusowych;

o \Wdrozenie systemu opomiarowania liczby miejsc parkingowych w obszarze Strefy
Ptatnego Parkowania (SPP), z informatycznym systemem opomiarowania liczby miejsc
parkingowych.

Rozbudowana platforma teleinformatycznej obstugujgcej systemu ITS (PTITS) w zakresie

sieci szkieletowej i miejskiego Data Center umozliwia dziatanie dodatkowych, wprowadzanych

podsystemow ITS.

W okresie sprawozdawczym zrealizowano wszystkie zadania objete projektem ,Rozwdj

systemu transportu publicznego w Rzeszowie”, ktory objat:

o Wdrozenie systemu dynamicznej informacji dla kierowcdw i pomiaru czasu przejazdu;

¢ Rozbudowe systemu wideodetekcji na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swieting;

o Budowe podsystemu priorytetu dla autobuséw;

e Instalowanie stacji pomiarowych natezenia ruchu drogowego oraz pomiaru
zanieczyszczenia parametréw srodowiska;

o Wdrozenie systemu monitoringu CCTV skrzyzowan;

e Uruchomienie systemu zapewniajgcego priorytet dla publicznej komunikacji zbiorowej;

o Rozbudowe systemu zarzgdzania transportem publicznym, w tym E-INFO, E-BILET;

o Rozbudowe systemu ITS komunikacji Miejskiej obejmujgcego przystanki i Dworzec
Lokalny i objgt m.in. takie elementy jak:

— rozwoj systemu E-INFO w zakresie budowy Systemu Zarzgdzania Dworcem Lokalnym
z systemem Informacji Pasazerskiej Dworca Lokalnego oraz System Inteligentnego
Monitoringu Wizyjnego poprawiajgcego bezpieczenstwo podréznych,

— wdrozenie systemu identyfikacji pojazdow, wspierajgcego zarzgdzanie dworcem m.in.
w zakresie monitoringu i kontroli pojazdoéw korzystajgcych z infrastruktury dworcowej
i przystankowej oraz zarzgdzania czasem korzystania z infrastruktury dworcowej
W czasie rzeczywistym,

— wdrozenie inteligentnego monitoringu dla systeméw komunikacji miejskiej na
przystankach autobusowych z identyfikacjg pojazdéw — system automatycznego
monitoringu dozorujgcego czas postoju w zatoce i na dworcu.

Trwajg prace w zakresie realizacji projektow ,Integracja roznych form publicznego transportu

zbiorowego w Rzeszowie” oraz ,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”.

W wyniku wykonanych dostaw rozbudowano systemy ITS w zakresie lokalizacji pojazdow

wykorzystywanego w predykcji realizacji zatozonej pracy przewozowej oraz systemu

priorytetyzacji pojazdoéw komunikacji miejskich w sterownikach sygnalizacji $wietinej. Obecnie
trwajg prace majgce na celu realizacje:
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e Podsystemu priorytetu przejazdu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng dla pojazdéw
uprzywilejowanych;

o Rozbudowy serwisu internetowego dla kierowcow o nowe funkcjonalnosci;

o Budowe systemu dynamicznego wazenia pojazdéw w 3 lokalizacjach wraz z budowg
stanowisk pomiarowych w 5 lokalizacjach;

e Wdrozenie systemu opomiarowania liczby miejsc parkingowych w obszarze Strefy
Ptatnego Parkowania z systemem opomiarowania liczby miejsc parkingowych.

Planowany czas zakonczenia tych zadanh przypada na rok 2020 oraz 2021.

Wskazniki dla projektu “Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie” (zrealizowany):

e Liczba zainstalowanych systemow transportowych: 1 szt. (2018r.);

o Diugosé drég, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe: 36,40km.
Wskazniki dla projektu “Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego
w Rzeszowie” (w trakcie realizaciji):

e Liczba zainstalowanych systemoéw transportowych: 1 szt.;

o Dlugosé drég, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe: 54,30 km.

KIELCE — Projekt pn. Rozwd¢j infrastruktury transportu publicznego w Kielcach. Wskazniki
realizacji w zakresie wdrozenia elementow ITS:

e Liczba elektronicznych tablic informacyjnych — 30 szt;

e Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow transportowych — 1;

o Dlugos¢ drég, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe — 7,65 km;
Lokalizacja wdrozenia: teren administracyjny miasta Kielce. Zakres inwestycji:

o \Wdrozenie systemu sterowania ruchem;

o \Wdrozenie systemu informac;ji dla kierowcow;

o \Wdrozenie systemu gromadzenia i analiz obrazu;

e Aranzacja Centrum Sterowania Ruchem;

¢ Budowa sieci tgcznosci.

Z kolei w ramach projektu pn. Rozwéj komunikacji publicznej w Kielcach wprowadzenie ITS
umozliwi m.in. wdrozenie priorytetéw dla komunikacji publicznej, zbieranie informacji o ruchu i
podrézach na terenie miasta wraz z mozliwoscig modelowania ruchu na bazie zbieranych
danych. Kategorie drég: gminne, powiatowe, wojewddzkie, krajowe. Wskazniki realizacji:

e Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow transportowych — 1 szt.

o Dlugosé drég, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe — 47,16 km.

WARSZAWA — Wdrozono m. in. projekty:

¢ Modernizacja Systemu Informacji Pasazerskiej (SIPP) wdrozenie systemu automatycznej
detekcji zatrzyman w ruchu tramwajowym;

o Pilotazowe wprowadzenie priorytetu dla tramwajéw w sterowaniu ruchem
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng z zastosowaniem wirtualnej detekcji pojazdéw

W 2019 r. rozpoczeto realizacje projektu — Wprowadzenie priorytetu dla autobusow

w sterowaniu ruchem na wybranych skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng.
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2.5 |Inneinicjatywy/wydarzenia

2.5.1 Opis innych krajowych inicjatyw/wydarzen i projektow nieobjetych
obszarami priorytetowymi 1-4

2.5.2 Postep od 2017 roku

Architektura ITS FRAME — W 2017 r. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
zakonczyto projekt ,Przygotowanie ram do projektowania i wdrazania rozwigzan ITS opartych
na Europejskiej Ramowej Architekturze ITS FRAME dla Beneficjentdw pomocy finansowej
UE”, ktory byt przedsiewzigciem realizowanym przez ITTlI Sp. z o.0. Projekt zostat
wspéffinansowany ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 —
2020. Cele:

e Zapoznanie beneficjentdw pomocy finansowej UE z mozliwosciami wykorzystania
Europejskiej Ramowej Architektury ITS FRAME (zwanej dalej ,FRAME”) jako narzedzia do
projektowania i implementowania inteligentnych systemow transportowych (ITS);

e Podniesienie skutecznosci wykorzystania srodkéw Unii Europejskiej (UE);

o \Wsparcie merytoryczne beneficjentow oraz zapewnienie interoperacyjnosci systemoéow ITS
realizowanych przez beneficjentow;

o Przygotowanie podrecznikéw dla beneficjentéw wdrazajgcych systemy ITS;

Projekt https://www.cupt.gov.pl/wdrazanie-projektow/its/o-projekcie-cupt/do-pobrania.

Podstawowym rezultatem sg podreczniki dla beneficjentéw wdrazajgcych systemy ITS, ktore

okreslg ramy i katalog rozwigzah wspierajgcych realizacje systeméw, co gwarantuje

mozliwo$¢ wspotpracy réznych systemow ITS oraz zgodnos$é z obowigzujgcymi przepisami
prawa oraz standardami technicznymi w tym zakresie. Ww. podreczniki sg dostepne:
https://www.cupt.gov.pl/wdrazanie-projektow/its/publikacje.

W ramach projektu opracowano szablony dokumentéw oraz dokonano zestawienia norm

i standardéw technicznych dla wdrazanych projektow. Materiaty dostepne sg pod adresem:

https://www.cupt.gov.pl/wdrazanie-projektow/its/o-projekcie-cupt/do-pobrania.

Prace badawczo-rozwojowe — W zakresie prac koordynowanych przez Narodowe Centrum
Badan i Rozwoju zrealizowano:
¢ Programy krajowe (badania stosowane) — 11 projektéw;
¢ Programy krajowe (komercjalizacja B+ R) — 1 projekt;
o Programy strategiczne — 2 projekty;
e Programy miedzynarodowe — 6 projektéw;
e Program Operacyjny Inteligentny Rozwoj — 31 projektow, w tym:
— w kategorii Kolejowe — 1 projekt,
— w kategorii Zegluga — 1 projekt.

Lista projektéw znajduje sie w Zatgczniku nr 4 — Zestawienie projektow B+R.

POZNAN - Realizowana jest Strategia Rozwoju Miasta Poznania do 2020+. Jej gtéwnym
celem jest podniesienie jakosci zycia wszystkich mieszkancéw i znaczenia Poznania na arenie
miedzynarodowej. Priorytet: Zielone mobilne miasto i cel szczegdtowy wynikajgcy z priorytetu:
,2Jczyni¢ Poznan ,zielonym”, ekomobilnym miastem, ktére posiada tatwo dostepne dla
wszystkich tereny zieleni oraz przyjazny dla srodowiska zrownowazony transport”. Zasoby do
realizacji celéw zapewniane sg w ramach budzetu miasta i WPF. Wiodgcymi Interesariuszami
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sg mieszkancy miasta i gmin osciennych, przedsiebiorcy, turysci, urzednicy, stuzby np. Policja,
Straz Miejska, i inni.

OPOLE — w 2019 roku zakonczono prace nad budowg Systemu Zarzgdzania Ruchem.
Gtéwne elementy projektu oprécz prac zwigzanych z koniecznoscig modernizacji i rozbudowy
infrastruktury stanowity realizacje budowa sygnalizacji $wietinej wzbudzonej na przejsciu dla
pieszych (szafka sterownika ruchu ulicznego sygnalizacji Swietinej wraz z zasilaniem,
kanalizacja kablowa dla kabli sygnalizacyjnych, petle indukcyjne, kable sygnalizacyjne do
sygnalizatoréw i deflektorow, montaz nowych sygnalizatoréw, pomiary elektryczne). W
styczniu 2020 roku podpisano umowe na realizacje projektu Inteligentny System Zarzadzania
Ruchem i Transportem Publicznym w Opolu w ramach zadania pn. Wykonanie Inteligentnego
Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w Opolu - ITS Opole w ramach
projektu pn. ,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz zastosowanie
rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole
Wschéd”. Termin zakohczenia realizacji zadania jest zaplanowany na pazdziernik 2021 roku.
Na projekt sktadajg sie m.in.: podsystemu pomiaru wagi pojazdu (preselekcji), tablice zmiennej
tresci - informacja meteo, sprzet w pojazdach strazy pozarnej i pogotowia ratunkowego
oprogramowanie ANRP/ARTR (automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych),
system zarzadzania stuzbami ratunkowymi, podsystem priorytetu dla pojazdéw transportu
publicznego, podsystem danych meteorologicznych, badania jakosci powietrza i hatasu,
podsystem monitoringu wizyjnego, podsystem dynamicznej informacji dla kierowcéw,
podsystem planowania podrézy intermodalnych, podsystem inteligentnego oswietlenia ulic,
podsystem nadzoru nad infrastrukturg, platforma integracyjna wraz z siecig fgcznosci,
podsystem sterowania izarzgdzania ruchem wraz ze stacjami pomiaru ruchu, system
centralny, narzedzia informatyczne PTV Vissum, PTV Vissim wraz ze szkoleniami. Zakresem
projektu objeto drogi krajowe, wojewddzkie i gminne. Na poziomie projektu przyjeto wskazniki
realizacji projektu czyli: Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow transportowych oraz
dtugosc¢ ciggow transportowych, na ktérych zainstalowano inteligentne systemy transportowe.
Projektem objeto ciggi transportowe o dtugosci catkowitej okoto 75 km.

KATOWICE - trwajg prace nad Katowickim Inteligentnym Systemem Zarzadzania
Transportem.  Opracowana zostata dokumentacja przedprojektowa  obejmujgca
zaktualizowang koncepcje, studium wykonalnosci wraz z analizg kosztow i korzysci, program
funkcjonalno-uzytkowy, elementy specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia na ITS
Katowice w formule ,zaprojektuj i wybuduj’. Zawarto umowe o dofinansowanie ze srodkéw
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Slgskiego na lata 2014-2020.
Dokonano wyboru Inzyniera Kontraktu, ktdéry wzigt udziat w pracach Komisji przetargowej
w postepowaniach o udzielenie zaméwienia publicznego pn. Katowicki Inteligentny System
Zarzgdzania Transportem.
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3 Kluczowe wskazniki wydajnosci (Key Performance Indicators)

3.1 Wdrozenie wskaznikéw (KPI)

3.1.1 Infrastruktura/urzadzenia do gromadzenia informacji drogowej
(wskazniki dotyczace infrastruktury drogowej — road KPIs)

Dtugos¢ poszczegdlnych odcinkéw drég danej kategorii wyposazonych w infrastrukture do
gromadzenia informacji / catkowita dfugosc¢ sieci drogowej (w km)

GDDKIiA — KSZR
taczna dlugos¢ sieci drog krajowych objetych infrastrukturg do gromadzenia informaciji
drogowej — 824,7 km w tym:
o drogi krajowe —824,7 / 17 737 km
— autostrady — 522,2 /1 210 km
— drogi ekspresowe — 302,5/ 2 435 km

System TRISTAR

e drogi krajowe — 3,74/ 5,79;

e drogi wojewddzkie — 17,85/ 17,85;
e powiatowe — 20,15/ 105,42.

LUBLIN

e drogi wojewddzkie — 13,1/ 44,9;
e drogi powiatowe — 25,8 / 114,8.

RZESZOW

Strefa pfatnego parkowania:

e drogi wojewddzkie — 1,0 / 17,095;

e drogi powiatowe — 35,0 / 132,822;

e drogi gminne —23,0/170,418.

Sie¢ drogowa z infrastrukturg ITS objeta projektem “Rozwdj systemu transportu publicznego
w Rzeszowie” objetych infrastrukturg ITS 36,40 / 344,171 km.

Sie¢ drogowa z infrastrukturg ITS objeta projektem “Integracja réznych form publicznego
transportu zbiorowego w Rzeszowie” objetych infrastrukturg ITS wynosi 54,30 / 344,171 km.
Sie¢ drogowa objeta przystankowsg infrastrukturg ITS w ramach projektu pn. Rozbudowa
systemu transportu publicznego w Rzeszowie wynosi 15,85/ 344,171 km.

LEGNICA

tgczna dtugosé sieci drogowego objetych systemami zarzgdzania ruchem — 26,4/274,4 km,
w tym:

drogi krajowe — 5,4/ 8 ,2 km;

drogi wojewddzkie — 3,7 / 13,4 km;

drogi powiatowe — 17,0 / 54,8 km;

drogi gminne — 0,3 /198 km.

43



Wskaznik % (kilometry danej kategorii sieci drogowej wyposazonej w infrastrukture do
gromadzenia informacji / catkowita liczba kilometrow sieci drogowej tej samej kategorii) x 100

GDDKIA - KSZR
e drogi krajowe — 4,6 %
— autostrady — 43,1 %
— drogi ekspresowe — 12,4 %

System TRISTAR

e drogi krajowe - 64,59 %;

e drogi wojewddzkie — 100 %;
e drogi powiatowe - 19,11 %;
e drogi gminne — 0 %.

LUBLIN
e drogi wojewddzkie — 29,18%;
e drogi powiatowe — 22,47%.

RZESZOW

Nie przeprowadzano analiz pozwalajgcych na przyporzgdkowanie poszczegdlnych elementow
infrastruktury ITS do kategorii drogi. W celu wyznaczenia wspétczynnikdéw KPI przyjeto,
ze poszczegoblne wartosci odnoszone bedg do ogélnej dtugosci drog (344,17 km) w miescie
bez podziatu na kategorie: ogdétem — 27,20 %.

e projekt “Rozwdj systemu transportu publicznego” — 10,58 %;

¢ projekt “Integracja roznych form publicznego transportu zbiorowego” — 16,62 %;

o dla infrastruktury przystankowej komunikaciji miejskiej — 100 %.

LEGNICA

e drogi krajowe — 65,85 %;

e drogi wojewddzkie — 27,61 %;
e drogi powiatowe — 31,02 %;

e drogi gminne — 0,15 %.

3.1.2 Wykrywanie incydentéw (KPI drogowe)

Dtugosc odcinkéw drég danej kategorii wyposazonych w ITS do wykrywania incydentow/
catkowita dtugos¢ sieci drogowej danej kategorii (km).

GDDKIiA - KSZR

tgczna dtugos¢ sieci drég krajowych objetych infrastrukturg do wykrywania incydentow — 442
km w tym:

e drogi krajowe — 442 /17 737 km

— autostrady — 261 /1 210 km
— drogi ekspresowe — 181 /2 435 km
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System TRISTAR

e drogi krajowe — 0/ 5,79;

e drogi wojewddzkie — 0/ 17,85;

e drogi powiatowe — 6,28 / 105,42;
e drogi gminne — 0/ 266,68.

LUBLIN
e drogi wojewddzkie — 13,1/ 44,9;
e drogi powiatowe — 25,8 / 114,8.

LEGNICA

taczna dlugos¢ sieci drogowej wyposazonej w infrastrukture do wykrywania zdarzen
drogowych: 1,3/ 274,4 km, w tym:

e drogi krajowe — 0,3/ 8,2;

drogi wojewodzkie — 0,12 / 13,4;

drogi powiatowe — 0, 88 / 54,8;

drogi gminne — 0,0/ 198,0.

Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii wyposazone w ITS w celu wykrycia
incydentu/ catkowitej liczby kilometréw sieci drogowej danej kategorii) x 100

GDDKIA - KSZR

e drogi krajowe — 2,49 %
— autostrady — 21,57 %
— drogi ekspresowe — 7,43 %

System TRISTAR

e drogi krajowe — 0 %;

e drogi wojewddzkie — 0 %;
e powiatowe - 4,17 %;

e gminne — 0 %.

LUBLIN
e drogi wojewddzkie — 29,18%;
e drogi powiatowe — 22,47%.

LEGNICA

e drogi krajowe — 3,65 %;

e drogi wojewodzkie — 0,89 %;
e drogi powiatowe — 1,60 %;

e drogi gminne — 0,0 %.
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3.1.3 Systemy zarzadzania ruchem i kontroli ruchu (drogowe kluczowe
wskazniki wydajnosci)

Dtugos¢ odcinkéw drég danej kategorii objetych systemami zarzgdzania ruchem i kontroli

ruchu / catkowita dfugoSc sieci drogowej danej kategorii (km):

GDDKIiA - KSZR
taczna dlugosc sieci drég krajowych objetych systemami zarzgdzania ruchem i kontroli ruchu
—824,7 km w tym:

e drogi krajowe —824,7 / 17 737 km
— autostrady —522,2 /1 210 km
— drogi ekspresowe — 302,5/ 2 435 km

System TRISTAR

e drogi krajowe — 3,74/ 5,79;

drogi wojewodzkie — 17,85 / 17,85;
drogi powiatowe — 20,15/ 105,42;
drogi gminne — 0 / 266,68.

RZESzZOW
taczna dlugos¢ drég w Rzeszowie, ktdre znajdujg sie wewnatrz strefy objetej system ITS
wynosi 344,171 km w tym:

drogi krajowe — 23,836;

drogi wojewodzkie — 17,095;

drogi powiatowe — 132,822;

e drogi gminne —170,418.

taczna dtugos¢ drog, na ktorych zainstalowano inteligentne systemy transportowe — 36,40km
taczna dlugos¢ drég, na ktérych zostang zainstalowane inteligentne systemy transportowe —
70,15 km: 54,30 km (projekt pn. Integracja...) + 15,85 km (projekt pn. Rozbudowa...)

LUBLIN
o dlugos¢ drég wojewddzkich — 13,1/44,9;
e dlugos¢ drég powiatowych —25,8/114,8.

LEGNICA

taczna dlugosc¢ sieci drogowej objetych systemami zarzadzania ruchem — 26,4/274,4 km
e drogi krajowe — 5,4/ 8,2;

e drogi wojewddzkie — 3,7 / 13,4;

e drogi powiatowe — 17,0 / 54/8,0;

e drogi gminne — 0,3/ 198.
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Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii objete systemami zarzgdzania ruchem
i kontroli ruchu / catkowita liczba kilometrow sieci drég danej kategorii) x 100

GDDKIiA = KSZR
e drogi krajowe — 4,6 %
— autostrady — 43,1 %
— drogi ekspresowe — 12,4 %

System TRISTAR

e drogi krajowe — 64,59 %;

e drogi wojewddzkie — 100 %;
e drogi powiatowe — 19,11 %;
e drogi gminne — 0 %.

RZESzZOW
e 0gotem 27,20 %.

LUBLIN

e drogi wojewddzkie — 29,18%;
e drogi powiatowe — 22,47%.

LEGNICA

drogi krajowe — 65,85 %;
drogi wojewodzkie — 27,61 %;
drogi powiatowe — 31,02 %;
drogi gminne — 0,15 %.

3.1.4 Ustugi i aplikacje systeméw wspoétpracujacych ITS — C-ITS (drogowe
kluczowe wskazniki wydajnosci)

Dtugosc odcinkow sieci drogowej danej kategorii objetych ustugami lub aplikacjami C-ITS /
catkowita dtugosc¢ sieci drogowej danej kategorii (w km)

System TRISTAR

e drogi krajowe — 3,74/ 5,79;

e drogi wojewddzkie — 17,85/ 17,85;
e drogi powiatowe — 20,15/ 105,42;
e gminne — 0/ 266,68.

LUBLIN
e drogi wojewodzkie — 13,1/ 44,9;
e drogi powiatowe — 25,8 / 114,8.
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LEGNICA - taczna dlugos$¢ sieci drogowej objeta ustugami lub aplikacjami C-ITS
wykorzystywanymi przez autobusy Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego 114,8
km/274,4 km

e drogi krajowe — 8,2/ 8,2;

e drogi wojewddzkie — 5,8 / 13,4;

e drogi powiatowe — 48,3 / 54,8;

e drogi gminne —52,5/198,0.

Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii objete ustugami lub aplikacjami C-1TS /
catkowita liczba kilometréw sieci drég danej kategorii) x 100

System TRISTAR

o drogi krajowe — 64,59 %;

o wojewddzkie — 100 %;

e drogi powiatowe — 19,11%;
e drogi gminne — 0 %.

LUBLIN
e drogi wojewddzkie — 29,18%;
e drogi powiatowe — 22,47%.

LEGNICA

e drogi krajowe — 100 %;

e drogi wojewddzkie — 43,28 %;
e drogi powiatowe — 88,13 %;

e drogi gminne — 26,51 %.

3.1.5 Informacja o ruchu w czasie rzeczywistym (drogowe kluczowe wskazniki
wydajnosci)

Dtugosc¢ odcinkéw sieci drogowej danej kategorii objetych ustugami informaciji o ruchu w czasie
rzeczywistym / catkowita dtugo$c sieci drogowej danej kategorii (w km)

GDDKIA - KPD

Informacje o utrudnieniach odpowiadajgcych minimalnym powszechnym informacjg
Z bezpieczenstwem drogowym obejmuje obecnie w KPD catg sie¢ drég krajowych bedacych
w zarzgdzie

e drogi krajowe — 17 737/ 17 737.

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE
e dtugos¢ odcinkdw drog wojewddzkich objetych ustugami Informacji o ruchu w czasie
rzeczywistym: 194 /1 381.

System TRISTAR
e drogi krajowe — 3,74/ 5,79;
e drogi wojewddzkie — 17,85/ 17,85;
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drogi powiatowe — 2 0,15/ 105,42;
drogi gminne — 0 / 266,68.

LUBLIN

drogi wojewoddzkie — 13,1 / 44,9;
drogi powiatowe — 25,8 / 114,8.

GDANSK

Wszystkie pojazdy transportu zbiorowego w Gdansku sg wyposazone w urzgdzenia
poktadowe SZTZ TRISTAR. Zatem ustugg informacyjng o ruchu obejmujemy caty obszar
dziatalno$ci ZTM — zaréwno w Miescie Gdansku, jak i miastach i gminach o$ciennych,
w ramach zadan organizatora transportu zbiorowego.

LEGNICA — tgczna diugosé sieci drogowej objetych ustugami o ruchu w czasie rzeczywistym
to 19,0/ 274,4 km, z czego:

drogi krajowe — 5,3/ 8,2;

drogi wojewoddzkie — 0,7 / 13,4;
drogi powiatowe — 13,0 / 54,8;
drogi gminne — 0,0/ 198,0.

Wskaznik % (kilometry sieci drogowej danej kategorii objete ustugami informacji o ruchu
w czasie rzeczywistym/ catkowita liczba kilometrow sieci drég danej kategorii) x 100

GDDKIA - KPD

drogi krajowe - 100 %.

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

drogi wojewodzkie — 14,05 %.

System TRISTAR

drogi krajowe — 64,59 %;
drogi wojewodzkie — 100 %;
drogi powiatowe — 19,11 %;
drogi gminne — 0 %.

ZTM GDANSK

w przypadku transportu zbiorowego ,roadKPI” wynosi 100%.

LUBLIN

drogi wojewddzkie — 29,18%;
drogi powiatowe — 22,47%.
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LEGNICA

o drogi krajowe — 64,63 %;

o drogi wojewddzkie — 5,22 %;
o drogi powiatowe — 23,72 %;
e drogi gminne — 0 %.

3.1.6 Dynamiczne informacje o podrézy (wskazniki multimodalne)

Dane dotyczgce poszczegdlnych rodzajow (gatezi) sieci transportowej/strefy/weztow.

Wskaznik % (kilometry sieci transportowej danego rodzaju objete ustugami informacji
0 ruchu w czasie rzeczywistym/ catkowita liczba kilometrow sieci transportowej tego samego
rodzaju) x 100

System TRISTAR

e drogi krajowe - 3,74/5,79;

drogi wojewodzkie - 17,85/17,85;
drogi powiatowe - 20,15/105,42;
drogi gminne - 0/266,68.

ZTM Gdansk - Sredniodobowa liczba catkowita liczba kilometréow sieci transportowej
na obszarze obstugiwanym przez ZTM (dane za 2019 r.):

¢ komunikacja tramwajowa: 37 626,6 km;

¢ komunikacja autobusowa: 50 919 km;

Z czego na terenie Gdanska:

¢ komunikacja tramwajowa: 37 626,6 km;

¢ komunikacja autobusowa: 39 881,6 km.

Poniewaz wszystkie pojazdy realizujgce linie ZTM posiadajg urzadzenia poktadowe SZTZ
TRISTAR, zatem caty obszar obejmujemy ustugami informaciji o ruchu w czasie rzeczywistym.
Wspétczynnik KPI1 = 100%, niezaleznie od obszaru i rodzaju powyzszego transportu.

OLSZTYN — 106 przystankow autobusowych i tramwajowych wyposazonych w system
dynamicznej informacji pasazerskiej na koniec 2019 w stosunku do tgcznej liczby
439 przystankow (24%).

LUBLIN — ponizsza informacja dotyczy informacji zamieszczanych na tablicach zmiennej

tresci.

e dlugos¢ drég wojewoddzkich objetych ustugami informaciji o ruchu w czasie rzeczywistym
— 13,1/ 44,9 km

e dtugos¢ drég powiatowych objetych ustugami informacji o ruchu w czasie rzeczywistym —
25,8/ 114,8 km.

Précz tego za pomocg strony csr.lublin.eu podrézujgcy majg mozliwos¢ zapoznania sie

z aktualny jak i prognozowanym natezeniem ruchu na wiekszosci drog publicznych w miesScie.

LEGNICA — dtugosc sieci drogowej obstugiwanej przez autobusy Miejskiego Przedsiebiorstwa

Komunikacyjnego: 114,8 km
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Liczba weztéw transportowych (np. dworcow kolejowych lub autobusowych) objetych ustugami
dynamicznej informacji o podrézy i tgczna liczba tych samych weztéw transportowych:

System TRISTAR — 63 przystanki autobusowe/trolejbusowe

ZTM Gdansk - tgczna ilos¢ tablic informacji pasazerskich bedgcych w posiadaniu ZTM

w Gdansku to: 115/1456 szt. przystankow.

taczna liczba weztdw transportowych (w rozumieniu weztdw integracyjnych, fgczacych rézne

formy transportu zbiorowego): 21 szt., z czego:

¢ na 9-ciu zainstalowane sg tablice informaciji pasazerskiej nalezgce do ZTM (wersja on-
line dostepna dla wszystkich przystankéw) oraz

e na 5 —ciu tablice informacji pasazerskiej zainstalowane przez Tréjmiejskg Szybkg Kolej
Miejskg i Pomorska Kolej Metropolitalng na wspdlnych weztach transportowych (z danych
udostepnianych w formie ,Otwartych danych”).

TORUN - liczba weztéw transportowych (dworcéw kolejowych i autobusowych) objetych
ustugami dynamicznej informacji o podrézy: 3 (dworce kolejowe: Dworzec Torun Wschodni,
Dworzec Torun Miasto, Dworzec Torun Giéwny). tagczna liczba tych samych weziow
transportowych: 4 (dworzec autobusowy i 3 dworce kolejowe: Dworzec Wschodni, Dworzec
Miasto, Dworzec Gtéwny).

LUBLIN — liczba przystankdw komunikacji miejskiej wyposazonych w wyswietlacze
dynamicznej informacji — 83. Od 2017 roku zainstalowano wyswietlacze na 17 przystankach.
Ogolna liczba przystankéw wynosi 780.

LEGNICA

e Liczba przystankow z dynamiczng informacjg pasazerska (tablice przystankowe): (taczna
dtugosc¢ sieci transportowej objetej informacjg pasazerska 14,7 km)

e Liczba przystankéw z dynamiczng informacjg pasazerskg w aplikacji mobilnej — 194 szt.

o Liczba przystankow obstugiwanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w granicach administracyjnych miasta Legnica: 194 szt.
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Wskaznik % (kilometry danego rodzaju sieci transportowej z dynamicznymi ustugami
informacji o podrézy / catkowita liczba kilometrow tego samego rodzaju sieci transportowej)
x 100

TRISTAR

e drogi krajowe — 3,74/5,79;

e drogi wojewddzkie — 17,85/17,85;
e drogi powiatowe — 20,15/105,42;
e drogi gminne — 0/266,68.

ZTM Gdansk - Sredniodobowa liczba catkowita liczba kilometréw sieci transportowej na
obszarze obstugiwanym przez ZTM (dane za 2019 r.):

e komunikacja tramwajowa: 37 626,6 km;

e komunikacja autobusowa: 50 919 km;

z czego na terenie Gdanska:

o komunikacja tramwajowa: 37 626,6 km;

o komunikacja autobusowa: 39 881,6 km.

Udostepniane sg tablice wirtualne zaréwno na naszej stronie ZTM, jak i w Otwartych danych
(zaséb ,Estymowane czasy przyjazdu na przystanek”), zatem caly obszar obejmujemy
ustugami dynamicznej informacji o podrézy. Wspotczynnik KPI = 100%, niezaleznie od
obszaru i rodzaju powyzszego transportu.

TORUN
o sie¢ tramwajowa: KPI=(24km/24km)x100 = 100;
e sie¢ autobusowa: KPI=(0km/145km)x100 = 0.

LUBLIN — ponizsza informacja dotyczy informacji zamieszczanych na tablicach zmiennegj
tresci.

e drogi wojewddzkie — 29,18%;

e drogi powiatowe — 22,47%.

LEGNICA
e tablice przystankowe KPI=14,7/114,8*100 = 12,80 %;
e aplikacja KPI =114,8/114,8 * 100 = 100 %.

Wskaznik % - catkowita liczba weztéw transportowych tego samego typu) x 100

TRISTAR
e 63/625x 100 = 10,08 %.

ZTM Gdansk

e przystanki: KPl = (115 / 1456) x 100 = 8%;

e wezly transportowe: KPI = (14 / 21) x 100 = 67%;
o tablice wirtualne: KPI = 100%.
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TORUN
e sieC tramwajowa: KPI=(24km/24km)x100= 100 %;
e sieC autobusowa: KPI=(0km/145km)x100= 0 %.

LUBLIN — 11 %.

LEGNICA

o tablice przystankowe KPI =12/194*100 =6, 18 %;
e aplikacja KPI =194/194 * 100 = 100 %.

3.1.7 Informacja o przewozie towarow (jesli to mozliwe multimodalne lub
drogowe kluczowe wskazniki wydajnosci)

Dane dotyczgce poszczegdlnych rodzajow (gatezi) sieci transportowej/strefy/weztow.

Brak danych w sprawozdaniach czgstkowych.

3.1.8 eCall(drogowe kluczowe wskazniki wydajnosci)

Nie dotyczy — zostang dostarczone za posrednictwem kwestionariusza COCOM 112.

3.2 kluczowe wskazniki wydajnosci

3.2.1 Zmiana czasu podrézy (KPI drogowe)

Wskaznik % ((czas podrozy przed wdrozeniem lub modernizacjg ITS — czas podrézy po
wdrozeniu lub modernizacji/rozbudowy ITS) / czas podrézy przed wdrozeniem lub
modemizacjg ITS) x 100

System TRISTAR - zgodnie z wymaganiami zatozonymi w umowie, pomimo uzyskania w/w

efektow skrécenia czaséw przejazdu na ciggach wigczonych do systemu dla transportu

indywidualnego jak i zbiorowego, wzrost dtugosci kolejek na wlotach bocznych nie przekroczyt
dopuszczonych umowg 3%. Wykonawca systemu TRISTAR zobowigzany zostat
do wykazania przed odbiorem ostatecznym nastepujgcych zmian parametréw ruchu

w zakresie efektywnosci:

e Usprawnienia ruchu — skrocenia globalnego czasu przejazdu wszystkich pojazdéw
w obszarze objetym systemem nie mniej niz o 5,5%. Badania przeprowadzone po
wdrozeniu systemu wykazaty poprawe w/w parametru o 19,5%;

e Usprawnienia ruchu — skrocenia globalnego czasu podréozy pasazeréw srodkami
transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem nie mniej niz o 6,5%. Badania
przeprowadzone po wdrozeniu systemu wykazaty poprawe w/w parametru 0 9,1%.

LUBLIN - Podstawowe przedsiewziecia zwigzane z wdrazaniem ITS miaty miejsce w latach
2014-2016.
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LEGNICA:

e Srednia warto$é wskaznika stopnia usprawnienia dla Systemu — transport indywidualny
wynosi 18,88 %;
e Srednia warto$é stopnia usprawnienia dla Systemu transport publiczny wynosi 2,2 %.

3.2.2 Zmiana liczby wypadkéow drogowych powodujaca smier¢ |lub obrazenia
(KPl drogowe)

Wyniki nalezy dostarczyé/zagregowac¢ na poziomie krajowym, aby byly wystarczajgco
reprezentatywne. Jesli to mozliwe, mozna rozroznic wypadki skutkujgce Smiercig, powaznymi
obrazeniami lub lekkimi obrazeniami.

Z uwagi na wyspowe wdrozenie rozwigzan ITS na obecnym etapie nie jest prowadzona
systemowa agregacija danych.

Dane, ktére nalezy podac, obejmujg rowniez pojazdokm dla rozwazanej trasy / obszaru.

Liczba wypadkéw drogowych skutkujgcych smiercig lub obrazeniami przed wdrozeniem lub
modemizacjg/rozbudowg ITS:

LUBLIN - 2012 - 320 (zabitych 25 rannych 295).

LEGNICA - rok 2015: 16 (1 osoba zabita, 15 os6b rannych).

Liczba wypadkow drogowych skutkujgcych Smiercig lub obrazeniami po wdrozeniu Ilub
modernizacji/rozbudowie ITS:

LUBLIN — 2019: 175 (zabitych 8 rannych 167).

LEGNICA - Rok 2018 — 6 (zabitych 0, rannych 6)

3.2.3 Zmiana emisji CO2 w ruchu drogowym (KPI drogowe)

System TRISTAR - przebudowa urzadzeh sterowania ruchu oraz zastosowanie
energooszczednych zardwek typu LED w komorach sygnalizatorow przyczynia
sie do znacznego, 25% spadku zuzycia energii elektrycznej. Ma to posrednie przetozenie
na zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery w zwigzku z mniejszym zapotrzebowaniem
na energie elektryczng.
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3.3 Kluczowe wskazniki finansowe

ITS obejmuje wszelkiego rodzaju systemy i ustugi
Roczne inwestycje w drogowe ITS-y (jako % catkowitych inwestycji w infrastrukture
transportowg):

System TRISTAR

. Procentowy udziat projektow ITS
Inwestycje .. . .
: . w odniesieniu do catej puli
Rok Inwestycje ITS infrastrukturalne . X
w Gdvni rocznych srodkéw przeznaczonych
y na inwestycje infrastrukturalne
[z] brutto [z] brutto [%0]
2017 83 611,76 zt 59 705 768 zt 0,14%
2018 963 857,81 zt 87 058 709 zt 1,11%
2019 8 378 316,14 zt 228 084 692 zt 3,8%

BYDGOSZCZ — w 2017-19 procentowy udziat wydatkéw na ITS w kosztach catkowitych
realizowanych projektéw wahat sie od 1,9 % do 9,28%.

Roczne koszty eksploatacji i utrzymania ITS drogowych (w euro za kilometr pokrytej sieci):

System TRISTAR

Koszt
Rok Koszt utrzymania | Koszt utrzymania Diugosc_: . u.trzymama/za
pokrytej sieci |kilometr
pokrytej sieci
[€] brutto 1€=4,5130
[z] brutto 2t (NBP-13.05.20201) [km] [€] brutto
2017 334 242,7 74 062,20 41,74 1774,37
2018 208 008,73 46 091,01 41,74 1104,24
2019* |2 685 241,82 595 001,51 41,74 14 254,95

*w roku 2019 rozpoczeto utrzymanie pogwarancyjne system TRISTAR, gtéwnego skiadnika
kosztow wydatkowanych na systemy ITS w Gdyni

ZTM Gdansk

e Roczny kosztu pogwarancyjnego utrzymania SZTZ i SIP TRISTAR wynosi: ok. 1.260.000
zt netto;

e System ,Otwarte dane ZTM” jest na gwarancji wykonawcy. Brak kosztéw eksploatacji i
utrzymania.

TORUN

e Sie¢ tramwajowa:
- 2017r.-0EUR,
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— 2018 r. — 158 055,00 zi/ 24km = 6 585,63 zt/km tj. 1 545,09 euro (liczone wg kursu
Sredniowazonego walut obcych w ztotych NBP Tabela A tj. 4,2623 zi),

— 2019 r. — 157 932,00 zt / 24km =6 580,50 zt/km tj. 1 531,06 euro (liczone wg kursu
Sredniowazonego walut obcych w ztotych NBP Tabela A tj. 4,298zt).

LUBLIN

W okresie 2017-2019 na inwestycje z elementami ITS przeznaczono 132 381 223 PLN.
Zarzgdca drog nie prowadzi naliczenia kosztow oddzielnie dla drég wtgczonych
i nie wigczonych do ITS. Przyjeto zatem, ze koszty sg proporcjonalne do dtugosci
odpowiednich drog. W sumie drég wojewodzkich i powiatowych jest 159,7 km. drég
wojewddzkich i powiatowych wigczonych do ITS - 38,9 km, co stanowi 24,4 %.

W zwigzku z tym, mozna przyja¢ ze koszty utrzymania drég wtgczonych do ITS bedg stanowity
w poszczegdlnych latach:

o 2017 —552 172 co w przeliczeniu na 1 km daje 14195 PLN ~ 3222 EUR;
e 2018 —581 696 co w przeliczeniu na 1 km daje 14954 PLN ~ 3510 EUR;
e 2019 -657 214 co w przeliczeniu na 1 km daje 16895 PLN ~ 3699 EUR.

LEGNICA
ITS obejmuje 26,4 km drég powiatowych, krajowych i wojewddzkich. 1 km drogi objetej ITS to
koszt ok. 22,7 tys. zt rocznie. Biezgce utrzymanie ITS w 2019 r. wyniosto 600 tys. zt.

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

e 280 euro rocznie za kilometr pokrytej sieci, tj. 1 195,21 zt rocznie za kilometr pokrytej sieci,
w sumie 947 800 zt;

e roczne koszty utrzymania systemu Matopolska Karta Aglomeracyjna, uwzgledniajgce
koszty obstugi sprzedazy oraz uzytkownikow systemu wynoszg 2 040 000 zt (170 tys zt
miesiecznie).
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