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Par Alternativo degvielu attistibas planu 2017.-2020. gadam

1. Apstiprinat Alternativo degvielu attistibas planu 2017.-2020. gadam (turpmak - plans).
2. Noteikt Satiksmes ministriju un Ekonomikas ministriju par atbildigajam instittcijam plana isteno$ana un koordinéSana.

3. Satiksmes ministrijai sadarbiba ar Ekonomikas ministriju, FinanSu ministriju un Vides aizsardzibas un regionalas attistibas
ministriju sagatavot un satiksmes ministram lidz 2019. gada 1. jllijam iesniegt noteikta kartiba Ministru kabineta plana starpposma
ietekmes izvértéjumu.

4. lesaistitajam institlcijam plana paredzéto pasakumu istenoSanu 2017. gada nodroSinat tam pieskirto lildzek|u ietvaros (tai skaita
izmantojot Eiropas Savienibas vai citus starptautiskos finanSu instrumentus). Jautajumu par papildu valsts budzeta lidzek]|u
pieSkirSanu plana 1stenoSanai 2018. gada un turpmakajos gados izskatt Ministru kabineta likumprojekta par vidéja termina budzeta
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ietvaru 2018., 2019. un 2020. gadam un likumprojekta par valsts budzetu 2018. gadam sagatavoSa
budzeta finansialas iespéjas.

nas procesa, ievérojot valsts

Ministru prezidents Maris Kucinskis

Satiksmes ministrs Uldis Augulis

(Ministru kabineta
2017. gada 25. aprila
rikojums Nr. 202)

Alternativo degvielu attistibas plans 2017.-2020. gadam

SATURS
Lietotie saisinajumi un definicijas
Kopsavilkums
1. Eso$a situacija alternativo degvielu joma
1.1. ES politika attieciba uz alternativo degvielu infrastruktdras attistibu un SEG emisiju samazi
1.2. Situacijas raksturojums un aktualas attistibas tendences alternativo degvielu konteksta ES
1.2.1. Elektroenergija
1.2.2. Dabasgéaze un biometans
1.2.3. Udenradis

1.2.4. Biodegviela, sintétiska un parafinizéta degviela

nasanu
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1.3. Informacijas apkopojums par alternativo degvielu pilnu degvielas ciklu

1.4. Sasaiste ar Latvijas attistibas planoSanas dokumentiem SEG emisiju samazina$anai transporta joma
1.5. Situacijas raksturojums Latvija alternativo degvielu konteksta

1.5.1. Elektroenergija

1.5.2. Dabasgaze un biometans

1.5.3. Udenradis

1.5.4. Biodegviela, sintétiska un parafinizéta degviela

1.6. EsoSa autotransporta, jlras transporta, dzelzcela un aviacijas transportlidzek|u apjoma analize un ta perspektivas attistibas
tendences alternativo degvielu konteksta Latvija

1.6.1. Autotransports
1.6.2. JUras transports
1.6.3. Aviacija
1.6.4. Dzelzcel$
2. Plana mérkis un ricibas virzieni ta sasniegSanai
3. Teritoriala perspektiva
4. letekmes novertéjums uz valsts un pasvaldibu budzetu
Lietotie saisinajumi un definicijas

Lietotie saisinajumi:

AER Atjaunojamie energoresursi;
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CSDD
CNG
COP21
EM
EMAP
ES
ETL
ETS
EVKD

Euro V, Euro VI
FCEV
FM
HVO
KEPS2030
KPFI
LNG
LPS
Ne-ETS

PHEV

SEG
SM
VARAM

Lietotas definicijas:

VAS "Celu satiksmes droSibas direkcija";

Saspiesta dabasgaze (Compresed natural gas - anglu val.);

Parizes klimata konference, kas norisinajas no 2015.gada 30.novembra lidz 12.decembrim;
Ekonomikas ministrija;

Elektromobilitates attistibas plans 2014.-2016.gadam;

Eiropas Savieniba;

Elektrotransportlidzeklis;

Eiropas Savienibas emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma;

Valsts akciju sabiedribas "Celu satiksmes droSibas direkcija" struktirvieniba - Elektromobilitates vadibas un
koordinacijas dala;

ES emisiju standarti;

Udenraza elektrotransportlidzeklis (Fuell Cell Electric Vehicle - anglu val.);

FinanSu ministrija;

Hidrogenétas augu ellas (anglu val. - hydrotreated vegetable oils);

2014.gada apstiprinatais Klimata un energétikas politikas satvars laikposmam lidz 2030.gadam;
Klimata parmainu finansSu instruments;

Saskidrinata dabasgaze (Liquefied natural gas - anglu val.);

Latvijas PaSvaldibu savieniba;

Eiropas Savienibas emisijas kwtu tirdzniecibas sistéma neieklautie sektori (lauksaimnieciba, transporta
sektors (iznemot starptautiska aviacija un starptautiskais jdras transports), ETS neaptverta energétika,
ripnieciba, majsaimniecibas, atkritumu apsaimniekoSana, kimisko vielu un fluoréto gazu izmantoSana);

automobili ar hibrida motoru, kam nepiecieSamo elektroenergiju var iegit, pieslédzoties aréjam
elektroenergijas avotam (Plug-in Hybrid Electric Vehicles - anglu val.)

Siltumnicefektu izraiso$as;
Satiksmes ministrija;
Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija
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Alternativas degvielas

Atras uzlades punkts

Bezemisiju
transportlidzeklis

Elektromobilitate

degvielas vai energijas awoti, ar kuriem vismaz daléji aizvieto fosilas naftas awotus transportlidzek|u apgadé
ar energiju un kuriem ir potencials veicinat transporta dekarbonizaciju un uzlabot transporta nozares
ekologiskos raditajus. Tas inter alia ietver:

- elektroenergiju;

- Odenradi;

- biodegvielas, ka definéts Direktivas 2009/28/EK 2. panta i) punkta;

- dabasgazi, tostarp biometanu, gazweida agregatstavokli (saspiesta dabasgaze - CNG)) un Skidra
agregatstavokli (saskidrinata dabasgaze - LNG));

ir uzlades punkts, ar kuru var tieSi nodrosinat elektroenergiju elektrotransportlidzeklim un kura jauda
parsniedz 22 kW;

jeb SEG emisijas neradoS$s transportlidzeklis mehaniskais transportlidzeklis, kas péc savas konstrukcijas
ka mehanisko dzinéjspéku izmanto energiju no jebkura veida energijas glabasanas iekartas un kura
darbiba nerada SEG emisijas transportiidzekla darbibas viet3;

transporta apak8nozare, kas ietver elektrotransportlidzek|u un to funkcioné$anai nepiecieSamas
infrastruktdras, resursu un pakalpojumu, ka arf komunikaciju un vadibas sistému izstradasanu, razoSanu
un lietoSanu;

Elektrotransportlidzeklis ir bezemisiju transportlidzeklis, kas péc savas konstrukcijas ka vienigo mehanisko dzingjspeku izmanto

(ETL)

ETL uzlades
infrastruktira

Nacionala ETL uzlades
infrastruktira

No atjaunojamiem
energoresursiem razota
nebiologiskas
izcelsmes skidra vai
gazveida transporta
degviela

elektroenergiju no transportlidzeklt glabatas energijas avota un kura uzladei/uzpildei nepiecieSams art
aréjs energijas avots;

ir iekartu, buwniecibas objektu un organizaciju kopums, lai nodroSinatu ETL uzladi, tai skaita uzlades
punktus, to elektropieslégumus, komunikaciju pieslégumus, pievadcelus, visu veidu programmataru, ka ari
operatorus un kliringa centru;

ir ETL atras uzlades infrastruktira, kas izveidota un darbojas vienota tikla un nodroSina vienotu ETL
lietoSanu un datu apmainu visa Latvijas teritorija neatkarigi no izvéléta uzlades stacijas ipasnieka,
operatora vai elektroenergijas piegadataja;

ir §kidra vai gazveida degviela, kura nav biodegviela un kuras energoietilpibu rada atjaunojamie
energoresursi, iznemot biomasu, un kuru izmanto transporta;
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Parastas jaudas ir uzlades punkts, ar kuru var tieSi nodroSinat elektroenergiju elektrotransportlidzeklim un kura jauda
uzlades punkts neparsniedz 22 kW

Seviski lielas jaudas ir uzlades punkts, ar kuru var tieSi nodro$inat elektroenergiju elektrotransportlidzeklim un kura jauda
uzlades punkts parsniedz 60 kW

TEN-T celi ir galvenie valsts autoceli, kas ieklauti Trans-Eiropas transporta tikla.
Uzlades punkts ETL akumulatoru baterijas lIénas uzlades punkts vai atras uzlades punkts, vai aprikojums ETL
akumulatora fiziskai apmainai;
Uzlades stacija ir infrastruktdras objekts, kura ir uzstadtti viens vai vairaki ETL uzlades punkti;
Udenraza Bezemisiju transportlidzeklis, kura piedzinai izmanto elektroenergiju, kas tiek iegiita gan no Gdenraza

elektrotransportlidzeklis gazes to oksidéjot kurinama elementa, gan no akumulatoru baterijam, un kura uzpildei/uzladei ir
FCEV (Fuel Cell Electric nepiecieSama Udenraza uzpildes infrastruktira;
Vehicle -ang|u val.)

ZM Zemkopibas ministrija.
Kopsavilkums

Alternativo degvielu attistibas plans 2017.-2020.gadam (turpmak - Plans) izstradats, lai samazinatu transporta negativo ietekmi uz
vidi, ka arT lai parnemtu Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra Direktivas 2014/94/ES par alternativo degvielu
infrastruktdras ievieSanu (turpmak - Direktiva 2014/94/ES) prasibas, ka ari, lai izpilditu Ministru kabineta 13.septembra sédes Nr.45
52.§ TA -1907-IP (ierobezotas pieejamibas informacija) 7.2. punkta dota uzdewuma izpildi.

Plans atbilst Latvijas Nacionalaja attistibas plana 2014.-2020.gadam (turpmak - NAP 2020), Latvijas ilgtsp€jigas attistibas
stratégija I1dz 2030.gadam, Vides politikas pamatnostadnés 2014-2020.gadam, Energétikas attistibas pamatnostadnés 2016.-
2020.gadam (turpmak - Energétikas pamatnostadnes), ka art Transporta attistibas pamatnostadnés 2014.-2020.gadam (turpmak -
TAP2020), noteiktajiem mérkiem un uzdewmiem negativas ietekmes uz vidi mazinasanai un ilgtspéjigas attistibas veicinasanai, ka ari
atbilst Eiropas transporta politikas Baltaja gramata "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu - virziba uz konkurétspéjigu un
resursefektivu transporta sistému" noteiktajiem mérkiem. Lidz $im Latvija nav izweidota visaptvero$a stratégija saspiestas
dabasgazes, saskidrinatas dabasgazes un Gdenraza ka alternativo degvielu veidu attistibai. Lidz ar to:

Plana merkis ir noteikt nepiecieSamos izpétes un analizes virzienus, kuru rezultata tiks izstradata turpmaka ricibppolitika
attieciba uz alternativo degvielu ievieSanu noteiktos transporta sektoros, lai mazinatu siltumnicefekta gazu emisijas.

Plana uzdevums ir apzinat esoSo situaciju alternativo degvielu joma un noteikt turpmak veicamos pasakumus alternativo degvielu
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ievieSanai un izmantoSanas vecinaSanai Latwvija.

Plana izstradei Satiksmes ministrija izveidoja starpinstitliciju darba grupu, kura piedalas parstavji no Ekonomikas ministrijas,
Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas, FinanSu ministrijas, VAS "Celu satiksmes droSibas direkcija", VAS "Latvijas
JUras administracija", SIA "Hygen", biedribas "Auto asociacija", Rigas Tehniskas universitates, biedribas "Latvijas Degvielas tirgotaju
asociacija", biedribas "Latvijas Udenraza Asociacija", biedribas "Bezizme$u mobilitates atbalsta biedriba", Rigas brivostas parvaldes,
Latvijas Zinatnu akadémijas, Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldes, Ventspils brivostas parvaldes, ka art darba grupas
sanaksmes pieaicinatie eksperti viedok|a sniegSanai alternativo degvielu joma.

Sabiedribas lidzdalibai Plana projekts tika ievietots Satiksmes ministrijas timek|a vietné 2016.gada 2.septembri.

AtbilstoSi likuma "Par ietekmes uz vidi novertéjumu” un Ministru kabineta 2004.gada 23.marta noteikumos Nr.157 "Kartiba, kada
veicams ietekmes uz Vidi stratégiskais novertéjums" noteiktajam par Planu Satiksmes ministrija ir konsultéjusies ar Dabas
aizsardzibas parvaldi, Veselibas inspekciju un Valsts vides dienestu. Veikto konsultaciju rezultata institicijas paudusas viedokli, ka
ietekmes uz \vidi stratégisko novertéjumu nav nepiecieSams weikt. ArT Vides parraudzibas valsts biroja IEmuma ir noradits, ka nav
nepiecieSams piemérot stratégiskas ietekmes uz vidi proceddru.

Plans attiecas uz autotransportu, gaisa un jiras transportu ar noluku samazinat siltumnicefekta gazu (turpmak - SEG) emisijas
Sajas nozarés. Plana galvena uzmaniba pievérsta alternativo degvielu veidiem, kuru ievieSana vai to ievieSanas nepiecieSamibas
izvertéSana noteiktos transporta sektoros ir noteikti ka obligatie pasakumi dalibvalstim saskana ar Direktivu 2014/94/ES, proti,
elektroenergija autotransportam, jdras transportam un aviacijai, saspiesta dabasgaze (CNG) autotransportam, saskidrinata dabasgaze
(LNG) autotransportam un juras transportam, ka art pasakumiem Sadu transportlidzek|u izmantoSanas weicinasana. Vienlaikus
Direktiva 2014/94/ES paredz ari prasibas Udenraza ka degvielas attistibas weicinaSanai gadijumos, ja dalibvalstis izvelas ieviest art $o
degvielas veidu. Nemot vera, ka Latvija lldz §im nav vértéta Gdenraza ka degvielas veida izmantoSanas iespéjas, lietderigs batu ta
potenciala, ka ari iespé&jamais dewums emisiju samazinasanai autotransporta izvertéjums.

Saskana ar Latvijas oficialo zinojumu par SEG prognozém, politiku un pasakumiem, kas 2015.gada julija ir iesniegts Eiropas
Komisija laika posmam lidz 2035.gadam, var secinat, ka kopé&jas ne-ETS darbibu SEG emisijas laika perioda no 2005.-2020.gadam
varétu pieaugt 7 Iidz 8% apmeéra, bet perioda lidz 2030.gadam, istenojot tikai tos pasakumus, kas jau ir istenoti, Sobrid tiek istenoti,
vai to 1stenoSana ir ieplanota un finanséjums $o pasakumu isteno$anai ir noteikts, Latvijas ne-ETS darbibu SEG emisijas pieaugs par
17,7%.

Eiropas Komisija 2016.gada 20.jdlija publicéja priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par saistoSiem ikgadg&jiem
siltumnicefekta gazu emisijas samazinajumiem, kas dalibvalstim japanak no 2021. lidz 2030.gadam nolUka izveidot noturigu
Energétikas savienibu un izpildit Parizes noliguma paredzétas saistibas, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes regulu Nr.
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525/2013 par mehanismu siltumnicefekta gazu emisiju parraudzibai un zino$anai un citas informacijas zino$anai saistiba ar klimata
parmainam, lai ar Eiropas Savienibas tiesibu aktu ieviestu nosacijumus, kuri tika apstiprinati ar Klimata un energétikas politikas
satvaru laikposmam lidz 2030.gadam (turpmak - KEPS2030), un ar kuru Latvijai ir noteikts vismaz 6% samazinajuma apjoma no
2005.gada ne-ETS darbibu SEG emisiju apjoma.

Plana nav atseviski analizéta transporta sektora ietekme uz gaisa kvalitati, kas jo Tpasi batiski ir pilsétas. Nemot vera
autotransporta radito emisiju ietekmi uz gaisa kvalitati un transporta sektora kopé&jo pienesumu slapekla oksidu, dalinu PM kopéja
gaisa piesarnojuma apjoma, netiesSi secinams, ka, 1stenojot Plana paredzétos pasakumus, iespé&jama pozitiva ietekme uz gaisa
kvalitati. Jo Tpasi nemot véra tadus Plana skatitus alternativas degvielas veidus ka Gdenraza degviela un elektroenergija, kuru uzlades
infrastruktdras attistiba veicinas plasaku So transportlidzek|a veidu izmanto$anu.

Plana aprakstita esosa situacija ES un Latvija alternativo degvielu joma, veikts alternativo degvielu savstarpé€jais salidzingjums, tai
skaita, ari no CO, emisiju aspekta, analizéti galvenie Skérs|i alternativo degvielu ievieSanai Latvija, paveiktie un vl veicamie pasakumi,
lai izsverti un efektivi attistitu alternativo degvielu infrastruktdru. Tai pat laika bez alternativo degvielu infrastruktdras ievieSanas, Plana
paredzéti ari citi ricibas Virzieni autotransporta negativas ietekmes uz vidi mazinaSanas konteksta - nodok|u politika autotransporta
joma, videi draudziga sabiedriska transporta infrastruktiras izveide, autoparka atjaunoS$ana. Ir verts pieminét, ka transporta sektora
griezuma autotransports sastada 91,3% no kopéja transporta SEG emisiju apjoma, bet 23,9% - no kopé&ja SEG emisiju apjoma.
Attieciba uz transporta nozares radito gaisa piesarmojumu, nozimigas ir nozares raditas slapekla oksida emisijas. 2013.gada NOx
emisiju galvenais awts Latvija ir transports (49%), it ipasi autotransports, kas radija 35% no kopé&jam emisijam. Tapat japiemin, ka
92% no autoparka sastada ar fosilajam degvielam (benzins un dizeldegviela) un 7% ar saskidrinato naftas ge'lzi1 darbinami
transportlidzekl|i, kas ir galvenais SEG emisiju avots. Apzinoties, ka Plana paredzéto aktivitaSu rezultata varétu tikt weicinata ar
alternativajam degvielam darbinamu transportlidzek|u izplatiba Latvijas teritorija, tad bitu jaatzimeé $ada pasakuma pozitiva ietekme uz
Latvijai saistoSo mérku izpildi par SEG emisiju samazinasanu turpmakajos gados.

Eiropas Komisija ir uzsverusi alternativo degvielu batisko lomu transporta emisiju samazinasanas konteksta. Ari Latvija
nevajadzétu kaveties ar S1sektora attistibas veicinaSanu, nemot véra, ka pienemto pasakumu pozitivie rezultati nebts sagaidami
Istermina, bet noteiktie ne-ETS SEG samazinajuma mérki Latvijai jaizpilda jau no 2020.gada.

2013.gada 18.decembri Eiropas Komisija prezentéja izstradato Gaisa politikas pakotni (Clean Air policy Package), kur viens no
Sas pakotnes elementiem ir priekSlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai par dazu atmosféru piesarnojoso vielu emisiju
samazinasanu. Direktivas priekslikums izstradats, nemot véra esosas Eiropas Parlamenta un Padomes 23.oktobra 2001.gada
Direktivas 2001/81/EK par valstim noteikto maksimali pielaujamo emisiju dazam atmosféru piesarmojo$am vielam sasniegumus, ka ari
jaunas starptautiskas saistibas, kas tika noteiktas péc 2012.gada weiktajiem grozijumiem Géteborgas protokola. AtbilstoSi Eiropas
Parlamenta un Padomes (ES) 2016.gada 14.decembra Direktivai 2016/2284 par dazu gaisu piesarnojos$o vielu valstu emisiju
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samazinasanu un ar ko groza Direktivu 2003/35/EK un atce| Direktivu 2001/81/EK Latvijai jau sakot no 2020.gada jasamazina
direktivas tveruma iek|aut piesarmojoso vielu emisijas: tai skaita slapekla oksidu (NOx), un dalinu PM2,5 (PM2,5). Sobrid izstradatas

emisiju prognozes rada, ka bez papildus pasakumu veik§anas (tai skaita, transporta sektora) Latvija nespés nodroSinat tai noteikto
emisijas mérku izpildi.
1. Esosa situacija alternativo degvielu joma

1.1. ES politika attieciba uz alternativo degvielu infrastruktiras attistibu un SEG emisiju samazinasanu

Lai I'dz minimumam samazinatu transporta atkaribu no naftas un mazinatu transporta ietekmi uz vidi, Direktiva 2014/94/ES paredz
noteiktu vienotu pasakumu sistému alternativo degvielas weidu infrastruktiras izveidei ES un definé prasibu minimumu alternativo
degvielas veidu infrastruktiras attistiSanai, ka art kopé€jas tehniskas specifikacijas, t.sk. attieciba uz elektrotransportlidzek|u uzlades
punktiem, dabasgazes (LNG, CNG) uzpildes stacijam un Gdenraza uzpildes stacijam.

Saskana ar Direktivas 2014/94/ES prasibam dalibvalstim:

- I1dz 2020.gada 31.decembrim jaizveido atbilstoSs skaits publiski pieejamu uzlades punktu, lai panaktu, ka ar
elektrotransportlidzekliem (turpmak - ETL) var parvietoties vismaz pilsétu piepilsétu aglomeracijas un citas blivi apdzivotas vietas;

- [[dz 2025.gada 31.decembrim papildu ETL uzlades punkti jauzstada vismaz TEN-T pamattikla, pilsétu/piepilsétu agloméracijas un
citas bl apdzivotas vietas;

- jaizverté krasta elektropadeves iek§zemes denscelu transportlidzekliem un jdras kugiem jdras un iek§zemes ostas. Sadu
krasta elektropadevi lldz 2025.gada 31.decembrim prioritari uzstada TEN-T pamattikla ostas un citas ostas, iznemot gadijumus, kad
nav pieprasijuma un izmaksas ir nesameérigas salidzinajuma ar ieguwumiem, tostarp ieguwumiem vides jom3;

- [[dz 2020.gada 31.decembrim jaizveido atbilstoSs skaits publiski pieejamu uzpildes punktu, lai panaktu, ka ar CNG darbinamiem
transportlidzekliem var parvietoties pilsétu/piepilsétu aglomeracijas un citas blivi apdzivotas vietas, un attiecigos gadijumos dalibvalstu
noteiktos tiklos;

- [[dz 2025.gada 31.decembrim vismaz pastavwo$aja TEN-T pamattikla jaizveido atbilstoSs skaits publiski pieejamu CNG uzpildes
punktu, lai panaktu, ka ar CNG darbinamiem transportlidzekliem var parvietoties visa ES;

- 'dz 2025.gada 31.decembrim jdras ostas jaizveido atbilsto$s skaits LNG uzpildes punktu, lai LNG iek§zemes tdenscelu kugu
vai jaras kugu kustiba batu iespéjama visa TEN-T pamattikl3;
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- I[dz 2030.gada 31.decembrim iek§zemes ostas jaizwveido atbilstoSs skaits LNG uzpildes punktu, lai LNG iek§zemes udenscelu
kugu vai jiras kugu kustiba bitu iespéjama visa TEN-T pamattikla;

- [[dz 2025.gada 31.decembrim vismaz pastavoSaja TEN-T pamattikia jaizveido atbilsto$s skaits publiski pieejamu LNG uzpildes
punktu, lai panaktu, ka ar LNG darbinami lielas celtspéjas/krawmesibas transportlidzekl|i var parvietoties visa ES, ja ir pieprasijums un
ja vien izmaksas nav nesameérigas salidzinajuma ar ieguvumiem, tostarp vides ieguwumiem.

Ta ka transporta joma ir cieSi saistita gan ar energétikas sektoru, gan ari vidi, starptautiski panaktas vienoSanas emisiju
samazinasanai Sajos sektoros tieSi ietekmé ari transporta jomu. Nemot véra prognozes par nevelamajam klimata izmainam,
starptautiskajos forumos emisiju samazinasana tautsaimniecibas sektoros kluwusi par |oti aktualu tému. Ir izstradatas vairakas
starptautiska limena vadlinijas un stratégijas, kuru mérkis ir energoresursu efektivitates veicinaSana ar mérki samazinat emisijas t.sk.
arT autotransporta joma. To ietvaros valstim tiek noteiktas dazada veida apnemsanas un mérki, kuri nereti ir |oti ambiciozi un valstim
bus japieliek lielas pules, lai izpilditu tam uzliktas saistibas. Tai pat laika ir jaapzinas, ka bez papildu pasakumiem nebUs iespéjams
nodroSinat klimata parmainu ierobezo$anu.

Tapat art janem \era, ka energétiskas droSibas pamatnosacijumi ir ES iek§&ja energijas tirgus izveides pabeigSana un energijas
efektivaka izmanto$ana. Ir loti svarigi arT dazadot energijas awtus, piegadatajus un piegades celus, lai garantétu droSu un stabilu
energijas piegadi. Pilnigi integréts iek$éjais energijas tirgus nodroSinas jaunas piegades patérétajiem un vinu aizsardzibu, ka ar
veicinas energoefektivitates uzlaboSanu. Jaapzinas, ka atjaunojamo energoresursu (AER) izmantoSana un energoefektivitates
uzlabo$ana ir viens no veidiem, ka palielinat energétisko dro$ibu un neatkaribu, vienlaicigi nodroSinot kopéja izmantoto energoresursu
patérina samazinajumu un attistot vietéjo energoresursu izmanto$anu, tadéjadi batiski samazinot atkaribu no importétajiem
energoresursiem un palielinot enerdétisko dros$tbu iek$éja energijas tirga.

No 2015.gada 30.novembra lidz 12.decembrim Pariz€, Francija notika Apvienoto Naciju Organizacijas Visparéjas konvencijas par

klimata parmainam (UNFCCCZ) PuSu konferences 21.sesija (turpmak - COP 21) un Kioto protokola PuSu sanaksmes 11.sesija (CMP
11). COP21 laika tika pienemta vesturiska, visaptvero$a vieno$anas klimata parmainu ierobezoSanai - Parizes noligums, ko Latvijas
puse parakstija 2016.gada 22.april1, un oktobra sakuma Eiropas Parlaments noliguma ratifikaciju apstiprinaja ES varda.

Parizes noliguma mérkis ir stiprinat globalo ricibu klimata parmainu novérSanai un:

* noturét globalo sasilSanu zem 2°C robezam, salidzinot ar pirmsindustrialo [imeni, un censties ierobezot temperatiras pieaugumu
1,5°C robezas, jo tas batiski samazinas klimata parmainu izraisitos riskus un ietekmes;

* uzlabot pielago$anos klimata parmainu negativajam ietekmém un sekmét noturigumu pret klimata parmainam;
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* sekmét investiciju novirzi saskana ar oglekla mazietilpigu un pret klimata parmainam noturigu attistibu.

Parizes noligums paredz, ka visam Pusém obligati ir jasagatawvo, jaiesniedz un jasaglaba nacionali noteikti mérki klimata parmainu
ierobezoSana. Katram nakamajam meérkim jabat lielakam par Puses ta briza mérki. Tapat art Pusém obligati jaisteno nacionali
pasakumi saw noteikto mérku istenoSana.

Tiek paredzéts, ka Parizes noligums sekmeés ES iekSiené un arpus ES noteikto prasibu vienadoSanu un lidz ar to weicinas
tautsaimniecibas attistibu ietekméjoSo nosacijumu izlidzinaSanos, ka rezultata paaugstinasies ES, t.sk. Latvijas, globala
konkurétspéja. Tapat art Latvijas un citu ES dalibvalstu komersantiem un organizacijam, kam ir pieredze klimata politikas pasakumu
plano$ana un ievieSana, t.sk. energoefektivitaté un AER, vai kas ir attistijusi §im mérkim piemérotas tehnologijas, bis ievérojami
pladaks noieta tirgus un attistibas iespéjas. Tadejadi paveras plasas attistibas iespéjas ar alternativo degvielu darbinamo
transportlidzek|u, to sastawdalu un ar alternativo degvielu saistito aprikojumu razotajiem un infrastruktiras ieviesé&jiem.

Janorada, ka saskana ar Latvijas nacionalo poziciju "Par Klimata un energétikas politikas satvaru laikposmam no 2020.gada I1dz
2030.gadam" juras transports nav ieklaujams ETS vai ne-ETS. SEG emisijas no jlras transporta netiek ieklautas nacionalajos emisiju
inventarizacijas zinojumos, ka art netiek izvirziti mérki UNFCCC saistibas.

Stratégija "Eiropa 2020 Stratégija gudrai, ilgtspéjigai un integréjosai izaugsmei"” (turpmak - stratégija Eiropa 2020) nosaka piecus
pamatmérkus, kas ES jasasniedz Iidz 2020.gada beigam. Tie attiecas uz nodarbinatibu, pétniecibu un izstradi, klimatu un energétiku,

izgitibu, socialo iek|autibu un nabadzibas izskau$anu. Stratégijas "Eiropa 2020" mérkis ir veicinat izaugsmi, izmantojot investicijas
izglitiba, pétnieciba un inovacija, kas vienlaikus ir arT ilgtspéjiga, pateicoties noteiktai virzibai uz oglekla mazietilpigu ekonomiku.

Attieciba uz meérki, kas jasasniedz lidz 2020.gadam stratégija Eiropa 2020 klimata parmainu mazinaSanas un energétikas joma
paredz:

- ES kopéjas SEG emisijas jasamazina par 20% (vai pat 30%, ja pastavetu attiecigi nosacijumi) salidzinajuma ar 1990. gadu,
- ES kopuma 20% energijas jaiegist no AER, t.sk. 10% transporta,
- ES kopuma par 20% jauzlabo energoefektivitate.

Saskana ar pamatiniciativu "Resursu zina efektiva Eiropa", kas izveidota stratégijas Eiropa 2020 ietvaros, Eiropas transporta
politikas galvenais mérkis ir palidzét izveidot sistému, kas atbalsta Eiropas ekonomikas attistibu, paaugstina konkurétspé&ju un
nodroSina augstas kvalitates mobilitates pakalpojumus, efektivak izmantojot resursus.
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Minéta pamatiniciativa ir uzskatama par bazi ilgtermina ricibai daudzas jomas un paredz atbalstu stratégiskajam programmam
tadas jomas ka klimats, energétika, transports, rlpnieciba, izejvielas, lauksaimnieciba, zivsaimnieciba, biologiska daudzveidiba un
regionala attistiba. Tas uzdewms ir vairot tiesisko noteiktibu, kas ir nepiecie§ama ieguldijumiem un inovacijai, un garantét, ka visas
svarigakajas politikas jomas sameérigi nems \era ari efektiva resursu izmantojuma jautajumu.

Baltaja gramata "Ce|vedis uz Eiropas vienoto transporta telpu - virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistemu”
(turpmak - Balta gramata) viens no ilgtspéjiga transporta mérkiem ir samazinat transporta atkaribu no naftas resursiem. Lai sasniegtu
minéto mérki, Baltd gramata paredz izwveidot ilgtspéjigu alternativo degvielu stratégiju, izveidojot atbilstosu infrastruktdru. Tapat ar
Balta gramata paredz SEG emisijas transporta [i[dz 2050.gadam samazinat par 60% salidzinajuma ar 1990.gada limeni, ietverot
veselu virkni papildu pasakumu ST mérka sasniegSana:

- Turpinat aktiwu darbu, lai l'dz 2030.gadam uz pusi tiktu samazinata no fosiliem avotiem iegitas degvielas automobilu
izmantoSana pilsétas transporta; [idz 2050.gadam pakapeniski tiktu partraukta to izmantoSana pilsétas; lidz 2030.gadam lielakajos
apdzivotajos centros panakta pilsétu logistiku praktiski bez oglek|a oksida (turpmak - CO5) emisijam.

- Kopuma ES juras transporta CO, emisijas lidz 2050.gadam vajadzétu samazinat par 40% (ja praktiski iesp&jams - par 50%)

salidzinajuma ar 2005.gada limeni. Japiebilst, ka attieciba uz jaras transporta SEG emisiju samazinasanu ir spéka Latvijas nacionala
pozicija par Balto gramatu, kura pie Latvijas Tpasajam interesém ir noradits, ka Sie jautajumi jarisina Starptautiskas Jurniecibas
organizacijas ietvaros ar mérki noverst tirgus kroploSanu un nevienlidzigas konkurences apstak|us regiona.

- Attieciba uz jaras transportu lemumus par SEG emisiju samazinaSanas instrumentiem japienem starptautiska méroga, t.i.
Starptautiskas Jarniecibas organizacijas ietvaros.

- Mazaku, vieglaku un specializétaku celu satiksmes pasazieru transportlidzek|u izmantoSanas veicinasSana. Lieli pilsétas
autobusu, taksometru un piegades kravas automobilu parki ir jpasi pieméroti, lai ieviestu alternativas Vilces sistémas un degvielas.

- Celu nodevas un aplikSanas ar nodokliem izkroplojumu noverSana, tadéjadi weicinot sabiedriska transporta izmantoSanu un
alternatiwu vilces sistému pakapenisku ievieSanu.

- Transportlidzek|u markésSana, noradot CO» emisijas un degvielas patérinu, parskatot markéSanas direktivu3, lai padaritu to

efektivaku un apsvértu darbibas jomas paplasinasanu, attiecinot to uz vieglajiem kravas un L-kategorijas transportlidzekliem, ka art
markéjuma un transportlidzek|u degvielas patérina efektivitates klaSu saskanoSanu visas dalibvalstis.

- Tadu degvielas patérina zina efektivu, droSu un zema trokSna limena riepu ienakSanu tirg, kuras parsniedz veiktspéjas prasibas,
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kas noteiktas tipa apstiprinéjumé."’
- Uznémumu istenotas SEG sertifikacijas shémas weicinaSana un kopéju ES standartu izstradasana, lai novertétu katra pasazieru
un kravas reisa CO9 emisijas, kuru varianti pielagoti dazadiem lietotajiem, pieméram, uznémumiem un privatpersonam. Tas sniegtu

labaku izveli un atvieglotu nepiesamojosu transporta risinajumu tirdzniecibu.

- Lai uzlabotu transportlidzek|u vaditaju kvalifikaciju un informétibu, ir jaiek|auj prasibas par ekologisku autovadiSanu vaditaja
apliecibas direktivas turpmakajos grozijumos, un jaweicina pasakumi, kas paatrinatu Inteligento transporta sistému lietojumprogrammu
atbalstu ekologiskai autovadi$anai.

- Vieglo kravas autotransporta lidzek|lu maksimalo atrumu ierobezo$anas iespéju izpéte, lai samazinatu energijas patérinu,
uzlabotu celu satiksmes droSibu un nodroSinatu vienlidzigus konkurences apstak|us.

- Lai Tstenotu stratégiju, kas paredz nodrosinat pilsétu logistiku gandriz bez emisijam Iidz 2030.gadam, ir jaturpina aktivs darbs, lai
tiktu izstradatas labakas prakses pamatnostadnes, kas palidzétu labak uzraudzit un parvaldit kraw plismu pilsétas (pieméram,
transportlidzek|u gabaritizmeéri vesturiskajos centros, reglamentéjoSie ierobeZojumi, neizmantotais upju transporta potencials). Tapat ir
jadefiné stratégija virzibai uz "pilsétu logistiku gandriz bez emisijam", kas apvieno zemes izmantoSanas plano$Sanas aspektus,
infrastruktdras izblves pasakumus piek|uvi dzelzcelam un upém, uznémeéjdarbibas prakses mainu, informacijas apmainu un
pieejamibu, elektrotransporta uzlades infrastruktdras attistibu un transportliidzek|u tehnologiju standartu ievieSanu.

- Pilsétas un starppilsétu transporta tikla ir javeicina multimodalitate, kas |autu pilniba izmantot dazadu transporta risinajumu
priekSrocibas tai pasa laika mazinot sastrégumus, - palielinatu panietoSanas atrumus un samazinatu negativo ietekmi uz vidi un
klimatu.

Tadéjadi secinams, ka alternativo degvielu attistibas weicinasana ir tikai viens, bet |oti batisks, no vairakiem pasakumu kopumiem,
kas versts uz SEG emisiju samazinasanu transporta sektora.

2014.gada tika apstiprinats Klimata un energétikas politikas satvars laikposmam lidz 2030.gadam (KEPS2030), ar ko ES tika
noteikts satvars klimata parmainu samazinaSanas un energétikas nosacijumiem attieciba uz SEG emisiju samazinaSanu un AER
izmantoSanu, energoefektivitates un starpsavienojumu uzlaboSanu. Attieciba uz SEG emisiju samazina$anu ir noteikts saistoss
kopigs SEG emisiju samazinaSanas merkis 2030.gadam - kopéja ES dalbvalstu SEG emisiju apjoma samazinajums vismaz par 40%
salidzinot ar 1990.gadu. Tapat art KEPS2030 ir noteikts, ka saistoSais kopigais SEG emisiju samazinaSanas mérkis tiek pardalits
starp ES Emisijas kwotu tirdzniecibas sistéma (turpmak - ES ETS) iek|autajiem operatoriem un paréjam darbibam (turpmak - ne-ETS
darbibas):
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- ES ETS darbibu SEG emisiju mérkis - 43% samazinajums no ES ETS 2005.gada SEG emisiju apjoma;

- Kopéjais ES ne-ETS darbibu SEG emisiju mérkis - 30% samazindjums no ne-ETS darbibu 2005.gada SEG emisiju apjoma. ST
meérka sasniegSanai noteikts individuals mérkis katrai dalibvalstij attieciba pret dalibvalsts ne-ETS darbibu SEG emisiju apjomu
2005.gada - samazinajums ir pardalits diapazona no 0% Iidz 40% salidzinajuma ar 2005.gadu.

Lai noteiktu katrai dalibvalstij nosakamos ne-ETS darbibu SEG emisiju samazinaSanas mérkus, ir izmantota metodika, kas ietver
relativo IKP uz vienu iedzivotaju (raditajs 2013.gada tirgus cenas) katra no ES dalibvalstim. Nemot vera So raditaju, valstim ar mazako
IKP uz vienu iedzivotaju noteikts zemaks ne-ETS darbibu SEG emisiju samazinasanas mérkis, bet valstim ar lielako IKP uz vienu
iedzvotaju - augstakais merkis.

KEPS2030 1pasi izcelta transporta nozare, nosakot nepiecieSamibu transporta nozaré samazinat SEG emisijas un riskus, kas
saistiti ar atkaribu no fosila kurinama.

IzrietoSi no KEPS2030 kopéjiem mérkiem 2016.gada uzsaktas sarunas par ES kopéja mérka sadali starp dalibvalstim. Eiropas
Komisija 2016.gada 20.julija publiceja priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par saistoSiem ikgadéjiem
siltumnicefekta gazu emisijas samazinajumiem, kas dalibvalstim japanak no 2021. lidz 2030.gadam noldka izveidot noturigu
Energétikas savienibu un izpildit Parizes noliguma paredzétas saistibas, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes regulu Nr.
525/2013 par mehanismu siltumnicefekta gazu emisiju parraudzibai un zinoSanai un citas informacijas zino$anai saistiba ar klimata
parmainam. Saja regulas projekta ir noteikti dalibvalstu ne-ETS darbibu SEG emisiju samazinasanas mérki 2030.gadam, kas Latvijai
ir noteikts vismaz 6% samazinajuma apjoma no 2005.gada ne-ETS darbibu SEG emisiju apjoma.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprila Direktiva 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmanto$anas
veicinaSanu un ar ko groza un sekojosi atcel Direktivas 2001/77/EK un 2003/30/EK nosaka mérki, ka no atjaunojamajiem
energoresursiem sarazotas energijas Ipatsvars visa transporta 2020.gada ir vismaz 10% no energijas galapatérina transporta
attiecigaja dalibvalsti. Transporta nozare ir lietderigi noteikt vienadu ipatsvara apjomu katrai dalibvalstij, lai nodroSinatu transporta
nozaré izmantojamas degvielas specifikaciju saskanibu un tas pieejamibu. Ta ka transporta degvielas ir viegli tirgot, dalibvalstis, kuras
ir ierobeZota attiecigo resursu pieejamiba, no atjaunojamajiem energoresursiem sarazoto degvielu varés viegli iepirkt no citam valstim.
Lai gan tehniski Kopienai ir iespéjams sasniegt mérki par transporta nozaré izmantotajiem atjaunojamajiem energoresursiem,
izmantojot tikai iekSzemes razosanu, tomer ir iesp&jams un tai pasa laika ir velams So mérki sasniegt, kombingjot iekSzemes
razo$anu un importu. Saja nolika Komisijai bitu jauzrauga Kopienas tirgus apgade ar biodegvielu un vajadzibas gadijuma jaierosina
attiecigie pasakumi, lai panaktu lidzsvaru starp iekSzemes razoSanu un importu, nemot véra, inter alia, daudzpusé&jo un divpusé&jo
tirdzniecibas sarunu gaitu, vides, socialos un ekonomiskos apsverumus, ka ari energoapgades droSibu. Tapat art Eiropas Parlamenta
un Padomes 2009.gada 23.aprila Direktiva ar ko groza Direktivu 98/70/EK attieciba uz benzina, dizeldegvielas un gazellas
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specifikacijam un ievieS mehanismu autotransporta lidzek|os lietojamas degvielas raditas siltumnicefekta gazu emisijas kontrolei un
samazinasanai, groza Padomes Direktivu 1999/32/EK attieciba uz tas degvielas specifikacijam, kuru lieto iek Séjo ddenscelu kugos,
un atce| Direktivu 93/12/EEK nosaka piegadatajiem lidz 2020.gada 31.decembrim cik vien iesp&jams pakapeniski samazinat aprites

cikla siltumnicefekta gazu emisiju uz vienu piegadatas degvielas vai energijas vienibu.

2016.gada 20.julija Eiropas Komisija publiskoja Pazinojumu Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un Socialo
lietu Komitejai un Regionu komitejai "Eiropas mazemisiju mobilitates stratégija” (turpmak - Mazemisiju stratégija). Mazemisiju
stratégijas ricibas plana ir uzskaititas darbibas, ko Eiropas Komisija plano veikt, ievérojot labaka regul€juma principus un procesus, lai
nodroSinatu, ka ierosinatie pasakumi bls balstiti uz pieradijumiem, rezultativi, efektivi un samérigi un, ka tajos bas ieverots
subsidiaritates princips. STs darbibas koncentréjas uz efektivaku transporta sistému, mazemisiju alternativo energiju transportam, ka
art uz mazemisiju un bezemisiju transportlidzekliem.

1.2. Situacijas raksturojums un aktualas attistibas tendences alternativo degvielu konteksta ES

2012.gada ES transports veidoja 32% no kopéja gala energijas patérina (352 milj. tonnu naftas kopa ar flotes degvielu - 398 mil].
tonnas naftas). Izvertéjot kopéjo ES transporta patéréto energiju (attéls Nr.1), kas ietver gan ES iek§zemes, gan starpkontinentalo
satiksmi, konstatéts, ka autotransports ir lielakais energijas patérétajs (72,3% no kopéja transporta energijas patérina). Aviacijas
sektors ir otrais lielakais energijas patérétajs, kas sastada 12,4%, péc kura seko starptautiskais jdras transports ar 11,5%. Dzelzcela
transports wveido 1,8% no kopéja transporta energijas patérina (no kura 60% ir elektrisko vilcienu energijas patérins) un, visbeidzot,

iek§zemes kugos$ana patére tikai 1,1%?°.
Galvenais ES mérkis vides joma ir globalo SEG emisiju samazinajums, kura transporta sektoram ir batiska loma 81 mérka
sasniegSana. Ka Eiropas Komisija sava zinojuma "Tirs transports - atbalsts dalibvalstim Direktivas par alternativo degvielu

infrastruktdras ievieSanu 1stenoSanai" (turpmak - Vadlinijas) noradijusi, $0 meérki var sasniegt, partraucot Eiropas transporta milzigo
atkaribu no naftas un ievieSot nepiecieSamo alternativas degvielas infrastruktaru.
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Attéls Nr.1 Sadalijums péc degvielu patérina un energijas patérins dazados transporta veidos 2012.gada. Avots:State of
the Art on Altemative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

Attéla Nr.1 redzams, ka lielako dalu no ES energijas patérina transporta veido no naftas resursiem iegitas degvielas, kas sastada
94%. Japiemin, ka ES importé 86% no naftas produktiem, tadée| atkariba no aréjiem piegadatajiem ir milziga. Lai So situaciju mainttu,
bdtu nepiecieSami ieverojami resursi. Saskana ar Baltaja gramata transporta sektoram izvirzitajiem mérkiem Iidz 2030.gadam par
20%, salidzinot ar 2008.gada limeni, ir jasamazina SEG emisijas, bet par 60% tas jamazina lildz 2050.gadam salidzinajuma ar 1990.
gada limeni. Ir japatur prata, ka nepiecieSams ne tikai samazinat transporta atkaribu no naftas resursiem, bet veikt art energijas avotu
diversifikaciju.

Lidz §im gandriz viss gaisa transports un jaras transports ir bijis pilniba atkarigs no naftas resursiem un tas parstrades
produktiem. Autotransporta atkariba no naftas resursiem ir aptuveni 94% no kopéjas izmantotas energijas, bet dzelzcela $1 attieciba
jau ir mazaka un veido apméram 40%. Aviacijas nozaré Sobrid nepastav plasas alternativas energijas iespéjas. Ka vienus no nakotnes
alternativas energijas avotiem aviacija var minét biodegvielu un no AER raZotu nebiologiskas izcelsmes $kidro vai gazveida transporta
degvielu un saules energiju. Plasakas iespéjas pastav paréjos transporta veidos - autotransporta un jaras transporta, tomér ilgtermina,
lai varétu nodroSinat ieverojamu SEG emisiju samazinajumu, degvielai nevajadzétu bt fosilas izcelsmes.
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Nemot véra pasreiz€jas tendences un pienemtos politiskos Iemumus, ir paredzams, ka vidéja termina un ilgtermina naftas resursi
un tas produkti paliks ka galvenais transporta energijas avots. Lai arf to nozime turpmakajos gados samazinasies (attéls Nr.2). Sajas
prognozés noradits, ka 2030.gada naftas resursi un tas produkti joprojam veidos aptuveni 88% no ES transporta sektora energétikas
vajadzibam, sawukart 2050.gada tie bis aptuveni 84%.
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Attéls Nr.2 Prognozes par energijas patérinu transporta lidz 2050.gadam.6 Avots: State of the Art on Altemative Fuels
Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

Ir paredzams, ka elektroenergijas patérin$ transporta nepartraukti palielinasies, nemot veéra turpmako dzelzcela elektrifikaciju un
ETL skaita pieaugumu autotransporta. Tiek planots, ka plasais atbalsta pasakumu kopums ES valstis varétu nodroSinat strauju ETL
pieaugumu péc 2020.gada, jo Tpasi vieglo automasinu segmenta. Ir jaatceras ari, ka turpmaka bateriju tehnologiju attistiba un to
izmaksu samazinasanas, tapat ka plasi pieejama uzlades infrastruktiira, samazinds gan ta saucamas "attdluma bazas", gan citus
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faktorus, kas $obrid kavé plasu un strauju ETL attistibu. Atra uzlades tikla izveido$ana sniegs iespéju veikt ari talsatiksmes celojumus
ar ETL.

Tiek prognozéts, ka ETL kopéjais Tpatsvars starp vieglajam automa$inam sasniegs aptuveni 4% Iidz 2030.gadam, bet 2050.gada -
9%. Udenraza elektrotransportlidzek|u (FCEV) izplatiba ir tie3d méra atkariga no pieejamas infrastruktdras - ja ta tiktu sekméta, tad
batu art jatams So transportlidzek|u skaita pieaugums. Japiebilst, ka So transportlidzek|u cenas pédéjos gados ir ieverojami

pazeminajusas un Sobrid tas jau var pietuvinat jauna ETL cenai’. Balstoties uz prognozém 2050.gada transportlidzek|u, kuru piedzinai
izmantos elektroenergiju, kas sarazota tGdenradim oksidéjoties Gdenraza kurinama elementa, apjoms bis aptuveni 19%38,

Tomer tehnologiju attistiba arf var ienest zinamas korekcijas $ajas prognozés, jo informacijas tehnologiju un bateriju tehnologiju
strauja attistiba ir dewusi iespéju jau Sobrid samazinat ETL cenas, kas gan joprojam ir vél salidzino$i lielakas par tradicionalo ar
iekSdedzes motoru darbinamo transportlidzeklu cenam.

Paredzams, ka $kidras un gazveida biodegvielas, ka ari zalas, AER elektroenergijas Tpatsvars 2020.gada kopuma varétu pieaugt
[i[dz 10%, kas ir noteikts vairakos politikas planoSanas dokumentos, kuros ir izvirzits mérkis sasniegt 10% AER daudzumu no kopéja
energijas patérina transporta. Ari dabasgaze un biometans transportlidzeklos var k|Gt par nozimigu degvielas veidu, jo tadéjadi var tikt
uzlabota kopéja gaisa kvalitate un samazinatas transporta raditas CO[! emisijas.

Ka minéts Eiropas Komisijas gala zinojuma "Alternativo degvielu attistiba Eiropas Savieniba", naftas resursu un ta produktu
izmantoSana ir viens no galvenajiem faktoriem, kas weicina SEG raSanos. Saskana ar ST briza tendencém un pienemtajiem
politiskajiem lemumiem, CO, emisijas transporta sektora 2050.gada varétu samazinaties par aptuveni 8% salidzindjuma ar 2010.gada

limeni. Sis samazinajums pamata tiktu wveicinats ar resursefektivaku degvielas izmanto$anu, ar stingrakam prasibam CO, emisiju

zina, tapat $o samazinajumu varétu panakt ar augstakam naftas resursu un attiecigi art degvielas cenam?.
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Attéls Nr.3 Kopéjais energijas patérins parvadajumiem, nemot véra pasreizéjas tendences, ka ari piepemtos politiskos
lemumus. Avots: State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European

Commission, 2015

Attéla Nr.3 ir redzams kopéjais energijas patérin§ sauszemes parvadajumiem, nemot véra pasreizéjas tendences, ka arl
pienemtos politiskos IéEmumus un ar alternativo degvielu scenariju panakto SEG emisiju samazinajumu 60% apmeéra lidz 2050.gadam.
Sads mérkis ir noteikts 2011.gada Baltaja gramata, tadé| batu japanak liela SEG emisiju samazinasana, popularizéjot un wveicinot
ETL, FCEV, ar dabasgazi un ar biodegvielu darbinamu transportlidzek|u izplatibu Iidz 2050.gadam. Nemot véra pasreiz€jas tendences
un pienemto politiku ES lidz 2013.gadam CO», emisijas no transporta (iznemot jaras transportu) lidz 2050.gadam samazinasies par

8%, salidzinot ar 2010.gadu, ko weicinas degvielu efektivitates nosacijumi, kas saistiti ar CO5 standartiem vieglajiem

transportlidzekliem, ka art fosilo degvielu cenu pieaugums
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Turpretl scenarija, kura ES strauji virzas uz Gdenraza un elektroenergijas darbinamu autoparku, veicinatu, ka fosilajai degvielai
iztéréta nauda samazinatos par 58-83miljr. euro jau 2030.gada, salidzinot ar S1 briza situéciju”.

Lai sasniegtu transporta radito SEG emisiju samazinajumu 60% apmeéra lidz 2050.gadam, ir javeic |oti sarezgits uzdewums, kam
bls nepiecieSama pakapeniska visas transporta sistémas parveide uz tadu transporta sistému, kas raditu mazaku piesarnojumu.

Lai arT visas alternativas degvielas principa ir izmantojamas transporta sektora, tomér praksé€, planojot alternativo degvielu
attistibas stratégiju, to izmanto$ana janem vera dazi praktiskie aspekti. Zemak tabula paraditi alternativo degvielu veidi un
izmantoSanas iesp€jas.

Tabula Nr.1

Alternativo degvielu veidi un to izmantoSanas iespéjas

Gaisa

Degviela Veids Vieglais pasazieru Kravas transports transports Dzelzcels Kugi
Isa |Vidgéja| Gara | Isa Gara
Nobraukums lek§zemes | Tuvsatiksmes
km) |300km)
_ LNG

Dabasgaze

CNG
Bio-metans

Elektroenergija

Udenradis

Biodegviela (8kidra)

Sintétiska degviela

Avots: State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

No tabulas Nr.1 secinams, ka lielaka dala alternativo degvielu vairak piemérotas vieglo pasazieru un kravas transportlidzekliem un
gandriz visas paredzétas garu attalumu veik$anai, iznemot elektroenergiju, lai gan pédéjos gados vérojams bitisks progress
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nobraukuma attaluma palielina8ana ari Siem transportlidzekliem.

1.2.1. Elektroenergija

Eiropas Komisijas Vadlinijas ir noradits, ka, nemot vera esoSas akumulatora kapacitates ierobezotas iespéjas, kas ietekmé ETL
nobraukuma attalumu (parsvara tas ir 100-200 km robezas), tiek uzskatits, ka ETL visvairak ir piemérots ka panietoSanas lidzeklis
pilsétu un piepilsétu teritorijas. 2014.gada ES tika pardoti aptuveni 90 000 M4 kategorijas ETL, no kuriem 55 000 bija bateriju ETL.

Janorada gan, ka lielakaja dala ES dalibvalstu ETL tirgus dala ir mazaka par 1% 12.

Patlaban elektroenergija transporta nozaré galvenokart tiek izmantota dzelzcela sektora (76% no kopéja elektroenergijas patérina
transporta, jo 54% no Eiropas dzelzcela linijam ir elektrificétas). Elektroenerdijas patérina pieaugums Verojams ari autotransporta.
Eiropa aizvien plasak tiek izmantoti elektriskie autobusi, lai samazinatu vietéjo gaisa piesarnojumu un trokSnu limeni 13,

Vienlaikus japiemin, ka art elektroenergijas razoSana rada anien mazaku piesarnojumu. Bezoglek|a elektroenergijas razo$anas
apjomi (no atomenergijas, AER) ir palielindjuSies no 46% 2000.gada lidz 52% 2012.gada. Eiropas Komisija ir izvertéjusi, ka, nemot
Vera pasreiz€jas tendences un 1stenotas politikas, paredzams, ka §Tdala (bezoglekla elektroenergijas razoSana) varétu palielinaties

lidz 58% 2020.gada, 66% - 2030.gada un 73% - 2050.gada 4.

Kugu elektrifikacija ir jauna iespéja tuvsatiksmes parvadajumu tikliem un ir iesp&jami Cetri risindjumi - hibridizacija ar eso$o
sistému baterijam; jaudas sistému elektrifikacija; viedo jaudas vadibas sistému attistiba, kas palielina izdevigumu no bateriju

lietoSanas; krasta jaudas infrastruktara®.

Dalibvalstim ir iespé&ja izmantot dazadus pasakumus alternativo degvielu aizmantoSanas wveicinasanai, ta pieméram, patlaban tiek
virzits priekSlikums Padomes 1stenoSanas Iémumam, ar ko Niderlandei atlauj piemérot samazinatu nodok|u likmi elektroenergijai, kura

tiek piegadata ETL paredzétas uzlades stacijés16.

Direktiva 2014/94/ES paredz ETL uzladei izmantot Combo 2 (lidzstravai) vai 2.tipa savienotaju (mainstravai). Vienlaikus taja
noteikts, ka Sadai prasibai nevajadzétu atstat negatiwu ietekmi uz dalibvalstim, kas jau ir ieguldijuSas citu standartizétu tehnologiju
izvietoSana uzlades punktos, un tam nevajadzétu ietekmét jau esoSus uzlades punktus, kas ir izvietoti pirms 81s direktivas stasanas
spéeka.

Transportlidzek|u un infrastruktiras izmak sas

Vieglo automobilu tirgd jau ir ieviesti vai arT tuvakaja laika tiks ieviesti ETL modeli ar aptuvenu 300 km nobraukumu ar vienu uzladi
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un kuru cena ir aptuveni 33 000 euro (Opel Ampera-e, Tesla Model 3, Nissan LEAF). Piedavajuma ir art |eétaki ETL modeli ar mazaku
nobraukumu ar vienu uzladi. Ta pieméram, Renault Twizy cena ir aptuveni 7 240 euro (100 km nobraukums ar vienu uzladi), Renault
Zoe - 17 561 euro (210 km nobraukums ar vienu uzladi), Fiat 500e - 23 820 euro (140 km nobraukums ar vienu uzladi), Honda Fit-EV -

28 061 euro (198 km nobraukums ar vienu uzladi)'”u.c.

Vairakas ES dalbvalstis ETL uzlades infrastruktira jau ir izveidota un pieejama infrastruktira tiek papildinata ar uzlades
aprikojumu transportlidzek|u stawietas vai pie biroju ékam, izmantojot dazada veida uzlades. Pastav tris uzlades metodes - parastas
jaudas, atras un seviski lielas jaudas uzlades. Jau patlaban autorazotajs "Tesla" saviem klientiem piedava uzladi ar jaudu lidz 120

kW18, Vairuma ES dalibvalstu atras uzlades stacijas ir izveidotas uz automagistralém vai pie tam. Ka TEN-T atbalstito projektu
pieméri minami Electric (Niderlande, Vacija, Danija, Zviedrija - 155 atras uzlades stacijas), k& ari Austrija un ap Austriju (115 atras
uzlades stacijas), Rapid Charge Network Lielbritanija (74 atras uzlades stacijas) un Corridor (Francija, 200 atras uzlades stacijas).
Niderlandé 200 atras uzlades staciju tikls Fastned ir privati finanséts, ta ievieSanas izmaksas ir 40 milj. euro apmeéra, kas ietver art
saules fotoelementu panelu jumtu un vairakas atras uzlades katra stacija. Ir janem véra, ka 50 kW atras uzlades iekartas izmaksas

obrid ir robezas no 10 000'? Iidz 30 0002° euro atkariba no stacijas aprikojuma.

Janorada, ka mainstravas uzlades staciju ar jaudu lidz 43 kW uzstadiSanas izmaksas Eiropa svarstas no 5500 euro Iidz 25 000

euro par staciju, kur izmaksu starpiba starp 20 kW un 43 kW staciju cenam ir tikai dazu tokstoSu euro apméré.21 Parejo starpibu
veido elektrotiklu pieslégumu izmaksas un inZeniertehniskie darbi, kas atseviSkos gadijumos sastada lielas summas, kuras palielina
Vidéjas uzlades staciju izmaksas.

Individualo uzlades staciju vidéjas izmaksas lielakaja dala Eiropas valstu ir 1000 euro uz vienu pieslégumu, tacu pédéja laika 3is

cenas samazinas. 22

1.2.2. Dabasqgaze un biometans

Dabasgazi var iegit no fosila kurinama rezervém, sawkart biometanu no AER. Veicot transportlidzeklu parbavi vai iegadajoties
jaunu rapnica attiecigi aprikotu transporta lidzekli, dabasgazi un biometanu var izmantot ka degvielu iek8dedzes dzingjos. Dabasgaze
un biometans ka ilgtspé&jigs energorisinajums ir izmantojams ne tikai transportlidzek|u iekSdedzes dzingjos, bet art ka Gdenraza
razoSanas awots, ko ir iespéjams izmantot FCEV.

Biometans, kas ieglts no organiskas izcelsmes produktiem, rada iespé&ju palielinat un pakapeniski aizstat fosilo dabasgazi.

Eiropas Standartizacijas Komiteja patlaban norisinas darbs pie $adas degvielas standartizécijasZ3. Tapat ari paredzams, ka planota
CEN standarta pienem$ana attieciba uz dabasgazes un biometana izmantoSanai transporta un biometana iespieSana dabasgazes
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tikla bas [oti nozimigs solis pladai dabasgazes un biometana izmantoSanai transporta sektora??.

Dabasgazei ka alternativas degvielas veidam priekSroku dod arT Eiropas vadoSie autorazotaji. Patlaban ar CNG darbinamu

transportlidzek|u piedavajuma ir vairak ka 502° pasazieru transportlidzekl|i un vieglie komerctransportlidzekli (Fiat, Lancia, Mercedes,

Iveco, Volkswagen, Audi, Seat, Skoda, Opel un Volvo). Ka art $adas degvielas veida transportlidzeklus arvien vairak piedava galvenie
autobusu un kravas transportlidzek|u piegadataji, pieméram, Euro VI klases CNG autobusus piedava lveco, Scania, MAN, Mercedes

un dazi mazaki razotaji. Iveco, Volvo, Renault, Mercedes un MAN piedava ar Euro VI klases ar CNG darbinamus kravas

trans porTIszeklus%.

Lai arT Eiropas transportlidzek|u razotaji aizvien vairak tirgu laiz So transportlidzek|u detalas, tomér ar CNG darbinamu
transportlidzek|u izplatiba ir IEna un to pardoSanas apjomi ir mazi. ES 10 gadu laika verojams CNG transportlidzek|u skaita
pieaugums no nedaudz vairak ka 400 tikst. transportlidzek|u 2004.gada Iidz gandriz 1,2milj. 2014.gada, kas sastada 0,7% no ES

kop€ja autoparka 27 Tiek paredzéts, ka lidz 2020.gadam ar CNG un biometanu darbinamu transportlidzek|u bus vairak ka 10 milj.
Saskana ar Eiropas Komisijas sagatavoto gala zinojumu "Alternativo degvielu transporta sistému attistiba Eiropas Savieniba"
2014.gada ES tika pardoti aptuveni 150 tukst. ar CNG darbinamu transportlidzek|u (galvenokart Italija) un ir paredzams, ka
turpmakajos piecos gados ipasi palielinasies ar CNG darbinamu autobusu skaits, nemot vera gaisa kvalitates prasibas pilsétas.

ES ir pieejamas vairak neka 3 000 CNG uzpildes stacijas, no kuram divas treSdalas atrodas Italija un Vacija. Kopuma pasaulé ir

ap 18 milj. ar CNG darbinamu transportlidzek|u, kas sastada 1,2% no kopéja autoparka®3. Ir divu veidu CNG uzpildes stacijas - atras
(kas var uzpildit aptuveni 76l degvielas tvertni mazak ka piecas minatés un t.s. laika CNG uzpildes stacijas, kad transportlidzekl|i tiek
uzpildtti ilgaka laika posma - ta dikstaves laika, pieméram, naktl. Dabasgaze un biometans var tikt izmantots art saskidrinata weida -
LNG, kuru var izmantot autobusos, kravas transportlidzeklos, dzelzcela un kugos. Lai art LNG ir iesp&jams izmantot arT vieglajos
pasazieru transportlidzek|os, to izmantoSana Sados transportlidzeklos nav ekonomiski pamatojama, jo saistita ar iztvaikoSanas
riskiem dikstaves gadijumos. LNG tirgus ir attistijies, izmantojot dualo degvielu sistému (dizeldegviela un dabasgaze), taCu pédéja
laika Eiropa aizvien vairak sak izmantot vienu - tikai LNG degvielas sistému.

Patlaban ES ir aptuveni 1,5 tikst. Euro V un Euro VI klasei atbilsto$i ar LNG darbinamu kravas transportlidzek|u un 55 LNG

uzpildes staciju29. LNG ir ipasi piemérota talsatiksmes kraw parvadajumiem, kuros alternativas fosilajai degvielai ir |oti ierobeZotas.
LNG izmantoS$ana kravas transportlidzek|os var veicinat iespéju ieverot stingrakas piesarnojoso vielu emisiju robezvertibas atbilstosi
Euro VI standartiem, vienlaikus saglabajot parvadajumu rentabilitati.

Projekta LNG Blue Corridor Project ietvaros, kas tiek atbalstits no EK puses caur FP7 programmu, ir uzstadits mérkis izveidot
LNG ka realu alternativu vidéjiem un gariem nobraukuma attalumiem. Plans paredz sakotngji to izmantot ka papildinoSu degvielu, bet
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Velak ka dize|degvielas aizvietojoSu degvielu. Lai izveidotu ilgtspéjigu transporta tiklu Eiropa, minétais projekts paredz izveidot aptuveni
14 jaunas LNG uzpildes stacijas autotransportam, gan pastavigas, gan mobilas. Patlaban 87 projekta ietvaros ir izveidotas un darbojas
piecas LNG uzpildes stacijas, bet tris tiks drizuma atvertas. Tomeér jaatzime, ka ar LNG transportlidzek|u attistiba ir tikai pasa

sakumposma un ar tikai ka testéSanas posms dazas valstis.30
Saskana ar Satiksmes ministrijas riciba esoSo informaciju, CNG uzpildes infrastruktdrai var bat vairaki risinajumi:
» Dabasgazes gazesvadam stacionaras pieslédzamas uzpildes stacijas:

- Tradicionalas CNG uzpildes stacijas - pieslégums dabasgazes tikliem. Minétaja gadijuma uzpildes stacija tiek pievienota
dabasgazes gazes vadam, kura gazes spiediens ir augstaks par 6 bar.

Vacijas pieredze liecina, ka potenciali Sada tipa stacija var apkalpot 600 automa$inas diennakti®', bet reali uz uzpildes staciju,
kura atrodas praktiski arpus pilsétas, brauc ne vairak ka 100 apkart Sai stacijai dzivojoSie autovaditaji.

- Sadzives gazes tiklam pievienota uzpildes vieta - uzpilde privatmajas, uznémumu teritorijas. Katra uzpildes stacija razo vismaz

25 m3 CNG diennakti un Vidéji nodroSina diws vieglos pasazieru transportlidzek|us ar dabasgazes degvielu ikdienas nobraukumam.
Tomer Saja gadijuma jarisina jautajums, kas saistits ar atSkirigajam akcizes nodok|u likmém atkariba no dabasgazes izmantoSanas

veidad?.
« Arpus gazesvada tikla degvielas uzpildes stacijas - " Off-pipeline” risinajumi:
- "Mates un meitas" uzpildes stacijas un mobilais parvadatajs, kuru sawkart var veidot ka:
o Mobilas uzpildes sistémas ar "mates/meitas staciju izmanto$anu";

o Mobilas uzpildes sistémas ar mainamiem gazes konteineriem. Sada tipa infrastruktdrai ir raksturiga zema efektivitate un
batiskas izmaksas. Mobila dabasgazes piegade tiek pielietota 2viedrijas Ziemelos, kur nav dabasgazes tikla.

o CNG uzpildes risinajums GasLiner/GasCharger. Mobila uzpildes sistéma GasLiner, pieslédzoties augsta spiediena gazes
vadam arpus pilsétas uzpildas pati, pateicoties unikalajai tehnologijai (bez papildus kompressora palidzibas), un nogada saspiesto
dabas gazi stacionari uzstaditajam "GasCharger" uzpildes mini-stacijam un uzpilda tas. "GasCharger" stacijas uzpilda CNG
autotransportu, atdodot visu uzkrato saspiesto gazi, uzturot pastavigo spiedienu 250 bar lidz pedéjam kubikmetram. Uzpilde notiek
vietas, kur ir liela autotransporta plisma (daudz potencialo klientu), kas palielina uzpildes stacijas noslodzi un palielina uzpildes
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stacijas ekonomiskos raditajus;

- 8 uzpildes moduli GasCharger (kuri ir viegli uzstadami jau eso$ajas degvielas uzpildes stacijas, izmantojot jau eso$o
infrastruktdru (teritorija, elektropadeve, Gdens padeve, kanalizacija, veikals, kafejnica utml.)33.

Sada infrastruktira - viens GasLiner un astoni GasCharger uzpildes moduli razo 6 400 m3 CNG diennakti, kas nozimé, ka ar vienu
uzpilditu GasCharger uzpildes moduli potenciali var uzpildit videji 500 transportlidzek|us (balstoties uz Italijas pieredzi, tad viena
stacija apkalpo Iidz 700 transportlidzekliem.) GasCharger mini-stacijas, pateicoties modularai sistémai ir viegli transforméjamas (var

bit palielinatas/samazinatas pievienojot vai atvienojot nepiecieSamo modulu skaitu)34.

Nogadajot dabasgazi GasCharger uzpildes mini-stacijam dienas laika, papildus, nakts laika viena mobila sistéma GasLiner var
apgadat ar saspiesto dabasgazi autobusu parku (I'dz 70 autobusiem), kas butiski uzlabo infrastruktiras ekonomiku, turpmak laujot tai

attistities bez subsidésanas3®. Janem \era, ka Sada infrastrukttra nakotné varés kalpot ari saspiesta Udenraza piegadei patérétajiem.

Pasaulé ekspluatacija ir 57 kugi, kuri izmanto LNG ka degvielu, 77 kugi tiek bivéti un ir apstiprinati 134 kugu projekti (DNV-GL
2015.gada dati). Eiropas Komisijas pasatitaja pétijjuma "Analysis of the LNG market development in the EU36 sniegta informacija, ka
2015.gada beigas pasaules floté bija 215 kugi, kuri izmantoja LNG ka degvielu (no tiem 81 kugis nebija tads kugis, kas parvada LNG

ka kraw). Turpat art teikts, ka ir sagaidams, ka Sis skaits dubultosies tuvakajos gados. Vienlaikus pétijjuma salidzinajumam noradits,
ka pasaules flote sastav no apméram 110 000 kugu.

Tiek paredzéts, ka nakamajas desmitgadés loti strauji palielinasies LNG ka degvielas patérins juras transporta sektoras’.

LNG bunkuréSanas stacijas jau darbojas vai tuvakaja laika saks darboties attiecigi Roterdamas osta un Antverpenes osta. Tas
batiski palielinas LNG piedavajumu elastibu, kas sawkart varétu veicinat jaunu kugu projektus. Izvertéjot esoSo LNG piegades
infrastruktdru (importa terminali, pardales iespé€jas), esoSo bunkuréSanas staciju attistibu, satiksmes intensitati, ka ari pieprasijumu,
tad paredzams, ka lidz 2020.gadam LNG ievieSana varétu notikt Reinas koridora starp Amsterdamas-Roterdamas-Antverpenes jaras
ostam un Bazeli Sveicé. Sobrid LNG terminali darbojas Stokholmas osta (Zviedrija) un Svinoujsce osta (Polija). Polija (S&ecina-
Svinoujsce) Sobrid tiek apsvérta iespéja izvietot LNG uzpildes vietu. ArTf Somija Cetras ostas tuvakaja nakotné tiek planots buvet LNG
uzpildes vietas: Pori osta (2016.gadé)38, Tornio osta (2018.gada), ka ari Raumas un Haminas3® ostas??. Lielakie LNG piegadataji ir
pasdtijusi LNG bunkuréSanas kugus.

ES IimenT ir veikti vairaki pétijumi par LNG ka degvielas izmantoS$anu juras transporta. Attiecigu informaciju Eiropas Komisija ir
nosatijusi zinaSanai art Starptautiskas Jurniecibas organizacijas (IMO) Juras vides aizsardzibas komitejai (MEPC):
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- Analysis and evaluation of identified gaps and of the remaining aspects for completing an EU-wide framework for marine LNG
distribution, bunkering and use: http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/doc/2015-12-Ing-lot1. pdf

- Creating Awareness on LNG Risks and Opportunities: http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/doc/2015-12-Ing-
lot2.pdf

- Analysis of the LNG market development in the EU: http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/doc/2015-12-Ing-
lot3.pdf

Tapat ir izveidota art jautajumam eltita timek|vietne www.Ingforshipping.eu.

Minétajos pétijjumos ka galvenie Skérsli LNG ievieSanai juras transporta tiek identificéti sekojosie:
- LNG pieejamiba ostas;

- tehnisko un droSibas standartu trikums;

- LNG kugu cenas otrreizéja tirga.

Sawkart ka galvenie trikumi LNG "tikla" izveide tiek identificéts:

- AtbilstoSas LNG degvielas apgades (bunkuréSanas) infrastruktdras trakums;

- Trdkumi normativajos aktos;

Dazi no Siem Skérsliem péc pétijumu autoru domam tiek noversti ar Direktivu 2014/94/ES.

Saistiba ar Sis jomas reguléjuma izstradi jaatzime, ka svarigakas vadlinijas un standarti, kas piemérojami parkraujot LNG ka kraw,
kas sawkart var tikt piemérots art nakotné bunkeréSanai ar LNG, ir Sadi:

« SIGTTO*! - LNG ship to ship transfer guidelines (LNG parkrau$sana no kuga uz kugi enkunveta, pie piestatnes vai kugim esot
gaita);

« ISGOTT*2 - International safety guide for oil tankers & terminals (ricibas procediras un atbildibu sadale jélnaftas un petrolejas
produktu parkrau$anas operaciju laika starp kugi un krastu);
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- SIGTTO - ESD*3 Arrangements & linked ship/shore systems for liquefied gas carriers (noradijumi par ESD sistému darbibas
prastbdm un LNG un LPG ESD sistému at$kirlbam parkrauSanas laika starp kugi un krastu. Attiecinams tikai uz kugiem);

* ISO 28460:2010 - Standard for installation and equip41

ment for LNG - Ship to shore interface and port operations (prasibas kugiem, terminaliem un ostas pakalpojumu sniedzé&jiem
nodrosinat droSu LNG parvadataja parvietoSanos ostas teritorija, ka arf droSu un efektivu ST parvadataja kravas parkrausanu).

Turklat pastav dazas visparigas vadlinijas, noteikumi un standarti, kas art ir piemérojami kugu bunkerésanai ar LNG:

- EN 1160:1996 - Installations and equipment for LNG - General characteristics of LNG and cryogenic materials (noradijumi par
LNG un kriogéno vielu raksturipasibam, droSibas nosacijumi apejoties ar Sim vielam - LNG iekartu operatoriem);

- SIGTTO - Liquefied Gas Fire Hazard Management;

- SIGTTO - LNG Operations in Port Areas (gazes parvadasana ostu teritorijas, pastavoSie riski operacijas ar gazi - ostu parvaldém
jaunu LNG terminalu vadibai);

- ATEX Directive 94/9/EC (ATEX 95) (ATEX 95 attiecas uz aprikojumu un aizsardzibas sistémam (protective systems) potenciali
eksplozivas atmosféras - terminalu buvniekiem, aprikojuma razotajiem);

- ATEX Directive 99/92/EC (ATEX 137) (ATEX 137 nosaka iespé&jamo bistamu eksploziwu atmosféru klasificéSanu);
- ISO/TS 18683 LNG bunkering guidelines (izvirziti konkréti apmacibu noteikumi attieciba uz kugu bunkeré$anu ar LNG.

Pétijumos noradits, ka viens no traucéjumiem LNG infrastruktiras ievieSanai ir atlauju bavei un ostu iekartu darbibai izsniegSanas
ilgums. Sis ilgums Eiropas valstis var sasniegt lidz pat Cetriem gadiem.

Normativie akti, kas regulé procediras atlauju izsniegSanai:

- EIA Direktiva (85/337/EEK) (ar grozijumiem) - ietekmes uz \idi novertéjums un minimalas prasibas publisko konsultaciju
proceddram,;

- SEVESO Direktiva (96/82/EK) - attiecas uz iesp&jamiem smagiem negadijumiem ar bistamam vielam.

Transportlidzek|u un infrastruktdras izmaksas
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Palielinata CNG un LNG transportlidzekla cena galvenokart saistita ar ta uzglabasanas tvertnes kapacitates izmaksam. Ja vieglo
pasazieru CNG transportlidzekla cena ir augstaka par 1 000-3 000 euro, salidzinot ar lidzvértigu ar benzina darbinamu transportlidzekli
un, kas ir vairak vai mazak lidziga ar tada pasa modela dizeldegvielas transportlidzeklu cenu amplitidu, tad finansialie lidzekli ar CNG
darbinama autobusa iegadei bis par 25 000 euro vairak, salidzinot ar tradicionalo dizeldegvielas tehnologiju. Ka jau iepriek$ minéts, ar
CNG darbinamu pasazieru transportlidzek|i tiek piedavati par nedaudz augstaku cenu neka ar tradicionalo degvielu darbinami
transportlidzekli. Ta, pieméram, Volkswagen Golf ka CNG transportlidzeklis (430 km nobraukums ar vienu uzpildi) tiek piedavats par
cenu no 23 825 euro Iidz 25 700 euro, bet $adas markas transportlidzek|a, kas darbinams ar benzinu, cena svarstas no 19 375 euro

[i[dz 21 250 euro un ar dizeldegvielu darbinamu transportlidzek|u cena ir no 22 600 euro lidz 24 625 euro?, Tomer janorada, ka CNG
transportlidzekla paaugstinata cena ir kompensé&jama ar salidzino8i zemu dabasgazes cenu.

Ka CNG transportlidzekli tirgu pieejami ari tadi transportlidzeklu modeli ka Fiat Panda Natural Power (387 km nobraukums ar vienu
uzpildi) par aptuveni 15 000 euro, Lancia Ypsilon ecochic CNG (387 km nobraukums ar vienu uzpildi) par aptuveni 16 700 euro, Skoda
Citigo G-tec (380 km nobraukums ar vienu uzpildi) par 13 000 euro, Mercedes-Benz B 200 NGD (500 km nobraukums) par aptuveni 33

000 euro u.c*®.

Ka jau iepriek$ noradits, CNG degvielas infrastruktira var tikt veidota, izmantojot eso$o dabasgazes tiklu. Sada gadijuma ir
jauzstada kompresors, ka arf izsmidzinaSanas iekartas un CNG uzglabasanas sistéma. Sadu iekartu kopéjas izmaksas sastada no

200 000 euro Idz 300 000 euro atkariba no kompresora kapacitétes46, izsmidzinasanas iekartu skaita un uzglabasanas sistémas
kapacitates. Ja dabasgazes gazesvads neatrodas stacijas tuwuma, tad butu nepiecieSama stacijas pievienoSana dabasgazes
gazesvadam.

CNG uzpildes staciju izveides izmaksas kravas transportlidzek|u un autobusu depo sastada aptuveni 1 000 000 euro, nemot véra
ievérojami lielaku nepiecieSamo kapacitati un uzglabasanu.

LNG staciju izblves izmaksu lielums art ir atkarigs no to kapacitates un izméra. Standarta LNG uzpildes staciju izblve sastada
aptuveni 400 000-500 000 euro®’.

Biometana razoSanas izmaksas ir atkarigas gan no ieguldijumiem, gan ari raZzoSanas iekartu izmaksam. Tipiskas ieguldijumu
izmaksas tiklam pieslégtam stacijam ir iespieSanas jaudas funkcija. Kop€jas kapitala izmaksas, ieskaitot iespieSanas regulaciju un

savienojumu ar tiklu ir 1 720 000 euro/ gada ar jaudu 700 m? ar standarta temperatdru un spiedienu/h. Tipiskas tiklam pieslégto
staciju darbibas izmaksaas ir 274 400 euro/gada ar jaudu 700 m? ar standarta temperatlru un spiedienu/h.
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Pamatojoties uz minéto, kopéjas biometana razoSanas izmaksas ir 0,07-0,09 euro par iekartu ar iespieSanas jaudu 400Nm? /h un
0,06-0,08 euro/kWh par razo$anas iekartu ar jaudu 700Nm? /h48.

1.2.3. Udenradis

Udenraza tehnologijas ir ilgtermina risinajums un to var izmantot visas ekonomikas nozarés, un tas nodro$ina plasu ieguvumu
klastu saistiba ar energodroSibu, transportu, vidi un resursefektivitati.

Udenradis ir energijas neséjs, bet ne energoresurss. Tas uzkraj un piegada energiju izmantojama forma, bet ir jasarazo no
Udenradi saturoSiem savienojumiem. To iesp€jams razot no dazadam izejvielam - gan no fosiliem energoresursiem (naftas,
dabasgazém un oglém (atdalot oglekli), gan no Gdens slégtos termokimiskajos ciklos kodolektrostacijas, no biomasas, gan ari
izmantojot elektroenergiju no citiem AER (W&ja energijas, saules energijas, geotermalas energijas un hidroenergijas).

Udenradis ka universals energijas nesé&js un lielapjoma energijas uzglabasanas lidzeklis ir pilniba saderigs ar (atjaunojamo)

elektroenergiju, ko ieglst tieSa parveide, izmantojot elektrolizes iekartas.4°

Jau paslaik tiek ekspluatéti transportlidzekli, kur Gdenradis ir izmantots ka degviela: pasazieru automobili, pilsétu autobusi un
mikroautobusi, kravas automobili un kugi, kuri kursé pa iek§zemes Gdensceliem. Sadu bezemisiju transportlidzek|u veiktspéja,
nobraukums starp uzpildes reizém un uzpildes biezums ir pielidzinams attiecigajiem parametriem transportlidzek|os, kuros tiek
izmantots benzins un dize|degviela.

Lielaka priekSrociba FCEV, salidzinot ar akumulatora ETL - GdenraZza izmantoSana nodroSina lielaku nobraukumu ar vienu uzpildes
reizi un Tsaku uzpildes laiku (vieglie pasazieru transportlidzekl|i var nobraukt 500-600 km un tiek uzpilditi 3-5 minGtés, bet pilsétas

autobusi var nobraukt 300-400 km un tiek uzpilditi 7-10 minutés)50. Paredzams, ka tuvakajos gados Vislielakais Udenraza
elektromobilu pielietojuma Tpatsvara pieaugums ir sagaidams viegla pasazieru transporta, komerctransportlidzek|u ar pilnu masu lidz
3,5 t un sabiedriska transporta segmenta.

Pirmie plasak izplatitie FCEV tika izgatavoti 1997.gada. Kops$ ta laika ir veikti batiski tehnologiski uzlabojumi. Laika gaita $1
tehnologija ir ieviesta gan sabiedriskaja transporta, gan vieglajos komerctransportlidzeklos. Tehnologija ir pietiekami attistita un droSa,

lai to varétu ieviest autotransporta. Eiropa kopuma ir vairak ka 500 FCEV®,
Kops$ 2013.gada Hyundai FCEV razo sérijweida, izmantojot saw automatizéto montazas Iiniju Ulsana.

Toyota no 2015.gada ir uzsakusi FCEV sérijweida razoSanu. Ari citi pasaulé atziti autorazotaji: Honda, Daimler, Ford, Nissan,

29/95



BMW, GM, Volkswagen un AUDI ir pazinoju$i, ka tuvako gadu laika saks piedavat tirgd Sadus automobilus.

Jau 2014.gada par sérijveida tUdenraza elektrisko autobusu razoSanas uzsakS$anu ir pazinojusi Vanhool, Solaris, VDL, Daimler,
MAN®?,

Udenraza razo$anai industriali pamata izmanto divas metodes:

- Misdienas pusi no visa pasaulé sarazota Gdenraza iegist, sadalot metanu tvaika reformacijas procesa. So industriali aprobéto
metodi var pielietot art citu oglidenrazu sadaliSanai, ka izejvielu izmantojot, pieméram, biogazi (biometanu) vai naftas gazi (propana-
butana maisijumu). lepazistoties ar citu Eiropas regionu pieredzi, plasi tiek izmantotas industriali aprobétas tGdenraza razoSanas
stacijas ar pieejamo apjomu 100 kg Gdenraza 24 stundas. Sada apjoma nodro$inasanai ir nepiecie$ami vismaz 150 000 m3
dabasgazes gada, un Sada apjoma pieslégums ir iesp&jams pie vidéja spiediena sadaloSa gazesvada. Ar 100 kg Gdenraza 24 stundas
ir pietiekami, lai nodroSinatu 16 vieglos FCEV, no kuriem katrs var nobraukt [t[dz 600 km vai 4 Gdenraza elektriskos autobusus, no
kuriem katrs var nobraukt [idz 300 km, vai 12 Gdenraza elektriskos mikroautobusus, no kuriem katrs var nobraukt Iidz 400 km?®3.

- Udenraza razo$ana udens elektrolizes procesa, izmantojot tikai elektroenergiju un Gdeni, ir pasaulé parbaudita un industriali
aprobéta tehnologija. Udenraza razo$anu iespéjams organizét jebkura vieta, kur ir nepiecieSamas jaudas pieslégums elektroparvades
tiklam un pieejams vajadzigais Gdens apjoms.

Planojot Gdenraza razoSanu tdens elektrolize, ir janem vera esosas elektroparvades infrastruktdras specifika, jo 1 MW
elektrolizeris 1 stunda var sarazot vismaz 16 kg/Hy jeb 400 kg Gdenraza 24 stundas un Sadas jaudas elektriskais pieslégums ir

iespéjams pie ne mazakas ka 6 kV elektroparvades tikla transformatoru apaksstacijas, kas tieSi atkarigs no esoSo elektrisko jaudu
noslodzes transformatora apakéstacijai54.

Tomér janorada, ka Udenraza infrastruktura ir pasa attistibas sakumposma. Pasaulé kopuma 2015.gada bija tikai aptuveni 200

Udenraza uzpildes stacijas, no kuram aptuveni 100 Eiropé55. Eiropa, it seviski Vacija un Skandinavijas valstis strauji noris tGdenraza
uzpildes staciju tikla attistiba.

Nemot vera, ka gan elektroenergiju, gan art dabasgazi var izmantot ka tGdenraza razo$anas resursus, tadél, prioritari attistot
elektroenergijas vai dabasgazes infrastruktdru, tiek batiski uzlabots art Gdenraza ka alternativa degvielas veida razo$anas potencials.
Un otradi, attistot Gdenraza uzpildes staciju infrastruktdru, paraléli tam tiek attistita ari dabasgazes vai elektroenergijas infrastruktara.
Neatkarigi no ta, kur$ no Siem alternativas degvielas veidiem prevalés nakotné, Gdenraza ka alternativa degvielas veida attistiba lieliski
harmoné gan dabasgazes, gan elektroenergijas tirgus attistibu.
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Transportlidzek|u un infrastruktdras izmaksas

PaSreizéjas FCEV cenas atSkiras atkariba no valsts un modela, un tas var bat robezas no 55 000 euro lidz 80 000 euro. Ta,

pieméram, transportlidzek|u modeli Toyota Mirai (ar 483 km nobraukumu ar vienu uzpildi) ir iespé€jams iegadaties par 66 000 euro, bet

Hyundai ix35 Europe (ar 584 km nobraukumu ar vienu uzpildi) - par aptuveni 60 00 euro®®.

Udenraza uzpildes stacijas infrastruktiras izmaksas ir atkarigas no ta lieluma un aprikojuma un tas var bit no 100 000 euro lidz 2
000 000 euro®’.

Udenraza uzpildes stacija, kuras izbive izmaksa ap 1 000 000 euro tehniski 24 stundas spétu nodro$inat uzpildi 200 pasazieru
transportlidzekliem vai nodroSinat nepiecieSamo tdenraza daudzumu 40 Gdenraza elektriskajiem pasazieru autobusiem.

1.2.4. Biodegviela, sintétiska un parafinizéta degviela

Direktiva 2009/28/EK°8 biodegviela tiek definéta ka Skidra vai gazveida degviela, ko izmanto transporta un iegust no biomasas.
Biodegvielu var izmantot tira veida (E85, B100) vai dazados fosilas degvielas un biodegvielas maisijumos (BS, B7, E5, E10). Nemot
vera, ka ES transporta sektora dominé dize|dzingji, 2015.gada biodizeldegviela veidoja 79.4% no patéréta biodegvielas apjoma,

sawkart etanols 19,5% un biogaze 1,1%%°. Ar sauszemes transporta biodegvielam tehniski var aizvietot no naftas iegutas degvielas
visos transporta veidos ar iek§dedzes dzinéju, ka art eso$as uzpildes infrastruktiras. Biodegvielas un fosilas degvielas sajaukumam,

kas neparsniedz Degvielas kvalitates direktiva®® noteiktas robezas (10% etanols/ 22% no AER iegutiem éteriem ar 3,7% skabek|a
satura limitu benzinam un taukskabju metilesteru (FAME) satura limitu 7% dizeldegvielai) ir priekSrociba, ka nav nepiecieSami ne
jauna veida motori, ne infrastruktdra. Palielinot etanola saturu vairak par 10% bioetanola un benzina sajaukuma, ir nepiecieSamas
motora parveide un izplides gazu pécapstrades sistémas uzstadiSana, ka art infrastruktiras piemérosana.

Augsta piemaisijuma biodegvielu (pieméram, E85 - bioetanola benzina maisijumi ar augstu bioetanola saturu) ES izmanto aptuveni
25 0000 transportlidzek|os, un patlaban ir aptuveni 4 500 Sadas degvielas uzpildes stacijas. Kopuma S$adas degvielas izmantoSana un
tas infrastruktdra nav plasi izplatita. Iznémums ir Zviedrija, Francija, Vacija un Niderlande. 2viedrija ir 1700 uzpildes stacijas un 225000
transportlidzek|u, Vacija - 343 uzpildes stacijas un 24 000 transportlidzek|u, Francija - 600 uzpildes stacijas un 30 000

transportlidzek|u, Niderlandé - 33 uzpildes stacijas un 10 000 transportIszek1u61.

Paredzams, ka lidz 2020.gadam aptuveni 95% vieglo pasazieru transportlidzek|u un mikroautobusu/furgonu bis savienojami ar
E10 degvielu®2.
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Sintétiskas degvielas, kas aizstaj dize|ldegvielu, benzinu un reaktivo dzin€ju degvielu, var razot no dazadam izejvielam, parversot
biomasu, gazi, akmenogles vai plastmasas atkritumus Skidras degvielas, metana un dimetiléteri (DME). Sintétiskas parafina
dizeldegvielas, tadas ka hidrogenétas augu ellas (HVO) un FiSera-TropSa sintézes dizeldegviela var iejaukt fosilaja dizeldegviela |oti
augstas piejaukuma proporcijas vai izmantot neatSkaidita veida visos esosSajos vai nakotnes dizeldegvielas transportIszek10363, ka arT
HVO ir pilniba saderigas ar eso$o uzpildes infrastruktdru un tas iespéjams izmantot kugos, lokomotivés un lidmasinas®. Sintétiskas
degvielas, ar ko aizstaj benzinu, tadas ka metanols un citi alkoholi, var sajaukt ar benzinu, un tehniski ir iespéjams tas izmantot ar
pasreizéjam transportlidzek|u tehnologijam, wveicot nelielus pielégojumu365. Eiropa sintétiskas un parafinizétas degvielas ir
komercialas izmantoSanas sakumposma. Kopuma ar Sobrid sarazotajam parafinizétajam degvielam (kas ir 24 000 000 | diena) varetu
uzpildit 10 000 000 vieglo transportlidzek|u vai 250 000 autobusu, kas ir vairak neka kopé&jais dizeldegvielas pieprasijums Niderlande.
ArT parafinizétas degvielas var piemaisit dizeldegvielai vai art izmantot tira veida®®. Batiski nemt vera, ka dala no sintétiskajam un
parafinizétajam biodegvielam ir no AER razotas nebiologiskas izcelsmes Skidras vai gazweida transporta degvielas, kuras AER 10%
meérkT var ieskaitit dubulta saskana ar Degvielas kvalitates direktiva noteikto.

Ka viens no daudzsolo$akajiem degvielas veidiem, kas nakotné batu plasak izmantojams jlras transporta nozare ir biodizela
piemaisijums dizeldegvielai/gazellai (ne vairak ka 20%) un augu ella (Straight Vegetable Oil - SVO), kas var pilniba aizvietot smagas
degvielas (mazuta) izmanto$anu kugu dzinéjos (Ieéngaitas), nemot \era tehniskas iespéjas. Paréjiem biodegvielas veidiem ir
nepiecieSamas ieverojamas investicijas to piegadei un sagatavoéanai67.

Transportlidzek[u un infrastruktdras izmak sas

Saskana ar nozares sniegto informaciju uzpildes stacija eso$a uzpildes siikna pielagoSanas izmaksas varétu veidot no 5 000 Iidz
20 000 euro, turpretl jauna sukna izmaksas ir no 15 000-30 000 euro. Ar biodegvielu darbinadmu transportlidzek|u cenas nav |oti

atSkirigas salidzinajuma ar benzinu un dize|degvielu darbindmu transportlidzek|u cenam®8. Sintétiskas degvielas var izmantot ka
dize|degvielas, benzina un reaktivas degvielas aizstajéju esoSajos iekSdedzes un benzina transportlidzek|os vai, veicot nelielas

pielagoSanas, kas nerada buatiskus papildu izmaksas®®.

1.3. Informacijas apkopojums par alternativo degvielu pilnu degvielas ciklu
Nenemot vera SEG emisiju samazinajumu transporta joma, izmantojot alternativas degvielas, svarigs aspekts, kas jaatceras, ir So

degvielu kopéja ietekme, aplukojot pilnu tas aprites ciklu. Tapéc batiski ir izvertét ari So alternativo degvielu iegtSanas veidu, apstradi,
izejvielu parvadasanu, jo ari Sajos posmos weidojas/var veidoties CO, emisijas, kas sastada lielako dalu no SEG emisijam transporta.

Attéla Nr.4 attélota degvielas aprites cikla ieklautie posmi, kuros art izveértéjama raditas CO» emisijas. Tomér jaapzinas, ka emisiju
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apjomi var pat batiski atSkirties viena alternativa degvielas veida ietvaros, nemot era to razoSanas/iegisanas veidu.

Degvielas ripnicas lzvelde Transportlidzekla lzgataveiana

Transportlidzekla
darba miis

D_ipbllurﬁpn‘iul ekiplusticijas - < ™

Attéls Nr.4 Degvielas cikla apskats. Avots: State Alternative Fuels Plan, December 2007, CEC-600-2007-011-CMF, California
Energy Commission

Tadejadi ieglstot datus par degvielu pilna cikla raditajam emisijam, ir iesp&jams noteikt visparéjo un efektivako attiecigo alternativo
degvielas veida raksturojumu un ta kopé€jo ietekmi uz vidi, jo pilna degvielas aprites cikla tiek nemti véra:
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Emisijas degvielas

Emisijas degvielas

12 8

Emisijas degvielas

Emisijas degvielas

Emisijas degvielas

raZosanas procesa parstrades uzglab. procesa transp. procesd uzglabdsanas
L leﬂ't‘-ﬂﬂ ) péc tis apstrides | péc raiokanas | procesd )
r " F o

Emisijas degvielas -
i Emisi deaviels
:Eiﬁn;r nas ,-:E:g;:mf:: ) Automobila raditis emisijas
izplatitajiem tirdzniecibas
L ) | procesa y

Attéls Nr.5 Pilna degvielas cikla esosSie emisiju avoti

Zemak esos$a tabula parada savstarpéjo alternativo un fosilo degvielu salidzinajumu CO, emisijas g/km tris kategorijas:
- raditas CO» emisijas degvielu razoSanas/ieguSanas procesa lidz uzpildiSanai transportlidzeklr,

- raditas CO5, emisijas no degvielas uzpildiSanas transportlidzeklr,

- pilnais cikls/kopa.

Tomér janem vera fakts, ka dati ir aptuveni un ir atkarigi no degvielas iegiSanas veida un citiem faktoriem, [idz ar to noraditie dati
sniedz tikai vispareju priekSstatu par raditajam emisijam degvielu aprites cikla posmos.
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CO, emisijas g/km

Tabula Nr.2

Lidz transportlidzeklim No uzpildiSanas Pilnais cikls
ETL 78 0 78
PHEV (benzins) 36 75 111
PHEV (dize|degviela) 36 156 105
FCEV 7-128 0 7-128
Biodize|degviela -10 lidz -22 125 44-103
CNG 30 132 163
Biometans -290 lidz 33 132 -158 lidz 99
Hidrogenétas augu ellas -111 hdz -22 116 5-94
Benzins 29 156 185
Dizeldegviela 25 120 145

Avots: Apkopoti dati no State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European

Commission, 2015

Saskana ar Tabulu Nr.2 biodegvielam (biodizeldegvielai, biometanam un HVO) ir |oti batiska ietekme uz SEG emisiju
samazinasanu, jo notiek CO, piesaiste degvielas razoSanas procesa. Vértéjot no pilna cikla aspekta, vismazakas CO, emisijas rada

tieSi HVO (5-94 g/km), turpreti vislielakas - benzins (185 g/km). No alternativajam degvielam vislielakas CO, emisijas rada CNG (163

g/km), kas ir pat lielakas par "tradicionalo degvielu" - dizeldegvielu. Vienlaikus jaatzimé, ka CNG sadegSanas rezultata emisiju

daudzums ir par 25-30% mazaks neka naftas produktiem’C. T4, pieméram, slapekla oksidu (NOx) samazinajums ir pat lidz 90%.
Tapat art iespéjams dabasgazei veidot biometana piejaukumu, kas sawkart samazinatu CO, emisijas Nemot vera iepriek§ minéto,
jasecina, ka pilnvertigai degvielu pilna cikla analizei, kas ietvertu visu emisiju apskatu, batu nepiecieSams atseviS§ks pétijums.

1.4. Sasaiste ar Latvijas atfistibas planosanas dokumentiem SEG emisiju samazinasanai transporta joma

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014.-2020.gadam ir galvenais vid€ja termina attistibas planoSanas dokuments Latvija.
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Attieciba uz ilgtspéjiga transporta sektora veicinaSanu taja ir noradits, ka prioritates "Tautas saimniecibas izaugsme" sasniegSanai
nepiecieSama ilgtspéjiga transporta infrastruktdra, kas nodroSina mobilitati iek§zemeé un starptautisko sasniedzamibu. Ar mérki
nodrosinat augstrazigu un starptautiski konkurétspéjigu razosanu un pakalpojumus NAP2020 paredz nepiecieSamibu atbalstit jaunu
tehnologiju ievieSanu un resursu racionalu izmanto$anu, tadéjadi samazinot piesarnojo$o vielu emisiju energétikas, ripniecibas,
transporta un lauksaimniecibas nozares.

Viens no NAP2020 mérkiem ir nodroSinat tautas saimniecibai nepiecieSamo energoresursu ilgtspéjigu izmanto$anu, veicinot
resursu tirgu pieejamibu, sektoru energointensitates un emisiju intensitates samazinaSanos un vietéjo AER Tpatsvara palielinaSanos
kopéja patérétaja apjoma, fokuséjoties uz konkurétspéjigam energijas cenam. Lai sasniegtu $o mérki, viens no ricibas \irziena
uzdewumiem paredz atbalsta programmu izveidi parejai uz atjaunojamiem energoresursiem transporta sektora un nepiecieSamas
infrastrukttras nodro$inaSanai, atbalstot tikai tadus alternativos energoresursus, kas ir ekonomiski izdevigi, ka art atbalstot inovacijas,
kuru rezultata tiek sekméta ekonomiski izdevigu alternativo energoresursu izmantoSana.

Energétikas attistibas pamatnostadnés 2016.-2020.gadam attieciba uz energétikas ilgtspéjas veicinaSanu ir paredzétas aktivitates
t.s. "zalas energijas" patsvara palielinaSanai un patérétas energijas efektivakai izmanto$anai. Planots, ka minétas aktivitates ietvers
atbalsta mehanisma sakarto$anu un talaku attistibu, nodroSinot ta darbibu atbilstosi tirgus principiem, lai nodroSinatu atjaunojamas
energijas Tpatsvara palielinaSanu energijas gala patérina. Planots ari stradat pie efektivaka siltumapgades tirgus un bezemisiju
transporta attistibas. Latvijai tapat ka citam ES dalibvalstim janodrosina, ka no AER sarazotas energijas 1patsvars transporta
2020.gada ir vismaz 10% no energdijas galapatérina transporta joma (turpmak - AER 10% meérkis transporta). Lai arT Latvija ir otrais
augstakais AER Tpatsvars energoresursu patérina ES, un 2014.gada AER Tpatsvars Latvija bija 38,7% (ES - vidégji 16,0%)71, taCu no
AER sarazotas energijas Tpatsvars transportd pédéjos gados Latvija batiski nav mainijies - 2014.gada, salidzinot ar 2013.gadu, tas
pieaudzis par 0,1% - no 3,1% lidz 3,2%. Attiecigi pieaudzis arT biodegvielas Tpatsvars - no 2,14% 2013.gada lidz 2,4% 2014.gada.
Sawkart ES no AER sarazotas energijas Ipatsvars transporta 2014.gada bija 5,9%. 2014.gada AER 10% meérki transporta
sasniegu$as bija tikai divas ES dalibvalstis - Zviedrija un Somija, kuras no AER sarazotas energijas Ipatsvars transporta veidoja
attiecigi 19,2% un 21,6%. Latvijai 8T mérka sasniegSana pamata ir saistita ar tehnologiskiem izaicinajumiem (to ietekmé novecojusais
autoparks), gan ari sabiedribas transportlidzek|u izvéles un izmanto$anas paradumiem, kas atst3aj tieSu ietekmi uz energijas patérina
struktdru transporta sektora.

Energétikas pamatnostadnés art noradits, ka dabasgaze, nemot Vera tas ieverojami zemaku emisiju intensitati, salidzinot ar oglém
un naftas produktiem, un tirgus attistibu pasaulé, saglabas nozimigu lomu Latvijas primaro energoresursu bilancé lidztekus
atjaunojamiem energoresursiem.

Tapat tajas art noradits, ka energétikas sektors nakotné naviedomajams bez inovatiiem risindjumiem. Ka viens no piemériem ir
ari Gdenraza izmanto$Sana, kas iezimé jauna tehnologiska laikmeta sak$anos transporta segmenta, ko raksturo efektivaka
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energoresursu izmanto$ana, neradot SEG emisijas. Tapat arm Ener§étikas pamatnostadnu ricibas virzieni ietver biodegvielas
2.paaudzes un citu ilgtspéjigas biodegvielu razoSanas un izmanto$anas iespé€jas Latvija izvertéSanu, izmantojot Gdenraza
tehnologijas, ka art dazadu deggazu izmanto$anas tautsaimnieciba veicinasanu, izstradajot deggazu izmantoSanas reguléjumu.

Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam (turpmak - Stratégija) ietver loti plaSus mérkus - kvalitativa un pieejama
izglitiba miza garuma; inovativa un ekoefektiva ekonomika; daba ka nakotnes kapitals; telpiskas attistibas perspektiva u.c.

ligtspéjigas modela ietvaros vieniga iespéja veiksmigi atbildét uz globalajiem izaicindjumiem ir veidot tadu attistibas politiku, kura
[[dzsvara butu nepiecieSamiba wveicinat ekonomisko izaugsmi, uzlabot ikviena sabiedribas locekla dzives kvalitati, nepiecieSamiba
nodroSinat socialo saliedétibu un drosibu, ka art nepiecieSamiba nosargat ekologisko vidi nakamajam paaudzém. Ka bitisks
risindjums minams art Stratégija noteiktas parmainas rosino$as \vides izglitibas programmas izveide. Bez sabiedribas izglitoSanas un
izpratnes veidoSanas nav iespéjama veiksmiga ilgtspéjigas politikas ievieSana. Tadéjadi arm Stratégija uzs\erts, ka vides izglitiba var
klat par batisku ilgtspéjiga dzivesweida veicinataju, izglitojot skolénus un vinu vecakus par nepiecieSamibu un iesp&jam mainit vinu
ikdienas praksi, ka art weicinat lldzdalbu ilgtspéjiga dzivesweida aktivitatés. Stratégiski svarigi ir izveidot vides izglitibas programmas,
kur skolénu teorétiskas zinasanas tiek papildinatas ar praktiskam aktivitatém vietéjas vides sakopSana un dabas kapitala
atjaunoSana. To nepiecieSams nemt véra art alternativo degvielu infrastruktdras attistibas weicina$ana, informéjot un skaidrojot
sabiedribai Sadas iz\veles nepiecieSamibu un tads dewumu videi.

Attieciba uz transportu Stratégija ir noteikts, ka, nemot vera pasaules tendences, nakotné batiski palielinasies pieprasijums péc
értiem, atriem, |étiem, videi draudzigiem un droSiem transporta savienojumiem starp valstim un to iekSiené. Tadéjadi stratégija uzsvars
tiek likts uz transporta infrastruktdras planoSanu un attistibu, ka art sabiedrisko transportu. Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija
2030.gadam "Latvija 2030" noteikts, ka Latvija javeicina biodegvielas izmantoSana sabiedriskaja transporta un lauksaimnieciba. Tapat
ari, lai samazinatu vides piesarnojumu un fosilo energoresursu patérinu, javeicina sabiedriska transporta un privata autotransporta
pareja uz ar elektrisko piedzinu, biogazi un biodegvielu darbinamiem un ar hibriddzingjiem aprikotiem automobiliem.

Latvija 2014.gada tika apstiprinatas Vides politikas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam, kas izvirza pasakumus, lai sasniegtu
virsmeérki - nodroSinat iedzivotajiem iespéju dzivot tira un sakartota vide, 1stenojot uz ilgtspéjigu attistibu veiktas darbibas, saglabajot
vides kvalitati un biologisko daudzveidibu, nodro$inot dabas resursu ilgtspéjigu izmantoSanu, ka ari sabiedribas lidzdalibu IEmumu
pienem$ana un informétibu par vides stavokli. Lai sasniegtu augstakus nacionalos un starptautiskos vides kvalitates mérkus, Iidz
2020.gadam jaweic jaunas ricibas un jasasniedz jauni rezultativie raditaji. No nacionalajam interesém jaunaja politikas perioda
jaakcenté art tadi ilgtspéjigas attistibas pasakumi ka resursu taupiSana un efektivaka izmantoSana, zalais iepirkums, depozitu
sistémas ievieSana u.c.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam izvirza mérki nodrosinat konkurétspéjigu, ilgtspéjigu, komodalu
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transporta sistému, kas garanté augstas kvalitates mobilitati, efektivi izmantojot resursus, - taja skaitd ES fondus. Saja dokumenta
lidz 2020.gadam definéta virkne prioritasu, kas tiesi vai pastarpinati sasaucas ar energétikas politikas uzstadijumiem. Sts prioritates
ir: dzelzcela elektrifikacija (par 20% palielinat elektrificéto dzelzcela liniju garumu), ka art ilgtspé&jiga transporta (pieméram,
elektromobilitates) atbalsts. TAP2020 ietverts uzstadijums, ka ilgtspéjigam transportam jabit maksimali nepiesarnojoSam. AtbilstoSi
Sabiedriska transporta pakalpojumu likumam, planojot regionalo starppilsétu nozimes marsrutu tikla marSrutus ar lielu pasazieru
plismu, vispirms jaizveido marsruti pa sliezu celiem. Tajas jau konkréti ieziméts, ka attieciba uz autotransportu jaapzinas, ka
"tradicionalas degvielas" transportlidzek|u (transportlidzekli ar benzina vai dizeldegvielas dzingjiem) lietoSanas partraukSana batu
jakompensé ar videi draudzigu cita tipa transportlidzek|u (ETL, hibridtransportlidzek|u, FCEV, ar saspiestu gaisu darbinamu
transportlidzek|u) plaSaku izmantoSanu. Ta¢u Sobrid un tuvakajos gados $adu "zalo" transportlidzek|u iegade bus ieverojami dargaka
par tradicionalo transportlidzek|u iegadi. Ta ka mérkis ir cieSi saistits ar sabiedribas finansialajam iespéjam, valsts rokas ir maz
instrumentu, lai to ietekmétu, vai art tie ir maz efektivi. Tomér anien plasak tiek ieviesti tadi emisiju samazinasanas pasakumi ka
transportlidzek|u energoefektivitate un degvielas patérina samazinaSana, kas biezi vien ir izmaksu zina draudzigi pasakumi.

Jaatzimé, ka jau patlaban Latvijas istenota transporta politika liela méra ir versta uz konkurétspéjigas un resursefektivas transporta
sistémas izweidi. Tomér planotie pasakumi vienmeér tiek izvértéti no vides un ekonomisko vajadzibu un iespéju samérojamibas
viedok|a.

1.5. Situacijas raksturojums Latvija alternativo degvielu konteksta

Ar alternativo degvielu darbinamu transportlidzek|u izplatiba Latvija nav liela, kas izskaidrojams galvenokart ar alternativo degvielu
reguléjuma un atbalsta trakumu, tad€jadi neweicinot to plasaku izmantoSanu. Ka pozitivs piemérs minams Rigas pilsétas paSvaldibas
veiktais izvertéjums alternativo degvielu veicina$anai tas teritorija. Ta, pieméram, Rigas planos$anas regiona attistibas dokumentos
"RPR ilgtspéjigas attistibas stratégija 2014.-2030.gadam" un "RPR Attistibas programma 2014.-2020. gadam" viena no prioritatém ir
pilsétu iekS&ja transporta un to savienojumu attistiba saistiba ar elektrotransporta attistibu un alternativo degvielas veidu
(biodize|degvielas, Udenraza, etanola, saskidrinatas dabasgazes u.c.) izmanto$anu transporta sektora. Tomér diemzél jasecina, ka
citas pasvaldibas nav izstradati stratégiski dokumenti alternativo degvielu ievieSanas veicinasanai, iznemot Limbazu novada pasvaldibu

un jau pieminéto Rigas paévaIdTbu72.

Attieciba uz saskidrinato naftas gazi, Latvija ir aptuveni 7% ar $adu degvielu darbinamu transportlidzek|u. Latvija ir pietiekami
attistita saskidrinatas naftas gazes uzpildes infrastruktara. Patlaban ir pieejamas vairak ka 30 uzpildes stacijas, kas parklgj visu
Latvijas teritoriju (attéls Nr.6).
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Attels Nr.6 Saskidrinatas naftas gazes uzpildes stacijas Latvija. Avots: SIA "Latvijas propana gaze"
http://www.Ipg.IV/IVautogaze/interaktiva-karte/?full=1

1.5.1. Elektroenergija

Lidz Sim Latwija ir Tstenoti vairaki pasakumi elektromobilitates wveicindSanai. 2014.gada 26.marta ar Ministru kabineta rikojumu
Nr.129 "Par Elektromobilitates attistibas planu 2014.-2016.gadam" (turpmak - MK rikojums Nr.129) tika apstiprinats Elektromobilitates
attistibas plans 2014.-2016.gadam (turpmak - EMAP), kas paredz konkrétus atbalsta politikas virzienus attieciba uz svarigakajiem tas
elementiem: ETL izplatiba, uzlades staciju tikla izblve, atbalsts inovativu produktu izstradei, ka art sabiedribas izglitoSana un
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informacijas pieejamibas nodroSinasana par elektromobilitati. EMAP tika veidots, pamatojoties uz tehnisko attistibu un ta briza
situaciju tirgd. Janorada, ka kop$s EMAP izstrades un apstiprinaSanas ir notikudas izmainas elektromobilitates procesa - Latvija ir
registréti vairak ka 200 ETL, kas dod iespéju apkopot to izmanto$anas paradumus. Saja laika perioda ir ieviestas jaunas tehnologijas,
ko var izmantot ETL uzlades infrastruktdras izveide, tapat pasaulé tiek Tstenoti jauni uz nakotni orientéti projekti.

Saskana ar minéto rikojumu VAS "Celu satiksmes droSibas direkcija (CSDD) tika izveidota Elektromobilitates vadibas un
koordinacijas dala (EVKD), kuras galvenie uzdewumi ir nodroSinat elektromobilitates ievieSanu Latvija, izstradat priekSlikumus
nakotnes attistibas virzienu noteik§anai un nepiecieSamajam izmainam normativajos aktos, nodroSinat Eiropas un citu valstu
pieredzes apgusanu, nodrosinat informacijas pieejamibu par aktualitatém, piedalities elektromobilitati veicinoSos pasakumos un sekot
lidzi jaunakajam tendencém un tehnologiju attistibai $aja joma, ka ari citi uzdewumi atbilsto$i MK rikojumam Nr.129. Kop$
izveidoSanas briza EVKD nodrosina elektromobilitates ievieSanas funkcijas un realizé ar tam saistitos uzdewmus, ka arf sniedz
atskaites Satiksmes ministrijai par paveiktajiem darbiem.

2015.gada 3.novembrT tika pienemti Ministru kabineta noteikumi Nr.637 "Darbibas programmas "lzaugsme un nodarbinatiba"
4.4.1.specifiska atbalsta mérka "Attistit ETL uzlades infrastruktiru Latvija" Tsteno$Sanas noteikumi" (turpmak - MK noteikumi Nr.637),
kuru mérkis ir nodroSinat darbibas programmas "lzaugsme un nodarbinatiba" specifiska atbalsta mérka ievieSanu un paredzét Eiropas
regionala attistibas fonda (turpmak - ERAF) atbalstu ETL uzlades infrastruktiras izveidei nacionala limeni, nodroSinot ETL lietoSanas
iespéju visa Latvijas teritorija un tadéjadi noverSot ETL brauk$anas attaluma ierobezojumu. Centrala finanSu un ligumu agentira
uzaicinaja CSDD sagatavot un iesniegt ERAF lidzfinanséta projekta pieteikumu, un 2016.gada 11.april1 tika noslégta vieno$anas par
projekta "Elektrotransportlidzek|u uzlades infrastruktdras izveido$ana" istenoSanu.

Istenojot specifisko atbalsta mérki, atbilstodi EMAP, nacionala ETL uzlades infrastruktiras izveido$ana planota divas kartas:
pirmaja karta uzlades stacijas tiks izvietotas uz TEN-T celiem Latvija. Saja karta, izveloties konkrétu uzlades stacijas vietu, prioritars
ir uzlades staciju novietojums, lai nodroSinatu iespéjas ETL panvetoties visa valsts teritorija uz TEN-T celiem. Otraja karta uzlades
stacijas tiks izvietotas uz TEN-T celus savienojo$ajiem regionalajiem celiem un apdzivotas vietas ar iedzivotaju skaitu virs 5000. Pirms
uzlades staciju uzstadiSanas paredzéts veikt izpéti, izstradajot uzlades infrastruktiras izvietojuma planu. MK noteikumi Nr.637 paredz
specifisko atbalstu, kurs jaisteno lidz 2023.gada 31.decembrim, sasniedzot Sadus mérka raditajus:

iznakuma raditaju - uzstadito ETL uzlades staciju skaits - 23573;

rezultata raditaju - registréto ETL skaits Latvija - 747;
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finanSu raditaju - Idz 2018.gada 31.decembrim sertificéti izdewumi 3 490 000 euro apmeéra. Specifiskajam atbalstam kopéjais
attiecinamais finanséjums ir 8 344 235 euro, tai skaita ERAF finanséjums - 7 092 599 euro un valsts budzeta finanséjums - 1 251 636
euro.

2015.gada julija tika veikts EMAP starpposma novertéjums, kura noraditi elektromobilitates stimuléSanas pasakumu sasniegtie un

tuvakaja laika realiz&jamie praktiskie rezultati:
no 2016.gada 1.janvara ETL tiek pieSkirtas specialas valsts registracijas numura zimes;
v no 2016.gada 1.janvara ETL, kas ir aprikoti ar specialas nozimes valsts registracijas numura zimém, atlauts panietoties pa

sabiedriskajam transportam paredzétajam joslam.

Tapat ETL 1pasniekiem Latvija ir noteikti vairaki nodok|u atvieglojumi:

* ETL netiek piemérots transportlidzek|u ekspluatacijas nodoklis;

* ETL ir samazinata uznemumu vieglo transportlidzek|u nodok|a likme - 10,00 euro ménest,

« ETL pirmreizéja registracija, registracija, pirmo reizi sanemot specialas nozimes valsts registracijas numura zimes, un pirmais
80 numura zimju komplekts ir bez maksas;

* ETL lietotaju atbalstam ir izveidotas bezmaksas stawietas, ka ari noteikti atvieglojumi iebrauk$anai maksas zonas;
* no 2015.gada marta ETL bez maksas drikst novietot Liepajas pasvaldibas apsaimniekotajas autostawietas;

* no 2016.gada 1.jdlija ETL bez maksas drikst novietot Rigas pasvaldibas uznémuma "Rigas Satiksme" apsaimniekotajas
autostawietas;

* realizétas ETL bezmaksas lietoSanas iespéjas maksas zona Jurmalas pasvaldibas teritorija.

Starpposma novértéjuma tika secinats, ka ar elektromobilitati saistito tehnologiju attistiba notiek strauji un ETL uzlades
infrastruktdras attistiba jaizmanto péc iespéjas efektivas, progresivas un inovativas tehnologijas. Sobrid galvenais elektromobilitates
attistibas atbalsta pasakums ir ETL uzlades infrastruktiras izveide, jo bez atbilstoSas un brivi pieejamas ETL uzlades infrastrukttras
nav iespéjams ari strauj$ registréto ETL skaita pieaugums. Planota nacionala uzlades infrastruktdra palidzés mazinat potencialo ETL
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pirc€ju bazas par 81 mobilitates risinajuma negativajiem faktoriem. Tapat art batisks elektromobilitates attistibas atbalsta pasakums ir
tieSais atbalsts ETL iegadei un ka viens no veidiem tieSa atbalsta realizeéSanai ir jaunas valsts budZeta programmas ietvaros, ko batu
nepiecieSams istenot péc nacionala limena ETL uzlades staciju tikla pirmas kartas realizéSanas. Latvija ir nepiecieSams noteikt
atbalstu elektrotransportlidzek|u iegadei balstoties uz sekojoSiem pamatprincipiem:

1) Atbalsts nosedz $1 briza ekonomisko izdewumu starpibu, ka arT trikumus, kas ir to lietotajiem, no kuriem galvenais ir uzlades
infrastruktdras nepietiekamiba, kura Sobrid ir izstrades sakuma stadija. Ar Eiropas Regionalas attistibas fonda atbalstu tuvakajos
gados paredzéts izveidot nacionala limena elektrotransportlidzek|u uzlades staciju tiklu, nodrosinot elektrotransportlidzek|u lietoSanas
iespéju visa Latvijas teritorija un novérsot to braukSanas attaluma ierobeZojumu, tadéjadi veicinot videi draudzigu transportlidzek|u
izmantoSanu.

2) Atbalsts tiek sniegts elektrotransportlidzekliem, kuri pilniba tiek darbinati ar elektromotoru un kuru uzladei nepiecieSams aréjs
elektroenergijas awots (Battery Electric Vehicle jeb BEV).

3) Nemot véra tehnologiju attistibu un cenu samazinajumu, tiek paredzéts, ka tuvako gadu laika cenu starpiba starp
elektrotransportlidzekliem un iekSdedzes transportlidzekliem varétu samazinaties, lidz ar to art atbalsts proporcionali tiek katru gadu
samazinats.

Vo =

rezultata - tiek sniegts arT atbalsts) tikai tad, kad valstt ir nodefinéta skaidra valsts politika, tiek veidota uzlades infrastruktdra un ir
veikti nepiecieSamie informativie pasakumi elektrotransportlidzek|u ievieSanai tirgl. Saskana ar Elektromobilitates attistibas planu
2014.-2016.gadam minétie kritériji tiek sasniegti 2016.gada. Tadé| Vienlaicigi Latvijai batu jasak sniegt atbalstu
elektrotransportlidzek|u iegadei, atbalsta faktisko apjomu nosakot atbilstoSi elektrotransportlidzek|u iegades cenam, ka arl
elektroenergijas un fosilas degvielas izmaksam.

2017.gada Latvija finansiala starpiba atbilstoSi pasSreiz€jai elektrotransportlidzek|u un iek§dedzes transportlidzek|a kopé&jo dzives
cikla izmaksu starpibai pie vidéja nobraukuma Latvija ir aptuveni 15 000 km gada ir 7000 EUR. Atbalstu pakapeniski batu
jasamazina,nemot Véra, ka elektrotransportlidzek|u un iekSdedzes transportlidzek|u cenas tiek pamazam izlidzinatas. Lidz ar to
2018.gada atbalsta likme vienam transportlidzeklim ir 7000 euro (kop€ja atbalstam nepiecieSama summa 1 504 000 euro,
elektrotransportlidzekli veido 1,2% no jauno auto tirgus), 2019.gada - 5000 euro (kopé€ja atbalstam nepiecieSama summa 1 056 000
euro, elektrotransportiidzekli 1,5% no jauno auto tirgus) un 2020.gada - 3000 euro (kopé€ja atbalstam nepiecieSama summa 640 000
euro, elektrotransportlidzekl|i veido 2,5% no jauno auto tirgus).

Lidz Sim weiktie ieguldijumi ETL atras uzlades staciju infrastruktdras izveidé Latvija ir attiecinami uz Klimata parmainu finansu
instrumenta (KPFI) atklata projektu iesniegumu konkursa "Siltumnicefekta gazu emisijas samazinasana transporta sektora, atbalsts
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ETL un to infrastruktdras ievieSanai" 1stenoSanu, kura ietvaros tika uzstaditas 12 uzlades stacijas - septinas Riga un pa vienai
Sigulda, Ogré, Gulbené, Térveté un Talsu novada. ETL uzlades infrastrukturas izveide ir viens no svarigakajiem uzdewmiem, kas
javeic, lai butu iespéjama elektromobilitates attistiba.

Saistiba ar nacionalas ETL uzlades infrastruktiras izveidi 2015.gada tika veikts pétijjums par 60 atro uzlades staciju izvietojumu uz
TEN-T celiem izstradi, kura tika atrastas optimalas izvietojuma vietas pirmas kartas elektrouzlades staciju izvietojumam uz TEN-T
celiem. Lai noteiktu uzlades staciju izvietojumu uz TEN-T cel|us savienojoSiem regionalajiem celiem, planots veikt atseviSku pétijumu.

Apzinoties, ka no EMAP izstrades briza tehnologiju attistibas rezultata ir mainijusies apstak|i elektromobilitate, tika veikts Vel
viens pétijums "Latvijas nacionala elektrotransportlidzek|u uzlades tikla izveidoSanas analize" (turpmak - ETL uzlades tikla pétijums),
lai noskaidrotu, vai otras kartas nacionala uzlades tikla izveides nosacijumi vél ir batiski un vai sakotnéji izstradata attistibas
koncepcija ir atbilstoSa tai situacijai, kada bus nakamajos gados, balstoties uz jaunako paslaik pieejamo informaciju.

ETL uzlades tikla pétijuma rezultata tika secinats, ka, lai nodroSinatu uzlades tikla atbilstibu Latvijas regionalas politikas
nosacijumiem, ETL tehniskiem parametriem un to attistibai, ka art lai uzlades tikls nodroSinatu atru ETL mobilitates atjaunosanu un ta
parklajums - ETL lietoSanas iespé€jas visa Latvija, uzlades tikla japaredz uzstadt tikai lldzstravas atras uzlades stacijas (jauda vismaz
50 kW), iepriek$ planoto mainstravas uzlades staciju vieta. ETL uzlades tikla pétijjuma ari izvirziti kritériji atras uzlades staciju
skaitam, paredzot tadu uzlades staciju skaitu un izvietojumu, lai panaktu, ka ETL var brivi panietoties pilsétu/piepilsétu aglomeracijas
un citas blivi apdzivotas vietas. Uzlades staciju attaluma kritériji gan uz TEN-T celiem, gan uz regionalajiem celiem paliek tadi pasi ka

noteikts EMAP4, kas nodro$ina brivu ETL panietoSanos starp nacionalas un regionalas nozimes attistibas centriem.

Nemot vera to, ka uzlades staciju skaitu nav iespéjams aprékinat matematiski, izmantojot celu kopgarumu un attaluma kritérijus,
bet liela nozime ir tieSi celu tikla konfiguracijai (izveidojumam, krustojumiem, apdzivoto vietu geografiskajam novietojumam u.c.),
uzlades tikla nepiecieSamais uzlades staciju skaits, atbilstoSi pétijjuma izvirzitajiem uzlades staciju uzstadiSanas kritérijiem, tika
noteikts, izmantojot geografiskas modeléSanas metodi. Nosakot uzlades staciju izvietojumu, tika nemts vera gan pétijuma "Pétijjums
par 60 atras uzlades staciju izvietojumu uz TEN-T celiem" noteiktais staciju izvietojums, gan iepriek$ weiktie ieguldijumi ETL atras
uzlades staciju infrastruktiras izveidé - KPFI atklata konkursa "Siltumnicefekta gazu emisijas samazinasana transporta sektora -
atbalsts elektromobilu un to infrastruktlras ievieSanai" 1stenoSanas ietvaros uzstadito piecu lildzstravas atras uzlades staciju
izvietojums (tris lidzstravas atras uzlades stacijas Riga un pa vienai Ogre un Gulbeng).

Ta ka ETL uzlades tikla pétijuma izvirzitie kritériji parklajas un ietver viens otru, pieméram, uzlades stacijas jauzstada gan
apdzivotas \vietas uz regionalajiem celiem, gan apdzivotas Vietas péc to iedzivotaju skaita, tad, izmantojot geografiskads modeléSanas
metodi, tika veikta uzlades staciju skaita optimizacija. Veicot potenciala uzlades staciju skaita analizi un nemot véra iepriekS minéto
par celu tikla konfiguracijas ietekmi uz staciju skaitu, izstradajot uzlades staciju izvietojuma karti, taja, pirmkart, tika atzimétas KPFI
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projekta ietvaros uzstaditas atras uzlades stacijas un jau noteiktas 55 uzlades staciju atrasanas vietas uz TEN-T celiem. Nakamas
pakapeniski tika atzimétas planotas uzlades stacijas apdzivotas vietas ar iedzivotaju skaitu virs 5000. Provizoriskais uzlades staciju
skaits uz paréjiem regionalajiem celiem tika noteikts péc attaluma kritérija, primari tas izvietojot apdzivotas vietas un tadejadi aizpildot
iztrikstoSos celu posmus. DubléjoSas stacijas karté tika izslégtas. Péc geografisko vietu noteikSanas karté tika konstatéts, ka
uzlades tikla nepiecieSamais uzlades staciju skaits ir 155. Nemot vera jau lidz Sim wveiktos ieguldijumus ETL atras uzlades staciju
infrastruktiras izveide - KPFI projekta ietvaros uzstaditas piecas lidzstravas atras uzlades stacijas, veidojot Latvijas nacionalo uzlades
tiklu, ir nepiecieSams uzstadit vel 150 lidzstravas atras uzlades stacijas, tomeér janem véra katras konkrétas vietas pieejamiba.
2017.gada tiks wveikta padzilinata izpéte par lidzstravas atras uzlades staciju uzstadiSanas vietam nacionalas un regionalas nozimes
attistibas centros un regionalo celu tikla.

Veicot pétijjumu "Pétijums par 60 atras uzlades staciju izvietojumu uz TEN-T celiem", katrai uzlades stacijas uzstadiSanas vietai
tika izstradats tehniski ekonomiskais pamatojums, ko apkopojot un izvértgjot, tika iegutas indikativas uzlades staciju uzstadiSanas
izmaksas - gan mainstravas, gan lidzstravas uzlades stacijam, ko sastada elektropiesleguma izveido$Sanas izmaksas AS "Sadales
tikls" elektroparvades tikla un uzlades stacijas uzstadiSanas vietas izbilves izmaksas (pécuzskaites kabellinijas izblve, projektéSana,
pamatnes izblve, video, cela zimes u.t.t.). Izpétot tirgh pieejamo uzlades staciju cenas, ka ari izvértéjot KPFI projekta ietvaros
uzstadito uzlades staciju cenas, noteiktas indikativas uzlades staciju iepirkuma cenas. Uzlades staciju - gan mainstravas, gan
lldzstravas uzstadiSanas izmaksas apkopotas tabula Nr.3.

Uzlades staciju uzstadiSsanas izmaksas

Tabula Nr. 3
Summa EUR (ieskaitot PVN)
Mainstravas 22 kW Lidzstrava 50 kW

Elektropiesleguma AS "Sadales tikli" izveidoSanas izmaksas 2 802 6 502
Uzlades stacijas uzstadiSanas vietas izblves izmaksas 9 305 10 235
DroSibas sistému uzstadiSanas izmaksas 823 823
Uzlades stacijas izmaksas 13 730 36 300

Kopa vienai uzlades stacijai (ieskaitot PVN) 26660 53 860

Awots: CSDD
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Kopéjas uzlades staciju tikla izveidoSanas prognozétas izmaksas, ieskaitot nepiecieSamo izpétes darbu un vadibas un
monitoringa sistémas izstrades izmaksas apkopotas tabula Nr.4, vienlaikus salidzinot tiklu izveidoSanas izmaksas uzstadot
mainstravas un lidzstravas uzlades stacijas un ar izmaksam uzstadot tikai lildzstravas uzlades stacijas.

Uzlades staciju tikla izveidoSanas izmaksu salidzinajums

Tabula Nr.4

Elektromobilitates attistibas plans 2014.-
2016.gadam

Alternativo degvielu attistibas
plans 2017.-2020.gadam

Uzlades stacijas veids| Mainstrava Iidz 22 kW | Lidzstrava lidz 50 kW Lidzstrava Iidz 50 kW
Elektropleslégumg AVS Sadgles tikli 2 802 6 502 6 502
izveidoSanas izmaksas
Uzlades stacijas uzstadisanas wetqs izblves 9 305 10 235 10 235
izmaksas
DroSibas sistému uzstadiSanas izmaksas 823 823 823
Uzlades stacijas izmaksas 13 730 36 300 36 300
Kopa vienai uzlades stacijai (ieskaitot PVN) 26660 53 860 53 860
Staciju skaits 168 67 150
Kopéjas uzlades staciju uzstadisanas 4 478 880 3 608 620
. 8 079 000
izmaksas 8 087 500
Izpefes_;vpar 1. l:m 2..kartas uzlades staciju 100 000 100 000
uzstadiSanas vietu izmaksas
Yadlbas un monitoringa sistémas izstrades 121 700 121700
izmaksas
Parejas izmaksas (llA, publicitate, uc.) 35035 43 535
Kopa 8 344 235 8 344 235

Awts: CSDD
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Paredzot tikai lidzstravas atras uzlades stacijas, atbilstoSi pétijjuma piedavatajiem uzstadiSanas kritérijiem, tiks nodroSinats, ka
uzlades tikla izveidei pieSkirtais finanséjums tiek investéts efektivak, progresivak un inovativak, jo tiks nodroSinats augstaks ETL
uzlades pakalpojumu limenis. Atras uzlades stacijas darbiba nodrosina katra individuala ETL lietotaja ievérojami atraku mobilitates
atjauno3anos (95% ETL uzlazu ilgst I1dz 35 minGtém) salidzinajuma ar mainstravas uzlades stacijas sniegumu (individuala ETL
uzlades ilgums aptuveni 3 stundas). Tas nozimé, ka uzlades staciju tikls, kura ir 150 lidzstravas atras uzlades stacijas vienas
stundas laika spé€j uzladet lidz 257 elektromobiliem, bet atbilstoSi EMAP noteiktajiem kritérijiem veidotais uzlades tikls ar lidzstravas
un mainstravas uzlades stacijam vienas stundas laika spétu apkalpot ne vairak ka 170 elektromobilus. Salidzinot Sos ETL uzlades
tikla ekspluatacijas parametrus (tabula Nr.5), secinams, ka 150 atras uzlades stacijas nodroSina ieverojami augstaku klientu
apkalpoSanas Iimeni un lielaku ETL uzlazu skaitu viena laika vieniba.

Uzlades staciju efektivitates salidzinajums

Tabula Nr.5

Elektromobilitates attistibas plans 2014.-
2016.gadam

Alternativo degvielu attistibas plans
2017.-2020.gadam

Uzlades stacijas veids

Mainstrava lidz 22 kW

Lidzstrava lidz 50 kW

Lidzstrava lidz 50 kW

viena stunda

Savienojumu veids Type 2 Combo2, CHAdeMO Combo2, CHAdeMO
Uzlades laiks vienam ETL [[dz 3 h [[dz 35 min Lidz 35 min
'Sl'fuor:ggskais vienas stacijas uzlazu skaits viena 0,33 171 171

Staciju skaits 168 67 150
Teorétiskais visu staciju uzlazu skaits 55 115 257

170

Awts: CSDD

Janorada, ka ETL uzlades tikla pétijuma rezultata tika izdartti vairaki secinajumi par ETL un elektromobilitates attistibu Latvija:

- Veicot Latvijas ETL lietotaju aptauju, ka art analiz€jot citur pasaulé veiktu pétijumu rezultatus, secinats, ka ETL uzlades
infrastrukttra javeido, izmantojot tieSi atras uzlades stacijas, kas nodroSinatu ETL akumulatora baterijas uzladi 1saka laika perioda.
Lai ETL akumulatoru baterijas uzladétu atbilsto$i tehnologiskajam iespéjam péc iespéjas isaka laika perioda, nepiecieSamas lielas
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jaudas l1dzstravas uzlades stacijas. Latvijas tirgh esoSiem ETL atra lidzstravas uzlade ir iespéjama 90,8% modeliem.

- Kaut gan katras atseviS§kas lidzstravas uzlades stacijas izmaksas ir salidzinoSi augstakas par iepriek$S planoto mainstravas
uzlades staciju izmaksam, lielakas jaudas uzlades stacijas nodroSina daudz atraku ETL akumulatoru bateriju uzladi, tadéjadi
nodroSinot katram individualam ETL uzlades infrastruktiras lietotajam augstaka kvalitates limena pakalpojumu (batiski atraka ETL
mobilitates atjauno$ana), kas ir nacionala ETL uzlades infrastruktdras galvenais mérkis. Sadi vienlaikus tiek paaugstinata nacionala
ETL uzlades infrastruktiras kopéja efektivitate (palielinats mobilitati atjaunojoSo ETL skaits noteikta laika vieniba).

- EMAP nosaka, ka apdziwtas vietas ar iedzivotaju skaitu virs 5000 iedzivotajiem jauzstada viena uzlades stacija uz katriem 1000
iedzivotajiem. ETL uzlades tikla pétijuma secinats, ka Sads izvietojuma nosacijums nav pamatots un uzstadamo staciju skaitu
nepiecieSams diferencét atbilstoSi kop&jam iedzivotaju skaitam apdzivotaja vieta.

- Latvija Sobrid ETL netiek izmantoti starpregionalajiem braucieniem, tomér ETL lietotaji batu gatavi to dart, ja Latvija bdtu
pieejams érts un vienmérigs ETL uzlades staciju parklajums. ETL uzlades tikls tikai uz TEN-T celiem nenodroSina vienmeérigu
parklajumu visa Latvijas teritorija. Tadél, lai garantétu ETL lietotajam iespé&ju nok]|dt un atgriezties no nacionalas vai regionalas
nozimes attistibas centra, nepiecieSams izveidot ETL uzlades stacijas ne tikai uz TEN-T celiem, bet art katra no 30 nacionalas vai
regionalas nozimes attistibas centriem.

- Izvertéjot attdlumus starp Latvijas nacionalas un regionalas nozimes attistibas centriem, ka art nemot vera iepriek$éjo
secinajumu, ka uzlades stacijam jabat izvietotam katra no Latvijas nacionalas vai regionalas nozimes attistibas centriem, attdlumam
starp ETL uzlades stacijam uz minéto centru savienojo$ajiem regionalajiem celiem batu jabat aptuveni 50 km. ETL uzlades stacijas
ieteicams uzstadit apdzivotas vietas, $aja gadijuma pielaujama pielaide + 25 km.

- Lai nodroSinatu atru ETL uzladi, értu un ETL lietotajiem pieejamu ETL uzlades tiklu, japaredz lidzstravas uzlades standartu
CHAdeMO un Combo2 (CCS) izmantoSana. TreSo izplatitako lidzstravas lielas jaudas standartu var nodroSinat, izmantojot pareju uz
CHAdeMO standartu. Papildus lidzstravas uzlades iespé€jai, nepiecieSams paredzét arm mainstravas 22 kW uzladi, lai nodroSinatu
faktiski jebkura ETL uzladi.

- Nakotné akumulatoru bateriju ietilpiba palielinasies un ETL nobraukumi ar vienu uzladi bus garaki. Jau Sobrid CHAdeMO un
Combo 2 (CCS) standartiem tiek izstradatas vismaz divas reizes lielakas uzlades jaudas iespé€jas. Tadel, veidojot ETL uzlades tiklu,
ta pieslégumu jaudas batu japlano perspektiva, uzstadot Sobrid tirgl pieejamas uzlades stacijas ar maksimali iesp&jamo lielako
uzlades jaudu, vienlaikus iespéju robezas paredzot §im stacijam jaudas palielinasanu.

- Infrastruktdras attistibas intensitatei jeb uzlades staciju blivumam jabut tieSi atkarigam no konkréta apvidus transporta satiksmes
intensitates un ekonomisko aktivitaSu norises salidzino$a blivuma. Tas nozimé&, ka péc atro uzlades staciju tikla izveidoSanas talaka
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ETL uzlades tikla pilnveide, palielinoties ETL skaitam un atbilstoSi citu valstu pieredzei, lokalaja (pilsétas, apdzivotas vietas) uzlades
tikla nav nepiecieSams papildus liels skaits atras uzlades staciju, bet visaptvero$s uzlades iekartu tikls, kas nodroSinatu iespéju veikt
uzladi jebkura ETL apstasanas vieta (angliski - opportunity charging). Sadu ETL uzlades staciju izbavi parasti nodrogina pa$valdiba
kopa ar uznémeéjiem - veikaliem, kafejnicam u.tml. vietam, kuram ir izdevigi $ada veida piesaistit klientus.

- AtbilstoSi augstak minétajam secinajumiem pétijuma tika izvirziti prieksSlikumi:
* nacionala limena ETL uzlades tikla uzstadit tikai lidzstravas atras uzlades stacijas (ar jaudu vismaz 50 kW);
* nacionala limena ETL uzlades tikla uzlades staciju skaita un izvietojuma kritérijiem;

* korigét staciju skaitu atbilstoSi izstradatiem kritérijiem nacionala ETL uzlades staciju tikla uzstadot Iidz 150 lidzstravas atras
uzlades stacijam nemainot pieskirto finans€jumu, tadejadi investétot to efektivak, progresivak un inovativak.

Skeptiskums Sobrid noverojams attieciba uz ETL izmanto$Sanu starpregionalajiem braucieniem, tomér, atbilsto$§i ETL uzlades tikla
pétijumam, ETL lietotaji batu gatavi tadus weikt, ja Latvija batu pieejams érts un vienmeérigs ETL uzlades staciju parklajums. Lai
vienlaicigi ar ETL uzlades infrastruktiras attistiSanu palielinatos art redistréto ETL skaits, ir nepiecieSamas dazadas ETL iegades
atbalsta programmas, kas weicinatu sadu transportlidzek|u izplatibu.

Elektromobilitates attistibu joprojam kave vairaki specifiski faktori, no kuriem viens no batiskakajiem ir ierobezotas uzlades
iespé€jas nakts laika, jo liela dala iedzivotaji vairuma dzivo daudzdzivok|u majas, urbanizéta vide ir ne tikai Riga, bet arf citos
nacionalas un regionalas nozimes attistibas centros, kuros Sobrid nav ETL uzlades infrastruktdras. Bitiska ietekme uzlades stacijas
izvelei ir ekspluatacijas izmaksas, kas Latvija palielindjusas Iidz ar jaunajiem elektroenergijas parvades tarifiem, ka art janem véra
fakts, ka ETL iegades cenas joprojam ir augstas, kas ir radijis sabiedriba nepareizu priekSstatu par ETL.

Tomer jaatzimé, ka atbilstoSi 2013.gada veiktas Zemgales regiona pasvaldibas iestdZzu un pasvaldibas uznémumu aptaujas datiem
dalai automobilu lietotaju Latvija ir pienemams ETL nobraukums ar vienu uzladi Iidz 100km, jo 25% no kopé€ja aptaujato automobilu

lietotaju skaita diena nobrauc Iidz 100km."®. Tapat Latvija 2016.gada veiktaja pétijuma "Informétiba un attieksme pret
elektrotransportu" secinats, ka 8% iedzivtaju iegadatos ETL, ja tas spétu nobraukt vismaz 100 kilometrus ar vienu uzladi’®.

1.5.2. Dabasgaze un biometans

Latvijas dabasgazes apgades sistéma nav tieSi savienota ar citu ES dalibvalstu, iznemot Lietuwu un Igauniju, sistémam. Toties,
kop$ darbojas Klaipédas saskidrinatas dabasgazes terminalis, pastav iespéja sanemt dabasgazi ne tikai no Krievijas, bet ari citam
valstim.
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Galvenais dabasgazes piegades cel$ Latvijas patérétajiem ir magistralie gazesvadu tikli, kuri atzarojas no Jamalas - Eiropas
gazes vada Twveras apgabala Krievija, uz Sanktpéterburgu, Pleskaw un talak uz Igauniju, Latviju. Baltijas valstu magistralie
dabasgazes tikli ir labi attistiti un to sp&ju nodroSinat stabilas piegades paaugstina InCukalna pazemes gazes kratuve, kuras ietilpiba

ir 2,3 miljardi m?3 aktivas gazes. In€ukalna pazemes gazes kratuve ir vieniga funkcionéjo$a kratuve Baltijas valstis, un ta nodroSina
regionalas gazapgades stabilitati’” .

2015.gada sakuma ekspluatacija tika nodots saskidrinatas dabasgazes terminalis Klaipéda (Lietuva), tadejadi pastav iespéja
iegadaties ar kugiem vesto saskidrinato dabasgazi, un I1dz ar to Vel vairak uzlabot situaciju gazes apgades droSuma jomé78.

Latvija vairaki LNG terminali tiek planoti no komersantu puses un valsts Sobrid neplano iesaisti minéto pasakumu istenoSana.
Latwvija ir izstradati inovativi risinajumi, lai nodroSinatu saspiestas dabasgazes lietoSanu transporta, taja skaita, art autotransporta
uzpildes tehnologiju joma. Ka pieméru var minét saspiestas dabasgazes uzpildes iekartu (individuala uzpildes ierice, ko katrs
dabasgazes lietotajs var uzstadit sava maja), kura dabasgazi nem no dabasgazes sadales tikla piesleguma vietas, kompresé to un
iepilda autotransporta degvielas tvertné. TaCu Sada dabasgazes uzpildes iekarta ir salidzino$i darga un varétu atmaksaties, ja to
savam autoparkam izmanto kads uznémums. Latvija $1tehnologija ir izveidota un testéta pilotprojekta ietvaros. Pilotprojekta ieklauta
saspiestas dabasgazes mobila uzpildes sistéma paredzéta Jirmalas autobusu parka eso$o ar saspiesto dabasgazi darbinamo
autobusu vienlaicigai (paral€lajai) uzpildei. Saskana ar projekta sniegtajiem datiem, saspiestas dabasgazes mobilas uzpildes stacijas
lietodana ir dewusi 40% finanéu lidzek|u ietaupijumu, salidzinot ar dizeldegvielas izmaksam’®.

Tomeér jaatzist, ka lidz Sim dabasgazes izmanto$ana Latvija transporta joma ir |oti maz attistita, jo nav [1ldz Sim bijusi ne valsts
stratégija, ne ari atbalsts dabasgazes ka degvielas veida izmantoSanai transporta. Latvija nav neviena publiski pieejama CNG un LNG

uzpildes stacija. Saskana ar likuma "Par akcizes nodokli" 15.1panta otro dalu akcizes nodoklis dabasgazei ka degvielas veidam ir

99,6 euro par 1000 m3. Viens no pasakumiem dabasgazes ka degvielas izmantoSanas wveicinasanai batu ta akcizes nodok|a
parskatisana.

Tapat arT izvértejot 1.2.2.nodala aplikoto tradicionalo CNG uzpildes staciju izwveidi Latvija infrastruktiras tikla attistibas planoSanas

konteksta, janem véra, ka parasti $ads pieslegums ir iesp&jams tikai taja vieta, kur ir attieciga dabasgazes sistéma (attéls Nr.7). Lidz
ar to, izveloties $adu risinajumu, ir japaredz papildu pasakumi Kurzemes regiona nodrosinaSanai ar CNG uzpildes stacijam.
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Attéls Nr.7 Dabasgazes sistema Latvija. Avots: AS "Latvijas Gaze

Patlaban Latvija ir 59 biogazes stacijas. Paslaik biometanu parsvara izmanto elektroenergijas razo$anai, bet to batu izdevigi ir
izmantot ari transporta. Péc aprékiniem ir secinats, ka biogazes parverSana biometana transporta joma ir daudz izdevigaka
ekonomiskaja zina neka biogazes sadedzinasana vietéja kogeneracijas stacija, salidzinot ienémumus, ko var iegit biogazi parveidojot
ka elektroenergiju un biogazi parveidojot par biometanu degvielaiso. Ka noradijusi Latvijas Biogazes asociacija, tad, lai arT biogazes

staciju tikls biezi ir izvietots tuw dabasgazes tiklam, tomeér biogazes iespieSanai dabasgazes tikla traucé daudzas privatas teritorijas

un tradkumi eso$ajos normativajos aktos, kas paredz parmeérigi stingras prasibas biometana kvalitatei, kas ir praktiski neizpildémasS1.

Tomeér janorada, ka biogazei nav noteiktas Tpasas kvalitates prasibas un minétas prasibas attiecas uz sistémas lietotaju, ievadot
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sistéma visa weida gazes, taja skaita biometanu. Tadéjadi prasibas attieciba uz ievadi sistéma ir vienadas visiem lietotajiem
(t.sk.biometana raZotajiem) un tas ir verstas uz to, lai sistémas operators nodrosinatu galalietotajam atbilstoSas kvalitates deggazes
piegadi. Pretéja gadijuma lietotajam ir tiesibas versties ar prasibu pret sistémas operatoru par neatbilstoSu preci - piegadato deggazi.

Latvija biogazes stacijas sanem atbalstu obligata iepirkuma ietvaros par sarazoto elektroenergiju, un pirma $ada stacija atbalstu
beidz sanemt tikai 2022.gada.

1.5.3. Udenradis

Rigas pasSvaldiba ir iestajusies Eiropas udenraza un elektromobilitates asociacija (HyER) un piedalas vairakos starptautiskos
projektos, kas saistiti ar FCEV ievieSanu, tostarp projekta, kas paredz publisku Gdenraza uzpildes stacijas izvietoSanu Riga.

2015.gada Rigas pasvaldibas SIA "Rigas satiksme" piedalijusies vairakos ar Gdenraza izmantoSanas transporta veicina8anu ES
[[dzfinansétos projektos:

- "Udenraza kurinama elementu elektrisko autobusu komercializacijas stratégija Eiropa "NewBusFuel". Pilsétas sabiedriska
transporta depo Udenraza uzpildes stacijas inZeniertehniskie risinajumi;

- "HiT2-Corridors"- Udenraza infrastruktdras transportam koridori;

- "H2 Nodes" Udenraza ka transporta degvielas uzpildes infrastruktiras izveide TEN-T pamattikla koridora North SEA - BALTIC
ietvaros. "H2 Nodes" projekta ir iesaistijusas tadas pilsétas ka Arhema, Roterdama, Amsterdama, Riga, Pémava un Kauna.

1.5.4. Biodegviela, sintétiska un parafinizéta degviela

Biodegvielas Tpatsvars Latvijas primaro energoresursu patérina 2014.gada bija neliels un atbilda vien 1,0 PJ, kas ir par 0,06 PJ
vairak neka 2013.gada®2.

Paslaik Latvija netiek razotas un izmantotas otras paaudzes biodegvielas, kas razotas no atkritumiem, atlikumiem, nepartikas
celulozes izejvielam un lignocelulozes izejvielam.

Lidz Sim ir veikti vairaki atbalsta pasakumi biodegvielas izmantoSanas wveicinasanai:

- Zemkopibas ministrija 2005.gada izstradaja un ieviesa valsts atbalsta programmu "Atbalsts biodegvielas razoSanai" (N 540/2005;
ar grozijumiem N 254/2007 un grozijumiem N 26/a/2010), kuras ietvaros laika posma no 2005.gada Iidz 2010.gadam tika sniegts
valsts atbalsts (finansiali atbalstamas kwotas) biodeavielas razo$anai;
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- saskana ar likumu "Par akcizes nodokli" no 2004.gada 1.maija piemérota samazinata akcizes nodok|a likme biodegvielai (B100),
sawkart no 2007.gada 1.julija samazinata akcizes nodok|a likme arT biodegvielai ar fosilas degvielas maisijumu (E85) -;

- ar 2009.gada 1.oktobri tika ieviests obligatais 5% biodegvielas piejaukums fosilajai degvielai83.

Tomeér, neskatoties uz 1stenotajiem tieSajiem (finansiali atbalstamas kwtas biodegvielas razoSanai) un netieSajiem (samazinatas
akcizes nodok|a likmes biodegvielai un biodegvielas un fosilas degvielas maisijumiem) valsts atbalsta pasakumiem, Biodegvielas
likuma noteiktais mérkis, ka lldz 2010.gada 31.decembrim biodegvielai javeido ne mazak ka 5,75% no kopéja tautsaimnieciba eso$as

transportam paredzétas degvielas daudzuma, sasniegts netika.84

Vienlaikus, planojot biodegvielas attistibas veicinaSanu, janem Vera pieaugos$a aktualitate starptautiska un ipasi Eiropas
Savienibas ITmenT par lauksaimnieciskas zemes izmanto$anu bioenergijas (taja skaita biodegvielas) razo$anai, ka rezultata tiek
veicinata netieSa zemes izmantoSanas maina (ILUC jeb indirect land use change). lzmantojot lauksaimniecibai piemérotas zemes
energétisko kultru audzésanai, tiek apdraudéts partikas nodro$inajums, tapéc rodas nepiecieSamiba razot partiku citur, biezi vien
tadéjadi weicot atmezosanu. ILUC rezultatad pasaulé verojama ieverojama tropu lietusmeZzu izcirSana.

E85 degviela Latvija tiek tirgota Cetras degvielas uzpildes stacijas, kuru tirgo tikai "LUKoil Baltija R".

SIA "Neste Latvia" piedava produktu "Neste Pro Diesel", kas, ka to norada tirgotajs, satur 15% hidrogenétas augu ellas (HVO),
kuru iegust, hidrogenizéjot dazadas augu un dziwmieku pasaules izcelsmes produktus - palmu ellu, dzivnieku un zivju tauku
parpalikumus, rapSu un sojas ellu, alges, mikrobus un citas izejvielas85. Minéto produktu iespéjams iegadaties 36 lielakajas SIA
"Neste Latvia" uzpildes stacijé886.

1.6. Esosa autotransporta, juras transporta, dzelzcela un aviacijas transportlidzek|u apjoma analize un ta perspektivas
attistibas tendences alternativo degvielu konteksta Latvija

Eiropas Komisija 2016.gada 20.jdlija publicéja priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par saistoSiem ikgadg&jiem
siltumnicefekta gazu emisijas samazinajumiem, kas dalibvalstim japanak no 2021. lidz 2030.gadam noltka izveidot noturigu
Energétikas savienibu un izpildit Parizes noliguma paredzétas saistibas, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes regulu Nr.
525/2013 par mehanismu siltumnicefekta gazu emisiju parraudzibai un zino$anai un citas informacijas zino$anai valstu un Savienibas
[TmenT saistiba ar klimata parmainam un par Lemuma Nr. 280/2004/EK atcel$anu (turpmak - Saistibu regulas priek$likums), lai ar ES
tiestbu aktu ieviestu nosacijumus, kuri tika apstiprinati ar KEPS2030, un ar kuru Latvijai ir paredzéts noteikt vismaz 6%
samazinajumu no 2005.gada ne-ETS darbibu SEG emisiju apjoma.
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Saskana ar 2015.gada jilija iesniegto Latvijas oficialo zinojumu Eiropas Komisijai par SEG prognozém, politiku un pasakumiem
laika posmam Iidz 2035.gadam, var secinat, ka kop€jas ne-ETS darbibu SEG emisijas laika perioda no 2005.-2020.gadam varétu
pieaugt 7 I'dz 8% apméra. Tomeér perioda Iidz 2030.gadam, istenojot tikai tos pasakumus, kas jau ir istenoti, Sobrid tiek 1stenoti, vai to
istenoSana ir ieplanota un finanséjums So pasakumu istenoSanai ir noteikts, Latvijas ne-ETS darbibu SEG emisijas pieaugs par
17,7%. Lidz ar to Latvija nevar nodroSinat SEG emisiju samazinasanu atbilstoSi Saistibu regulas priekSlikuma noteiktajam izmaksu
efektiva veida, Tpasi batiski neietekméjot savas valsts nacionalo ekonomiku. Ekonomikas ministrijas veiktaja izvertéjuma "Klimata un
energétikas politikas satvara 2030.gadam ietekme uz Latvijas tautsaimniecibu" secinats, ka izvértéjot 0% un 10% emisiju pieauguma
samazinajuma pret 2005.gadu scenarijus, ir secinats, ka:

- gadijuma, ja CO» emisiju samazinasana ne-ETS sektora tiek veikta péc 2020.gada, tad Iidz 2030.gadam 0% scenarija gadijuma

emisiju apjoms jasamazina par 6,5% jeb gandriz par 590 tukst. tonnam pret 2020.gadu. Sawkart 10% samazindjuma scenarija
gadijuma emisiju apjoms no 2020. lidz 2030.gadam jasamazina par 15,9% jeb 1430 tdkst. tonnam. Saja situacija 0% scenarija
gadijuma izmaksas var sasniegt 101 milj. euro jeb 0,41% no IKP, sawkart 10% samazinajuma scenarija attiecigi 245 milj. euro jeb
1% no IKP;

- kopéjas izmaksas emisiju mazina$anai un ietekme uz IKP ir mazaka, ja samazindjums tiek uzsakts jau paslaik. Saja gadijuma
0% scenarija emisiju apjoms lidz 2030.gadam batu jasamazina par 4,6% jeb gandriz par 410 tukst. tonnam pret 2014.gadu, bet 10%
samazinajuma scenarija lidz 2030.gadam emisiju apjoms bitu jasamazina par 14,2% jeb 1250 tdkst. tonnam. Saja situacija 0%
scenarija gadijuma izmaksas var sasniegt gandriz 70 milj. euro jeb 0,29% no IKP, sawkart 10% samazinajuma scenarija - 214 mil;.
euro jeb 0,88% no IKP.

Transporta sektors saskana ar Latvijas oficialo SEG inventarizacijas zinojumu ir otrs lielakais SEG emisiju avots 2014.gada,
veidojot 26,2% no kopéja Latvijas SEG emisiju apjoma. Sawkart transporta sektora griezuma autotransports sastada 91,3% no
kopéja transporta SEG emisiju apjoma (23,9% no kopéja SEG emisiju apjoma). SalidzinoS$i lielas emisijas rada art dzelzcela
transports - 8,1%. Transporta sektors (autotransports un dzelzcel$) 2014.gada radija 33,7% no Latvijas ne-ETS darbibu SEG emisiju
apjoma. CO, emisijas sastada 97% no kopé&jam SEG emisijam transporta sektora. Kopgjo Latvijas SEG emisiju ipatsvara saskana ar

Latvijas oficialo SEG inventarizaciju 2014. gada lielakais galvenais emisiju avots ir CO» emisijas no dize|degvielas izmanto$anas
autotransporta, sawkart CO, emisijas no benzina izmantoSanas autotransporta ir piektais lielakais emisiju avots Latvija.

SEG emisijas transporta sektora 1990-2014 (kt CO5 eq.)
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Attéls Nr.8 SEG emisijas transporta sektora 1990-2014 (kt CO5 eq.). Avots: LATVIA'S NATIONAL INVENTORY REPORT,
Common Reporting Formats (CRF) 1990-2013.

Péc SEG emisiju samazinajuma transporta sektora laika perioda no 1990.-1999.gadam bija verojams strauj$ ta pieaugums no
2000.gada Iidz 2007.gadam. Vislielakas SEG emisijas transporta sektora konstatétas 2007.gada, kad tas par 27% parsniedza
1990.gada limeni. Sads emisiju pieaugums skaidrojams ar straujo ekonomikas izaugsmi un iedzivotaju iendkumu palielina$anos, ka
rezultata batiski pieauga transportlidzek|u skaits, kas galvenokart bija vieglas automaSinas. Ekonomikas lejupslide bija galvenais
iemesls vieglo automa$inu nobraukto pasazierkilometru un kravas transportlidzek|u veikto tonnkilometru nobraukuma
samazinajumam, kas tadejadi samazinaja art SEG emisiju daudzumu 2008.-2009.gadam. Papildus ietekméjoSais faktors bija art
straujais degvielas cenu pieaugums. Lai arf kops 2007.gada, iznemot 2010.gadu, Iidz 2012.gadam verojams CO5 pakapenisks

samazinajums transporta sektora, tomeér pédejos gados veérojams ta pieaugums. 2014.gada SEG emisijas transporta sektora ir
samazinajusas par 2%, salidzinot ar 1990.gadu, tomér tas ir palielinajusas par aptuveni 4,3%, salidzinot ar 2013.gadu.87

Lai mazinatu transporta sektora ietekmi uz vidi un mazinatu SEG emisijas, Sobrid pieejama fosila degviela: 95.markas benzins un
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vasaras sezonas dize|degviela tiek jaukti ar biodegvielu (bioetanolu vai biodize|degvielu) no 4,5 lidz 5 tilpumprocentiem. Nenemot véra
fosilas degvielas 1patsvara mazinasanu gala patérina, Latvija var nesasniegt 2020.gada 10% AER mérki transporta.

Tapat arf javeic aktivs darbs, lai 1stenotu Direktivas 2014/94/ES prasibas. Tadéjadi ka prioritati ir nepiecieSams noteikt
infrastruktdras izveidi ar dabasgazi darbinamiem transportlidzekliem (CNG un LNG uzpildes staciju izveide) un nodroSinat pieejamibu
alternativo degvielu (ETL, CNG, LNG un tdenraza transports) transportlidzekliem ar dazadiem atbalsta instrumentiem un programmam
to iegadei vai parbivei (prioritara joma: vide, energija, klimata parmainas un zemu emisiju ekonomika). Ka liecina citu valstu pieredze,
tad attistot tikai infrastruktiru kadam no alternativo degvielu veidiem, 81 degvielas weida popularitates pieaugums un izplatiba notiek
Ienam. Pretéji ir gadijuma, ja vienlaicigi tiek attistita gan infrastruktdra, gan tiek raditi dazadi mehanismi, lai atvieglotu ar alternativo
degvielu darbinamu transportlidzek|u pieejamibu lietotajiem, tai skaita, tiek izveidotas dazadas atbalsta programmas Sadu
transportlidzek|u iegadei.

1.6.1. Autotransports

Latvija ir ceturtais vecakais autoparks ES, kur vidégjais registréto transportlidzek|u vecums 2016.gada ir 13,95 gadi (vieglajiem
14,19), sawkart tehniska kartiba (ar tehnisko apskati) esosu transportlidzek|u vid€jais vecums ir 12,92 gadi (vieglajiem 13,17 gadi).

ES \vidéjais transportlidzek|u vecums 2014.gada bija 9,7 gadi 88

Tapat janorada, ka Latvija 92% no autoparka sastada ar fosilo degvielu (benzins, dize|ldegviela) darbinami spékrati, kas ir galvenais
SEG emisiju awts89. Uz 2016.gada aprili tehniska kartiba (ar tehnisko apskati) esoSu transportlidzek|u skaits bija 72 7788, no kuriem
58 4255 bija vieglie transportlidzekl|i, 73 432 kravas transportlidzek]|i un 4 116 autobusi.?0
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Attéls Nr.9 Pirmoreiz registréto transportlidzeklu skaits no 2006.gadam lidz 2016.gadam. Avots: CSDD statistika
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Saskana ar CSDD statistiku par pirmoreiz registrétajiem transportiidzekliem laika perioda no 2006.gada lidz 2016.gadamverojams

batisks kritums pirmoreiz registréto vieglo transportlidzek|u skaita 2009.gada, kas skaidrojams ar ekonomisko krizi. Tomér no

2010.gada raksturiga pakapeniska tendence vieglo transportlidzek|u skaitam pamazam palielinaties, kas visticamak turpinasies ari
turpmakajos gados. Situacija nedaudz atSkiras, ja skatas kopaina ar redistrétajiem un tehniska kartiba esosajiem transportlidzekliem
(attéls Nr.10 ), kur atSkiriba starp tehniskaja kartiba un registrétajiem transportliidzekliem atSkiras par aptuveni 1 000 transportlidzek|u

vienibam kravas automobilu griezuma uz lidz pat 10 000 vieglo transportlidzeklu griezuma. Tomér, neskatoties uz Sim atskiribam,

gadu laika veérojama augSupejoSa tendence tehniska kartiba esosu transportlidzek|u skaita. Nemot vera minéto tendenci, ka ari tabula

Nr.6 noradito par transportlidzek|u izplatibu péc degvielas veida, secinams, ka Latvijai naksies saskarties ar batiskam problémam
attieciba uz transporta ietekmes uz vidi samazinasanas joma.
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Attéls Nr.10 Registrétie un tehniska kartiba esosie transportlidzekli laika perioda no 2013.gada lidz 2016.gada
1.junijam. Avots: CSDD statistika

Batisks aspekts, kas janem vera, ka 2016.gada 90,2% vieglo transportlidzek|u bija fizisku personu riciba un tikai 9,8% - juridisku

personu riciba®!. Sis ir viens no faktoriem, kam biitu japievers uzmaniba, nosakot atbalsta pasakumus alternativo degvielu attistiSanai,
uzmanibu pieversot transportlidzek|u parbGvem, kur tas iesp&jams, alternativo degvielu izmantoSanai (pieméram, transportlidzekla
parbldve no benzina motora uz benzina-dabasgazes (CNG).

Ar 2016.gada 1.janvari CSDD weic transportlidzek|u detalizétaku uzskaiti péc to izmantotas degvielas veida, jo iepriek$ netika
atsevi$ki izdalits, ar kada veida gazes degvielu tiek darbinats transportlidzeklis u.c.:

57/95



Tabula Nr.6

oL ] Kravas Vieglais Autobuss Kopa
Dzinéja veids X
skaits % skaits % skaits % skaits %
Benzins 3518 4,2% 256379 38,6% 32 0,7% 259929 34,5%
Dize|degviela 78714 93,6% 355043 53,5% 4652 99,1% 438409 58,2%
Gaze 21 0,0% 12 0,0% 0 0,0% 33 0,0%
Elektoenergija un benzins 0 0,0% 27 0,0% 0 0,0% 27 0,0%
Elektroenergija un o o
dizeldegviela 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Elektroenergija 11 0,0% 241 0,0% 0 0,0% 252 0,0%
Gazgenerators 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Benzins un gaze 1560 1,9% 45092 6,7% 9 0,2% 46661 6,2%
Dizeldegviela un gaze 24 0,0% 5 0,0% 3 0,1% 32 0,0%
Benzins un naftas gaze 200 0,0% 7291 1,1% 0 0,0% 7491 1,0%
Benzins un dabas gaze 1 0,0% 70 0,0% 0 0,0% 71 0,0%
Dizeldegviel
gézz‘z; egviela un naftas 6 0,0% 1 0,0% 0 0,0% 7 0,0%
Dr :
gézz‘zldeg"'e'a un dabas 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Naftas gaze 1 0,0% 5 0,0% 0 0,0% 6 0,0%
Dabas gaze 5 0,0% 11 0,0% 0 0,0% 16 0,0%
Dab 3
géaZ:S gaze un naftas 6 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 6 0,0%
Kopa 84067 664177 4696 752940

Awts: CSDD statistika
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Lidz ar to secinams, ka bus jasaskaras ar |oti nozimigiem izaicingjumiem alternativo degvielu ievieSanas procesa, nemot véra
esoS50 situaciju degvielu izmantoSana transportlidzek|os. Saskana ar iepriek§ noraditajiem datiem 2016.gada 1.pusé no visiem
registrétajiem transportlidzek|iem:

* 38,6% no kopé€ja skaita ir aprikoti ar benzina motoriem;

* 53,5% ir aprikoti ar dize|motoriem;

 aptuveni 7% ir darbinami gan ar gazi (saskidrinato naftas gazi) un benzinu;

* 0,03% (252 gab.) ir elektrotransportlidzekli;

* 0,004% (32 gab.) ir transportlidzekl|i, kas darbinami ar gazi un dize|degvielu;

* 0,004% (33 gab.) ir transportlidzekl|i, kas darbinami gazi (CNG vai LPG);

* 0,003% (27 gab.) ir ar elektroenergijas un benzina motoru ("Plug-in" hibridi, PHEV).

Sobrid benzinam tiek piemérots augstaks akcizes nodoklis neka dize|degvielai un gazweida degvielam (saskidrinata naftas gaze,
CNG, LNG u.c.). Benzinam tas sastada 436 euro/1 000 I, kamér dize|degvielai 341 euro/1 000 |. 2015.gada beigas, nemot \era
degvielas cenas izmainas pasaulé, budzeta planoSanu un ar vidi saistitus jautajumus, akcizes nodoklis fosilajai degvielai tika
palielinats. Lidz 2016.gada 1.janvarim benzinam tika piemérots 411,21 euro/1 000 I, bet dizeldegvielai - 332,95 euro/1000l. Tomér ari
dabasgazei, kas tiek izmantota ka degviela, tiek piemérots akcizes nodoklis, kas izmaksu zina padara dabasgazes izmantoSanu

[ldzvertigu dize|degvielas izmantoSanai - 99,60 euro par 1000 m3, ja ta tiek izmantota ka degwviela, sawkart 17,07 euro par 1000 m3
tiek piemeérots, ja dabasgazi izmanto ka kurinamo.

Pédejos gados pieaudzis ETL skaits, kas skaidrojams ar plaso atbalstu, turpreti ar dabasgazes, dizeldegvielas - dabasgazes un
benzina - dabasgazes motoru kopa ir tikai 25 vieglie transportlidzekli, kas liecina, ka bez dabasgazes uzpildes infrastruktiras
attistibas un atbalsta pasakumiem Sadam degvielas veidam nav potencials attistities.

Dizeldegviela ir svarigs energoresurss krawu parvadajumiem, kas ir nozimigs ekonomikas sektors Latvija, nemot vera Latvijas
geografisko novietojumu. Jaatzimé, ka péc jaunakajiem pétijumiem ES robezas pédéjas dekades laika kravas automasinu degvielas
patérind nav krasi uzlabojies, ko saista ar potenciala kartela eksistenci starp pieciem lielakajiem kravas automasinu razotajiem.

Tapat arf saskana ar tabulu Nr.6 lielaka dala (93%) kravas transportlidzek|u ir aprikoti ar dize|motoriem, [idz ar to ka atbalsta
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pasakums benzina motora kravas transportlidzek|u parblvei uz benzina-gazes motoru nebus rezultativs, jo saskana ar datiem ar
benzina motoru aprikotie transportlidzek|i veido aptuveni 5% no kopé€ja kravas transportlidzek|u skaita, turpreti ar benzina - gazes
motoru aprikotie kravas transportlidzekli ir teju divas reizes mazak - 2,3%. Tadgjadi secinams, ka transportlidzekla parbdve no
benzina vai dize|degvielas motora uz benzina - gazes vai dize|ldegvielas - gazes nav populara, kas izskaidrojams galvenokart ar
dize|degvielas motora izplatibu un salidzinoSi dargako parbovi, kas weido lielakas izmaksas salidzinot ar vieglajiem pasazieru
transportlidzekliem. Ka viens no pasakumiem emisiju samazinasanai no kravas transportlidzekliem, varétu bat arvien lielaka Euro V
un Euro VI kravas transportlidzek|u izplatiba. Euro VI prasibas ir salidzinoSi stingrakas par paréjam klasém un, palielinot $adu kravas
transportlidzek|u skaitu, bitu iespéjams samazinat SEG emisiju daudzumu no Siem transportlidzekliem.

Praktiski visi registrétie autobusi (99%) ir aprikoti ar dizelmotoriem. Tikai 14 autobusi ir aprikoti ar benzina un gazes motoru,
sawukart ar dizeldegvielas - gazes motoru - tris autobusi. Uz 2016.gada 1.janvari nebija registréts neviens tdenraza elektriskais

autobuss.

Tapat arf jaatzimé, ka butisks aspekts ir vecako transportlidzek|u Tpatsvars kop€ja autoparka. Ta, pieméram, Latvija
transportlidzek|u, kas vecaki par 10 gadiem, Tpatsvars kopéja autoparka veido aptuveni 72%, kas ir treSais augstakais raditajs ES
(Lietuva - aptuveni 85% un Polija -75%).
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Autoparks Latvija atjaunojas leni, ka rezultata alternativo degvielu ievieSana un to izmantoSana buas laikietilpigs process.
Transportlidzek|u, kas darbinami ar alternativu degvielu, iegade ir ieverojami dargaka par tradicionalajiem transportlidzekliem, tade| ir
jaapsver dazada veida atbalsta pasakumi, tai skaita, transportlidzek|u iegades atvieglojumi un iesp€jamas izmainas nodok]|u politika
attieciba uz degvielu veidiem. Bltiska loma ar alternativo degvielu darbinamu transportiidzek|u izmantoSanas wveicinasana ir art
pasvaldibam, kas var sniegt atbalstu un atvieglojumus alternativo degvielu transportlidzek|u pasniekiem (bezmaksas stawietas,
sabiedrisko joslu izmantoSana utml.). Tapat arf vismaz lielakas Latvijas paSvaldibas batu jaaicina izvertét alternativo degvielu
transportlidzek|u un infrastruktdras attistibas stratégijas izveide tas teritorijas.

Ka butisks Skérslis alternativo degvielu attistibas perspektivam minams fakts, ka Latvija ir mazs apdzivotibas blivums - 31

cilv./km?, kas ir ceturtais zemakais raditajs ES, un liels mazo pilsétu un ciemu (pagasta centru) patsvars. Latvija ir tikai 76 pilsétas,
no kuram 9 ir valsts nozimes lielas pilsétas, sawkart ciemu skaits (vairak neka 450 iedzivotaju) 2014.gada bija 203.

Latvija tikai 19 pilsétas (no 76) iedzivotaju skaits ir lielaks par 10000 iedzivotajiem. 2014.gada 32% no Latvijas iedzivotajiem dzivoja
laukos.

Sis raditajs batiski ietekmé transporta darbibas, neweicinot sabiedriska transporta attistibu un izmantoSanu, ka ari nosakot lielo
vieglo transportlidzek|u (pasazieru) skaitu un to intensiwu izmantoSanu.

Saskana ar Tirgus un sabiedriskas domas pétijuma centra SKDS weikto aptauju "Latvijas iedzivotaju aptaujas rezultati - Informétiba
un attieksme pret elektrotransportu”, biezak izmantotie parvietoSanas weidi ikdiena ir kajam (95%), ar sabiedrisko transportu (82%) un
ar vieglo automasinu (74%). Katru vai gandriz katru dienu ar vieglo automasinu ka Soferi brauc 32% aptaujato iedzivotaju. 9%
automasinu vada vairakas reizes nedéla, bet 5% reizi nedéla vai retak. 29% no aptaujatajiem iedzivotajiem norada, ka ikdiena
automa$inu nevada, bet 25% nav transportlidzek|a vaditaja apliecibas.

Ir verojama art korelacija starp ienakumu [imeni un panieto§anas ar automasinu biezumu, proti, palielinoties ienakumiem,
palielinas panieto$anas ar automa$inu biezums.

Tapat arT specifiska atbalsta mérka (SAM) 4.5.1. "Attistit videi draudzigu sabiedriska transporta infrastruktdru" ietvaros ir planots
sniegt finansialu atbalstu autobusu parka atjauno$anai se$as Latvijas Republikas pilsétas - Jelgava, Jekabpill, Jirmala, Rézekné,
Ventspill, Valmiera. Planots, ka Sajas pilsétas priekSroka tiks dota autobusiem, kuri darbojas ar CNG, tdenradi vai elektroenergiju.

Pamatojoties uz Direktiva 2014/94/ES noteiktajam prasibam alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanai autotransporta joma, lidz
2020.gadam ir jaizveido atbilstoSs skaits publiski pieejamu uzpildes punktu, lai panaktu, ka ar CNG darbinami mehaniskie
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transportlidzekl|i var cirkulét pilsétu/piepilsétu aglomeracijas un citas blivi apdzivotas vietas, un attiecigos gadijumos dalibvalstu
noteiktos tiklos, bet lidz 2025.gadam - vismaz pastavoSaja TEN-T pamattikla, lai panaktu, ka ar CNG darbinami mehaniskie
transportlidzekl|i var cirkulét visa ES. Nemot vera Direktiva 2014/94/ES noteikto, ka starp CNG uzpildes stacijam batu jabat vismaz
150 km, kas noteikts, pamatojoties uz vidéjo ar CNG darbinamu transportlidzek|u nobraukumu, Latvija batu nepiecieSams izveidot
aptuveni vismaz piecas CNG uzpildes stacijas, lai izpilditu Direktivas 2014/94/ES minimalas prasibas.

Pamatojoties uz iepriek$ aprakstitajiem CNG uzpildes staciju izveides modeliem, Latvijas gadijuma ka viens no risindjumiem batu
izskatams t.s. mobila uzpildes sistémas izveide, pieméram, izmantojot GasLiner vai lidzigu risingjumu. Tai pat laika saskana ar AS
"Latvijas Gaze" izpéti, ir noteikts, ka Latvija ir aptuveni 19 degvielas uzpildes stacijas, kuras batu piemérotas CNG uzpildes iekartu
izvieto$anai. STs degvielas uzpildes stacijas aptver praktiski visu Latvijas teritoriju (iznemot Kurzemes Ziemeldalu). Tomér pilnigakai
iespéju izvertéSanai batu nepiecieSams papildus pétijums.

Saskana ar Direktivas 2014/94/ES prasibam udenraza infrastruktdras izveide ir péc dalibvalstu brivas iz\vEles, tomér, nemot \era,
ka ar FCEV nerada SEG emisijas, ka art Gdenraza ieguves iespéjas, izmantojot gan dabasgazi, gan elektroenergiju, batu verts apsvert
8adas infrastruktdras izwveidi Latvija nacionald méroga.

2016.gada Latvija nav registréts neviens ar FCEV vieglais transportlidzeklis. FCEV ienak$anu privataja sektora art pasaulé kopuma
kavé $is degvielas infrastruktdras trikums un tehnologiju izmaksas, tacu komercialaja sektora FCEV jau tiek izmantos, jo ir pieradits
ta ekonomiskais izdevigums.

"H2 Nodes" projekta ietvaros ir paredzéts, ka SIA "Rigas satiksme" Riga ieviesis trolejbusus, kuriem rezenes vilces jaudu
nodro$inoSie dizelgeneratori tiktu aizstati ar jaunas paaudzes tGdenraza kurinama elementu moduliem, lai optimizétu sabiedriska
transporta marSrutus pilséta, uzlabojot sabiedriska transporta pieejamibu un mazinot SEG lokalo piesamojumu. Projekta paredzéts
Riga izblvét Gdenraza uzpildes staciju ar publisku pieejamibu, lai veicinatu un veidotu starpvalstu ddenraza uzpildes staciju tiklu TEN-

T pamattikla koridora North SEA - BALTIC2.

Lai veidotos ekonomiskais pamatojums Gdenraza ka transporta degvielas realizacijai, ieteicamakais scenarijs butu pakapeniska
pareja uz Udenraza elektrisko autobusu izmanto$anu pilsétas sabiedriskajam transportam, vai ari - pareja uz vieglo Gdenraza
elektromobilu un Gdenraza elektrisko mikroautobusu izmantoSanu lielos pasazieru parvadasanas uznémumos (taksometru firmas,
uznémumos, kas nodrodina pasazieru parvadajumus ar mikroautobusiem u.tml.). Sie sabiedriska transporta Gdenraza elektriskie
autobusi vai arT vieglais autotransports, kas parvada pasazierus ar FCEV, planoti uzpilditos Gdenraza uzpildes stacijas, kas tiktu
izbOvetas sabiedriska transporta parku depo. Sawkart transporta parku depo teritorijam jaatrodas pilsétas vai piepilsétas, galveno
transporta magistralu tuwuma. Lidz ar to sabiedriska transporta uzpildes stacijas nodroSinatu sakotnéjo bazes slodzes pieprasijumu
Udenradim ka transporta degvielai. Lai tiktu veicinata Gdenraza elektromobilu tirgus kompleksa attistiba, transporta depo izbuvetajam
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Odenraza uzpildes stacijam ir jabut arT publiski pieejamam, sniedzot iespéju tajas uzpildities ne tikai sabiedriskajam transportam, bet
art jebkuram juridiskas vai fiziskas personas ipaSuma esoSam FCEV. Tikai ieverojot abus $os nosacijumus - bazes slodzes
nodroSinajumu ar sabiedriska transporta patérinu un publisku uzpildes stacijas pieejamibu - Gdenraza gaze spés konkurét ar fosilo

degvielu un tiks raditi pieméroti apstakli FCEV tirgus attistibai®3. Ipasi atbalstama batu Gdenraza, kas razots izmantojot AER, tostarp
elektroenergiju no AER, jo tas weicinas AER 10% mérka sasnieg$anu transportd un mazinas energoresursu importu.

Salidzinot ar tradicionalo un alternativo degvielu darbinamu transportlidzek|u iegades cenas, secinams, ka pédgjie ir dargaki, lidz
ar to nepiecieSama sabiedribas motiveSana "zalaku" transportiidzek|u iegadé. Tapat ari sabiedriba batu jainformé par citam izmaksu
pozicijam, kas alternativo degvielu transportlidzekliem var but pat zemakas.

v =

pieaugumu vislabak stimulé tieSi ar patérinu saistiti politikas instrumenti, tapéc biodegvielas izmantoSanu bitu nepiecieSams weicinat
ar dazadiem netie$a atbalsta pasakumiem, ka, pieméram, izvertéjamas butu atseviS§kas priekSrocibas ce|u satiksmé (bezmaksas
stawietas, sabiedriska transporta joslu izmanto$ana utml.).

Izstradajot alternativo degvielu uzpildes/uzlades infrastruktiras uzstadiSanas noteikumus,bitu janem vera kopéjas Latvijas
tautsaimniecibas attistibas intereses, pirmkart, sasaiste ar pargjo transporta infrastruktaru.

Praksé tas nozime, pieméram:

* veidojot infrastruktdru, priekSroka ir dodama vietam, kuras ir iesp&jams apvienot individualo un sabiedrisko transporta plismu:
dzelzcela stacijas, "park-and-ride" stacijas;

* ETL gadijuma uzlades infrastruktdrai jabut savietojamai ar citu elektrotransportu, pieméram, visos uzlades punktos jabat
nodroSinatai arT standarta kontaktligzdai elektrovelosipédu, elektromotociklu un |éngaitas transportlidzek|u uzlades iespéjai;

* janem era nacionala prestiza jautajumi, uzstadot uzpildes/uzlades punktus pie tirisma objektiem, kurus apmeklé arzemju
viesi®,

Ka jau minéts, ar alternativo degvielu darbinamu transportlidzek|u izplatiba Latvija nav liela, kas izskaidrojams galvenokart ar
alternativo degvielu reguléjuma un atbalsta trikumu, tadéjadi newveicinot to plaSaku izmantoSanu. Lai to novéerstu, jaizverté
nepiecieSamos grozijumus attieciba uz alternativo degvielu darbinamo transportlidzek|u definicijam, prasibam uzpildes un uzlades
stacijam un lietotajiem sniedzamo informaciju. Ka butisks apstaklis ir minama bezemisiju transportlidzek|u definicijas iestrade Celu
satiksmes likuma, lai nodroSinatu vienotu izpratni un batu iespéjams paredzét noteiktus atvieglojumus Siem transportlidzekliem citos
normativajos aktos.
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Salidzinamo automobilu kopéjas ipasumtiesibu izmaksas astonu gadu perioda (euro ar PVN)

Tabula Nr.7
Izmaksu pozicijas VW e-Up! VW Up! VW eco up! (CNG)
legades izmaksas 25552 12060 12950
Degvielas izmaksas 2097 8260 4546***
Nodok|i*** 960 2892 2892*
Apkopes izmaksas 1164 1791 ~2000**
Autostawietu izmaksas 0 8000 8000*
Kopa 29773 33003 30388

* Nav spéka atvieglojumi
** Modelis nav tirdznieciba Latvija, CNG apkopes izmaksas ir lielakas
*** Uznémumu vieglo transportlidzek|u nodok|a likme - 10.00 euro ménes1

= Aprékins wveikts péc CNG ka degvielas cenas Igaunija - 0,73/m3 euro
Avots: Elektromobilitates rokasgramata pasvaldibam un Satiksmes ministrijas apréekini

Nemot vera tabula Nr.7 ieklautos izmaksu aprékinus, secinams, ka ar benzinu darbinama Volk swagen Up! automobila kop€jas
Ipasumtiesibu izmaksas par vairak neka 3000 euro parsniedz elektriska Volkswagen e-Up! izmaksas. Lai art Sis aprékins ir
uzskatams par aptuvenu, jo satur vairakus pienémumus un realas izmaksas lidz ar to var atSkirties no aprékinatajam, kopéja
tendence ir acimredzama - pat bez finansiala iegades atbalsta ETL iegadei, nemot vera zemakas ekspluatacijas izmaksas, 5-8 gadu
perioda ETL kopéjas 1paSumtiesibu izmaksas ir paredzamas zemakas, salidzinot ar attiecigas klases iekSdedzes automobili®®,
Neskatoties uz faktu, ka Volkswagen eco up!, kas izmanto CNG ka degvielu, Latvija netiek pieméroti nekadi atvieglojumi, kadi ir ETL,
IpaSumtiesibu izmaksas ir zemakas, salidzinot ar benzina darbinamo S$adas klases transportlidzekli. Tomér, ka viens no pirmajiem
pasakumiem butu normativo aktu groziSana, paredzot Siem transportlidzekliem lidzvertigus atvieglojumus, kadi patlaban ir ETL.
Piemérojot Sadus atvieglojumus, ar CNG darbinamu transportlidzek|u fpaSumtiesibu izmaksas butu ieverojami zemakas, kas butu |oti
spéecigs stimuls iegadaties tieSi Sos transportlidzek|us.

1.6.2. Jdras transports
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Latvijas ostas l1dz Sim nav ienacis neviens kugis, kas izmanto LNG ka degvielu. Kopéjais kugu skaits, kas ienacis Latvijas (TEN-T
pamattikla) ostas:

- Riga 2015.g. - 3587 kugu; %6

- Ventspils 2015.g. - 1352 kugu®’.

Janorada, ka $obrid ir manama attistiba kugu bivé ar dzingjiem, kas izmanto tikai LNG ka degvielu, tapat tirgh pastav ari tadi
dzinéju veidi ka dualo degvielu kugu dzinéji (dize|degviela vai gaze) un dzingji, kas izmanto gan dize|ldegvielu, gan gazi vienlaicigi. Ar
kugiem ar $ada veida dzinéjiem var bt pieprasijums uzpildit kugi ar LNG ka degvielu.

Viens no degvielas uzpildes variantiem ir no degvielas uzpildes kuga - mazi LNG tankkugi ar ietilptbu no 1000 Iidz 3000 m3, kas ar
sawkart tiek baveti un pasatiti baveSanai tuvakaja nakotné. 2012.gada Stokholmas osta bija pirma Baltijas jura, kas nodroSinaja LNG

degvielas uzpildes iespéjas osta. To izmantoja pasazieru kugdis "Viking Grace". Degvielas uzpildiSanai tika izmantots kugis ar 187 m?3
ietilpibu - ar TEN-T finans&juma palidzibu parbivets pramis.

Cita alternativa ir degvielas uzpilde no autocisternam. Sadu degvielas piegadi Latvijas ostam, iesp&jams, varétu nodro$inat no
Lietuvas LNG terminala Klaipéda (kugis "Independence" - peldo$s LNG uzglabasanas un regazifikacijas terminalis).

Tomér SIA "Ernst&Young Baltic" veikta pétijuma "BunkuréSana ar LNG Ventspils osta" galvenie secinajumi norada, ka brivostas
parvaldes pasu realizéta vidéja terminala izblive nav ekonomiski pamatota, jo maz ticams ir scenarijs, ka tiks nodroSinats
nepiecieSamais saskidrinatas dabasgazes (LNG) apgrozijums gada, seviSki ieverojot jau eso$o saskidrinatas dabasgazes terminali
Klaipédas osta un planotos projektus. No minéta pétijjuma secinams, ka attiecigas infrastruktiras izveide ir darga un tas
atmaksasanas ir saistita ar kop€jo saskidrinatas dabasgazes apjomu izmantoSanu. Nemot véra Sobrid pieejamo informaciju par
esoSajiem un planotajiem projektiem, nevar pamatoti prognozét, ka LNG izmantoSana Latvijas ostas bis pietiekama, lai saskidrinatas
dabasgazes terminala izveide bitu ekonomiski pamatota. Precizi nav prognozéjama tendence pasaulé, vai kugu 1pasnieki ir / bls
gatavi pielagoties saskidrinatas dabasgazes izmantoSanai, veicot kugu parblvi. Javerté iespéjas veikt saskidrinatas dabasgazes
piegades jau no esoSajiem terminaliem (konkréti Klaipédas). Nemot vera minéto, paslaik saskidrinatas dabasgazes izmanto$anas
attistiba ir neskaidra fazé un uzskatam, ka nepiecieSams el laiks, lai novértétu attistibas perspektivas. Tadé| lietderigi butu veikt
atkartotu detaliz&tu analizi un ekonomiska pamatojuma izstradi par LNG uzpildes punktu nepiecieSamibas izveidi jiras ostas.

Tapat janorada, ka Latvijas ostas I1dz Sim navienacis tads kugis, kas izmanto biodegvielu.
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Elektroenergijas pieslégums ostas

Rigas brivostas parvaldes pétijjuma "Par nepiecieSamo finansu lidzek|u apjomu Rigas brivostas piestatnu aprikoSanai ar atbilsto$as
kugu krasta elektroapgades elektroietaisém un nepiecieSamas jaudas elektroenergijas pieslégumiem” (Izpilditajs: SIA "Laika stars",
2014.gada maija) veikti aprékini, pamatojoties uz 18 piestatnu aprikoSanu ar Kugu krasta elektronenergijas piesléguma punktiem
(turpmak - OPS). Kopé€jas izmaksas sastada vairak ka 35,17 miljoni euro (bez PVN). Vidéja vienas piestatnes aprikoSanas izmaksas
veido aptuveni 1,95 miljoni euro. Tapat art ir secinats, ka kugiem paslaik nav izdevigi izmantot OPS pieslégumu elektroenergiju tas
dardzibas dél, kas paslaik ir par 26,5% dargaka neka elektronenergijas izmaksas, ko kugis pats var sarazot ar saviem dzingjiem,
izmantojot kugniecibas dizeldegvielu. Tapat ir nepiecieSams finansials atbalsts infrastruktdras izveidei un izvertéjums par
elektroenergijas cenu starpibas kompensaciju, savadak OPS izveides projekts nav dzivotspéjigs.

Turpretl pétijuma "Ventspils brivostas piestatnu elektrifikacija" aprékini norada, ka izmaksas 19 piestatnu elektrifikacijai kugu
elektroapgadei varétu sasniegt 76,07 miljonus euro.

Izvertéjot minétos pétijumus, secinams, ka attiecigas infrastruktdras izveide ir darga un ari elektroenergijas izmaksas ir augstakas
salidzindjuma ar elektroenergijas izmaksam, ko kugis sarazo pats ar saviem dize|dzingjiem. Tas nozimé, ka izweidotas infrastruktdras
izmantoSana var bat neliela apjoma un neregulara. Lai samazinatu infrastruktiras izveides izmaksas, nepiecieSams precizi izvertét
tas piestatnes, kas batu janodroSina ar elektroapgadi katra osta, ieverojot arf apkalpojamo kugu tipu. Javerté iespéjas par finansu
ll[dzeklu piesaisti gan no piestatnu izmantotaja, ka ari no arvalstu finanSu fondiem, ka art apzinot elektroenergijas piegadataja interesi
un valsts atbalsta iespégjas.

1.6.3. Aviacija

Elektropadeves nodroSinaSanai stacionétu gaisa kugu apkalpos$anai Satiksmes ministrija sadarbiba ar VAS "Starptautiska lidosta
"Riga" (turpmak - lidosta "Riga") ir veikusi izvertéjumu elektropadeves un no atjaunojamiem awotiem iegitas reaktivo dzinéju degvielas
uzpildes punktu ievieSanas nepiecieSamibai lidosta "Riga". Ja biezi ekspluatéjamas gaisa kugu stawietas nav aprikotas ar fiksétam
elektrobaro$anas piesléguma vietam, tad gaisa kugu sistému baro$ana izmanto panietojamos dizelgeneratorus. Tomér to
izmantoSana rada paaugstinatu trokSnu limeni, gaisa piesarnojumu un CO, emisijas, ka arl paaugstina transporta kustibas droSibas

riskus uz perona.

Sakara ar to lielakaja dala gaisa kugu stawietu lidosta "Riga", kuras tiek apkalpoti komercialie pasazieru reisi, jau ir ierikotas
elektroenergijas fiksétas pieslégumu vietas jeb FPU (Fixed Power Unit), kas nodroSina gaisa kugu sistému baro$anu apkalpo$anas uz
zemes pakalpojumu snieg$anas laika. Sis pieslégvietas 1., 2. un 3.peronos tika ierikotas ES fondu finanséta projekta "Starptautiska
lidosta "Riga" infrastruktiras attistibas" ietvaros 2013.-2015.gada.
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Nakotng, planojot citu peronu rekonstrukciju, lidosta "Riga" paredzés ari fiksétu elektrobaroSanas piesléguma vietu izbawi.

Attieciba uz no AER iegitas reaktivo dzinéju degvielas uzpildes punktiem lidosta "Riga" nenodarbojas ar aviacijas degvielas
tirdzniecibu, un ta neparvalda ar aviacijas degvielu saistitu infrastruktaru. Paslaik lidosta esoSie degvielas operatori nepiedava no AER
iegUtu aviacijas degvielu. Patlaban nav art sanemta informacija, ka lidostas "Riga" apkalpotas aviokompanijas tuvaka laika plano
izmantot $adu degvielu.

1.6.4. Dzelzcel$

Dzelzcels ir otrs lielakais transporta SEG emisiju awots Latvija, kas 2014.gada veidoja 8,1% no kopéjam SEG emisijam. EsoSo
dzelzcela Iniju (plata sliezu standarta) elektrifikacija, parejot uz mainstravas spriegumu 25 kV, nodroSinatu dzelzcela radito SEG
emisiju samazinajumu, mazinot primari kravas parvadajumu negativo ietekmi uz vidi un klimatu. Lémumu par projekta 1stenoSanu
paredzéts pienemt lidz 2016.gada beigam.

Nemot véra, ka planotais elektrifikacijas projekts nodrosinatu SEG emisiju samazinaSanu magistralaja dzelzcela tikla, ir
nepiecieSams izvertét veidus ka samazinat SEG emisiju avotus ari "pédeéjas judzes" parvadajumos, ko veic manewru lokomotives.

Lai gan parvadajamo krawu apjoma kritums radijis izaicinajumus esoSajas dzelzcela lnijas, ir paredzams, ka Rail Baltica projekta
Isteno$ana var radit jaunas iespéjas biznesa vide Latvija un Baltija. Rail Baltica linijas ievieSana lidz 2030.gadam savienos Latviju ar
citam Baltijas valstim un potenciali pievienos Latviju Transeiropas atrgaitas vilcienu tiklam. Rail Baltica projekts wveicinas art krawu
parvadajumus Ziemelvalstu un Rietumeiropas virziena. Rail Baltica ir planots ka elektrovilciens, kas samazinas dzelzcela negativo
ietekmi uz vidi, palielinas parvadajumu atrumu un samazinas atkaribu no fosilajiem energoresursiem. Par spiti projekta ilgtermina
ieguwmiem, Tstermina, t.sk. blwniecibas laika Rail Baltica projektam ir arT potenciali negativa ietekme uz Latvijas vidi (samazinata
mezu platiba un CO» piesaiste), tomér janem Vera, ka dala no autotransporta posma Tallina - Riga - Kauna (Vilna) péc Rail Baltica

izblves var tikt aizstata ar videi draudzigako - dzelzcela transportu. Tadejadi ietekme uz vidi péc Rail Baltica realizacijas nav
veértéjama viennozimigi.

Latvija publiskas lietoSanas dzelzcela Iiniju ekspluatacijas garums ir 1860 km. No tiem elektrificétu liniju ekspluatacijas garums ir
251 km. EsoS$o elektrificéto Iniju dzstravas spriegums ir 3 kV. Latvijas dzelzcela tikla pa elektrificetam linijam notiek tikai pasazieru
parvadajumi starp Rigu un tuvakajam Rigas regiona pilsétam, kas veido absoldti lielako pasazieru parvadajumu pa dzelzcelu apjomu.
Paréja Latvijas teritorija parvadajumi - krawu un pasaZzieru - notiek izmantojot dizelvilci (dizellokomotives un pasazieru dizelvilcienus).

Nomainot vai modernizé&jot dizellvilci tiek pieprasita Eiropas Savienibas normam atbilstoSu dzingju izmantoSana, tadéjadi, nemot
véra no Eiropas Savienibas dzelzcela pamattikla atSkirigo sliezu platumu, dizelvilcei alternativu degvielu dzelzcela vilces l1dzek|u tirgus
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ir ierobezots. Izstradajot dzelzcela ritoSa sastava modernizacijas vadlinijas, tiks izvertéta uzkrata pieredze alternativo degvielu
pielietoSana citos transporta segmentos.

Latvija tikai trijas lielajas pilsétas (Riga, Liepaja, Daugawils) tiek izmantots elektriskais sabiedriskais transports (tramvajs un
trolejbuss). Saskana ar Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas sniegto informaciju So pilsétu iedzivotaju skaits ir 40%
no kopégja Latvijas iedzivotaju skaita.

Tapat arT japiemin, ka Riga, DaugawilT un Liepaja astonu gadu laika planots izbuvét jaunus tramvaju marsrutus, rekonstruét
pasreizé&jos un iegadaties jaunus tramvajus. Sim mérkim kopéjais finans&ums planots 112 miljoni eiro, no kuriem 85% bis ES
Kohézijas fonda (turpmak - KF) finanséjums, bet 15% - SIA "Rigas satiksme" sadarbiba ar Rigas domi, a/s "Daugawpils satiksme"
sadarbiba ar Daugawils pilsétas domi un SIA "Liepajas tramvajs" sadarbiba ar Liepajas pilsétas pasvaldibu ieguldijumi. Planotais KF
[[dzfinans&jums ir 96 miljoni euro. Liela projekta istenoSanai Rigas pasvaldiba KF lidzfinans&jums bls Iidz 70 milj. euro, sawkart
parejo projektu istenoSanai DaugawilT un Liepaja - Iidz 13 milj. euro vienam projektam.

Pasakuma istenoSanas rezultata tiks veicinata sabiedriska transporta izmantoSana - palielinasies videi draudzigu sabiedrisko
transportlidzek|u un to marSrutu skaits. Tas |aus novirzit pasazieru plismu no privata uz sabiedrisko transportu, mazinot
autotransporta plismu pilsétas. Tadéjadi tiks attistita efektiva pilsétu transporta infrastruktra un mazinats piesarnojums. Projekta
IstenoSanas maksimalais termins ir paredzéts 2023.gada 1.augusts.

Minéta projekta ietvaros Riga ir planots izblvet jaunu tramvaja linijas posmu, lai nodroSinatu videi draudziga elektrotransporta
kustibu. Jauna posma garums planots aptuveni 3,6 kilometri. Tapat planots rekonstruét citu tramvaja marsrutu infrastruktiru Iidz
pilsétas centram. Rekonstruéjama posma garums planots aptuveni tris kilometri. Tapat Riga planots izveidot jaunu tramvaja marsrutu
Skanstes rajona un iegadaties zemas gridas tramvajus. Daugawill pasakuma ietvaros ir planots izveidot jaunu tramvaja marsrutu
ForStadte - Stacija, veikt jauna posma izblvi Vasarnicu iela - Veselibas iela - Daugawils regionala slimnica, ka art atjaunot tramvaju
vagonu parku. Art Liepaja ir planots uzlabot tramvaju infrastrukttru un iegadaties jaunus tramvaju vagonus.

2. Plana meérkis un ricibas virzieni ta sasniegsanai

Plana meérkis ir noteikt nepiecieSamos izpétes un analizes virzienus, kuru rezultata tiks izstradata turpmaka ricibppolitika
attieciba uz alternativo degvielu ievieSanu noteiktos transporta sektoros, lai mazinatu siltumnicefekta gazu emisijas.

Izvertéjot esoSo situaciju Latvija, secinams, ka pamazam notiek alternativo degvielu ievieSana transporta joma (elektroenergija un
biodegviela), tomér esoSie pasakumi nav pietiekami un bez papildu ricibas $aja joma, pedejo gadu laika sakusas tendences var
izbeigties atbilstoSas infrastruktiras trikuma dé|. Iznémums ir ETL un ta uzlades infrastruktdras attistibas weicinasana, kurai
izstradats un pienemts EMAP un kas liela méra ir veicingjis situaciju, ka Latvija ETL un to uzlades staciju skaits palielinas, ka tas ir
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pretéji situacija ar dabasgazes un Udenraza ka degvielas veida izplatibu, kuru ievieSanai nav izstradata valsts politika. Lidz ar to
turpmak ir nepiecieSami koordinéti un vienlidzigi atbalsta pasakumi, lai veicinatu CNG, LNG, biodegvielu, sintétisko un parafinizéto
degvielu un Udenraza ka degvielas weida ienakSanu tirga.

Plana ir apskatiti alternativo degvielu veidi, iesp&jamie dazadie risinajumi attieciba uz uzpildes stacijam, tomeér, nemto véra, ka
Latvija Sadu alternativo degvielu izplatiba ir |oti zema, nav iesp&jams sniegt ekonomiski pamatotus priekslikums turpmakajai ricibai
alternativo degvielu ievieSana. Nemot vera, ka Eiropas Komisija ir uzsverusi Direktivu 2014/94/ES ka vienu no galvenajiem
instrumentiem autotransporta jomas negativas ietekmes uz \vidi samazinasanai, ka ar1 to, ka alternativo degvielu izmantoSana Latvija ir
pasa sakumposma, pirms jebkadu pasakumu realizéSanas ir nepiecieSams visaptveroSs pétijjums, kura butu iek|lauta detalizéta
analize par katru degvielas veidu, So degvielas iesp&jamo ietekmi uz Eiropas Savienibas [iment noteiktajiem mérkiem vides joma
Latvijai, k& arT ekonomiski izdevigako risingjumu no Plana aplikotajiem vai jaunu ierosinasanu alternativo degvielu infrastrukttras
ievieSanai Latvijas situacija.

Lai Latvija veicinatu alternativo degvielu izmantoSanu, nakamais solis bitu, pamatojoties uz iepriek§ minéto pétijumu, ka ari
vienlaikus ievérojot Direktiva 2014/94 noteiktas prasibas, izwveidot alternativo degvielu infrastruktdru, tadejadi likvidéjot likumsakaribas,
pietiekams skaits Sadu transportlidzek|u, bet, no otras puses, patérétaji neiegadajas ar alternativo degvielu darbinamus
transportlidzek|us, jo nepietiekama pieprasijuma dé| ripniecibas nozare tos nerazo un nepardod par konkurétspé&jigam cenam, un lidz
ar to pieprasijums patérétaju vidu nav pietiekami liels. Tomér infrastruktiras pieejamiba ir bltisks, bet ne vienigais pasakums, kas
nepiecieSams alternativo degvielu izmanto$anas weicinaSanai. Nemot \era, ka ar alternativo degvielu darbinamu transportlidzek|u cena
ir lielaka par tradicionalajiem transportlidzekliem, nepiecieSami papildu stimuli patérétaju pusé, ka, pieméram, nodok|u atvieglojumi,
priekSrocibas celu satiksmé utml., kas kopa ar sabiedribas informéSanas pasakumiem par iesp&jam izmantot ar alternativo degvielu
darbinamus transportlidzek|us un nepiecieSamibu samazinat klimata parmainas dotu papildu dewumu sadu transportlidzek|u
izmantoSanas popularizé$ana.

Pamatojoties uz iepriek$€ja nodala aplukoto un izdaritajiem secinadjumiem, alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanas plana
ricibas virzieni tiek noteikti $adi:

+ Latvijas tautsaimniecibai efektivako alternativo degvielu ievieSanas scenariju izvertéSana un risinajumu noteikSana.
* Normativo aktu pilnveidoSana;
+ Alternativo degvielu infrastrukttras izveide un attistiba;

» Sabiedribas informésSana.
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Izstradajot minétos ricibas virzienu, tie tiks vertéti atbilstoSi attiecigajiem komercdarbibas atbalsta reguléjumiem.

Lai arT Latvija apzinas alternativo degvielu attistibas weicinaSanas nepiecieSamibu, atbalsta pasakumu prioritaro secibu nosaka
Latvijas ierobeZotie budzZeta lidzekli, tadé| prioritaram jabat tam aktivitatém, kuras sniedz vislielako atdevi Latvijai.

v =

tiktu realizéta alternativo degvielu attistiba, nepiecieSama padzilinata izpéte gan par alternativo degvielu tehnologiskajiem
risindjumiem, piemérotako risinajumu Latvijas situacija, alternativo degvielu ietekmes izvertéjumu uz vidi, sabiedribas attieksmi.
Tadejadi pirma prioritate ir vispusiga izpéte alternativo degvielu konteksta.

Pasaules pieredze rada, ka bez pilnvertiga infrastruktdras tikla nevar tikt nodroSinata pilnvertiga un efektiva alternativo degvielu
attistiba. Tikpat svarigs ir kvalitativs informativais atbalsts, ir nepiecieSams informét sabiedribu, lai raditu patiesu priekSstatu par
alternativo degvielu transportlidzek|u priekSrocibam, ka arT trikumiem, jo tikpat kaitiga k& maldino$a negativa informacija ir ar
slavino$a informacija, kas rada lielas ceribas un \elak var negativi atsaukties uz kop&jo mérku sasniegSanu. Informacija tiek veidota
vienota par visiem alternativo degvielu veidiem, noradot ari to tehnologiskas, ekonomiskas utml. atSkiribas. Paréjos Direktiva
2014/94/ES noteiktos pasakumus alternativo degvielu ievieSana Iidz 2030.gadam planots iek|aut turpmakajos alternativo degvielu
planoSanas dokumentos.

Plana merkis veicinat alternativo degvielu attistibu un samazinat transporta negativo ietekmi uz vidi
Politikas rezultats/-i un rezultativais Alternativo degvielu visaptveroSa infrastruktdra Latvija;
raditajs/-i SEG emisiju samazinajums autotransporta nozare;

Latvijas tautsaimniecibai efektivako alternativo degvielu ievieSanas scenariju

1. Ricibas virziens e = oie e . s -
izvertéesana un risinajumu noteiksana.

Nr. Pasikums Darbibas rezultits Rezylt_afl_vals _Atb,l(_jlg_]_a Llsza_tlgllc_j_lgas Izpllc_levs
p-k. raditajs institucija institucijas termins
1.1. |Veikt visaptveroSu pétijumu par |Noteikti ekonomiski Veikts pétijums. SM EM, CSDD, 31.12.2017.
alternativo degvielu ievieSanas |pamatotakie risinajumi VARAM, ZM
scenarijiem autotransporta infrastruktdras izveidei

siltumnicefekta gazu emisiju  |Latvijas situacija un
samazinasanai un ta ietekmi |iespéjamais uzpildes
uz Latvijas tautsaimniecibu. staciju kartgjums.

1.2. |Veikt izvertejumu "Nodok|u Piemérotakie risingjumi Veikts FM EM, SM 31.12.2019.
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politikas pamatnostadnes nodok|u joma efektivakai izvertéjums.
2017.-2021.gadam" ietvaros CNG, LNG un FCEV,
par nodok|u atvieglojumiem biodegvielu, parafinizéto
CNG, LNG un FCEV, ar un sintétisko degvielu,
biodegvielu, parafinizéto un kas iegutas no AER,
sintétisko degvielu, kas iegitas |izmantoSanai pielagotu
no AER, transportlidzek|u transportlidzek|u iegades
lietotajiem, ka ari iespéju veicinasanai.

mainit akcizes nodokla likmi

dizeldegvielai, tuvinot to Sobrid

augstakajai benzina likmei.

1.3. |Veikt izvertéjumu "Nodok]|u Izveértéta iesp&jamiba par Veikts FM SM, EM 31.12.2020.
politikas pamatnostadnu 2017.-|iesp&jamo nodok|u izvertéjums.
2021.gadam ietvaros par atbalsta veidiem.
noteiktu nodok|u atbalsta
iespéjamibu un ta efektivitati
komersantiem ar ekologisku
autoparku.

1.4. |Veikt izvertéjumu "Nodok|u PrieksSlikumi TL Veikts FM SM, EM 31.12.2019.
politikas pamatnostadnu 2017.-|ekspluatacijas nodokla izvertéjums.
2021.gadam" ietvaros likmém videi draudzigiem
ekspluatacijas nodok|u slogu |transportlidzek|iem.
samazinasanas iespéjas
ekologiskiem
transportlidzekliem (PHEV,

FCEV, ar biodegvielu,
parafinizéto un sintétisko
degvielu, kas iegatas no AER,
hibridiem, mazlitrazas, u.c.) ar
CO2 mazaku par 50g/km.

1.5. |lzvertét administrativo Izvertéjums par Veikts SM EM 31.12.2019.
procedlru vienkarsosanu tadu |proceddram, kuras izvertéjums.
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ETL uzlades punktu
ierlko$anai, kas nav publiski
pieejami.

vienkarsojamas.

1.6. |lzvertét iespéjas weicinat ETL |Veikts izvertéjums par ETL skaita SM FM 31.12.2020
iegadi. iespéjamo finansialo pieaugums
atbalstu ETL iegadei un atkariba no
atbalsta saneméju pieejama
noteikSana. finanséjuma.
1.7. |Nodok|u politikas Izvertéjums par Veikts FM SM, EM 31.12.2020.
pamatnostadnu 2017.- nepiecieSamajiem izvertéjums
2021.gadam ietvaros izvértét  |grozamajiem
iespéju palielinat nodok|us normativajiem aktiem.
jauniem neekologiskiem
transportlidzekliem un, ja
nepiecieSams weikt grozijumus
normativajos aktos.
1.8. |Nodok|u politikas Izvértéjums par Veikts FM EM 31.12.2018.
pamatnostadnu 2017.- grozamajiem izvertéjums
2021.gadam ietvaros izvértét  |normativajiem aktiem.
akcizes nodokla
samazinasanu dabasgazei ka
degvielas veidam.
1.9. |Veikt izvertéjumu par Izvertétas faktiskas tirgus Veikts SM, Ostu EM, VARAM | 31.12.2018.
nepiecieSamibu un vajadzibas LNG uzpildes izvertéjums. parvaldes
ekonomisko pamatojumu LNG |punktu izveides
uzpildes punktu izveidei ostas |nepiecieSamibai TEN-T
(TEN-T pamattikla). pamattikla ostas.
1.10. |Veikt pétijumu par [zvertéts, vai ir Veikts Ostu EM, VARAM 31.12.2020.
pieprasijumu un izmaksu nepiecieSama krasta izvertéjums. parvaldes, SM

sameérigumu krasta
elektropadewvei kugiem ostas
salidzinajuma ar ieguvwumiem

elektropadeve kugiem
ostas.
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vides joma, nemot véra
sakotnégjo izvértéjumu Plana
ietvaros.
2. Ricibas virziens Normativo aktu pilnveidosana
2.1. |Aktualizét normativos aktus Normativie akti EM SM 31.12.2017.
atbilstosi Direktivas aktualizéti
2014/94/ES prasibam, nosakot atbilstoSi
prasibas CNG, LNG un FCEV Direktivas
uzpildes stacijam. 2014/94/ES
prasibam.
2.2. |Aktualizét normativos aktus Normativie akti SM EVKD 31.12.2017.
atbilstoSi Direktivas aktualizeti
2014/94/ES prasibam, nosakot atbilstosi
prasibas ETL uzlades Direktivas
stacijam, ka arT ETL uzlades 2014/94/ES
punktu operatoriem. prasibam.
2.3. |Veikt grozijjumus normativajos |Veikti grozijumi Celu Grozijumi Celu SM VARAM, EM | 31.12.2017.
aktos, papildinot ar ETL, satiksmes likuma, lai satiksmes
FCEV, ar dabasgazi darbinama|definétu ar alternativo likuma.
transportlidzekla un bezemisiju |degvielu darbinamus
transportlidzekl|a definicijam.  |transportlidzek|us,
tadejadi radot vienotu
izpratni un iespéju
turpmak noteikt
atvieglojumus Siem citos
normativajos aktos
2.4. |Aktualizet normativos aktus Normativie akti EM SM 31.12.2018
atbilstoSi Direktivas aktualizéti
2014/94/ES prasibam attieciba atbilstoSi
uz alternativo degvielu Direktivas
transportlidzek|u lietotajiem 2014/94/ES
sniedzamo informaciju CNG, prasibam.
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LNG un FCEV uzpildes

stacijas.
2.5. |Aktualizét normativos aktus Normativie akti SM EM 31.12.2018

atbilstosi Direktivas aktualizeti

2014/94/ES prasibam attieciba atbilstosi

uz alternativo degvielu Direktivas

transportlidzek|u lietotajiem 2014/94/ES

sniedzamo informaciju ETL prasibam.

uzlades stacijas,

transportlidzek|u lietotaju

rokasgramatas un

transportlidzek|u tirdzniecibas

vietas.
2.6. |Atbilstosi plana 1.1.sadalas Atbalsts CNG, LNG, Veikti grozijumi SM FM 31.12.2020

pétijjuma rezultatiem izstradat |[FCEV, ar biodegvielu, normativajos

grozijumus normativajos aktos |parafinizéto un sintétisko aktos.

CNG, LNG, FCEV, ar degvielu, kas iegdtas no

biodegvielu, parafinizéto un AER, darbinamu

sintétisko degvielu, kas iegutas |transportlidzek|u iegadei.

no AER, darbinamu

transportlidzek|u iegades

veicinasanai.

3. Ricibas virziens Alternativo degvielu infrastruktiras izveide un attistiba.
Izpildes
- . o = - o = termins
Nr. Pasakums Darbibas rezultats Rezylt_afl_vals .Atb.'lfhg.a Ll_dza_tlzllfi_lgas (ar precizitati
p-k. raditajs institucija institucijas lidz
pusgadam)

3.1. |lzveidot ETL uzlades Izveidots ETL uzlades ETL uzlades SM EVKD 31.12.2018

infrastruktdru uz TEN-T celiem.

infrastruktdras tikls.

staciju skaits
(I"dz 31.12.2018.
aptuveni 55
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stacijas).

3.2. |lzveidot ETL uzlades Izveidota ETL uzlades ETL uzlades SM EVKD 31.08.2020
infrastruktdru uz paréjiem infrastruktdra uz TEN-T staciju skaits
celiem (TEN-T celus celus savienojoSiem (I"dz 31.08.2020.
savienojoSie regionalie celi un |regionalajiem celiem un aptuveni 95
pilsétas un apdzivotas vietas). |apdzivotas vietas. stacijas).
3.3. |AtbilstoSi 1.1.sadalas pétijuma |Publiski pieejamas CNG uzpildes SM EM, LPS 31.12.2020
rezultatiem izveidot CNG uzpildes stacijas staciju skaits
uzpildes infrastruktaru. pilsétu/piepilsétu ("dz 31.12.2020.
aglomeracijas. aptuveni 5
stacijas).
3.4. |AtbilstoSi 1.1.sadalas pétijuma |Publiski pieejamas Biodegvielu, SM EM, LPS 31.12.2020.
rezultatiem izveidot uzpildes biodegvielu, parafinizéto parafinizéto un
stacijas transportlidzekliem, un sintétisko degvielu sintétisko
kas darbinami ar biodegvielu, |uzpildes stacijas, ja degvielu uzpildes
parafinizéto un sintétisko 1.1.sadala minétais vietas (skaits
degvielu, kas iegutas no AER. |pétijums to paredz. atbilstosi
1.1.sadala
minétaja pétjuma
noteiktajam).
3.5. |Attistit videi draudzigu Uzlabota sabiedriska Sesas Latwvjas SM VARAM, 31.12.2023
sabiedriska transporta transporta infrastruktira |[pilsétas palielinas pasvaldibas
infrastruktdru (autobusi), pilsétu teritorijas. pasazieru
sniedzot lielaku atbalstu pieaugums videi
bezemisiju transportam draudziga
(saskana ar Transporta sabiedriskaja
attistibas pamatnostadném transporta.
2014.-2020.gadam).
3.6. |Attistit videi draudzigu Uzlabota sabiedriska Tris Latvijas SM VARAM, 31.12.2023
sabiedriska (sliezu transporta) |transporta infrastruktdra pilsétas pasvaldibas
infrastruktdru (saskana ar pilsétu teritorijas. pasazieru

Transporta attistibas

pieaugums videi
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pamatnostadném 2014.- draudziga
2020.gadam). sabiedriskaja
transporta.

3.7. [Veicinat alternativo degvielu Pasvaldibu informéSana Pasvaldibu Nozaru LPS 31.12.2020
transportlidzek|u popularitati. |par alternativo degvielu izvertéjums par ministrijas
veicinaSanas iespéjam. piemérotakajiem
alternativo
degvielu
veicinaSanas
risin@jumiem un
to istenoSana.

4. Ricibas virziens Sabiedribas informésana
4.1. |Veidot sabiedribas izpratni par |Sabiedribai tiek sniegta [Publikaciju skaits| SM, CSDD | VARAM, EM, | Visu periodu.
alternativo degvielu ievieSanas |informacija par par plana FM
planu Latwvija. nepiecieSamibu paredzétajiem
samazinat klimata pasakumiem

izmainas un alternativo noteiktas timek|a
degvielu transportlidzek|u | \vietnés (SM,

dewums 8T mérka BIMAB, CSDD
sasniegSanai. u.c.).
4.2. |lesaistit nevalstiskas leintereséto pusu iesaiste TikSanas SM, EM VARAM Visu periodu.
organizacijas alternativo politikas veidoSanas pasakumu skaits.
degvielu attistibas politikas procesa.

planosana.

3.Teritoriala perspektiva

Alternativo degvielu uzpildes staciju izveide aptver visu Latvijas teritoriju. lespéjamas elektrouzlades, Gdenraza, dabasgazes un
biodegvielas staciju vietas uzraditas turpmakajos kartéjumos. Kartéjumi izveidoti atbilstoSi nozaru izvértéjumiem par ekonomiski
pamatotako vietu staciju izveidei. ETL uzlades staciju kartéjums izstradats atbilstoSi pétijjuma "Latvijas nacionala
elektrotransportlidzek|u uzlades tikla izveido$anas analize" iek|autajiem uzlades staciju vietu noteik8anas kritérijiem. Udenraza
uzpildes staciju kartéjums izveidots atbilsto$i Latvijas Udenraza Asociacijas izvértéjumam par piemérotakajiem uzpildes staciju
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vietam, turpretl iesp&jamais CNG kartéjums - atbilstoSi AS "Latvijas Gaze" atzimétajam piemeérotajam vieta uzpildes staciju izveidei

Vienlaikus janorada, ka precizu staciju skaita piemérotakajai vietas noteikSanai nepiecieSami pétijumi, kas ir viens no 87 plana
galvenajiem ricibas virzieniem.

» Kartéjums par potencialo ETL infrastruktiras izveidi Latvijas teritorija
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Attéls Nr.12 Potenciali iespéjamais Latvijas nacionalais ETL atras uzlades tikla geografiskais izvietojums. Awots:
Pétijums "Latvijas nacionala elektrotransportlidzek|u uzlades tikla izveidoSanas analize"
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Attéla lietotie apziméejumi: piktogrammas dzeltena krasa - planotas uzlades stacijas uz TEN-T celiem; piktogrammas sarkana

krasa - planotas uzlades stacijas uz TEN-T savienojo$ajiem celiem un regionalas nozimes attistibas centru teritorijas; piktogrammas

peleka krasa - jau uzbivétas uzlades stacijas.

» Kartéjums par eso$o degvielas uzpildes staciju geografisko izvietojumu, kuras var izvietot CNG uzpildes iekartas

Boawams

Attéls Nr. 13 EsoSo degvielas uzpildes staciju geografiskais izvietojums, kuras var izvietot CNG uzpildes iekartas. Avots:

AS "Latvijas Gaze"
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» Kartéjums par potencialo Gdenraza uzpildes staciju izveidi Latvijas teritorija.
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Attéls Nr.14 Kartéjums par Gdenraza uzpildes staciju izveidi Latvijas teritorija. Avots: Latvijas Udenraza Asociacija

» Kartéjums par biodegvielas potencialo uzpildes staciju izveidi Latvijas teritorija.
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Attéls Nr.15 Kartéejums par biodegvielas potencialo uzpildes staciju izveidi Latvijas teritorija. Avots: Latvijas biodegvielu

un bioenergijas asociacija

4. letekmes novértéjums uz valsts un pasvaldibu budzetu
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Plana ietekmes novértejums uz valsts un pasvaldibu budzetull] (euro)

Pasakuma
Vidéeja termina |sten::e;nas
budzeta ietvara g(ja
likuma NepiecieSamais papildu finansejums asikuma
Do ipstenoéana
finanséjums ir
Budzeta terminéta)
- programmas —
Uzdevums Pasakums (apakSprogrammas) tur.pmakaj_a turpmak ik
kods un nosaukums laikposma
lidz gadu
Sl ik rising\?uma
2017|2018 | 2019 | 201820192020 | pabeigganai| ">
(ja (risinajuma
asikuma varianta)
Tr;tenoéana izpilde nav
. . terminéta)
ir terminéta)
Finanséjums 2 1 1 1 1 | 640
plana 005 | 804 | 450 | 504 | 056 | 000
realizacijai 628 | 305 | 487 | 000 | 000
kopa
Taja skaita
17. 0 0 0 1 1 |640
Satiksmes 504 | 056 | 000
ministrija, 000 | 000
t.sk.
no valsts 0 0 0 1 1 | 640
budseta 504 | 056 | 000
udze 000 | 000
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un ekonomisko
pamatojumu
LNG uzpildes
punktu izveidei
ostas (TEN-T
pamattikla)

"Tehniska palidziba
Eiropas transporta,
telekomunikaciju un
energijas
infrastruktdras tiklu un
Eiropas infrastruktiras
savienoSanas

instrumenta (CEF)

:;Ez - 005 | 804 | 450
628 | 305 | 487
Pasvaldibu 0 0 0 0
budzets
1. uzdevums
1.1. VisaptveroSs| Satik smes ministrijas | X X x | Idz 31.12.2018.
pétijums par budzeta programma 80
alternativo 60.20.00 000*
degvielu "Tehniska palidziba
ievieSanas Eiropas transporta,
scenarijiem telekomunikaciju un
autotransporta energijas
siltumnicefekta | infrastruktdras tiklu un
gazu emisiju | Eiropas infrastruktiras
samazinasanai savienoSanas
un ta ietekmi uz instrumenta (CEF)
Latvijas apgusanai (2014-
tautsaimniecibu 2020):
Pasvaldibu budzets X X X X
2.uzdevums
1.9. Izvertéjums | Satiksmes ministrijas | X X x | hdz 31.12.2018.
par budzeta programma 30
nepiecieSamibu 60.20.00 000*
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apgusanai (2014-
2020):

Pasvaldibu budzets X X X X
3.uzdevums
1.10. Pétijums | Satiksmes ministrijas | X X x | Idz 31.12.2018.
par pieprasijumu | budZeta programma 30
un izmaksu 60.20.00 000*
sameérigumu "Tehniska palidziba
krasta Eiropas transporta,
elektropadevei | telekomunikaciju un
kugiem ostas energijas
salidzinajuma ar | infrastruktiras tiklu un
ieguwmiem | Eiropas infrastrukttras
vides joma, savienosanas
nemot véra instrumenta (CEF)
sakotnéjo apgusanai (2014-
izvertéjumu 2020):
Plana ietvaros | pag\aldibu budzets | x X X | x
4.uzdevums
3.1. ETL uzlades | Satiksmes ministrijas | 2 1 1 X 31.12.2020.
infrastruktlras | budZeta programma | 005 | 804 | 450
izveide uz TEN-T | Programma - 62.00.00 | 628 |305**|487**
celiem; Eiropas Regionalas
3.2. ETL uzlades attistibas fonda
infrastruktdras (ERAF) projektu un
izveide uz pasakumu istenoSana;

paréjiem celiem
(TEN-T celus
savienojoSie
regionalie celi un
pilsétas un
apdzivotas

apakS$programma -
62.12.00 Eiropas
Regionalas attistibas
fonda (ERAF)
finansétie
elektrotransportlidzek]|u

84/95



vietas)

4.1. ETL iegades
veicinaSana

3.5. Attistit videi
draudzigu
sabiedriska
transporta
infrastruktdru
(autobusi),
sniedzot lielaku
atbalstu
bezemisiju
transportam
(saskana ar
Transporta
attistibas
pamatnostadném
2014.-
2020.gadam).

3.6. Attistit videi
draudzigu
sabiedriska

(ETL) infrastruktdras
projekti (2014- 2020)

Pasvaldibu budzets

Satik smes ministrijas
budzeta programma
Jauna valsts budzeta
programma (valsts
budzets)

Pasvaldibu budzets

Kohézijas fonds***

Valsts
pamatbudzets***
17. Satiksmes
ministrija

Pasvaldibu budzets***

Kohézijas fonds****

Valsts
namathiid7ate****

504
000

056
000

640
000

31.12.2020.

31.12.2023.

31.12.2023.
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e e — e

(sliezu 17. Satiksmes
transporta) ministrija
infrastruktdru

(saskana ar
Transporta
attistibas
pamatnostadném
2014.-

2020.gadam)%8.

Pasvaldibu budzets****| x X X X X X

* Projekta pieteikums 2016.gada beigas iesniegts Tehniskas palidzibas Eiropas transporta, telekomunikaciju un energijas
infrastruktdras tiklu un Eiropas infrastruktiras savienoSanas instrumenta (CEF) (2014-2020) finans€juma apgits$anai. Ja projekts Sogad
tiks apstiprinats, normativajos aktos noteiktaja kartiba tiks pieprasiti no 74.resora "Gadskartéja valsts budzZeta izpildes procesa
pardalamais finans&jums" 80.00.00 programmas "Nesadalitais finans€jums Eiropas Savienibas politiku instrumentu un pargjas
arvalstu finanSu palidzibas lidzfinanséto projektu un pasakumu istenoSanai".

** Papildu Idzekli 3.1.pasakumam normativajos aktos noteiktaja kartiba tiks pieprasiti no 74.resora "Gadskartéja valsts budzeta
izpildes procesa pardalamais finansejums" 80.00.00 programmas "Nesadalitais finanséjums Eiropas Savienibas politiku instrumentu
un paréjas arvalstu finansu palidzibas lidzfinansé&to projektu un pasakumu istenoSanai":

2018.gada - 181 095 euro;

2019.gada - 925 033 euro;

2020.gada - 1 956 757 euro.

*** Péc darbibas programmas "lzaugsme un nodarbinatiba" 4.5.1.specifiska atbalsta mérka "Attistit videi draudzigu sabiedriska
transporta infrastruktaru" 4.5.1.2. pasakuma "Attistit videi draudzigu sabiedriska transporta infrastruktdru (autobusi)" projektu
apstiprinadSanas attiecigaja gada projektu istenoSanai nepiecieSamie valsts budzeta lidzek|i normativajos aktos noteiktaja kartiba tiks
pieprastti no 74.resora "Gadskartéja valsts budzeta izpildes procesa pardalamais finanséjums" 80.00.00 programmas "Nesadalitais
finanséjums Eiropas Savienibas politiku instrumentu un paréjas arvalstu finansu palidzibas lidzfinanséto projektu un pasakumu
istenoSanai.

NepiecieSamais finanséjums: no Kohézijas fonda:

2017.gada - 2 498 612 euro;

2018.gada - 8 351 285 euro;

2019.gada - 1 473 278 euro;

2020.gada - 193 593 euro;

No valsts pamatbudzeta:
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2017.gada - 60 000 euro;

2018.gada - 87 301 euro;

2019.gada - 43 332 euro;

No pasvaldibu budzeta:

2017.gada - 180 000 euro;

2018.gada - 284 834 euro;

2019.gada - 147 064 euro.

**** Pec darbibas programmas Darbibas programmas "lzaugsme un nodarbinatiba" 4.5.1.specifiska atbalsta mérka "Attistit videi
draudzigu sabiedriska transporta infrastruktaru" 4.5.1.1.pasakuma "Attistit videi draudzigu sabiedriska transporta infrastruktdru (sliezu
transporta)" 1stenoSanas noteikumi" projektu apstiprinaanas attiecigaja gada projektu isteno$anai nepiecieSamie valsts budzeta
[[dzekli normativajos aktos noteiktaja kartiba tiks pieprasiti no 74.resora "Gadskartéja valsts budzeta izpildes procesa pardalamais
finanséjums" 80.00.00 programmas "Nesadalttais finanséjums Eiropas Savienibas politiku instrumentu un paréjas arvalstu finansu
palidzibas l1dzfinanséto projektu un pasakumu isteno$anai.

NepiecieSamais finans€jums: no Kohézijas fonda:

2017.gada - 6 977 547euro;

2018.gada - 21 638 260 euro;

2019.gada - 19 455 193 euro;

2020.gada - 12 216 000 euro;

2021.gada - 12 216 000 euro;

2022.gada - 12 216 000 euro;

2023.gada - 11 281 000 euro;

No valsts pamatbudzeta:

2017.gada - 27 972 euro;

No pasvaldibu budzeta:

2017.gada - 83 917 euro.

lesaistitajam institdcijam plana paredzéto pasakumu isteno$anu 2017.gada nodroSinat tam pieskirto [[dzek|u ietvaros, tai skaita,
izmantojot Eiropas Savienibas vai citus starptautiskos finandu instrumentus. Jautajumu par papildu valsts budzeta lidzek|u
pieSkirSanu plana istenoSanai 2018. un turpmakajos gados izskatit Ministru kabineta likumprojekta "Par vidéja termina budzeta ietvaru
2018., 2019. un 2020.gadam" un likumprojekta "Par valsts budzetu 2018.gadam" sagatavoSanas procesa, ieverojot valsts budzeta
finansialas iespéjas.

1 CSDD statistika
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2 UNFCCC-United Nations Framework Convention on Climate Change (Apvienoto Naciju Visparéja Konvencija par klimata
parmainam)

3 Eiropas Parlamenta un Padomes 1999.gada 13.decembra direktiva 1999/94/EK attieciba uz patérétajiem domatas informacijas
pieejamibu par degvielas ekonomiju un CO, emisijam saistiba ar jaunu vieglo automobilu tirdzniecibu

4 Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 25.novembra Regula (EK) Nr. 1222/2009 par riepu markéSanu attieciba uz degvielas
patérina efektivitati un citiem batiskiem parametriem

5 Informacijas avots: Eurostat.

6 Prognozes saskana ar paSreizéjam tendencém un pienemtajiem politiskajiem |Iémumiem - "ES References scenarijs 2013" (EU
Reference scenario 2013), bet arT dazas papildu politikas, pieméram Clean Power for Transport Package. Detalizéts apraksts par "ES
References scenariju” ir pieejams: http://ec.europa.eu/transport/media/publications/doc/trends-to-2050-update-2013. pdf

7 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

8 Awots: Reference+scenario, PRIMES-TREMOVE model, E3M-Lab (ICCS/NTUA).

9 Avots: Reference+scenario, PRIMES-TREMOVE model, E3M-Lab (ICCS/NTUA).

10 State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

11 Turpat

12 Turpat

13 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

14 State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
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http://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2009/1222/oj/?locale=LV

15 Turpat

16 COM (2016) 677 final

17 Turpat

18 Avots: EVKD

19 State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
20 EVKD aprékini

21 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
22F ek tromobilitates attistibas plans 2014.-2016.gadam

23 Clean Transport - Support to the Member States for the Implementation of the Directive on Deployment of Alternative Fuels
Infrastructure

24 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015

25 Informacija par CNG transportlidzek|u modeliem https://www.ngva.eu/downloads/Brochures_reports/2016-
06_NGVA_Vehicle_Catalogue-vf-.pdf

26 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
27 Turpat

28 Clean Transport - Support to the Member States for the Implementation of the Directive on Deployment of Alternative Fuels
Infrastructure

29 Clean Transport - Support to the Member States for the Implementation of the Directive on Deployment of Alternative Fuels
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Infrastructure
30 State of the Art on Altemative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
31 Avots: SIA "Hygen"
32 Latvija, pieméram, saskana ar likuma "Par akcizes nodokli" 15.1panta noteiktais nodok|a aprékins dabasgazei péc noteiktam
likmém:
1) dabasgazei (ja izmanto par kurinamo), par 1000 m3 - 17,07 EUR;

2) dabasgazei (ja izmanto par degvielu), par 1000 m3 - 99,6EUR
3) dabasgazei (ja izmanto pa kurinamo rupnieciskas razoSanas procesos), par 1000m3 - 5,65EUR.

33 Awots: SIA "Hygen"

34 Turpat

35 Turpat

36 http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/doc/2015-12-Ing-lot3. pdf

37 DNV-GI 2015.gada dati

38 http://europa.eu/rapid/press-release IP-15-5689 en.htm

39 http://europa.eu/rapid/press-release IP-16-923 en.htm

40 http://www.kaasuyhdistys.fi/sites/default/files/pdf/esitykset/20150423 kevatkokous/M% C3%A4kil%C3%A4.pdf
41 SIGTTO - Society of International Gas Tanker & Terminal Operators

42 |ISGOTT - Society of International Gas Tanker & Terminal Operators
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/ta/id/81066-par-akcizes-nodokli
/ta/id/81066-par-akcizes-nodokli#p15.1

43 ESD - Emergency Shut Down (arkartas izslegSana/ procesu apturéSana)

44 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
45 Turpat

48 Turpat

47 State of the Art on Alternative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
48 Turpat

49 Pétijums par Gdenraza transporta degvielas uzpildes infrastruktiras ievieSanu Rigas regiona

50 Turpat

51 State of the Art on Altemative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
52 Avots: Latvijas Udenraza Asociacija

53 Awvots: Latvijas Udenraza Asociacija

54 Turpat

55 State of the Art on Altemative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
56 Turpat

57 Turpat

58 Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprila Direktiva 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmanto$anas
veicinaSanu un ar ko groza un sekojoSi atce| Direktivas 2001/77/EK un 2003/30/EK
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http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2009/28/oj/?locale=LV
http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2001/77/oj/?locale=LV
http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2003/30/oj/?locale=LV

59 Avots: EurObservER, Biofuels Barometer, 2016

60 Eiropas Parlamenta un Padomes 2015.gada 9.septembra Direktiva ES) 2015/1513, ar kuru groza Direktiwu 98/70/EK, kas
attiecas uz benzina un dizeldegvielu kvalitati, un Direktivu 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmanto$anas veicinasanu

61 State of the Art on Altemative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
62 Turpat

63 Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra Direktiva 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiras ieviesanu
64 Pétijums par Gdenraza transporta degvielas uzpildes infrastruktdras ievieSanu Rigas regiona

65 Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra Direktiva 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu
66 State of the Art on Altemative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
67 Awots: EMSA pasutitais 2012.gada pétijums par biodegvielu potencialu jaras transporta, "Potential of biofuels for shipping"]
68 State of the Art on Alterative Fuels Transport Systems in the European Union. Final Report, European Commission, 2015
69 Turpat

70 https://www.ngva.eu/natural-gas-vehicles-offer-large-opportunity-for-rapid-reduction-of-ghg-emissions-within-upcoming-strategy-
on-decarbonisation-of-transport

"1 Centrala statistikas parvalde http://www.csb.gov.IV/ notikumi/atjaunigo-energoresursu-paterins-pedejos-desmit-gados-pieaudzis-
par-62-44049.html

72 Pétijums par Gdenraza transporta degvielas uzpildes infrastruktdras ievieSanu Rigas regiona

73 Ministru kabineta 2015.gada 3.novembra noteikumu Nr.637 "Darbibas programmas "lzaugsme un nodarbinatiba"
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http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2015/1513/oj/?locale=LV
http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1998/70/oj/?locale=LV
http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2009/28/oj/?locale=LV
http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2014/94/oj/?locale=LV
http://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2014/94/oj/?locale=LV

4.4.1.specifiska atbalsta mérka "Attistit ETL uzlades infrastruktiru Latvija" TstenoSanas noteikumi" sakotné€ji noteiktais mérka raditajs
par uzstadto staciju skaitu. Sasniedzamais staciju skaits plana tiek noteikts $ads: 150 stacijas.

74 Uz TEN-T celiem attalums starp uzlades stacijam - 30 km (+/- 10 km); Uz TEN-T celu savienojoSajiem regionalajiem celiem
attalums starp stacijam - 50 km (+/- 10 km)

5 Priekslikumi Zemgales plano$Sanas regiona pasvaldibam iespé&jamam inovativam publiska pakalpojuma piedavajumam -
elektromobilu uzlades punktu izveidei
http://www.zrea.lV/upload/attach/33%20PRIEKSLIKUMI%20E_MOBILITATEI%20ZEMGALE _30jun2014.pdf

76 Tirgus un sabiedriskas domas pétijjumu centrs skds. Informétiba un attieksme pret elektrotransportu. Latvijas iedzivotaju
aptaujas rezultati. 2016. gada marts http://emobilitate.lvvwp-content/uploads/2016/04/SKDS-aptaujas-atskaite. pdf

7 Energétikas attistibas pamatnostadnes 2016.-2020.gadam

8 Turpat

79 Energétikas attistibas pamatnostadnes 2016.-2020.gadam

80 Avots: Rigas Tehniskas universitate

81 Avots: Latvijas Biogazes asociacija

82 Energétikas attistibas pamatnostadnes 2016.-2020.gadam

83 Ekonomikas ministrijas Informativais zinojums par situaciju biodegvielu razoSanas nozarée
84 Turpat

85 Avots: http://www.neste.IV/IVicontent/neste-pro-diesel

86 Avots: http://www.neste.lV/IV/content/neste-dus-saraksts-prod
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87 Latvia's National Inventory Report 1990-2014

88 http://www.acea.be/statistics/tag/category/key-figures)

89 CSDD statistika

0 Turpat

91 CSDD statistika

92 http://mwd.riga.IVuploads/videgaiss/dok/R% C4%ABc% C4%ABbas % 20programmas % 20izpilde%202014. pdf

93 Avots: Latvijas Udenraza Asociacija

94 Elektromobilitates attistibas plans 2014.-2016.gadam

95 Elektromobilitates rokasgramata pasvaldibam

96 http://rop.IV/IVipar-ostu/statistika.htmI#5

97 http://www.portofventspils.Iv/Iv/par-ostu/osta-skaitlos

98 Pac darbibas programmas "lzaugsme un nodarbinatiba" 4.5.1.specifiska atbalsta méerka "Attistit videi draudzigu sabiedriska
transporta infrastruktaru" 4.5.1.1.pasakuma "Attistit videi draudzigu sabiedriska transporta infrastruktdru (sliezu transporta)" projektu
apstiprinadSanas attiecigaja gada projektu istenoSanai nepiecieSamie valsts budzeta lidzek|i normativajos aktos noteiktaja kartiba tiks
pieprastti no 74.resora "Gadskartéja valsts budzeta izpildes procesa pardalamais finanséjums" 80.00.00 programmas "Nesadalitais
finanséjums Eiropas Savienibas politiku instrumentu un paréjas arvalstu finansu palidzibas lidzfinanséto projektu un pasakumu

1stenoSanai.

[T Tabula ieklauti pasakumi, kuriem tiek planots prioritari pieskirt finans€jumu no valsts vai pasvaldibu budzeta, nevis alternativa x
finanséjuma awota (OCTA lidzekli).

Satiksmes ministrs Uldis Augulis
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